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Er udviklingen kommet i gang fer
udvalg er faerdigt med sit arbejde

| slutningen af maj sidste ar preesenterede SVM-Regeringen et nyt udvalg, som skulle se pa den kollektive transport i
Danmark. Ekspertudvalget om kollektiv mobilitet i hele Danmark skal afrapportere sine samlede anbefalinger til
transportministeren ved udgangen af aret.

Da udvalget blev praesenteret havde der veeret mange rgster fremme om, at det var pa tide, at gare noget ved den
kollektive transport - bade at fa den optimeret og forbedret, og at fa flere “med pa vognen* lastet med feelles trans-
portigsninger. Som nzevnt indledningsvist skal udvalget afslutte sit arbejde og komme med sine anbefalinger sidst pa
aret - et arbejde udvalget sa har haft halvandet ar til at gare feerdigt.

Det bliver spaendende at se, hvad udvalget vil anbefale politikerne.

Men rundt omkring i Kongeriget sker der i dag spaendende tiltag, som alle har som mal at fa flere til at rejse sammen
i busser, tog, metro, S-tog og letbaner.

Billigere billetter, optimerede ruter, flere ekspresbusruter og flere afgange med ekspresbusser er noget af det, der
dukker op rundt omkring. Her er Nordjyllands endnu en gang pa sporet af en vej frem. Det var Nordjyllands Trafiksel-
skab, der trods navnet, var farst med at betegne sig selv som et mobilitetsselskab.

Her i Magasinet Bus 3 - 2024 har skriver vi om tiltag i Nordjylland, Midtjylland og pa Sjeelland. Vi omtaler ogsa to kon-
ferencer - den farste i regi af Transportgkonomisk Forening - Kollektiv Trafik Forum - den anden i regi af Folketingets
Transportudvalg.

Der er forar i luften - bade for fugle, folk, flora og fauna, og for den feelles transport.

Nar det handler om det, vi gerne vil hgste med flere fold, end det, der blev saet, kraever planterne pleje.

Det samme ma geelde fremtiden for feelles transport. Hvis de mange idéer og tiltag, der er og vil blive sat i verden,
skal vokse sig store og levedygtige, kreever det talmodighed og pleje. Pleje i form af, at nogle vil betale, og at nogle
vil fare dem frem, sa de bliver synlige blandt alle andre transportlgsniger. Det ville veere dejligt, hvis det kunne blive

lidt enklere, hurtigere og mere stabilt at rejse i feellesskab.

God leeselyst med det farste forarsnummer af Magasinet Bus i ar.”

Jesper Christensen, chefredakter
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Kollektiv transport

Fremtidens Kollektive Mobilitet
bliver kert frem pa konference

Kollektiv Trafik Forum og Transportgkonomisk Forening inviterer til en ny konference med fokus pa
den lokale og regionale kollektive trafik. Konferencen finder sted mandag 8. april pa Blixens, der lig-
ger pa Karen Blixens Boulevard i Brabrand

| opleegget til konferencen skriver TGF og Kollektriv Trafikforum fglgende:

*+ Hvilke nye mobilitetslgsninger skal i spil og kan de gamle fungere endnu bedre?
Erknudepunkter og hubs den hemmelige ingrediens, der skal fa det til at haenge sammen?
+ Hvad med gkonomien bag det hele?

Konferencen vil fokusere pa hands-on perspektiv, hvor problemstillinger, som har interesse for repraesentanter fra
blandt andet trafikselskaber, bestillere og operatarer bliver draftet og praesenteret.

Pa konferencen, der kommer forud for de forslag og idéer, som Regeringens Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet
ventes at fremleegge, vil der blive sat spot pa bade de nye og gamle mobilitetslasninger. Der vil ogsa vil blive pree-
senteret erfaringer fra konkrete kollektive projekter og tiltag med fokus pa at vidensdele og give deltagerne konkrete
og handgribelige ting, de kan tage med hjem til deres daglige arbejde.

Konferencen tager en raekke temaer op - herunder:

+  Ekspertudvalgets mobilitetskatalog

+ Dilemmaerne ved samkarsel

+ Udviklingen af knudepunkter og hubs

+  Priser og billettyper i den kollektive trafik

*  Nye kilder til finansiering af den kollektive trafik

Interesserede kan finde yderligere oplysinger og tilmelde sig her:
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Program:

9.30-10.30 Morgenbrad og indskrivning

10.30-11.30 Velkomst og keynotes

Keynote 1: Kim Kofod Hansen, Udviklingsdirektgr i Region Midtjylland

Keynote 2: Oplaegsholder er endnu ikke pa plads

11.30-12.15 Session 1

Lokale 1: Samkgrslens dilemmaer, Trine Wollenberg (Vicedirektar, Dansk PersonTransport) og Nicolai B. Sgren-
sen (Kommerciel direktar, Nordjyllands Trafikselskab)

Lokale 2: Knudepunkter og Hubs kan drive udviklingen, Line Ellesge Jarlholm (Projektleder, Midttrafik) og Julie
Seung Hee Rgmer (Senior Business Development Manager i DSB)

12.15-13.00 Frokost
13.00-13:45 Session 2
Lokale 1: Klimagevinsten ved samkgrsel Henrik Gudmundsson (Seniorkonsulent Fremtidens Mobilitet CON-

CITO) og Nye penge til bustrafik, Anette Enemark (Mobilitetschef, Movia)

Lokale 2: Nyteenkning og styrkelse af de individuelle tilbud, Henrik Vestergaard (Midttrafik) og Peter Juhl (Movia)
13:45-14:00 Pause

14:00-14:45 Session 3
Lokale 1: Nye finansieringsmodeller for mobilitet, Susanne Krawack og Erdem Ovacik (Donkey Republic)

Lokale 2: Takster, priser og passagervaekst Lotte Braagaard (Sekretariatschef, DOT) og Camilla Bjerrum Han-
sen (Markedschef, DSB)

14:45-15:00 Pause
15.00-16.00 Afrunding og netveerk
| forlaengelse af afrundingen - Kl. 15.30 - afholder Kollektiv Trafik Forum sit Arsmade 2024, hvor alle er velkomne

Pris: 1100 kroner for medlemmer af T@F eller KTF, 1750 kroner for ikke-medlemmer. Early Bird inden 29. marts
800 kroner for for medlemmer af T@F eller KTF, 1450 kroner for ikke-medlemmer.

Konferencen og det efterfalgende arsmade i Kollektiv Trafik Forum finder sted mandag 8. april pa Blixens, Karen
Blixens Boulevard 7, 8220 Brabrand.
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Kollektiv transport

Nordjyllands Trafikselskab vil udvide ekspresbusruternes antal og afgange. (Foto: Nordjyllands Trafikselskab)

Fremtidens kollektive transport
er kommet taettere pd i Nordjylland

Der skal flere kunder i den nordjyske kollektive trafik - uden at omkostningerne stiger. Det er kernen
i Fremtidens Kollektive Trafik, som Nordjyllands trafikselskab karer ud med i lgbet af 2024. Mere
konkret kommer det til at betyde en udvidelse af expresbusnettet og med flere afgange. Derudover
kommer der mere fleksibel transport, sa der samlet bliver starre fleksibilitet og bedre mobilitet for
den enkelte. De farste andringer kommer til sommer

Noget af det, som borgere og andre rejsende i Nordjylland - Himmerland, Vendsyssel, Han Herred, Thy og Mors -
kan gleede sig til, er flere expresbusruter og flere afgange pa de nuvaerende ekspresbusruter.

Expresbusserne er populeere, og NT oplever, at passagertallene er steget pa de streekninger, hvor der er blevet ind-
sat expresbusser i stedet for almindelige regionalbusser. Expresbusserne karer med fa stop, sa de kommer hurtigt
frem, mens de regionale ruter er laengere og standser flere steder undervejs.
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- Vi gleeder os til at implementere de farste aendringer allerede til sommer. Vi udvider nettet af expresbusser og ind-
saetter samtidig flere expresbusafgange. Derudover ager vi mulighederne for at bruge de fleksible produkter, sa flest
muligt far mulighed for at benytte sig af expresbusserne - sa vi helt overordnet skaber mest mobilitet for flest mulige i
Nordjylland, siger Thomas @ster, der er direktar for NT - Nordjyllands Trafikselskab.

De seneste ar har rammebetingelserne for den kollektive trafik i Nordjylland aendret sig i takt med, at omkostningerne
er steget, og passagertallet er faldet. Behovet for at nyteenke den kollektive trafik i det nordjyske omrade er ikke ble-
vet mindre aktuel af eftervirkningerne af corona-tiden samt inflation og stigende energipriser, som ogsa har sat den
kollektive trafik under pres.

Derfor har NT, Region Nordjylland og de nordjyske kommuner udviklet en plan, som blandt andet skal tiltreekke flere
passagerer samt sikre en mere gkonomisk beeredygtig kollektiv trafik.

- Vi ser frem til at kunne implementere de farste eendringer allerede til sommer, da vi tror pa, at det er vaesentligt at
se ind i de udfordringer, vi bliver mgdt af, siger Thomas @ster.

Flere expresbusser og fleksible transportlesninger er fremtiden

Nar alle eendringer i Fremtidens Kollektive Trafik er indfart i 2026, er vil der blandt andet vaere indsat expresbusser
mellem Hanstholm og Thisted i Thy, Lakken og Hjgrring i Vendsyssel samt Lagster og Hobro i Himmerland, mens
der vil veere flere afgange med expresbusser pa ruter omkring Mariager, Hadsund, Lagster og Nibe i Himmerland og
Asaa i @stvendsyssel. Det betyder samlet set, at flere borgere har adgang til flere afgange med expresbusser i for-
hold til i dag.

| tyndere befolkede omrader skal man fremover vaenne sig til at bruge en anden og mere fleksibel kollektiv trafik end
traditionelle busser. Den fleksible trafik - flextrafikken - er foroundet med expresbusnettet og erstatter regionalbusser
i de omrader eller pa de tidspunkter, hvor der ikke laengere er et kundegrundlag for at kare rutetrafik med busser.

- For at sikre at alle nordjyder har gode muligheder for at bruge den kollektive trafik, ivaerkseetter vi en reekke tiltag,
der skal fa flere il at benytte sig af Plustur og Flextur, som er Iasninger, hvor turen bestilles pa forhand og tilpasses
den enkelte passager. Lgsningerne er seerligt tiltaenkt de tyndt befolkede omrader, hvor der er langt til et stoppested,
og skal veere med til at sikre, at vi i hgjere grad er tilgaengelige der, hvor kunderne er, siger Thomas @ster.

Foruden mere fokus pa de fleksible produkter bliver der andringer i rutetrafikken i blandt andet omraderne omkring
Hjallerup og Dronninglund i Vendsyssel, Lagster, Nibe og Hvalpsund i Himmerland, hvor der i et @get omfang vil blive
indsat flextrafik og expresbusser.

- | vores anbefalinger til en ny rutestruktur spiller expresbusserne en vaesentlig rolle. Kunderne vil fremover opleve, at
der kommer flere afgange med expresbusser bade i dagtimerne, om aftenen og i weekenden. Nogle steder bliver der
lidt lzengere til stoppestedet, og der kan man benytte et af de fleksible produkter som eksempelvis Plustur, sa man
ikke behgver ga eller cykle, siger Thomas @ster.

Efter planen vil de farste aendringer til Fremtidens Kollektive Trafik i Nordjylland blive indfert fra august i ar.

@
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Region Sjelland:
Nye lasninger skal fa flere passagerer

| den kollektive trafik

Fire nye projekter - blandt andet shuttlebusser og udvidet brug af Flextrafik - skal fa flere passagerer
i den kollektive trafik i Region Sjeelland. Regionens politikere er klar med 13 millioner kroner i statte

til projekterne, som ogsa har til formal udvikle og udrulle nye kollektive mobilitetsl@sninger - seerligt i
landomraderne

Bor du et stykke fra den naermeste station og har droppet den kollektive trafik, fordi det ikke haanger sammen med
bus eller tog. Sa kan det vaere, at den beslutning skal genovervejes i neermeste fremtid. Sadan lyder det fra Region
Sjeelland, som i samarbejde med trafikselskabet Movia og kommunerne er klar til at seette gang i fire nye projekter
inden for den kollektive trafik pa vejene. Formalet er at gare det nemmere - og dermed mere attraktivt - for borgerne
at tage bussen eller toget pa arbejde, til uddannelse eller noget tredje.

Projekterne skal tilgodese flere borgere, men er seerligt rettet mod landomraderne.

- Det er afgarende for regionens sammenhaengskraft, at vi forbedrer og bevarer transportmulighederne for sa mange
af regionens borgere som muligt. De kollektive transporttilbud, om det er bus, tog eller noget tredje, er ogsa vigtige
for den granne omstilling og for at mindske traengslen pa vejene. Med investeringen @nsker vi at udvikle de kollektive
transporttilbud og at fa landomraderne bedre med, siger regionsradsformand Heino Knudsen (S).

Flextrafik skal bringes mere i spil

To af projekterne har til formal at bruge Flextrafik til at skabe nye transporttilbud seerligt i landomraderne. Flextrafik-
ordningen er Movia's meget store setup, som handterer en lang reekke karselsordninger, blandt andet handicapkar-
sel og patientbefordring. Ideen er at udnytte de mange biler og megen karsel til at skabe nye transporttilbud.

Det ene projekt vil prgve at udnytte de store Flextrafik-biler i fast rutebetjening i landomraderne pa passagertynde
tidspunkter og i tyndt befolkede omrader. Malet i det andet projekt er at gare brug af den i forvejen planlagte Flextra-
fik-karsel til at tilbyde billigere transport til passagerer, der ikke behgver ankomme til deres destination pa et fastsat
tidspunkt

Satsningen glaeder Christian Wedell-Neergaard (K), der er formand for Udvalget for regional udvikling, uddannelse,
kollektiv trafik og internationalt samarbejde.

- Det er helt oplagt at preve at udnytte mulighederne i Flextrafikken med dets mange biler og avancerede planleeg-
ningssystemer. Vi fokuserer szerligt pa to ting, men det kan sagtens taenkes, at andre Igsninger kan dukke op under-
vejs. Specielt muligheden for at de store Flexbiler i nogle tilfeelde kan erstatte eller supplere de store busser lyder
besnaerende. Lad os prave, siger han.

Shuttlebusser er en del af lasningen

Der er ogsa penge il at gare det nemmere at kombinere cykel eller bil med en togrejse, mens det sidste af de fire
projekter handler om sakaldte shuttlebusser, der kan fragte borgerne fra starre trafikknudepunkter i den kollektiv tra-
fik og hen til virksomheder, sygehuse eller sterre erhvervsomrader - blandt andet kan shuttlebusser komme i spil de
steder i regionen, hvor der er traengselsproblemer til og fra starre virksomheder.
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Projekterne kommer i forleengelse af, at den kollektive trafik i Region Sjeelland oplever udfordringer med et dalende
passagertal og med overhovedet at kunne opretholde den kollektive trafik i landomraderne. Habet er, at de nytaen-
kende projekter kan vende udviklingen.

Neeste skridt i at fa projekterne pa vejene er, at der skal dannes samarbejder og partnerskaber omkring projekterne.
Et dialogmade med kommunerne har fundet sted. Her deltog politiske og administrative repraesentanter fra 13 af re-
gionens 17 kommuner for at drgfte interessen for de enkelte projekter.

Fakta om de fire projekter/initiativer:

Ny mobilitet i landomraderne:

+ Indsatsen undersgger om flextrafikkens biler og minibusser kan erstatte og supplere
den kollektive trafik i landomraderne, isr steder hvor busdriften i forvejen er be-
greenset. Muligheden for at bruge Flextrafikbilerne i rutekarslel skal efterpraves. Ind-
satsen foreslas som et samarbejde mellem universiteter, Movia, 1-2 kommuner og
regionen

Bedre udnyttelse af kapaciteten i flextrafikken:

«  Nar den faste flextrafik er planlagt, vil der ofte veere huller, hvor der er plads til ekstra
karsel. Disse huller kan udfyldes bedre ved at tilbyde billigere flexkarsel til passage-
rer, der ikke skal ankomme til deres destination pa et fastsat tidspunkt

Bedre sammenspil mellem bilpendling og kollektiv trafik:

*  Der er treengsel pa vejene mod Hovedstaden og mod de starre kebsteder. Der skal
ske en malrettet indsats for at gare det nemmere at kombinere brugen af bil eller
cykel med med en togrejse — Parker & Rejs. Samarbejde mellem DSB, Movia, kom-
munerne og regionen skal malrettet fremme mulighederne.

Shuttlebus til private virksomheder og sygehuse:

«  Partnerskaber med private eller offentlige virksomheder (sygehuse): Formalet er at
skabe en nemmere rejse for pendlere, ved at tilbyde en bus direkte fra et starre knu-
depunkt med hgjklasset kollektiv trafik til virksomheder eller til starre erhvervsomra-
der samt sygehuse. Afgangene tilpasses virksomhedens mgdetider og evt. tider for
vagtskifte
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Trafikselskab pa Sjeelland:
Passagererne er pa vej tilbage

til busser og lokaltog hos Movia

Passagererne i Movia's omrade pa Sjeelland og @erne er pa vej tilbage i busser og lokaltog. | 2023

steg passagertallet med 10 millioner i forhold til aret far. Fremgangen i passagertal kommer efter

nogle ar med faldende passagertal som falge af corona-tiden og i en tid med stigende energipriser

Passagertallet hos Movia steg med 6,4 procent for bus og lokaltog i 2023 - det farste ar i kollektiv transport siden

2019 - aret far corona-visussen ankom til Europa og Danmark. Det samlede antal passagerer lander ifglge Movias

arsrapport for 2023 pa 174 millioner for busser, lokaltog og flextrafik.

Movia offentligger lgbende passagertallene opgjort pr. kvartal:

De seneste tal viser, at passagertallet i 2019, 2021 og 2022 var:

2020: 129.241.012
2021:127.974.121
2022: 159.746.759

For 2023 havde Movia budgetteret med et passagertal pa : 179.000.932

(Kilde: Movia's kvartalsrapporter over passagertal)

Interesserede kan se Movia's arsrapport for 2013 her:

Tidligere arsrapporter og budgetter kan se her:

Barn og unge kan kere gratis med lokalbusser pa Nordfyn

Nordfyns Kommune har valgt at tilbyde gratis karsel i kommunens lokalbusser, sa det fra 1.
april i ar er gratis at kare med busserne for alle barn og unge under 16 ar

Det drejer sig om ruterne: 270, 271, 272, 273, 274, 551-552, 553, 554, 555, 556, 557, 558, 560, 561, 562,
963, 564, 565, 566 og 567.
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Frem mod den ordinaere trafikbestilling i oktober udarbejdede Movia sparekataloger for i alt 200 millioner kroner med
bud pa, hvor kommuner og regioner kunne spare pa busdriften for at imgdega den pressede @konomi.
Den samlede trafikbestilling blev besparelser for 55 millioner kroner og uadvidelser for 13 millioner kroner.

Stigende energipriser udleste sparekatalog
og nye initiativer hos trafikselskab

Stigende energipriser har betydet stigende udgifter. Derfor tog trafikselskabet Movia sidste ar en
reekke initiativer for at imgdega effekten af den pressede gkonomi hos selskabets ejere - de 45 kom-
muner og to regioner pa Sjeelland

Movia foreslog sammen med de gvrige trafikselskaber og KL og Danske regioner, at selskabernes lanerammer blev
udvidet i en periode, sa de midlertidigt hgje udgifter kunne handteres uden, at kommuner og regioner skulle foretage
store nedskaeringer i busdriften. Forslag blev en del af gkonomiaftalen for 2024 mellem SVM-Regeringen, regioner
0g kommuner.
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For at kommuner og regioner kunne tilpasse de hgjere udgifter, gennemfgrte Movia i starten af 2023 en ekstra trafik-
bestilling - og seks kommuner valgte besparelser i busdriften for i alt 7 millioner kroner.

Frem mod den ordinzere trafikbestilling i oktober udarbejdede Movia sparekataloger for i alt 200 millioner kroner med
bud pa, hvor kommuner og regioner kunne spare pa busdriften for at imgdega den pressede gkonomi.

Den samlede trafikbestilling blev besparelser for 55 millioner kroner og udvidelser for 13 millioner kroner.

- Det er positivt at se, at kommuner og regioner i stor udstraekning har prioriteret at holde handen under den kollek-
tive transport, selvom gkonomien har veeret meget presset de senere ar, siger Movia's bestyrelsesformand, borgme-
ster i Hillerad, Kirsten Jensen (S).

- Kollektiv transport bidrager til at ggre det muligt at bo og arbejde overalt pa Sjeelland. Og velfungerende kollektiv
transport er afggrende for, at mange familier bade med og uden egen bil kan fa dagligdagen til at haenge sammen,
papeger hun.

Movia har i 2023 haft fokus pa at effektivisere driften, hvilket farte til yderligere besparelse pa interne omkostninger
pa 11 millioner kroner. Fordelagtige udbud af bustrafikken sidste ar betyder ogsa, at der fra 2025 kan hastes bespa-
relser pa millioner kroner samtidig med, at der skiftes fra diesel- il elbusser pa de bergrte buslinier.

| 2023 vedtog Movia's bestyrelse desuden en ny gkonomisk politik, der fra 2025 til 2029 skal sikre besparelser pa de
interne udgifter - primaert som falge af et nyt billigere app-baseret rejsekort- og rejseplansystem. Suppleret med alle-
rede gennemfarte effektiviseringer er malet en besparelse i 2029 pa 185 millioner kroner i forhold til 2017.

- Movia er i 2023 lykkedes med yderligere at effektivisere bade driften og administrative omkostninger. Det er meget
tilfredsstillende, og vi arbejder med at kunne levere flere effektiviseringer i de kommende ar, siger Movias naestfor-
mand, borgmester i Sorg, Gert Jgrgensen (S).

@get hjemmearbejde, flere biler og el-cykler

Movia har i 2023 undersagt, hvilke faktorer der har fart til feerre passagerer i den kollektive transport efter corona end
budgetteret. Det vurderes, at aget brug af hjemmearbejde, flere biler og elcykler er medvirkende arsager til at feerre
transporterer sig med bus og tog.

Movia har derfor arbejdet med en lang raekke tiltag for at fa nye kunder til den kollektive transport - eksempelvil gratis
cykelmedtag i busser og lokaltog, partnerskaber med virksomheder, turistorganisationer og eventarranggrer samt et
veerditilbud - i samarbejde med DSB og Metroselskabet i DOT - over tre maneder med en 12-timers billet til 50 kroner
| weekenderne.

Movia har desuden sammen med de gvrige trafikselskaber i Danmark udarbejdet et forslag til nye ungdomsrabatter,
der gar kollektiv transport attraktivt for flere unge. Trafikselskaberne arbejder i feellesskab for, at Folketinget skal
stgtte indfarelsen af en ny ungdomsrabat til gavn for de unge.

Interesserede kan se Movia's arsrapport for 2013 her:

Tidligere arsrapporter og budgetter kan se her:
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Ny trafikplan for Skive kommune
er sendt i hering 1=

Skive Kommune har sendt en ny trafikplan for den

kollektive trafik i kommunen i hgring. Trafikplan , H 0 R ' N G
2026 skal efter planen traede i kraft ved kereplan- sl

skiftet juni 2026. Inden da har borgere og andre g&ﬁhﬁkylan for Skive Kommune fra 2026

interesserede mulighed for at komme med be- 3 VR
maerkninger til planen frem til tirsdag 9. april ' Xy

Skive Kommune oplyser, at svarene fra hgringen vil indga i
den politiske behandling af Trafikplan 2026 tirsdag 7. maj
2024. De endelige kareplaner treeder farst i kraft ved kare-
planskiftet sommeren 2026. Inden da vil de enkelte kare-
planer ogsa komme i hgring. Det vil ske i begyndelsen af
2026.

Den starste aendring vil veere en samordning af de nuvee-
rende lokalruter og bybusser. Princippet er, at lokalruterne

fra oplandet ogsé& anvendes som bybus, n&r de kommer |
Skive by. | stedet for - som det er i dag - hvor bybusser og
lokale ruter karer ad samme vej i Skive - vil lokalruterne
fungere som bybus pa vejen til trafikterminalen. Efter an-
komst til trafikterminalen vil flere af ruterne fortseette ud i
byen som bybusser. Bybusserne bliver séledes bla busser med lav indstigning som de nuveerende bybusser. Og vil
stort set betjene de samme omréder som i dag.

Har man bemeaerkninger til forslag til ny Trafikplan 2026, kan man sende dem pa mail til tek@skivekommune.dk se-
nest tirsdag 9. april 2024.

Interesserede kan se udkastet til Trafikplan 2026 her:
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Kollektiv transport

Antallet of togrejser steg med
/ procent i januar og februar

DSB er kommet godt fra start i 2024, og melder om en markant stigning i antallet af togrejser i arets
farste to maneder. | januar og februar leverede DSB 26,9 millioner rejser, hvilket er 7 procent flere
end samme periode i sidste ar

- Vi oplever lige nu stor veekst i bade regionaltrafikken, rejser over Storebeelt og i S-tog. Det er positivt, at flere kunder
veelger toget, og vi forventer, at tendensen fortsaetter i 2024, siger Jens Visholm, der er kommerciel direktar i DSB.

Dermed fortsaetter tendensen fra 2023 med flere rejsende med tog ind i 2024. Sidste leverede DSB i alt 162 millioner
rejser, hvilket var 9 procent flere end i 2022, nar der korrigeres for afgivet trafik.

Iszer de kebenhavnske S-tog har trukket nye rejsende til, sa antallet af rejser med S-tog indtil videre er steget med
1,4 millioner i 2024. DSB bemaerker, at tronskiftet 14. januar betgd over 240.000 rejsende med S-togene, hvilket var
op mod 90.000 flere rejsende end pa en normal sgndag. Men ogsa uden tronskiftet har S-togene kart med markant
flere rejsende end sidste ar.
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Kollektiv transport

Samtidig karer S-toget fortsat med en hgj kundepunktlighed, der i 2024 indtil videre ligger paent over 96 procent.
Punktlighed males pa andelen af kunder, som ankommer inden for 2:59 minutter efter planlagt ankomst.

| Fjern- og Regionaltogstrafikken ligger punktligheden indtil videre over malet pa 75 procent. Det selvom januar var
pavirket af snestormen efter nytar. | februar Ia den pa 81,3 procent.

DSB peger pa, at punktligheden pa Fjern- og Regionaltog i perioder er praeget af det omfattende arbejde pa jernba-
nenettet i Danmark med elektrificering, implementering af nyt signalsystem og fornyelse af skinner rundt omkring i
landet.

- Vi er overordnet set kommet godt i gang med aret, og efter lidt udfordringer med vejret i starten af aret, sa ligger vi
samlet set paent over malet for Fjern- og Regionaltog samlet set. Nar vi ser pa S-tog, sa er det ganske enkelt helt i
sarklasse, nar man sammenligner med lignende bybaner i verden, fremharer Jens Visholm.

Passagerer tilbage til busser og tog
er emnet pd hgring pa Christiansborg

Folketingets Transportudvalg inviterer sammen med DI Transport og Danske Regioner til aben hg-
ring om at fa brugerne tilbage til den kollektive transport. Haringen finder sted i Landstingssalen pa
Christiansborg tirsdag 16. april

Hgringen seetter i tre sessioner fokus pa, hvordan passagerne kan lokkes tilbage i den kollektive transport:

+ Hvilke mobilitetstendenser ser vi i Danmark - med oplaeg ved bl.a. formand for regeringens Ekspertudvalg
Helga Theil Thomsen & direktgr i NT Thomas Eybye @ster

« Hvad kan vi lzere af udenlandske erfaringer - ved bl.a. professor Otto Anker Nielsen fra DTU med et kig il
Skane

+  Debat om ambitioner og visioner for @get brug af kollektiv transport med bl.a. Transportudvalget, udvalgsfor-
mand Anders G. Christensen fra Danske Regioner samt Karsten Lauritzen fra DI Transport

Hgringen er aben for alle, men tilmelding er ngdvendig. Tilmelding skal ske senest dagen far klokken 12. Der er et
begreenset antal pladser til hgringen, og pladserne vil blive fordelt efter farst til meglle-princippet.

Interesserede kan tilmelde sig her:

Et mere detaljeret program falger.

Geester i Folketinget ma beregne ekstra tid til registrering i besggsindgangen pa grund af sikkerhedstjek. Det anbefa-
les derfor at mgde op ca. en halv time inden, haringen starter. Det er tilladt at optage lyd og billeder under hgringen,

hvis det kan ske uden at forstyrre hgringens afvikling i gvrigt.

Hgringen tv-optages og vil blive vist live pa Folketingets hjemmeside, hvor den ogsa kan findes efterfalgende under
"TV fra Folketinget". Desuden vises hgringen forskudt pa Folketingets tv-kanal
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Kollektiv transport

Fienbuskoncern transporterede

godt 81.000.000 passagerer i 2023

Godt 81 millioner passagerer rejste med det tysk-baserede mobilitets-koncern, Flix, til over 5.600
destinationer sidste ar. Det var 34 procent flere end i 2022, hvilket betad, at koncernens samlede
omsaetning steg med 30 procent til 2 milliarder euro. Flix-koncernen' aktiviteter sker gennem Flix-
Bus, FlixTrain, Greyhound i USA og Kamil Koc i Tyrkiet

Flix-koncernen oplyser, at koncernens justerede driftsresultat for 2023 endte pa 104 millioner euro, hvilket svarer til
en stigning pa 97 millioner euro i forhold til 2022.

- Det steerke arsresultat viser, at vores strategi virker. Resultatet styrker Flix som en fgrende global rejseteknologi-
virksomhed. Vi vil fortsaette med at styrke vores position som en global rejsevirksomhed, hvor vi leverer baeredygtige
rejser til overkommelige priser, siger André Schwammlein, der er medstifter og administrerende direktar for Flix Eu-

ropa.
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| Europa steg salget med i alt 1,2 millioner euro, hvilket
var en stigning pa 46 procent. | alt 55 millioner menne-
sker rejste med Flix (FlixBus, FlixTrain og tyrkiske
Kamil Koc), hvilket var 41 procent flere end aret fer. |
lgbet af aret udvidede FlixBus ogsa sine aktiviteter til
Finland og Greekenland. | Tyrkiet rejste 14 millioner
med Kamil Koc, hvilket svarede til en stigning pa 8 pro-
cent. | alt havde markedet en omsaetning pa 189 millio-
ner euro.

| USA, Canada og Mexico rejste tolv millioner menne-
sker med FlixBus og Greyhound sidste ar, hvilet var 36
procent flere end aret far. Omszetningen steg med el-
leve procent til 615 millioner euro. | Igbet af aret blev
bookingsystemerne Greyhound og Flix slaet sammen
for at gare det nemmere for kunder at sgge og bestille
rejser pa tvaers af Nordamerika.

| 2023 udvidede FlixBus sine aktiviteter i Brasilien og
startede busforbindelser i Chile. | ar har Flix-koncernen
etableret sig i Indien, som betegnes som verdens

Om Flix-koncernen:

Flix-koncernen - FlixMobility - er en global virksomhed,
der fokuserer pa smarte mobilitetslgsninger. Virksom-
heden tilbyder rejser under meerkerne FlixBus, Flix-
Train, Greyhound Lines Inc og Kamil Kog. Gennem sin
forretningsmodel, netveerksplanleegning og digitale
platform er det lykkedes FlixMobility at etablere sig
som Europas starste akter inden for fiernbustrafik. Flix-
Bus er siden strten i 2013 vokset markant. 1 2018 blev
FlixTrain lanceret i Tyskland, mens koncernen satte
verdens farste elektriske langdistancebusser i drift i
Frankrig. Samme ar startede FlixBus buskersel i USA
med det formal at kunne tilbyde en ny rejsemulighed
pa det amerikanske marked. | 2021 blev FlixTrain lan-
ceret i Sverige og i 2022 kgbte virksomheden Grey-
hound Lines Inc.

naeststarste busmarked. Her har Flix planer om yderligere udvidelser.

ret sidste ar

Odense) og pendlerkort.

Trafikselskab lukker for salget af
elektroniske enkeltbilletter to steder

Det fynske trafikselskab, FynBus, oplyser, at det lukker for salget
af enkeltbilletter i FynBus' Mobilbillet-app og webshop mandag
1. juli. Fra den dag seelger FynBus udelukkende digitale enkelt-
billetter via den landsdaekkende app, RejseBillet, der blev lance-

Hos FynBus opfordrer man til, at brugere af FynBus' Mobilbillet-
app allerede nu skifter til RejseBillet-app'en, hvor man kan kabe
enkeltbilletter, specialbilletter (eksempelvis Odense Nu og Ung
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Rute 73 mellem Aalborg og Frederikshavn skifter operatar - og busser. Gasbusserne, der i november 2014 blev sat ind
pa ruten, erstattes efter et genudbud med el-busser. (Foto: Jesper Christensen)

Efter udbud:
Gasbusser bliver udskiftet med el-busser

Hos Nordjyllands Trafikselskab, NT, er der truffet en afgarelse om, hvem, der fremover skal kere pa
Rute 73 mellem Aalborg, Hjallerup, Seeby og Frederikshavn. Udbuddet af Rute 73 omfattede karsel
med fem busser med 17.800 kareplantimer og tilfaldt Keolis Danmark A/S, der var den ene af to bu-
soperatgrer, der havde valgt at byde pa karslen

Rute 73 var den farste NT-rute, der kom pa certificeret biogas, og som derfor har kert fossilfrit i en arrsekke. Ved gen-
udbuddet af ruten vandt Keolis Danmark A/S kontrakten vundet med emissionsfri drift med el-busser. Nar el-bus-
serne bliver sat ind pa Rute 73 vil Nordjyllands Trafikselskab komme op at have samlet 148 el-busser karende pa
by-, regional- og lokalruter i Nordjylland. Udbuddet omfatter udbud af regionalrute 73 i Nordjylland med 5 busser og
ca. 17.800 kereplantimer. Karselsomfanget svarer til ca. 3 % af vores samlede buskarsel, og karslen er udbudt som
A-kontraktkarsel.

NT annoncerede udbuddet som A-kontraktkersel i slutningen af september sidste ar med frist for indsendelse af til-
bud 12. januar i ar. Udbuddet er blevet gennemfert som udbud med forhandling med en indledende praekvalifikation.
To virksomheder valgte at byde pa karslen, og de indkomne tilbud er blevet evalueret ud fra tildelingskriteriet bedste
forhold mellem pris og kvalitet i henhold til udbudsvilkarene.

Interesserede kan laese mere om den gang, ruten skiftede fra diesel til gas i felgende artikel pa
transportnyhederne.dk:

Forste regionale gasbusser sattes ind mellem Frederikshavn og Aalborg
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Hvornar har du sidst lavet et pristjek
pa jeres reservedele?

Ring og fa en uforpligtende prissnak med os.
Vi er prisstaerke pa rigtig mange reservedele.

TIf.: 7356 1444

A I =T A
| | rl - . -
11T

oL

AT

= ke T LN

|
. E
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Vaerksted Lager Kevin Krogsgaard Finn Kornbeck

Farste ledige medarbejder: Farste ledige medarbejder: Reservedelsekspedient Reservedelschef

TIf. 7356 1445 TIf. 7356 1444 TIf. 5060 8631 TIf. 5060 8630

E-mail: rt@busimport.dk E-mail: lager@busimport.dk E-mail: kek@busimport.dk E-mail: fk@busimport.dk

Find os pa: www.vbi-group.eu eller Facebook: VBI.Group
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En 14,8 meter lang Yutong E15 el-bus,
der skal betjene Region Hovedstadens

Regionale buslinier
i Hovedstaden e
er skiftet til el-drift

Sendag 24. marts skiftede buslinierne 150S mellem Ngrreport Station og Kokkedal Station og 15E
mellem Sghuset Forskerparken i Harsholm og Narreport Station, der sidste ar til sammen havde 5,3
millioner rejsende, fra diesel til el. Movia oplyser, at 29 nye el-busser tager over efter en raekke die-

selbusser

- Omstillingen til el-busser er afgarende for, at vi kan reducere CO2-udledningen og skabe renere bymiljger med min-
dre stgj. Med omstillingen af buslinjerne 15E og 150S kommer vores mest passagertunge buslinjer pa el. Derfor vil
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rigtig mange passagerer fa glaede af disse nye elbusser, siger Marianne Frederik (EL), der er formand for udvalget
for trafik og regional udvikling i Region Hovedstaden.

Med de nye el-drevne busser kommer buslinje 150S og 15E til at kere uden udledning af CO2 og partikler. Skiftet il
el vil ogsa betyde en mindre stgjende og mere behagelig krsel for bade passagerer og chauffgrer. De nye busser pa
linje 150S og 15E vil desuden veere udstyret med elektriske ramper.

- Omstillingen af busser fra diesel til el fortsatter. Nu stempler de regionale buslinjer endnu engang meerkbart ind.
Denne gang med 29 nye elbusser pa linje 150S og 15E. Det betyder, at andelen af el-busser i Movia nu er oppe pa
44 procent. Vi er betydeligt foran den malsaetning, vi har sat med kommuner og regioner. Derfor har vi i vores forslag
til mobilitetsplan, som netop nu er i hgring, foreslaet at haeve barren, siger Movia's administrerende direkter, Dorthe
Nghr Pedersen.

De regionale el-busser giver Region Hovedstaden en arlig CO2-besparelse pa 2.200 ton og betyder, at Region Ho-
vedstaden sammen med Movia bidrager til at indfri malszetningen om en national CO2-reduktion pa 70 procent inden
2030.

Fakta om de 29 regionale el-busser:

« Trafikselskabet Movia er udbyder af busdriften pa lini-
erne 150 S og 15E, der tilsammen havde 5,3 millio-
ner rejsende i 2023

+  El-busserne vil veere udstyret med elektriske ramper

«  Omstillingen til el pa de to buslinjer reducerer udled-
ning af CO2 med 2.200 ton om aret (udledning af
CO2 er opgjort efter "tank-til-hjul"-princippet)

«  Med de 29 nye elbusser vil Movia komme op pa 499
elbusser i daglige drift. Det svarer til 44 procent af
Movia's busser

«  Omstillingen til emissionsfri busdrift startede i 2019,
og de farste regionale elbusser i Region Hovedsta-
den kerte ud pa vejene i december 2022
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Transportmesse i Hannover far
temapark om og med busser

Busser og bustransport vil spille en vigtig rolle pa den kommende transportmesse i Hannover - IAA
Transportation - der finder sted i Hannover i dagene 17. 22. september. Messen i Hannover, der for
anden gang markedsfares som IAA Transportation, samler aktgrer inden for bustransport, gods-
transport og logistik udenders og indendars i Hannover Messe. Arranggrerne peger pa, at pa nuvee-
rende tidspunkt er interessen starre end den var pa samme tid i 2022, hvor 1.402 1,402 udstillere fra
42 lande deltog i messen, der blev besggt af omkring 133,000 mennesker fra 72 lande

| 2024 vil IAA Transportation
rumme en decideret tema-park
med fokus pa busser og bus-
transport.

- Malet er klart: At na Paris-kli-
mamalene. Dette kraever en
platform, hvor virksomheder fra [
alle omrader af erhvervskare-
tegjsindustriens innovative frem-
skridt for baeredygtig mobilitet
kan fremvises. Seerligt for bus-
industrien planleegger vi et
seerligt bus-omrade som en del
af IAA Transportation, hvor der

SN -

udover de nyeste produkter, ) -

kan ses test af ladelgsninger Transportmessen i Hannover far i 2024 en temapark om og med busser.
og autonom kersel. Lasninger il Méske bliver der lejlighed ti at fordybe sig i et speendende emne.
baeredygtig og digital mobilitet i (Arkivforto fra IAA 2028 - Jesper Christensen)

byer kan saledes vises og testes

pa teet hold af alle besggende og udstillere i en unik atmosfeere, siger Jirgen Mindel, der er administrerende direkter
i den tyske sammenslutning for bilproducenter, VDA - Verband der Automobilindustrie.

Temaparken for bustransport skal afspejle forskellige aspekter af en by. Besggende far mulighed for direkte at teste
lgsninger til fremtidens by. Indretning af busser, parkering og grenne omrader samt tilslutningsmuligheder gennem
mobilitetsknudepunkter er ogsa i fokus, ligesom testkarsler.

- Passager- og godstransport er afggrende aspekter af offentlige tienester og dermed basale behov for menneskelig
sameksistens. De sikrer forsyning i metropoler og landdistrikter. Pa IAA Transportation gnsker vi at vise, hvordan det
kan designes beeredygtigt og digitalt, forklarer Jirgen Mindel.

Det nye koncept er ifglge Jirgen Mindel ogsa interesant for udstillervirksomheder i bus- og transportsektoren. En
central buscampus er planlagt som haringsomrade. Her vil virksomheder kunne se eksempler pa bedste praksis om
forskellige emner. Udvalget af emner straekker sig fra strem- og braendstofforsyning, arkitektonisk planleegning, assi-
stancesystemer, finansieringsmuligheder, eftersalg og depotkonvertering til second-life-modeller.
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Kan du dufte foraret?

En iskold vinter har slubbet sit greb. Foraret er pa retur, og eventyr-
hungrende passagerer skal ud at have sig én pa opleveren! Med nye
minibusser og turistbusser pa lager, har vi sgrget for at dine passagerer
far de bedste rammer. Uanset om turen gar ud til provinsen eller ned i
Sydeuropa, kan vi sikre hurtig levering af alle maerker.

Kontakt Hessel Bus
og hgr mere om din naeste bus.

Centervej 3, 4600 Kage | info@hesselbus.dk | +45 56 37 00 00 | www.hesselbus.dk

& veretespers | =e=vTma | DIUS  ALTASAUTO


https://www.hesselbus.dk

Racerbane lagde astalt til buskersel
med moderne sikkerhedsudstyr

Daimler Buses havde inviteret til Driving Experience 2024 i Spaniens hovedstad, Madrid.

Driving Experience vekslede mellem karsel, information og demonstrationer af Mercedes' og Setra's
nyeste opdateringer af sikkerhedssystemer. Og af et par busser med brint-elektrisk forlaenget reek-
kevidde og hybrid driviine

Af Rolf Brems

Eventet var opdelt i fire moduler, hvor de tre indeholdt Active Brake Assist 6 (ABAG), og Active Drive Assist 2 (ADA 2),
360 grader kamerasystem og MirrorCam, mens fierde modul var kersel med el og hybriddrevne busser.

Der var afsat halvanden dag til programmet, hvor der pa ankomstdagen var en informationsaften med middag ude i
byen. Her blev vi preesenteret for programmet og harte om Daimler/Setra's fremtid for busbranchen, som havde haft
et par harde ar under Corona nedlukningen.

Om morgenen blev vi samlet op pa hotellet og kart til preesentationen, der skulle forega pa racerbanen Circuito de
Madrid Jarama - Race, som ligger i San Sebastian de los Reyes nord for Madrid. Her blev vi delt op i fire hold og
skulle nu skifte mellem fire "stationer”. Det omfattede kersel med tre bustyper pa racerbanen, parkering mellem for-
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Jarama-banen har snart 60 ar bag sig

Jarama Racer banen, der i dag hedder Circuito de Madrid Jarama - Race - blev indviet i 1967. Den er blevet ud-
videt tre gange og har i dag en leengde pa 3.850 meter. Den har lagt asfalt til flere Formel1-lgb, hvor det sidste
blev afholdt i 1981. Det Spanske Grand Prix er kgrt ni gange, mens det spanske motorcykel grand prix er blevet
af holdt 15 gange pa banen.

| dag anses banen ikke for egnet til starre motorlgb pa grund af dens udformning med en lille hovedstraekning
0g mange snaevre sving, sa det naesten er umuligt at overhale.

| dag bruges den mest til motorcykellab og lgb for sportsvogne og touringbiler, ligesom den huser en internatio-
nal gokartbane. Den er til en vis grad aben for automobilklubber, som vil afprave deres karetgjer, ligesom kare-
skoler til bade bil og tunge keretgjer kan treene pa banen, eller dele heraf.

Da den blev anlagt la den langt uden for byen omkring 32 kilometer fra centrum. Men Madrid har haft vokse-
veerk, sa den spanske hovedstad med forstaeder i dag huser over 6 millioner indbyggere. Nogle af dem har
bosat sig lige nord og syd for banen, men modsat mange steder i Danmark, nar folk flytter til omrader med stgj,
kan man ikke klage over banen. Det er umuligt og vil fra myndighedernes side blive afvist. Faktisk er adgangen
til banen via veje med beboelse, som ville give enhver byplanlaegger i Danmark gra har i hovedet.

(Kilde: Wikipedia og egne oplysninger)
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hindringer og bakning rundt i kurveforlgb, karsel pa motorvej og demonstration af det omfattende udviklingsprogram,
der ligger bag Daimlers sikkerhedssystemer ADAS/ADA. Her fik vi ogsa mulighed for at opleve ngdopbremsninger
fastspeendt i bussen.

Fokus pa sikkerhed

Daimler's Driving Experience 2024 var ikke udlgst af en tilfeeldighed, men valgt for at vise busoperatarerne i Europa,
at fra juli 2024 vil EU's "General Safety Regulation" (GSR) kraeve et yderligere skridt af sikkerhed baseret pa farer-
assistentsystemer pa nyindregistrerede busser - og dermed forbedre trafiksikkerheden.

- >ES as beng
E?“'Pped fl:ll‘ ever

|

Carsten Barth forteeller om de efterhanden omfangsrige sikkerhedssystemer som Setra leverer der busser med.

Siden 2015 har nyregistrerede busser blandt andet skulle udstyres med na@dbremsefunktion og advarselssystem ved
vognbaneskift. Siden 2022 har nye karetgjstyper kunne udstyres med yderligere assistance- og sikkerhedssystemer,
og disse vil vaere obligatoriske for alle nyregistrerede busser fra juli 2024. Det omfatter blandt andet Blind Spot Assist
pa passagersiden foran og fronten af keretgjet plus trafikskilt-genkendelse til hastighedskontrol, kaldet Attention As-
sist.

Ogsa deektryksovervagningssystem, bakovervagning, et advarselslys (havariblink) i tilfeelde af nadbremsning og en
form for alkoholkontrol af chauffaren med indbygget Alcohol Interlock bliver en del af den obligatoriske pakke for nye
karetgjer.

Hos Daimler peger man pa, at tal fra Statisches Bundesamt viser, at de elektroniske hjeelpesystemer har bevist deres
veerd med et fald pa 43 procent i busulykker med fatale konsekvenser og 15 procent fald i generelle ulykker.

Uopmeerksomhed pa grund af traethed, stress eller distraktion samt mindre fokus pa vejen (mobiltelefoner og info
skeerme med mere) farer til, at store karetgjer ved ulykker ofte giver alvorlige konsekvenser for alle andre trafikanter
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- eksempelvis i bil, pa cykel eller til fods. Daimler Buses oplyser, at deres karetgjer mere end opfylder kravene, der
kraeves af GSR fra 2024 og faktisk opfylder nogen af kravene, der kommer i 2026.

Kersel og gratis omgange
Kerslen pa racerbanen omfattede tre forskellige bustyper - hybrid, batteri og en brintelektrisk ledbus.

Jeg valgte pa farste omgang en e-Citaro, en batteribus med en standardbatteripakke, der giver bussen en aktionsra-
dius pa ca. 280 kilometer. eCitraroen har to 125 kW motorer fordelt pa hver af de to portalaksler, sa bussen har lav-
gulv i hele sin lzengde. Den har to batteripakker, en bagerst, hvor motorrummet findes, og een pa taget. Her vejer
batteripakken 2,5 ton.

Der var to formaninger. Vi matte ikke overhale de andre busser, og vi matte ikke veelte. Og hvilken fglelse da jeg
karte ud fra pitten, nu kunne man "abne for strammen” uden at teenke pa fartgraenser og bader, men inden jeg naede

Nar verden og banen ligger aben, det var
en herlig fornemmelse at fa lov at kare en :
bus til greensen pa en lukket bane. R
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eCitaro G Brintbussen var i bogstaveligste forstand en ren — og ikke mindst en lydlas forngjelse at teste.

op i hgj fart, kom den farste kurve. Og dem var der mange af, men sa kunne man til gengeeld smide bussen rundt i
kurverne, sa hjulene nasten hvinede. Her fik jeg heldigvis bekraeftet, at batteribusser - eller i hvert fald cCitaroen -
ikke ngdvendigvis har et hgjt tyngdepunkt med batteripakken pa taget, der ger den ustabil.

Lydniveauet inden i kabinen var lavt selv under hgj ydelse, men nar man stod udenfor, kunne man hgre en hgj lyd,
der mindede lidt om et tandleegebor.

Der, hvor man kunne holde fuld power pa bussen, var op i mod Dunlop-kurven, som havde en relativ stejl stigning.
Her kunne man virkelig maerke, hvilke kreaefter eller virkningsgrad, der ligger i en el-motor. Da vi naede toppen, var vi
o0gsa pa bussens tophastighed, og naeste kurve var i sigte - og jeg havde lovet ikke at veelte, sa pa med bremsen.

Nedbremsning gav ikke meget pa den regenerative side med min kersel, undtagen nar jeg brugte retarderen. Den
giver et behagelig bremse forlgb, som sender stram tilbage i batterierne.

Nu er el-busser generelt nemme at doserer, nar man skal bremse, og her er e-citaroen ingen undtagelse. Tilbage i
Pitten havde jeg vist brugt stram, hvad der svarede til to omgange under normal karsel.

Men sjovt var det.

Brint forlanger reekkevidden

Neeste pravekarsel var i en Mercedes-Benz eCitaro G ledbus med braendselscelle. Bussen har fire batteripakker,
seks braendselscellepakker og to lavgulvs portalaksler pa i alt 250 kW, som samlet giver bussen en raekkevidde pa
omkring 400 kilometer.
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Den skulle kares som en el-bus, og farerrums indretningen lignede til forveksling. Den var nem og overskuelig for en
chauffgr, men det bedste var i vente. Brintbussen var oppe ved chauffgren fuldstaendig lydigs, selv ved fuld power
kunne jeg darlig hgre nogen lyd. Nar man kom op i fart var der lidt daekstgj. | kurverne opfarte den sig fint. Der var
ikke noget med, at bagenden ville forsgge at tage magten eller pavirkede retningsstabiliteten, den fulgte bare med.
Op mod Dunlop-kurven trak den godt, man kunne selvfglgelig godt maerke, at den var noget tungere, men her ggede
den ogsa farten.

Lidt om braendselsceller hos Daimler

Braendselsceller betragtes hos Daimler som en lgsning til fuldt elektrisk drevne bybusser, nar der er
behov for stor reekkevidde. Under karslen genererer de strem af brint og luft og udleder kun vand. Men
da gren brint er dyrt, har eCitaro fuel cell hgjt ydende NMC3-batterier, hvor de centrale grundstoffer er
nikkel, magnesium og kobolt.

Braendselscellen i eCitaro fuel cell stammer fra Toyota og tilhgrer anden generation. Pa grund af den
flade konstruktion er den ideel til montering pa taget af en bus. Heavy-Duty-aggregatet har en maksi-
mal effekt pa 60 kW, men arbejder i reguleringsdrift hgjeffektivt i omradet for det bedste punkt ved en
effekt pa ca. 20 kW. Resultatet er et forholdsvis lavt brintforbrug til elproduktion. Pa solobussen er det
ca. 240 kg tunge braendselscellemodul monteret pa taget kort efter forakslen - pa ledbussen forrest pa
bagvognens tag. Ogsa de kulfiberforstaerkede polymer-brinttanke med en kapacitet pa fem kilo hver
sidder pa taget. Aktuelt har breendselscellen kun til formal at forleenge raekkevidden.

(Kilde: Daimler Bus den kraftfulde driviine)

Ved nedbremsning regenererede man strgm til batterierne - ogsa her var der en behageligt virkende retarder.

Bussen med sin leengde pa 18.125 mm har en totalvaegt pa 30.000 kg og har plads til 47 siddende og 61 staende
passagerer. Der er 15 USB-stik til radighed i den klima regulerede kabine.

Hybride busser

Setra MultiClass, LE Intercitybusserne og Mercedes-Benz Intouro leveres som ekstraudstyr med hybriddrev. Hybrid-
teknologien er med nutidens batterier maske ikke fremtiden indenfor store karetgjer, men her var der mulighed for at
afprgve teknologien. Med pa Jarama-banen fik vi lov til at prgve en S 510 LE hybrid og en Mercedes-Benz Intouro K
hybrid. Begge hybrid-busser var i 10 meter segmentet og med en motor pa 7,7 liter og en ZF Ecolife-2 gearkasse
med seks gear.

Daimler Buses kalder hybrid lige sa enkel, som den er imponerende. Den energi, der genereres ved genvinding, la-
gres i kondensatorer - ogsa kendt som supercaps. Den elektriske motor, der understetter dieselmotoren, er placeret
mellem forbreendingsmotoren og automatgearet. Den har en effekt pa 14 kW og et drejningsmoment pa 220 Nm.
Den understgtter forbreendingsmotoren, nar der gnskes hgj effekt, og kan dermed reducere braendstofforbruget
meerkbart. Modulets 14 kW elmotor genererer energi under frilgb og bremsning og hjeelper dieselmotoren under start
og tomgang. Systemet har et selvforsynende energistyringssystem og derfor ueendret kareadfeerd og en betjening,
der er kendt fra andre tilsvarende busser fra Daimler.

Ogsa her var det en forngijelse at give fuld gas i Dunlop-kurven. Begge busser havde masser af treekkraft og mo-
ment, men grundet banens beskaffenhed var det svaert at fa dem op i sjette gear. Nar det sa gar ned ad bakke, rege-
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Hybrid og eCitaro-busser i formation pa
banen inden det gik las, alle tre meget vel-
karende busser som giver chauffgren en
behagelig arbejdsdag.

Til hagjre en Setra med hybrid driviine.

nerer el-motoren stram eller energi til kondensatorerne, som sa maerkbart understetter dieselmotoren ved accelera-
tion eller op ad bakke.

ZF-gearkasserne var kbt som standard fra fabrikken, men efterjusteret af Setra's tekniske afdeling og tilpasset den
enkelte motortype. Begge typer gav chauffaren den ultimative arbejdsplads, hvad komfort og overblik angik, og en
personlig beskyttelse med chaufferder - og masser af stuveplads til forngdenhederne - og mobiltelefonen.

Setra og Safety

Setra's sikkerhedssystem har efterhanden nogle ar pa bagen og bliver til stadighed forbedret. Man kan roligt fastsla,
at det har naet et niveau, hvor det i princippet ger et karetgj selvkerende. For en chauffer kan det veere sveert at se,
hvor det ene system ender - og hvor det naeste starter. Hvad vi blev praesenteret for pa de forskellige moduler, var
systemer som Active Brake Assist 6, Active Drive Assist 2 og 360 graders kamera system og MirrorCam. Og har man
det samlet i et karetgj, kan det stort set kare selv, hvis man koblede et navigationsanlaeg pa med en indkodet rute.

Og netop den seneste generation af ADA 2 muligger semi-automatisk karsel i en bus for farste gang. Fererassistent-
systemet holder bussen i sin vognbane, nar vognbanemarkeringer registreres ved aktivt at gribe ind i styringen. Der-
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udover gar den elektriske servostyring installeret i ADA 2 det nemmere at styre ved lave hastigheder - for eksempel
ved mangvrering. Det maerkede man tydeligt, nar man skulle rundt pa de sma veje, som fgrte ud til motorvejen.
Mens den tidligere vognbaneassistent kun advarede fgreren ved hjeelp af et visuelt display og vibrationer i forersee-
det, gar ADA 2 ud over denne foreskrevne funktion og styrer bussen tilbage i sin vognbane ved hjeelp af et aktivt sty-
reindgreb. Denne funktion aktiveres automatisk, nar teendingen er slaet til, og sa leenge karebanen er bred nok, og
vognbanerne er tydeligt synlige.

Hvis Lane Assist er slaet fra manuelt, hvilket sker pa en kontakt i venstre side af farerpanelet, genaktiveres den auto-
matisk, nar teendingen skiftes igen, eller nar der kares med hastigheder over 85 kilometer/t i mere end fem minutter.

Chauffgren har dermed en effektiv hjeelpefunktion i ADA 2 til at aflaste arbejdsbyrden og hjeelper med at holde sig i
vognbanen i mange situationer. Fgreren kan manuelt ved enkelte tryk pa multifunktionsrattet bestemme, om kgretg-
jet skal holdes i midten af vognbanen, lidt til hgjre eller lidt til venstre for midten af vognbanen.

Active Brake Assist

Skulle bussen, nar den karer i ADA 2 mode mgde en forhindring, vil bussen med ABA 6-karemodulet selv nedbremse
- og om ngdvendigt nadbremse. Sjette generation af Active Brake Assist vil sammen med Sideguard Assist 2 og den

nye Frontguard Assist skabe en slags beskyttende ring om karetgjet, som bliver fodret med oplysninger fra en radar i
fronten, en radar pa hvert fronthjgrne plus fire kameraer, som afsgger hele omradet omkring bussen. Alle oplysninger

mod bilen, som den vil kere

§ udenom, og kommer derved ind i

__—’:“ bussen bane, som med sin tekno-
2 logi giver bremser op.

Laeg meerke til kameraer og lednin-
ger pa bussen, hvad man ikke kan
se, er radardetektorerne, som sidder
i frontruden og under Setra logo pa
front - samt inde bag lygteindsatser
nederst pa fronthjgrnerne.
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Den intelligente dummy...

Da vi kom til testbanen, blev vi delt i to hold. Dem, der skulle betragte bremse- og undvigemangvrerne, og dem,
der skulle veere i karetgjerne. Jeg skulle farst betragte, og ud af gjenkrogen sa jeg lige pludselig en dummy-
dukke - pa cykel - der i for hgj fart kom kerende inde pa banen fra hgjre og standse leengere fremme. Jeg kig-
gede forgeeves efter dem, som stod med en fjernstyringscontrol som til en drone eller lignende. Ved testbanen
stod der et fast sikkerhedsteam af ansatte fra Jarama-banen. Jeg spurgte, om det var dem, der styrede dum-
myen. Det var det ikke. Forklaringen fik vi af ingenigrerne i bussen, da det var vores tur til lidt action.

For at kunne teste et system med bevaegelige objekter, som systemet (bussen) skulle detektere, kraeves det, at
objekterne "opfarer” sig som rigtige cyklister, gaende eller lsbende personer. Derfor har man udviklet en selvkg-
rende dummy, som er saerdeles intelligent - ikke at dens beslutninger, som at treekke ud foran en bus er intelli-
gente, men at lave et selvkgrende objekt, som kan ggre alt det forkerte, pa det forkerte tidspunkt. Dummyen
kerer pa en slags platform, som er bygget i stealth-teknologi, som ger den umuligt for en radar at detektere,
mens det udelukkende er dukken

eller cyklen oven pa platformen, | ¢y ||

radaren ser og reagerer pa. 'I'I%LI‘

Der er indbygget metal i cyklen, | '

men ikke i dukken. Sa ud over, at
systemet naesten skal reagere
pa et uendeligt antal trafikbilleder
og detektere korrekt pa en mod-
kerende i en kurve, hvor man
egentlig har kurs mod hinanden,
skal den skelne en parkeret bil i
vejsiden, en jogger halvt skjult
bag biler, eller en cyklist, der
kerer pa fortovet, fra alt det
andet.

Platformen er som et hjeelpemid-
del et teknisk vidunder, som in-
genigrteamet har udviklet. Den
kerer pa fire hjul og er program-
meret til at folge et bestemt mon- &
ster. Det gar den efter
GPS-signaler og med 20 millime- §
ters ngjagtighed. Tophastigheden
er 65 kilometer/t, og "cyklisten"
kan udskiftes med en voksen-
eller barne-dummy. Et mindre
objekt kan i sagens natur vaere
sveerere at se - ogsa for en

radar.
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En anden, men knap sa sofistikeret dummy, er én, der nok mest ligner en Ford Fiesta. Hvor man fgr brugte en
slags ballon-dummyer, er denne dummy opbygget af en slags skumplader i kraftig sejldug, som holdes sammen

af velcro. Bil-dummyen vejer mellem 350-400 kg og er altsa ikke én, man bare lige flytter.

it
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Denne side gverst og nederst - og naeste side: Eksempler fra Setra pa udstyr og virkning.
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bliver sa samlet og bearbejdet i en computer, som viser bussen set fra oven. Det giver chauffaren en godt overblik,
men kun ved hastigheder op til 25 kilometer/t, sa slukker skaermen. Men kommer der for eksempel en cykel teet pa
bussen, far chauffgren farst advarsler i form af gule eller rade trekanter i spejlene, dernaest bremser systemet bus-
sen for at undga en pakersel.

| stedet for spejle tilbyder Daimler ogsa skeaerme, der er placeret i hgjre og venstre side.

Hvis for eksempel chauffgren daser hen, aktiverer bussens sikkerhedssystem en alarm, der blinker gul i displayet i
15 sekunder, derefter rgd blinken og efter i alt 55 sekunder begynder bussen at nedbremse, teender havariblink og
indvendig belysning.

Uden for banen

Alle de systemer var meget at forholde sig til. Til gengeeld var bussen, en S 515 HD, nem at navigerer ude pa de
smalle veje omkring Jarama-banen. Nar man kerer ned ad korte nedkerselsramper, gzelder det om at give fuld gas,
og spanierne har altid travit, nar de sidder i deres biler. Oppe i hastighed koblede jeg fartpiloten pa og habede séa pa
at kunne sla saderyggen ned og blunde. Men nej. Man kunne samaend godt, men systemet kraever, at man holder
haenderne pa rattet og en gang imellem lige manuelt forteeller systemet, at man er vagen - eller sagar er i live. Det
geres ved at give et lille ryk i rattet. Man kan ej heller forlade farersaedet, sa begynder den at nedbremse.

Pa motorvejen afpassede bussen nu selv den valgte hastighed og holdt en sikker afstand til de forankgrende - som
altid med en minimumstandseleengde. Med lane kontrol holdt den karetgjet indenfor de hvide striber — og hvis chauf-
faren uforvarende kom til at presse bussen over i en anden bane uden at sla blinkeren til, segte den tilbage i inder-
banen.

Bussen havde konventionelle spejle og et meget overskueligt cockpit. Da vi skulle vende, var der et godt bakkamera,
der gjorde @velsen til en leg.
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Testbussens udstyr. Der var elektronik og kabler overalt, og det skulle sta godlt fastspaendt, nar bussen nadbremsede

Bussens info-system kommer op med en del informationer om specielt trafikken foran. Den begynder at vise, at af-
standen formindskes inden den kraever et indgreb ved at nedsaette den valgte hastighed pa fartpiloten. Ved overskri-
delse af linier sendes der seedevibrationer i henholdsvis hgjre eller venstre side, men om det var de smalle veje, hvor
kurverne ikke blev overholdt i henhold til definitionen pa en motorvej, eller et justeringsspargsmal ved jeg ikke, men
den gav vibrationsalarm i venstre side i kurver, hvor baghjulet snittede de hvide striber. Maske en justering pa bus-
sens gnskede placering i vognbanen havde afhjulpet summeriet i seedet.

Inden jeg skulle dreje fra pa vej mod nord med sneklaedte bjerge ude til venstre og overlade rattet til en anden delta-
ger - teenkte jeg, at en tur i sadant keretgj hele vejen til Danmark ville veere en bonusoplevelse af kgreglaede.

Maling og moral
Inden vi blev preesenteret for undvigemangvrerne pa testbanen ville ingenigrerne gerne vise os den tekniske del, der
ligger til grund for det adaptive system, der er bygget ind i en testbus.

Bussen var en Setra 515, som var spaekket med sensorer og kameraer - alt sammen forbundet med ledninger i
bundter fastgjort pa bussen og fart ind i kabinen. Hvor de forreste seeder skulle have veeret, var der monteret adskil-
lige elektroniske bokse, som fyldte, hvad der svarer til to vaskemaskiner. Ovenpa var der monitorer, og pa den ene
kunne man afleese alle de hundredvis af detekteringer, som systemet foretog i sekundet. Bussens kurs blev hele
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Desveerre lidt darlige billeder, men her ser man hvad bussen detekterer. Dussen er den hvide boks under den bla bevee-
gelig boks. De hvide tykke streger er racerbanens sikkerhedsbarrierer i beton. Bag dem bliver lysmaster, hegn detekte-
ret, men ogsa forskellige objekter i den bla boks. Hjulene pa bussen er drejet let til venstre.

Her er bussen pa vej i en hgjre kurve
med 16 km/t og detekterer en masse
objekter, jeg har ingen forklaring pa
den hvide tveerbjeelke.

(Foto: denne og forrige side:
Rolf Brems)
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tiden vist med en tyk bla linje, som aendrede sig ved den mindste beveegelse pa rattet. Blev der drejet en anelse il
hgjre, @ndrede den bla linje sig, og nu sprang alle de dekteterede punkter i hgjre side frem. Ved lidt stgrre udsving
pa rattet lagde den bla linje sig naesten helt ned. Mange af punkterne var faste installationer som autovaern, lysma-
ster og lignende, men systemet skulle ogsa skelne bevagelige genstande - og pa tusindedele af et sekund afgere,
om det skulle reagere og fa bussen til at undvige eller ;.

Og her er man i det klassiske dilemma. Daimler's ingenigrer lader ikke systemet undvige eller ngdbremse en bus
uden grund - specielt det sidste er en voldsom oplevelse, erfarede vi senere. Og en ngdbremsning pa for eksempel
en motorvej uden grund kan hurtigt i sig selv udlgse noget, der kan ende katastrofalt.

Systemet skelner primzaert mellem, om en genstand har to eller fire ben. Men ogsa hvordan den bevaeger sig. En
lavtgaende due, der kommer ind i radaren detekteres ikke som en genstand, ej heller en hund (fire ben). Mader sy-
stemet en vred bjgrn pa to ben tolkes det som et menneske, og bussen undviger. Bussen vil sa ikke undvige, hvis en
mand har faet en tar over tersten og kravler pa alle fire. En hund i snor &ndrer sig pludseligt til en genstand, der skal
undviges for, nar systemet opdager hundeejerens to ben.

Monitor som viser alle objekter, ingenigren sidder foran og styre dagens testkarsel. (Foto: Rolf Brems)

Hvor gar den fysiske graense for de firbenedes starrelse? En elg (fire ben) kan forvolde voldsomme skader ved en
pakarsel, hvis den ryger igennem forruden pa for eksempel en dobbeltdaekker, hvor frontruden sidder lavt. Hvad med
en kaenguru? Flyvende poser, tabte papkasser, et tabt hjul fra en modkarende eller en tabt trailer, som undertegnede
en dag madte pa Ruggardsvej i en bybus? Disse dilemmaer og mange mange flere skal ingenigrerne tage stilling il
og leegge ind i programmet.

Pa spgrgsmalet, om den ogsa kan veelge, hvis bussen ikke kan na at bremse, at den sa skal undvige til én af si-
derne? Vil den veelge den side med barnene, eller nogle zldre mennesker? Det er selvfalgelig hypotetisk, specielt
nar vi nu selv kunne se og fale, hvor effektivt den kunne bremse.

Testbanen

Det centrale element i keredemonstrationen er ABA 6's reaktion pa andre trafikanter, sasom biler, fodgaengere og
cyklister, der enten er i bevaegelse eller i samme vognbane. For at demonstrere det naermer bussen udstyret med
ABA 6 sig en forhindring i form af en bil pa testbanen. Hastigheden i bussen er 65 kilometer/t, men kan ogsa udferes
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Dummyen lever livet farligt, faktisk kan bussen komme meget teet pa cyklisten og stadig na at bremse.

med 80 kilometer/t. Nu kgres der mod en stationeer forhindring - en 60 - 70 meter - fgr genstanden giver bussen
alarm. Hvis chauffaren ikke griber ind, begynder bussen at nedbremse. Ikke voldsomt, men lige indtil at systemet er
sikker pa, at genstanden ikke flytter sig - sa nedbremses bussen. Det er meget voldsomt, og hvis det sker, meds folk
star op, gar det grueligt galt. Folk, der havde lagt tasker pa gulvet i bussen kunne finde dem oppe blandt teknikken
ved de forreste raekker.

Bil-dummyen er lavet sa den kan skilles ad, og samles igen efter en pakarsel.
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| en anden demonstration vises funktionen til at detektere personer i bevaegelse realistisk ved hjeelp af den karende
dummy. Dummyen bevaeger sig ind i bussens vognbane, som kgrer med en hastighed pa omkring 60 kilometer/t. Ra-
darsensorer og kameraet i Active Brake Assist 6 registrerer stationzere eller bevaegelige genstande, og systemet kan
bremse bussen - helt til stilstand.

Den selvkagrende dummy bruges ogsa til at simulere kegresituationer ved hgjre- eller venstresving, hvor cyklister be-
vaeger sig sammen med den svingende bus pa en sadan made, at der kan opsta en kollision. Her skal systemet hele
tiden vurderer, om der en reel fare - ellers giver den farst en visual alarm i form af en gul advarselstrekant i spejlet og
instrumentbordet, senere red og nu med en akustisk alarm, og il sidst bremser bussen, hvis en kollision er tet pa.

En anden situation er at kare af sted, mens en fodgeenger bevaeger sig i omradet foran keretgjet. | begge tilfeelde ad-
varer Sideguard Assist 2 eller
Frontguard Assist fgreren bade vi-
suelt og akustisk om en kollision,
sa fgreren kan bremse i god tid og
forhindre en ulykke.

Tog kegler pa banen

Neeste udfordring var prevebanen
med snaevre kurver markeret med
sma kegler, som var uden for
chauffgrens synsfelt.

| Det kamerabaserede MirrorCam-
system med hgjoplaselige
skeerme i farerens synsfelt giver i

.} falge Daimler flere fordele i forhold
| til konventionelle sidespejle - et

- | bredere synsfelt for fareren gen-

Skeermene i venstre side, de giver
chauffgren et godt overblik, men
man skal ogsa holde tungen lige i
munden. Laeg meerke il den bla
streg, den skulle vise bagenden af
bussen, men her pa pressebilledet
ser det mere ud til, at den viser ba-
gakslens position. Et @nske som
flere af deltagerne papegede.
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nem ruderne, markant bedre udsyn bagud i marke takket veere en forbedring af nattesyn, mindre tilsmudsning, let-
tere mangvrering og mindre skade.

Under testene anvendes en Mercedes-Benz Tourismo samt en Setra TopClass S 516 HDH og en Setra S 531 DT-
dobbeltdaekkerbus.

Udover MirrorCam har alle karetgjer ogsa 360 grader kamerasystemet, som i hgj grad hjeelper fgreren ved vending
0g mangvrering pa trange pladser og ved bakning. MirrorCam er i gvrigt ogsa braendstofbesparende med veesentlig
mindre vindmodstand.

Sa en tur rundt pa de to baner med farst en S 531 DT med alle de hjeelpemidler, skulle det ikke volde nogen proble-
mer - det var jo bare at kigge pa skeermene og dreje pa rattet.

Jeg blev hurtigt klogere. Pa banen som indeholdt side- og baglaens parkering, bakning rundt i et sving, nedlagde jeg
naesten alle kegler rundt i kurven med min hgijre front. Jeg brugte simpelthen ikke den skeerm, som erstattede spejlet,
som viser fronthjgrnet. Anden gang gik det bedre, nu viste jeg, hvor udfordringen la. Det var blandt andet, at man var
for fokuseret pa, hvad der foregik bag om bussen, mens man veelter alt omkring sig oppe foran. Tredie gang var Iyk-
kens gang. Her kom jeg igennem uden at veelte kegler, men jeg tog ogsa den analoge version i brug, jeg stak sim-
pelthen hovedet ud af sidevinduet, nar det kraevedes.

Som et hjeelpemiddel er skaermene udstyret med streger der markerer bagenden pa bussen, det er ganske vist
meget vigtigt, men jeg savner en markering for bagakslens position - altsa den, der svinges om, hvis bussen har to.
Det vil veere til stor hjeelp, og det er jo den - for en chauffer - det hele drejer sig om. Jeg neevnte det for instruktaren,
som hurtigt gav mig ret. De andre deltagere havde ogsa naevnt det.

Pa den anden bane kom jeg over i en Setra TopClass. Og skal jeg starte med at vurdere bussen, er navnet ikke valgt
for sjov. Det var simpelthen en bus, der levede op til sit navn. Den kerte sa godt, den var sa let og preecis i styringen

Neerbilledet af skeermen. Her ses
bussen fra oven. Man kan manuelt
veelge, hvilke kamera, man vil have

mere focus fra, ved et tryk pa me-
nuerne pa skaermbilledet til ven-
stre. Skaermen slukker ved
hastigheder over 25 km/t.
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Stor bus - lille bane. Her
erdeten S 516 HDH pé
keglebanen.

(Foto. Rolf Brems)

at jeg i en lettere form for overmod, sagde til instruktgren at det er som at kare i en Morris Mascot, eller en Gocart.
Man vidste hele tiden hvor man var med hensyn til styringen, som var utrolig preecis.

Min formaen var maske ikke helt i Topclass, men pa banen, som indeholdt bak- og vendemangvre pa begreenset
plads, var der god stette i 360-grader kamerasystemet.

Konklusionen pa MirroCam-systemet er, at det er et fantastisk system, men det kraever lidt tilveenning. Man siger, at
det menneskelige gje eller hjerne hurtigt kan se op il syv objekter. Altsa, hvis man tegner nogle objekter pa en tavle,
begynder man at skulle telle, hvis der er over syv. Med syv skeerme som chauffaren skal bruge for at navigerer rundt
ved en bakning, skal man veelge, hvad opgaven gar ud pa. Er det ret tilbage kan man bruge, hvad der svarer til de to
sidespejle og statte sig til bakkameraet. Nar man baglaens rundt i en snaever kurve skal bruge alle skaerme og der-
med skifte - ikke bare fra side til side - men ogsa finde, hvilken del af de opdelte skaerme, man skal kigge pa, - kan
man let overse en lille forhindring inden, man kigger pa den rette skaerm. @jet finder hurtig hvile pa den skaerm, man
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Skeermene i hgjre side. Det var ikke lige
let at se dem under den spanske sol - med
solbriller. Der matte jeg skifte til mine al-
mindelige briller.

(Foto. Rolf Brems)

synes viser, hvad man behgver at se. Nu
var banernes sveerhedsgrad selvfalgelig
sat pa spidsen. Men det gik det bedre,
specielt anden gang pa bane to - det var
neesten Topclass.

Et spergsmal, der traenger sig pa, er, at
hvis kameraer, som ger det ud for spejler
ikke virker, hvad ger man sa? Bevares,
mangt et spejl er kert af i automobilhi-
storien, men her kunne naesten hvem som
helst med en skruenggle eller hammer, skifte et spejl eller en sejlarm. Men karetgjet er i hvert fald "grounded” indtil
det virker.

Med de systemer og hjeelpemidler, som chauffarerne i fremtiden kommer til at skulle arbejde med, ligger der helt klart
en opgave for Trafikstyrelsen i at fa uddannelsen i brugen af det nye
"skaermcockpit” implementeret. Her burde man allerede starte med den
lovpligtige efteruddannelse.

Daimler Buses vigtigste kernemarkeder i 2023 var i Europa og Latina-
merika. Selskabet solgte omkring 26.200 enheder rundt om i verden og
har haft en stigning pa ni procent. Stigningen i enhedssalget skyldtes
hovedsageligt et opsving pa det europeeiske busmarked pa enhedssal-
get i Europa pa 26 procent til omkring 8.000 enheder.

Interesserede kan lsese mere om racerbanen Circuito de Madrid Ja-
rama - Race pa Wikipedia - klik her:

Inden jeg skulle dreje fra pa vej mod nord med sne-
kleedte bjerge ude til venstre og overlade rattet til en
anden deltager - teenkte jeg, at en tur i sadant karetaj
hele vejen til Danmark ville veere en bonusoplevelse af
kareglaede.
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Royal Arctic Lines skib - »Malerraq Arctica« - ved kaj i Maniitsoq.

Scania Danmarks Key Account Manager Dan Schroeder ved det mest be-
rgmte og fotograferede skilt i Grenland i Kangerlussuaq Lufthavn. Skiltet har
70 ar pa bagen.

Selgeren kom med luftbus
- busserne kom med skib

Sidst i januar og nogle dage ind i februar leverede Scania Danmark to nye Scania Citywide LE Arctic
10.9 meter bybusser til Qeqgata Kommunia i det sydvestlige Grgnland. | den sydlige del af kongeri-
get er kommunen nok mest kendt for byerne Kangerlussuaq - der betyder Stor fjord - og tidligere
hed Sagndre Strgmfjord, og Maniitsoq, der er tidligere hed Sukkertoppen. Dan Schroeder, der er Key
Account Manager hos Scania Danmark rejste med Air Greenland's nye Airbus A330-800neo fly til
Kangerlussuaq og videre med en af Air Greenland's mange Dash-8 fly til Maniitsoq, mens de to bus-
ser tog et skib

-

Da Dan Schroeder rejste fra Danmark, var det blevet tavejr efter arets farste uger med sne - og frost dggnet rundt. |
de uger betegnede medier i den sydlige del af Kongeriget temperaturerne som arktiske og de laveste i flere ar. Sgn-
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Air Greenlands nye Airbus A330-800neo » Tuukkaq« fotograferet under stoppet i Kangerlussuaq lufthavn.

Den ene af 2 Scania Citywide
LE Arctic 10.9m netop losset pa

havnen i Maniitsoq i minus 37 &
grader.
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Lufthavnsterminalen i Maniitsoq. Lufthavnen har store udfordringer med sit radionavigeringsudstyr, sa mange fly aflyses.

dag 7. januar var temperaturen minus 16,4 grader malt i Tylstrup i Vendsyssel. Den laveste temperatur, der er malt i
Danmark, blev registreret i Thy i januar 1982 og var pa minus 31,2 grader.

Da Dan Schroeder ankom til Grgnland var temperaturen en del lavere - minus 37 grader, sa Scania Danmarks ud-
sendte havde stor gleede af sin hue og varme paklaedning. Han holdt varmen og undgik forfrysninger.

Men de to busser, som torsdag 25. januar var blevet lgftet op pa to containerflak pa havnen i Aarhus og lastet pa et
af Royal Arctic Line's containerskibe for at blive fragtet over Nordatlanten til Nuuk som farligt gods pa grund af diesel-
olien i tankene - og videre derfra med et mindre skib til Maniitsoq - var ikke kleedt pa til at kunne holde den indre
varme som deekslast. De var med Dan Schroeders ord dybfrosne.

Opteningen tog flere dage

De dybfrosne busser var dog den mindste udfordring. P& havnen i Aarhus var der materiel, der havde Igftet busserne
op pa containerflakkene, og ingen hos speditgren havde teenkt pa, at det skulle vaere anderledes pa havnen i Maniit-
s0q. Men det var det - helt anderledes. Der var ganske enkelt ikke materiel, der kunne lgfte busserne ned fra flak-
kene igen. Og gaviene kunne heller ikke foldes ned, for det skulle ske ind mod flakket - og der stod busserne. Sa
gode rad var dyre - ret dyre. Busserne kunne sendes til Nuuk, men her var der heller ikke materiel, der kunne klare
de to sma lgft. De kunne ogsa blive sendt tilbage til Aarhus, men det forslag havde ingen gang pa jorden, for det ville
koste flere hundredetusinde kroner. Sa kunne man skeere gavlene af og dermed sende containerflakkene til genbrug.
Det var ogsa et dyrt rad, for et containerflak koster ogsa flere hundrede tusinde kroner.
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Indflyvning til Maniitsoq
lufthavn.

Et af Air Greenlands mange
Dash-8 fly landet sikkert
i Maniitsoq lufthavn
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Royal Arctic Line havde laesset busserne pa nogle sakaldte containerfalk - eller flat-racks pa havnen i Aarhus med speci-
aludstyr, som busserne skulle laftes af, nar de kom til Maniitsoq. Men det udstyr havde man ikke hos RAL i Maniitsoq, sa
gavlene matte frigares ved hjeelp af en skeerebraender.

Lasningen blev efter flere forhandlinger, at en lokal VVS-mand fra Sukkertoppen Rar ApS fik ok til at skeere den
aksel, som "haengslerne" pa gavlene pa containerflakkene drejer omkring, over, sa gnisterne flgj i den klare polarluft.

Operationen lykkedes uden en skramme ved hjeelp af en containertruck med keeder, der var fastgjort til de 600 kg
tunge gavle for at holde dem fast, sa de ikke daskede ind i busserne, nar akslerne var vaek og gavlene bare hang frit.

Da busserne pa den made var kommet fri af deres "faengsel" og teet sa meget op, at motorerne kunne starte og
holde sig i gang, blev de kert ned fra de ret hgje containerfalk ad en rampe, der bade var forleenget og klodset op, sa
busserne ikke kom til at haenge pa maven pa vej udover kanten.

Endeligt kunne busserne komme indendars til den endelige klargering. Ok, der holdt sa en entreprengrmaskine til re-
paration pa veerkstedet, som optog den plads, busserne skulle have. Men den blev ogsa flyttet, og Dan Schroeder fik
sa eeren af at bakke farst den ene bus - og senere den anden ind i varmen.

Et par dage senere fik busserne skruet nummerplader pa og sat i drift.

En lengere rejse end blot 3.408 kilometer i fugleflugt

Selvom bussernes tur fra havnen i Aarhus til Maniitsoq var pa 3.408 kilometer i fugleflugt begyndte deres tur til Gran-
land leengere veek rent tidsmaessigt, da Dan Schroeder i begyndelsen af 2023 blev ringet op af Stiholt's mand i Nuuk,
Henrik Steffensen.
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Gavlene pa containerflakkene var i vejen og blev fiernet ved at skeere den bolt eller aksel, de vipper om, over med en
Skeerebreender.

For at sikre, at busserne ikke
blev ramt af gavlen, nar den
var blevet skaret fri, var gav-
len blevet tajret med kraftige

keeder. ¢
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En 3D-tegning af bagageracket, som man kan ane pa billederne pa neeste side.

- Henrik Steffensen ringede og sagde, hvad sa, Schroeder. Kan du levere to busser til Maniitsoq, forteeller Dan
Schroeder, da Magasinet Bus besgger ham pa hans kontor hos Scania i Aarhus kort far paske, hvor et spirende forar
er pa vejr.

| efteraret 2021 havde Dan Schroeder ogsa leveret to nye 12-meter Scania Citywide LE Arctic til Qeqgata Kommu-
nia, som den granlandske kommune var ganske godt tilfredse med. Men Henrik Steffensen forklarede, at de nok var
lidt for store til karslen i Maniitsoq.

En af Grgnlands livsnerver er vest-
kystskibet »Sarfaq Ittuk«, der ogsa
anlgber Maniitsoq. Her har Dan
Schroeder foreviget skibet ved en
anden begivenhed, hvor temperatu-
ren var noget hgjere.
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Derfor blev udgangspunktet Scania Citywide LE Arctic 10.9 meter, hvor Dan Schroeder foreslog en udgave med 25
siddepladser, 60 stapladser og med perron til barnevogne og karestole.

- En handicap-venlig lasning, siger Dan Schroeder, som tilfgjer, at busserne i den feerdige udgave ogsa blev forsynet
med et bagagerack, som man kender det fra lufthavnsbusser.

- De bliver ogsa brugt som shuttlebusser til og fra lufthavnen og havnen, hvor en af Grgnlands livsnerver, vestkystski-
bet »Sarfaq Ittuk« anlgber, og mange passagerer skal af eller pa, siger han.

Sa med bagagerack fik busserne endnu et laft med hensyn til service over for passagerne.

Busser tilpasset arktiske forhold

Udadtil er de to 10.9 meter Scania Citywide identiske med andre Citywide-modeller. Men de har faet tilfgjet et "Arctic"
i betegnelsen. Dan Schroeder forklarer, at en Arctic-bus som standard har en "dyppekoger" i dieselfilteret for at for-
hindre, at det bliver stoppet til af den parafin, som udskilles i dieselolie, nar temperaturen kommer ned pa omkring
minus 12 grader - hvis der da ikke er tilsat et saerligt additiv.

Gavlene pa containerflakket er fiernet, sa bussen kan komme fri. Men den skulle farst toes op.
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Klar til opteningen.

- Jeg fandt ud af, at det effektive additiv i Maniitsoq var ren petroleum, siger Dan Schroeder.

Ud over dyppekogeren i dieselfilteret, der opvarmer dieselolien, sa det ikke seetter sig i breendstoffilter, pumpe og
dyser, har Arctic-busserne ogsa varme i forruderne, oliefyr med stor kapacitet og to kereniveauer i luftaffiedringen - et
sommerniveau og et vinterniveau, hvor det sidste @ger bussernes frihgjde over vejen med to-tre centimeter, sa de
lettere kan komme frem, nar sneen leegger sig pa byens gader og veje.

Busserne skal kere et ujaevnt sted
De to Scania Citywide LE Arctic 10.9 meter er leveret med 9-liters Scania-motorer pa 280 hk og et maksimalt drej-
ningsmoment pa 1.450 Nm.

For som Dan Schroeder peger pa, betyder bynavnet Maniitsoq "Det ujeevne". Og det skal forstaes i bogstaveligste
forstand, fremhaver han, da gader og veje i byen virkeligt gar op og ned og derfor kraever busser med lidt mere ef-
fekt og moment for at sikre stabil drift og lang levetid.

Udover at skulle klare at betjene borgerne i byen pa det ujeevne sted, skal de ogsa veere med til at lafte den kollek-
tive transport op.

Dan Schroeder forklarer, at byen er dybt afhaengig af, at den kollektive transport fungerer, er stabil og kerer, nar
byens voksne og barn har brug for at komme pa arbejde, til leege, i skole med mere.
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En af busserne foran garagen inden, den blev sat i drift.

Og det gik faktisk ikke ret godt med de efterhanden nedslidte busser, der karte pa Maniitsoq's busruter - Linie 1 den
ene vej og Linie 2 den anden.

Driften var sa ustabil og upalidelig, at folk i byen var begyndt at flytte veek.

De nye busser skal derfor ogsa veere med til at ggre Maniitsoq til et godt sted at bo, sa turene med busserne bliver
tur-retur og ikke blot den ene vej ud af byen.

Et langvarigt bekendtskab

For Dan Schroeder er Grgnland ikke et helt ny bekendtskab. Som naevnt leverede han i 2021 to Scania Citywide LE
Arctic 12 meter busser til Qeqgata Kommunia - og i 2016 de to farste Scania-busser i Grgnland nogensinde til Polar
Enterprise A/S i byen Sisimiut, der af nogle ogsa er kendt som Holsteinsborg.

Lars Kristian Madsen driver Polar Enterprise A/S, og hans far var Scania-fan, og derfor valgte han vel som en gestus
over for ham ogsa Scania, da han i 2016 stod og skulle bruge to nye busser. Dan Schroeder peger pa, at Stiholt gen-
nem mange ar har leveret adskillige Scania-lastbiler til grenlandske kunder - og at det er grundlaget for, at Scania
ogsa er kommet med pa busomradet.
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- Scania Danmark star for salget busser pa Grenland, ikke lastbiler, det star Stiholt selv for, men det er Stiholt i Nuuk,
der star for den Igbende service og leverer reservedele, siger Dan Schroeder, der fremhaver Stiholt's engagement
og ry i Grgnland for noget seerligt og veerdifuldt.

- Til at begynde med rejste Henrik Steffensen mellem Danmark til Grgnland, men efter Stiholt i 2023 abnede helt nyt
eget veerksted i Nuuk, bor han nu i Nuuk, siger Dan Schroeder og forklarer, at Stiholt sgrger for, at de mest brugte re-
servedele til drivlinen er let tilgeengelige i Nuuk sammen med - filtre, olie, AdBlue, forskellige vaesker - og ikke farst
skal rekvireres fra Danmark.

For at kunne servicere busser - og lastbiler - har Stiholt flere steder Scania OBD-testere pa Grgnland, som mekani-
kerne kan koble til karetgjerne og se fejlkoder, diagnosticere og eksempelvis opdatere software.

- Stiholt skal 100 procent have
aren for setup'et i Granland,
siger Dan Schroeder.

En af busserne i rute fan-
get foran den lokale skole
I Maniitsoq.
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En glad, men forfrossen busselger i
minus 37 grader pa havnen i
Maniitsoq.

En af bussere i rute fanget foran den lokale
skole i Maniitsoq.
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Vejdirektoratet efter vintermanederne:

Sneplove og saltspredere
havde ekstraordinaert travlt

Vejdirektoratets sneplove og saltspredere har haft ekstraordineert travlt de seneste maneder. Pa alle
parametre ligger vinteren 2023-2024 et godt stykke over gennemsnittet for en normal vinter

Vinteren 2023-2024 har budt pa mange dage med snefygning og temperaturer under frysepunktet, og det har aget
behovet for at salte og snerydde betragteligt sammenlignet med en normal vinter.

Frem til 1. marts har Vejdirektoratet gennemfart 104 landsdaekkende saltninger og i den forbindelse brugt 54.630 ton
salt pa de statslige veje. Bade hvad angar udkald til saltning og maengden af salt er der tale om det sterste antal
siden vintersaesonen 2017-18. Der er iseer blevet spredt meget salt i Nordjylland og @stjylland.

| alt er der blevet brugt 244 timer pa snerydning

pr. 100 kilometer. Det er tre gange s& megetsom | Fq qu om yinterbered skqbet;
pa en gennemsnitlig vinter.

+  Vejdirektoratet star for at salte og rydde sne pa de
statslige veje, som udger 3.815 kilometer i Danmark,
mens kommunerne star for vintertjenesten pa de kom-
munale veje

+ | perioden 2013-23 har Vejdirektoratet i gennemsnit ud-
fort 77 landsdeaekkende udkald og brugt 40.342 ton salt
pr. vinter

+ Vinteren i Vejdirektoratet varer fra 15. oktober til 30.
april, hvor vintertjenesten med base i Aalborg overvager
vejenes tilstand degnet rundt

«  Vejdirektoratets vintertjeneste rader over omkring 250
saltspredere og 500 sneplove

- Der er ingen tvivl om, at vi har haft ekstraordi-
neert travit denne vinter, og i nogle perioder er
vores vognmaend virkelig kommet pa overar-
bejde. Vinteren kom tidligt, og vi havde allerede
flere dage med snevejr og temperaturer under
frysepunktet i slutningen af november. Den stor-
ste udfordring var dog snestormen i begyndelsen
af januar og det efterfalgende frostvejr, siger
Tania Udengaard Sgrensen, der er afdelingsle-
der i Vejdirektoratet.

Vognmaendene har veeret hurtige

Selvom det ifglge kalenderen er marts og der-
med forar, er vinteren for Vejdirektoratets ved-
kommende endnu ikke slut, da vinter-perioden i vejsammenhaeng straekker sig fra midten af oktober til og med april.
Derfor vil tallene for vintersaesonen 2023-24 formentlig stige yderligere.

Nar det geelder vognmaendenes indsats, sa viser tallene en gennemsnitlig responstid pa 30 minutter. Det er veesent-
ligt bedre end de kontraktuelle krav, som er pa mellem 90 og 120 minutter alt athaengigt af tidspunktet pa dagnet.

- Det er godt gaet af vores vognmaend, og det viser, at de er parate til at kere ud, nar der er behov for det, siger Tania
Udengaard Sgrensen.

Tiltag skal skane miljoet
Da store maengder salt er ikke godt for miljget, gor Vejdirektoratet sit bedste for, at glatfarebekeempelsen er sa skan-
som som muligt. En af de mest effektive metoder er at salte ngjagtigt, og derfor er alle Vejdirektoratets saltkaretgjer
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udstyret med GPS-teknologi, som ger, at spredningsbredden automatisk bliver justeret efter karebanens bredde.

Samtidig er der sket en del inden for vejrovervagning, hvor friske billeder fra radarer og satellitter i dag tikker ind
hvert 10. minut og dermed spiller en afgarende rolle i forhold til at sikre den korrekte saltdosering.

- Det er godt for miljget, at vi har faet disse moderne redskaber til at hjeelpe os med glatfarebekeempelsen. | gamle
dage var der en del salt, der endte i graften, og det vil man nok aldrig helt kunne undga, men vi er blevet langt bedre
til at holde saltet pa asfalten, siger Tania Udengaard Sgrensen.

Landsdakkende udkald pr. vinter
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Fiernbus havde nedslidte
dzk og fik kerselsforbud

Mandag og tirsdag i uge 11 gennemfarte politiets Tungvogn-
scenter @st en kontrol af lastbiler, varebiler og busser pa hav-
nen i Rgnne. Under kontrollen fik en fiernbus kerselsforbud

Tungvognscenter @st oplyser, at den pageeldende fiernbus ankom med
feergen til Renne mandag 11. marts med passagerer, men at den ikke fik
lov til at tage nye passagerer med retur til Ystad pa grund af flere fejl. Bus-
sens brandslukker var ikke blevet godkendt siden 2017, selvom den skal
trykpraves hvert femte ar. Bussen havde ingen nedhammer, og den havde
to nedslidte daek. Efter en samlet vurdering af sikkerheden fik bussen et
karselsforbud.
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Myndighederne far lettere ved at forfelge
lovovertraedere fra andre EU-lande

EU-Kommissionen gleaeder sig over den politiske aftale, der er blevet indgaet mellem EU-Parlamen-
tet og EU’s Ministerradet om at gare det lettere at handhaeve feerdselsregler pa tveers af greenserne

De nuveerende EU-regler om graenseoverskridende handhaevelse har bidraget til at @ge overholdelsen af feerdsels-
reglerne for bilister fra andre EU-lande. Ikke desto mindre blev omkring 40 procent af de graenseoverskridende lov-
overtreedelser i 2019 begaet ustraffet - enten fordi gerningsmanden ikke blev identificeret, eller fordi betalingen af
baden ikke blev gennemfart.

Aftalen omfatter disse spargsmal med nye bestemmelser, der forbedrer samarbejdet mellem medlemsstaterne. Ud
over den automatiske udveksling af oplysninger mellem nationale myndigheder, indfgres der gensidig bistandsproce-
durer til at identificere gerningsmanden og handhaeve bader.

Ud over de hyppigste og mest alvorlige forseelser, sasom hastighedsoverskridelser, spirituskarsel, vil samarbejdet
mellem nationale myndigheder ogsa omfatte:

« Hit-and-runs - flygte fra et uheldssted

*  Ikke holder tilstreekkelig afstand fra forankerende karetgj

+  Farlig overhaling

+ Farlig parkering

«  Krydse en eller flere fuldt optrukne spaerrelinier eller -flader

*  Karsel i den forkerte retning

* Manglende respekt for reglerne om brug af ngdkorridorer

« Manglende respekt for trafiksikkerhedsrelaterede adgangsrestriktioner for karetgjer, der gaelder for omrader
som skolezoner, fodgeengerzoner og cykelstier,

*  Brug af et overleesset karetgj

Medlemsstaterne vil rapportere om spgrgsmal vedrgrende lovovertraedelser begaet af tredjelandschauffarer.

En it-portal skal give borgerne let adgang til oplysninger om de faerdselssikkerhedsregler, der geelder i hver med-
lemsstat, men ogsa klageprocedurer samt palagte beder, handhaevelsesordninger og tilgaengelige midler til betaling
af baderne.

Sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af personoplysninger styrkes gennem klare roller og opgaver for nationale
forvaltninger i greenseoverskridende handhaevelsesprocedurer, bestemmelser om datasikkerhed, klare frister og vej-
ledning om det sprog, der skal bruges i kommunikationen med borgerne.

Den politiske aftale skal vedtages formelt. Nar den proces er afsluttet af EU-Parlamentet og EU’s Ministerrad, vil de
nye regler blive offentliggjort i Den Europaeiske Unions Tidende og skal omseettes til national lovgivning inden for to
et halvt ar.
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Trafikselskab:
Posten som kommerciel direkter er besat
med en direkigr fra postkoncern

Stine Sander, der har veeret direktar for Kommunikation og Pakker hos PostNord Danmark, startede
1. marts i stillingen som kommerciel direktar hos trafikselskabet Movia, der har hovedkontor i Valby

Hovedopgaven for Stine Sander pa po-
sten som kommerciel direktgr hos trafik-
selskabet Movia bliver at fa flere til at
veelge kollektiv transport og at udvikle
lgsninger, der kan understgtte en sam-
menhaengende og baeredygtig kollektiv
transport. Stine Sander far ansvaret for
branding, kunderejsen, IT og digitalise-
ring.

- Jeg ser frem til samarbejdet med Stine
Sander og til at byde hende velkommen
til Movia. | den kollektive transport vil vi
gerne have flere kunder, der bruger os
tit, og flere, der ogsa bruger os en gang i
mellem, siger Movia's administrerende
direkter Dorthe Nghr Pedersen, derer  Stine Sander er ny kommerciel direktar hos Movia.

overbevist om, at Stine Sandr sammen

med chefer og medarbejdere i Movia vil

bidrage positivt til arbejdet med at styrke mobiliteten pa Sjeelland og til at drive, inspirere og udvikle trafikselskabets
arbejde med kunderne.

Stine Sander kommer fra en stilling som direktgr for Kommunikation & Pakker i PostNord Danmark og har tidligere
arbejdet som Nordic Marketing Director i 3C Retail koncernen, der omfatter brands som L'EASY, wupti.com og Inspi-
ration.

- Jeg glaeder mig til den spaendende opgave med at udvikle kundeoplevelsen i centrum for Danmarks stgrste mobili-
tetsselskab, som arligt transporterer ca. 180 mio. kunder. Mit fokus er altid et gnske om at forsta kunderejsen; hvilke
kontaktpunkter er afggrende for den gode kundeoplevelse og dermed @get loyalitet. Indsigten skal omseettes til ind-
satser og en tydelig forteelling om, hvordan vi i Movia kan vaere med til at sikre borgerne pa Sjeelland en steerk sam-
menhaeng i deres kollektive transport, siger Stine Sander i anledning af sin nye stilling hos Movia.

@
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Taxi-karsel

Tur i pirattaxi pa fa kilometer
kostede en del tusinde kroner

Natten il Iardag 24. marts tog en 21-arig mand en pirattaxi hjem fra det centrale Aarhus til sin bopeel
i den vestlige del af byen. @stjyllands Politi oplyser, at det blev en dyr forngjelse for den 21-arige
mand, da han matte konstatere, at han var blevet snydt

@stjyllands Politi oplyser, at da den 21-arige mand ankom til endestationen og ville betale, mislykkedes det, hvilket
chaufferen umiddelbart accepterede og efterfalgende gav hand til sin kunde, inden turen blev afsluttet omkring kl.
06.00.

Den venlige gestus viste sig dog at veere knap sa flink, da den 21-arige mand efterfalgende opdagede, at han fra sin
jakkelomme havde faet stjalet sin telefon og sit id, mens der fra hans konto var blevet lavet en bankoverfarsel pa en
del tusinde kroner.

@stjyllands Politi modtog anmeldelsen sgndag morgen klokken 08.50 og efterforsker sagen neermere. | mellemtiden
opfordrer politiet endnu en gang til, at man holder sig langt vaek fra pirattaxaer.

- Vi ser desveerre alt for ofte, at seerligt unge mennesker bliver snydt, svindlet og franarret store veerdier, nar de lader
sig friste af et godt tilbud om et hurtigt lift hjem i de sene nattetimer, lyder det fra @stjyllands Politi.

Politiet opfordrer til, at hvis man skal til en paskefrokost og vil indtage alkohol, er det en god idé pa forhand at have
planlagt, hvordan man kommer hjem, sa man ikke lader sig friste af en pirattaxi.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Personer med lenmodtagerjob, sasonkorrigeret

| usinde
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“Foneloige tal,

Beskaftigelsen er steget med 33.600 pd et ar

Antallet af lanmodtagere steg ifalge de seneste, forelgbige og saesonkorrigerede tal fra Danmarks
Statistik med 3.900 fra december 2023 til januar 2024, hvilket svarer til en fremgang pa 0,1 procent.
Den samlede lanmodtagerbeskaftigelse var i januar pa 3.009.100 personer

| sektoren offentlig forvaltning og service steg antallet af lsnmodtagere med 2.500 personer i januar. Det svarer til en
stigning pa 0,3 procent. | sektoren virksomheder og organisationer, som primeert bestar af private virksomheder, var
der 1.400 flere lanmodtagere i januar, svarende til en stigning pa 0,1 procent.

33.600 flere lenmodtagere pa et ar

Siden januar 2023 er lanmodtagerbe-
skeeftigelsen ifalge Danmarks Statistik E::ﬁg“:;g:;ﬁ"ﬂmnmdd“

steget i 11 ud af 12 maneder. | januar

2024 var der ifglge statistikken 33.600 | Januar 2023 144,797
flere lanmodtagere sammenlignet med -

januar 2023. Det svarer til 1,1 procent Januar 2024: 149.080
flere personer med lgnmodtagerjob. | Forskel: 4283
virksomheder og organisationer var der , :

29.000 flere lanmodtagere i januar Forskel i procent: 3 procent

2024 i forhold til januar 2023, og i of-
fentlig forvaltning og service var der i
januar 4.500 flere lanmodtagere sammenlignet med 12 maneder tidligere.

Pa transportomradet er antallet af beskeeftigede steget med 3 procent fra januar 2023 til januar 2024.
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Arbejdsforhold

15,1 procent af kvindelige lenmodtagere svarer i en spargeskemaundersggelse, at de har oplevet arbejdsrelateret
stress inden for de seneste to uger. For maendene geelder det 10,5 procent.
(lllustration: Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad)

Analyse:
Kvinder rammes oftere af

arbejdsrelateret stress end maend

En analyse fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad (AE) viser, at kvinder pa tveers af brancher, ud-
dannelsesniveau og alder oftere oplever arbejdsrelateret stress sammenlignet med maend. Analysen
peger ogsa pa, at kvinder med hjemmeboende bgarn sjeeldnere oplever arbejdsrelateret stress end
jeevnaldrende kvinder uden bgrn

Arbejdsrelateret stress er 43 procent mere udbredt blandt kvinder end maend. Det viser ny analyse fra Arbejderbevee-
gelsens Erhvervsrad, som er blevet udarbejdet i anledning af Kvindernes Internationale Kampdag fredag 8. marts.
Analysen er lavet pa baggrund af survey- og registerdata fra Arbejdstilsynet og Danmarks Statistik.

15,1 procent af kvindelige lanmodtagere svarer i en spargeskemaundersggelse, at de har oplevet arbejdsrelateret
stress inden for de seneste to uger. For maendene geelder det 10,5 procent.

- Det er en virkelig markant forskel, nar kvinder bliver ramt af arbejdsrelateret stress naesten en halv gang oftere end
maend, siger Emilie Damm Klarskov, der er analysechef i Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad.
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- En mulig arsag kan veere, at kvinder foretager mere af det uformelle arbejde pa arbejdspladserne. Pa den made far
kvinderne flere arbejdsopgaver, end der star i deres stillingsbeskrivelse, siger Emilie Damm Klarskov videre.

Kvinder er mere stressede pa tvaers af brancher og uddannelsesbaggrund
Personer med henholdsvis korte og lange videregaende uddannelser oplever oftest arbejdsrelateret stress. For alle
uddannelsesgrupper geelder det, at flere kvinder end maend oplever stress.

Tendensen til, at kvinder er mere stressede gar igen i alle brancher. Kun i bygge- og anlaegsbranchen er kvinder og
meend neesten lige stressede. Den hgjeste grad af stress findes inden for finansiering, forsikring, ejendomshandel og
-service. Her melder over 19 procent af kvinderne og 11-12 procent af meendene om stress.

Den mindst stressede branche er "kultur, fritid og anden service”, men det er til gengeeld her, der er starst forskel
mellem kennene. Her er kvinder naesten dobbelt sa ofte stressede som maend.

Yngre lesnmodtagere rammes oftere af stress

Ifglge analysen rammer stress generelt set oftere de yngre lgnmodtagere. Bade blandt maend og kvinder er stress
mest udbredt blandt 30-39-arige, hvor cirka 19 procent af kvinderne og cirka 14 procent af meendene melder om ar-
bejdsrelateret stress. Stress er mindst udbredt blandt de kvinder og meend over 60 ar.

- Nar de yngste lgnmodtagere er 5% Kanfidensinterval
mest stressede pa arbejdet, tyder o
det pa et mismatch mellem arbej- Andel med arbepdsrelateret stress grmnie Dvre graenie
dets krav og medarbejderens erfa- Lindong ot or e, (R ¥ i -
ring med at lgse opgaverne. Det er ; P Ear e
. [ um
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e e Y o 12
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trapingmreimons =% tencer (IR naw 150w
vand [T kg 11.2%
fregre og arimg wencer [ R 4 e 157%
vz [ ey 11,0%
-Itp\.;!-qlulrr.lnuim M--.--I—_---_ :-.:'-4-'\1.. 1.l'_i;ln-
vend T g 125%
Hver femte kvinde inden for fi-  ~ 0 , .
i . i
nansiering, forsikring og ejendoms- ~ temTmkaEes
handel er stresset. Tabellen viser —— " - L S
hyppigheden af stress formeend ~ "rerees iy incer | -
: : ] Led dd
og kvinder fordelt pa brancher. it d = I
Kvinder er mest stressede i alle  tmpmg wencer [ 5.1 1w
brancher. il ] 10w 22.6%
T — - T T
(lllustration og kilde: AE pa bag- Mard g 15.9%
grund af NOA-L 2021 og Dan- ey e [ 14,0 16,4%
marks StatIStlk) vecd [ % 12.5%
e . TETS
vend [T 4% 1,3%
Tabw ftrmle e rigrtta [ St b G =it S i e el o P | PO g Dt e e el e el e e

Magasinet Bus 3- 2024 - Side 65



Arbejdsforhold

bide sig fast pa arbejdsmarkedet og Unge kvinder og maend uden barn masrker oftere arbejdsrelateret
maske gore karriere. Det kan gge pres-  stress
set, men det kan nok ikke forklare hele ;?m-wmr«wwn?m.mwm&mum-unwmwm—mmnmw

forskellen, siger Emilie Damm Klarskov.
Andel F5% Monlidensintereal
Stress rammer ikke bgrnefamilier har-
dest
En oplagt forklaring pa, hvorfor de
yngre lanmodtagere er mere stressede,
kunne veere, at det typisk er dem, der
har sma barn, og som derfor kan have
sveerere ved at balancere arbejde og
hjemmelivet. Men det lader ifglge analy-
sen ikke til at veere forklaringen.

- Vi kan se, at bade maend og kvinder
uden hjemmeboende bgrn er vaesentlig
mere stressede pa arbejdet end dem
med bgrn. Sa vi skal finde en anden for-
klaring, siger Emilie Damm Klarskov.

Interesserede kan se analysen fra Ar-

bejderbevzegelsens Erhversrad her: Unge kvinder og maend uden barn maerker oftere arbejdsrelate-

ret stress. Tabellen viser hyppigheden af stress for maend og
kvinder fordelt pa, om de har hiemmeboende barmn eller ej. Bade
maend og kvinder med hjiemmeboende barn melder om mindre
arbejdsrelateret stress end deres jaevnaldrende uden bgm.

(lllustration og kilde: AE pa baggrund af NOA-L 2021 og
Danmarks Statistik)

Analysens hovedkonklusioner:

+ 15,1 procent af kvindelige lanmodtagere har oplevet arbejdsrelateret stress de seneste to
uger, rapporterer de i en spgrgeskemaundersggelse. Det geelder for 10,5 procent af mand-
lige lanmodtagere. Stress er dermed 43 procent mere udbredt blandt kvinder end blandt
maend

«  Atstress er mere udbredt blandt kvinder end maend geelder pa tveers af brancher. Kun
inden for "bygge og anlaeg” er maend og kvinder stressede i omtrent samme grad

«  Stress er mest udbredt blandt kvinder med korte og lange videregaende uddannelser og
mindst udbredt blandt ufagleerte maend, fagleerte meend samt maend med mellemlange vi-
deregaende uddannelser

+ At kvinder oftere oplever arbejdsrelateret stress end maend, skyldes ikke at de har barn.
Faktisk er kvinder med barn mindre stressede end jeevnaldrende kvinder uden bgrn
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Minimumstimesatserne for aflenning
af chaufferer reguleres fil juli

Feerdelsesstyrelsen har udstedt bekendtgarelse om udstationeringsvilkar ved udfarelse af cabotage-
karsel, den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombineret transport og ikke-bilateral inter-
national transport

Baggrunden for eendringen af bekendtgerelsen er den arlige regulering af minimumstimesatserne for aflenning af
chauffarer, som udferer buscabotagekarsel, cabotagekarsel eller vejdelen af kombineret transport i keretgjer pa
3.500 kg eller derover.

Fra bekendtgerelsen - paragraf 12:

Virksomheden skal betale lanmodtageren en timelgn, der som minimum svarer til en timesats, som er fastsat i punk-
terne nedenfor, nar lenmodtageren udfarer falgende arbejde for virksomheden i Danmark:

+ Cabotagekarsel, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg

+ Den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombineret transport, hvor motorkgretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg

+  Buscabotagekarsel

Minimunssatser:
+  Minimumstimesatsen for aflgnning af farere, der udfgrer cabotagekarsel, eller den indledende eller afsluttende
vejstraekning af kombineret transport, hvor motorkaretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt oversti-

ger 3.500 kg, udger 190,30 kroner
«  Minimumstimesatsen for aflanning af farere, der udfarer buscabotage udger 195,15 kroner

Bekendtgerelsen traeder i kraft mandag 1. juli 2024.

Interesserede kan se bekendtgarelsen her:
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Ny politisk aftale:
Sygemeldte skal samlet til

60.000 faerre samtaler i jobcentret

Midt i marts indgik forligspartierne bag reformen af sygedagpengesystemet en aftale, som skal
skabe et mere "enkelt og vaerdigt sygedagpengesystem med stgrre frihedsgrader”. Eksempelvis
skal sygemeldte, der har et job at vende tilbage til, ikke laengere til fire samtaler i jobcentret, hvis
sygdomsforlgbet er ukompliceret, og den sygemeldte har et job at vende tilbage til

Aftalen, der er indgaet mellem SVM-Regeringen og de @vrige forligspartier bag reformen af sygedagpengesystemet -
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti - vil give
sygemeldte borgere en mere skreeddersyet og veerdig indsats - og kommunerne starre frihed til at tilretteleegge ind-
satsen.

Malet med aftalen er at Igse en raekke velkendte udfordringer pa kort sigt, mens de starre strukturelle zendringer af
systemet afventer reformen af hele beskeeftigelsesindsatsen.

| 2023 var 440.000 borgere pa sygedagpenge. Aftalen gar op med, at alle bliver mgdt med de samme krav og regler.
Forligspartierne er blandt andet enige om at seenke kravet om antal samtaler for sygemeldte fra fire til én, hvis syg-
domsforlgbet er ukompliceret, og den sygemeldte har et job at vende tilbage til. | alt skgnnes det at dreje sig om ca.
60.000 feerre samtaler om aret.

Aftalen er det farste skridt i arbejdet med at friseette kommunerne pa beskeeftigelsesomradet og bygger blandt andet
pa frikommuneforsgget, hvor de nordjyske kommuner har haft gode erfaringer med at bruge bade rehabiliteringste-
ams og leegeattester mere fleksibelt.
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Forligspartierne er enige om, at det er afgarende at alvorligt syge borgere bliver behandlet veerdigt og vil derfor sikre,
at vejledningen om dialog med alvorligt syge borgere pa standby-ordningen bliver preeciseret.

- Syge borgere med ukomplicerede forlgb skal nu i langt mindre grad i jobcentret. Nu skaerer vi for alvor ned pa me-
ningslgse mader og papirarbejde. Vi har trukket pa gode erfaringer fra blandt andet de nordjyske kommuner i frikom-
muneforsgget og skaber nu mulighed for en mere skreeddersyet indsats for borgerne og sterre frinedsgrader til
kommunerne, siger beskeeftigelsesminister Ane Halsboe-Jargensen (S).

Interesserede kan se aftaleteksten her:

Fakta om aftalen:

Aftale om forenkling og mélretning i sygedagpengesystemet indeholder
10 initiativer:

*  Fleksibel brug af rehabiliteringsteams

*+  Fleksibel sammenseetning af rehabiliteringsteams

*  Mestringsforlab skal gives ud fra en faglig vurdering

+  Forenkling af visitationskategorierne

«  Feerre krav til sygemeldte fra beskaeftigelse

«  Styrket fokus pa kommunens kontakt med alvorligt syge

«  Forenkling af "Mit sygefraveer”

«  Mulighed for at vise laegeattester for sygemeldte borgere

«  Afskaffelse af generelt krav om leegeattester

+  Unders@ge mulighed for at andre i kommunens anmodning om
leegeattester

Det forventes, at aftalen samlet set vil indebaere mindreudgifter pa 79
millioner kroner i 2025 og frem. Provenuet vil indga i SVM-Regeringens
malseetning om at finde 3 milliarder kroner pa beskeeftigelsesomradet i
2030.
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Undersggelse fra Kommunernes Landsforenig:

Virksomheder er tilfredse med jobcentrene

Langt starstedelen af virksomhederne er glade for samarbejdet med de kommunale jobcentre. Det
viser den arlige tilfredshedsmaling fra KL, der bygger pa godt 16.000 virksomhedsbesvarelser. Un-
dersggelsen, der er gennemfert i samarbejde med 44 kommuner pa tvaers af Danmark, viser, at taet

pa ni ud af ti virksomheder er tilfredse med det jobcenter, de samarbejder med

Resultaterne bygger pa godt 16.600 besvarelser fra virksomheder, der har veeret i kontakt med et jobcenter i Igbet af
2023. Her udtrykker 86 procent tilfredshed med jobcenteret, hvilket er det hgjeste tal, som KL har malt i de Igbende

tilfredshedsundersagelser.

Derudover viser udviklingen over de seneste fire ar ogsa en stigende tilfredshed med jobcentrenes kommunikation,

responstid og forstaelse for virksomhedernes behov.

Hovedkonklusioner:

Virksomhederne er meget tilfredse og vil anbefale jobcenteret

Neesten 9 ud af 10 virksomheder er samlet set tilfredse eller meget tilfredse med jobcente-
ret igennem forlgbet (86 procent), og starstedelen af virksomhederne vil anbefale et sam-
arbejde med jobcentret til andre virksomheder.

Virksomhederne er tilfredse med jobcentrenes forst&else for deres behov
9 ud af 10 virksomheder vurderer, at forstaelse for virksomhedens behov er vigtigt eller
meget vigtigt i samarbejdet med jobcenteret (91 procent). Samtidig er 4 ud af 5 virksom-

heder tilfredse eller meget tilfredse med jobcenterets forst&else for virksomhedens behov
(80 procent).

Jobcentrene fandt kandidater, der passede til virksomhedernes behov

3 ud af 4 virksomheder er tilfredse eller meget tilfredse med jobcenterets evne til at finde
en kandidat der passede til virksomhedens behov (74 procent). Mere end halvdelen af
virksomhederne ansatte en medarbejder som falge af samarbejdet med jobcenteret om
rekruttering (54 procent), og 3 ud af 4 virksomheder (76 procent) indgik en aftale omkring
virksomhedspraktik, lgntilskud eller lignende som felge af samarbejdet om opkvalificering.

Virksomhederne forventer et rekrutteringsbehov

Lidt feerre end hver tredje virksomhed forventer at have behov for at rekruttere nye medar-
bejdere inden for de naeste 3 maneder (32 procent). Derimod forventer mere en 4 ud af 10
virksomheder ikke at have behov for rekruttering de naeste 3 mé&neder (46 procent).

Interesserede kan se undersggelsen her:
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Arbejdsforhold

Ifalge Peter Rahbaek Juel (S), der er formand for KL's Arbejdsmarkeds- og Borgerserviceudvalg og borgmester i
Odense Kommune, viser undersggelsen, at jobcentrene spiller en vigtig rolle i at hjeelpe virksomheder med rekrutte-
ring af nye medarbejdere.

- Vores samfunds nok stgrste udfordring lige nu og i de kommende ar er manglen pa arbejdskraft. Virksomhederne
skal derfor hurtigt kunne fa hjeelp til at finde flere haender, og den opgave lgser jobcentrene godt, siger han.

Brug for én central akter pa beskaeftigelsesomradet
Peter Rahbaek Juel henviser til, at mere end halvdelen af virksomhederne, der har samarbejdet med jobcentrene om
rekruttering - 54 procent - endte med at ansaette en medarbejder.

- Tallene viser, at det store arbejde, medarbejderne gar pa beskeeftigelsesomradet, betaler sig. Nu er det vigtigt ikke
at seette de gode resultater over styr, nar der inden leenge skal laves en reform af beskeeftigelsesindsatsen, siger
han.

Peter Rahbaek Juel henviser til de feelles principper for et nyt beskeeftigelsessystem, som KL sammen med Dansk Ar-
bejdsgiverforening (DA) har offentliggjort.

- Det er afgarende, at virksomhederne ikke skal lgbe spidsrod mellem mange forskellige akterer for at fa den ar-
bejdskraft, de har brug for. Dén indgang skal naturligvis veere kommunerne, siger han og fortsaetter:

- For der er brug for én central akter pa beskaeftigelsesomradet, som kan koordinere indsatsen, se pa tvaers af bran-
cher og kompetencer - og hvor ansvaret og gkonomien fglges ad.

Organisatorisk:
Rutesektor har taet ny naestformand

Dansk PersonTransports rutesektor har faet Steen Riigge fra Tide Bus Danmark
som ny nzestformand, mens Peter Lanng Nielsen fra Keolis fortseetter som for-
mand

DPT'’s rutesektorbestyrelse havde arets farste mgde mandag 11. marts, hvor der pa dagsorde-
nen blandt andet var DPT’s gnske om at eendre omkostningsindekset for bustrafik, s& det bliver
mere retvisende i forhold til den udvikling lsnomkostningerne har taget det seneste ar. DPT er i
dialog med trafikselskabernes organisation, Trafikselskaberne i Danmark, om emnet.

Derudover blev arbejdet i forhold til SVM-Regeringens ekspertudvalg om kollektive mobilitet
droftet. DPT’s rutesektor @nsker et styrket fokus pa, hvor og hvordan den kollektive bustrafik
kan styrkes med passagerveekst for gje - navnlig en styrkelse af de regionale net samt forbed-
ring af busfremkommelighed og udvikling af BRT-lgsninger i de starre.

Mgdet mandag 11. marts var ogsa det farste for Anker Overgaard fra Arriva og Annelise Arboe
Sommer fra Umove der er nyvalgte medlemmer fra henholdsvis Kreds 1 og Kreds 2.
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Feergerederi introducerer nye billetpriser

Scandlines, der sejler mellem Radby og Puttgarten og mellem Gedser og Rostock, introducerer et
nyt billetsystem, der betyder, at passagerer fremover kan sejle mellem Danmark og Tyskland for ned
til 375 kroner - i hgjseesonen dog 465 kroner. De nye priser skal veere med til at styrke rederiet i kon-
kurrencen om kunderne mod blandt andet Storebaeltsbroen og lavprisflyselskaberne

Det nye system er et dynamisk billetsystem, der betyder lavere priser for de passagerer, der har mulighed for at be-
stille i god tid eller rejse pa de mindre travle afgange. Det nye system skal bidrage til, at faergernes kapacitet udnyttes
mere effektivt og til at styrke Scandlines’ konkurrenceevne op til en sommer med bade EM i fodbold i Tyskland og OL
i Paris.

- Vi er glade for, at vi nu har et billetsystem pa plads, der belgnner de passagerer, der er ude i god tid eller kan rejse
pa de afgange, hvor der er mindre pres pa - ligesom flyselskaberne har gjort det i mange ar. Vi haber, at vores nye
priser kombineret med muligheden for en lille pause fra kareturen vil bidrage til at tiltraekke endnu flere passagerer
og sprede dem lidt mere ud pa vores mange daglige afgange, siger Terese Lund Johannesen, der er salg- og marke-
tingdirektgr hos Scandlines.

Intens konkurrence om kunderne

Scandlines peger pa, at konkurrencen om kunder, der rejser mellem Danmark og Tyskland, er hard og kun bliver har-
dere. Scandlines’ nye priser er et af flere initiativer, der skal gare sejlturen mellem Danmark og Tyskland til et endnu
mere attraktivt valg.

Scandlines har for eksempel indgaet et samarbejde med Starbucks og introduceret nye spisesteder pa faergerne.
Samtidig er rederiet ved at installere nummerpladescannere pa havnene, der skal gare det hurtigere at tjekke ind.
Der er ogsa en app pa vej, som skal gare det nemmere at booke billetter.

Derudover har Scandlines, som annonceret far jul, afsat over 230 millioner kroner til at ombygge to af de fire passa-
gerfeerger pa Radby-Puttgarden-ruten til plug-in-feerger, sa de kan lade gren energi bade i Radby og Puttgarden.

- Vi er ngdt til at spille pa hver eneste tangent for at fa kunderne til at sejle over @stersgen med os frem for at flyve
eller kare over Jylland, nar de skal ned til og hjem fra Sydeuropa. Og vi kigger ind i en fremtid med endnu mere kon-
kurrence pa grund af Femern-forbindelsen. Derfor seetter vi lige nu alle sejl til for, at Scandlines star sa staerkt som
overhovedet muligt i et marked, hvor konkurrencen kun vil stige, siger Terese Johannesen.

Scandlines har givet de nye priser et ekstra skud med en digital kampagne.
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Mandag 4. marts gik ombygningen af havnene i Bgjden (billedet) og Fynshav i gang, sa de kan blive klar til Alslinjens
kommende el-feerge, der er ved at blive bygget pa et veertt i Tyrkiet. (Foto: Molslinjen)

Havne pé to ger skal bygges om til elHfeerger

Mandag 4. marts begyndte farste fase af ombygningen af havnene i Bgjden pa Fyn og Fynshav pa
Als. Ombygningen at havnene pa de to ger, hvor bade Fyn og Als er forbundet til Jylland med broer
- og Fyn ogsa har en bro il Sjeelland - skal gare havnene klar til den kommende el-faerge, som feer-
gerederiet Molslinjen er ved at fa bygget til Alslinjen pa en veerft i Tyrkiet

Det er entreprengrfirmaet Munck Havne & Anlaeg, som har faet vandbygningsopgaven med at gere begge havne klar
til den elektriske fremtid. Mandag 4. marts begyndte det komplicerede arbejde med at fa tilpasset feergelejerne. Ar-
bejdet forlgber parallelt i de to havne.

- Det kan umiddelbart se ud som en overkommelig opgave, men der skal arbejdes under vandet og i terraen i kon-
struktioner, som er lavet tilbage i 1960’erne, sa der er lidt spaending omkring, hvad vores folk egentlig stader pa,
siger Molslinjen's pressechef, Jesper Maack.

| forste omgang far arbejdet i feergelejerne ingen konsekvenser for den daglige drift af faergen, men beboerne i omra-
det kan opleve ekstra stgj fra arbejdet i havnene. Senere vil der periodevis komme tilpasninger i driften for at fa til-
passet feergelejerne.

Senere vil der komme andre entreprengrer pa pladsen, herunder rampeleverander, leverander af ladeudstyr og for-
tgjningssystemer. Alt sammen arbejde, som er vigtige skridt frem mod en mere gren feergedrift.
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bliver stabt direkte i havet

Banedanmark bygger en ny klapbro over Guldborg Sund i forbindelse med opgraderingen af Ring-
sted-Femern Banen. | gjeblikket er Banedanmark i gang med at stabe 29 piller og 14 elementer til
broen

Som et led i opgraderingen af Ringsted-Femern Banen arbejder Banedanmark pa at gere Kong Frederik IX’s bro
over Guldborg Sund klar til den dobbeltsporede korridor, der binder Europa sammen, nar Femern-tunnelen efter pla-
nen abner i 2029.

For alle tog, der skal igennem Femern Beelt-tunnelen, skal over Kong Frederik IX’s bro, som oprindeligt er bygget
med et enkelt jernbanespor.

Derfor far den eksisterende klapbro en opgradering i form af en sgster, sa den ogsa er klar til den nye, klimavenlige
transportkorridor.

Den nye jernbaneklapbro bliver bygget langs den eksisterende bro, der har vej, jernbane i drift og lystsejlere pa
tveers. Det er ifglge byggeleder pa projektet Hans Christian Lollike en af udfordringerne ved projektet. En anden ud-
fordring er den lave vanddybde pa lige godt to meter i sundet.
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- Vi bygger den nye jernbanebro syd for den eksisterende bro. Her er meget lavvandet. Det gar det umuligt at sejle
materialet til arbejdspladsen. Det lave vand begraenser starrelsen pa de fartgjer, vi kan benytte til broarbejdet. Derfor
har vi valgt en seerlig lgsning, man ikke ser hver dag: Vi borer og staber nemlig bropillerne direkte i vandet, siger
Hans Christian Lollike.

Det betyder, at der lige nu star betonbiler og betonpumpe pa Kong Frederik IX’s bro. Gennem et langt rgr transporte-
res betonen fra betonpumpen pa broen, under jernbanebroen og over til de steder, hvor pillerne skal sta.

Bropillerne far en hgjde mellem 33 og 38 meter for at sta robust. Den lave vanddybde i sundet kraever derfor, at bro-
pillerne skal bores mellem 25 og 33 meter ned i havbunden.

- Bropillerne er som et isbjerg. Det er kun en lille del, vi ser over vandet. Det meste er under vandet. Vi har boret over
33 meter ned i havbunden, heraf de sidste meter i kalk og kridt. Det er virkelig en milepzel, vi har naet, siger Hans
Christian Lollike.

Den femte bropille, som er den dybeste og dermed ogsa den mest udfordrende, er ogsa stabt og boret ned naesten
38 meter ned i havbunden.

- Nu ved vi, at vi kan komme ned i den dybde. Det er nede pa den sterste dybde, at kalken i havbunden er mest fast,
derfor har det veeret en milepael, at det er lykkedes, siger byggelederen.

De resterende 23 bropiller bliver stebt i lgbet af foraret.
Speerringer i sigte

Efter paske begynder Banedanmark at arbejde pa den del af den nye jernbanebro, der farer over Prinsholmvej i Ny-
kabing Falster. Derfor bliver Prinsholmvej speerret for al trafik fra paske og frem til efteraret.

Fakta om opgraderingen af Kong Frederik IX's bro:

+ Den nye jernbanebro skal som den eksisterende have en klap. Den skal elektrificeres og
forsynes med nyt signalsystem

+Nar den nye jernbaneklapbro star klar, vil den eksisterende jernbanebro efterfalgende
skulle forsteerkes og forberedes til den hgjere hastighed med nye spor

+  Fem af de 29 bropiller skal beere den udbyggede klappille. Den farste bropille, der skal
beere den nye klappille, er den dybeste

« Klappille-arbejderne er planlagt til at ga i gang om to maneders tid

+ Mens bropillerne bliver stabt og etableret ude i Guldborg Sund, er Banedanmark gaet i
gang med at stabe bro-elementer pa produktionspladsen. 11 ud af i alt 14 elementer bliver
stabt pa pladsen. To bliver stgbt pa stedet ved landfaesterne. Den sidste er klappen, der bli-
ver produceret pa maskinveerksted og monteres om cirka et ar. Det er en stalklap, og den
bliver sejlet til Guldborg Sund

+  Selvom togtrafikken til Rgdby og Tyskland i en periode er indstillet, karer der to lokaltog i
timen i hver retning pa broen mellem Nykebing F. og Nakskov
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(lllustrration: Banedanmark)

32 kilometer spor skal bane vejen
for hurtigere tog pa Lolland

Banedanmark gar i gang med at lzegge 32 kilometer dobbeltspor pa Lolland. Det sker som led i op-
graderingen af Ringsted-Femern Banen, der bliver en del af den faste forbindelse mellem Danmark
og Tyskland

Banedanmark skal - efter et omfattende forberedende jordarbejde - leegge i alt 124.000 meter skinner over 100.000
sveller, der bliver lagt pa 58.000 kubikmeter skeerver, som skal veere ballasten for den nye dobbeltsporede og 32 kilo-
meter lange bane mellem Nykgbing Falster og den kommende station ved Radby.

- Lige nu er vi blandt andet i gang med at fa fragtet materialer hen til os. Vi far sveller, skinner og skeerver il i alt 64
kilometer spor. Indtil videre har vi modtaget cirka 80.000 sveller, 11-12.000 kubikmeter skaerver og ni sporskifter.
Skinnerne far vi leveret via godstransport til Nykebing Falster. Skinnerne er 120 meter lange, vi er derfor ngdt til at fa
dem leveret og transporteret videre om natten for at genere mindst muligt, siger projektleder i Banedanmark, Asmat
Ziraki.
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Udover de 124.000 skinner skal der ogsa bruges 58.000 kubikmeter skaerver, 100.000 sveller og 18 sporskifter til at
bygge den nye straekning.

En god lgsning
Selvom Ringsted-Femern Banen er et af de stgrste anleegsprojekter i danmarkshistorien, bygger Banedanmark den
nye bane pa Lolland uden de store maskiner, som man ellers er vant til at se, nar Banedanmark bygger og fornyer.

Banedanmark forklarer, at det er ganske saerligt, men at der er en helt fornuftig grund til, at banen bliver bygget pa
den made.

- Det er en god Igsning, nar der ikke er tidspres - og sa er det ogsa den billigste Igsning at bygge uden de store ma-
skiner. Vi har nemlig tiden til det, fordi de omkringliggende projekter farst skal veere feerdige, for at der kan kare tog.
Derfor har vi en leengere deadline, end man normalt har ved sporfornyelsesprojekter. Vi far dog en justeringsmaskine
pa projektet til sidst. Det er spaendende at prave det pa den her made, siger Asmat Ziraki.

Arbejderne gar i gang i slutningen af marts, og Banedanmark forventer, at banen mellem Nykgbing Falster og Fem-
ern-tunnelen er lagt inden arets udgang.

Nar banen pa Lolland er feerdiggjort, skal straekningen blandt andet ogsa elektrificeres og digitaliseres. Straekningen
er tidligst klar til tog, nar Femern-tunnelen star klar.

Fakta om banen:

«  Den nye etape af Ringsted-Femern Banen gar i gang pa Lolland i slutningen af marts, hvor
der skal bygges i alt 64 km spor til den dobbeltsporede straekning pa i alt 32 kilometer

*  Hver skinne er 120 meter lange og bliver leveret med tog til Nykgbing Falster Station om
natten

+  Der skal bruges omkring 124.000 meter skinner

*  Der skal bruges omkring 100.000 sveller og 58.000 kubikmeter skaerver

«  Skeerverne er ballasten. Svellerne ligger oven pa skarverne og under skinnerne

+  Svellerne til projektet kommer fra Banedanmarks egen svellefabrik, der ligger i Fredericia

+  Svellerne er S16-certificeret, hvilket vil sige, at de er godkendt til hastigheder op til 200 km i
timen

*  Projektet omfatter ogsa 18 sporskifter

« |lgbet af sommeren og efteraret bliver skinnerne lagt, og i sensommerenttidlig efterar gar
Banedanmark i gang med sporskifterne

«  Sporskifterne bliver leveret til byggepladserne fordelt pa straekningen. Nar de skal leegges i
spor, bliver de Igftet med kran

«  Der kommer store lastbiler, nar sporskifter bliver leveret, og nar svellerne bliver kart til byg-
gepladserne

 Lollandsbanen spzerres mellem Graenge og Nykabing Falster i pasken. Lokaltog indseetter
togbusser
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(lllustration. Vejdirektoratet)

Tre broer pa samme rute mellem
Fyn og Langeland skal renoveres

Vejdirektoratet skal fra april og frem til efteraret udfare reparationer og vedligehold pa bade Svend-
borgsund-, Sigsund- og Langelandsbroen. Reparationsarbejdet vil betyde begraensniger i trafikken
til og fra Tasinge og Langeland

Umiddelbart efter paske gar vedligeholdelsesarbejdet i gang pa bade Langelandsbroen og Svendborgsundbroen.
Midt i april er der ogsa et kortvarigt arbejde pa Sigsundbroen, men ellers gar arbejdet pa denne bro farst i gang efter
sommerferien.

Pa Svendborgsundbroen skal Vejdirektoratet feerdiggere vedligehold af betonen bade udvendigt og indvendigt pa
brokassen, som baerer vejbaner og cykelstier. Arbejdet kommer til at forega fra undersiden af broen og inde i selve
broen Der bliver sat betonautovaern op pa broen, og vejbanerne bliver indsnaevret. Det sker, fordi indgangen il broen
er placereret i kgrebanen. Hastigheden bliver sat ned til 40 km/t. Der vil dog fortsat veere et farbart spor i hver retning
samt én farbar dobbeltrettet sti til fodgaengere, cyklister og knallerter.

Langelandsbroen skal have ny beleegning pa fortove. Her vil et spor vil blive brugt som arbejdsareal, mens trafikken
afvikles i det andet spor via signalregulering. Der vil blive arbejdet pa broen fra mandag morgen til fredag klokken
12.00.
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Pa Sigsundbroen skal Vejdirektoratet gennemfare to renoveringsopgaver. | midten af april skal der over fem hver-
dage udfares et eftersyn af broens armering. For at kunne udfere opgaven afspeerres et spor i tidsrummet 8.30 -
19.00 alle dage, og der bliver opsat signalregulering.

Den anden opgave pa Sigsundbroen er reparation af beleegningen pa fortove og langs kantsten. Det gar Vejdirekto-
ratet i gang med efter sommerferien, og det bliver udfgrt som aften og natarbejde. Der vil veere et spor farbart, og der
bliver opsat signalanleeg.

Vestiysk hovedvej skal udvides

Den cirka 10 kilometer lange vejforbindelse mellem Varde og Motorvej E20 ved Korskro gst for Es-
bjerg udvides med et ekstra spor. Samtidig skal der anlaegges en cykelsti langs vejen

Med Infrastrukturplan 2035 blev der afsat midler til en udvidelse af Rute 11 mellem Varde og Korskro ved Motorve;
E20 gst for Esbjerg. Vejprojektet skal bidrage til bedre sammenhaengskraft i omradet og bedre fremkommelighed.

Forligskredsen bag infrastrukturaftalen har besluttet at udmente de 511 millioner kroner, vejudvidelsen er vurderet at
koste. Forligskredsen har valgt den fulde I@sning med forbedringer langs hele straekningen, da der vil veere flest ge-

vinster ved denne lgsning, eksempelvis bedre fremkommelighed og sikkerhed langs straekningen.

Projektet indeholder ombygning af kryds og rundkersler, udbygning af vejen pa dele af straekningen til to-sporet vej,

udbygning til 2+1 vej pa andre dele af straekningen og en dobbeltrettet cykelsti langs Rute 11.

Interesserede kan laese mere om projektet hos Vejdirektoratet - klik her:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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