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A-busser i Aarhus far Passagerpuls er faldet ud
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Eksperter ser pa den kollektive transport -
- mens andre ser til

Onsdag 25. oktober var transportminister Thomas Danielsen (V) i samrad i Folketingets Transportudvalg for at svare
pa, hvad han vil gare i forhold til de hgjere billetpriser, der i januar venter dem, der vil kere med busser og tog.

Ud over det, SVM-Regeringen allerede har gjort - eksempelvis at nedseette et ekspertudvalg, der skal se pa mulighe-
der for at udvikle den kollektive transport pa en udgiftsneutral made - havde transportministeren ikke flere penge med
i lommen til den kollektive transport i 2024.

Det gennemgribende i hans svar pa samradsspgrgsmalet og de gvrige spargsmal, som blev stillet under samradet,
var, at den kollektive transport skal genteenkes og nyteenkes. Og han habede pa, at han og alle andre med interesse
i kollektiv transport vil blive rystet godt i gennem af ekspertudvalgtes forlsag og teenke helt, helt ud af boksen.

Han bemaerkede til slut under samradet, at han gerne s, at begrebet Kollektiv Transport blev begravet og erstattet
med begrebet »Kollektiv Mobilitet«.

Ekspertudvalget skal komme med sine forslag om et ars tid. | den tid ma vi andre sa se til, se pa, debattere, undre
0s, aergre 0s, veere glade for det eksisterende, veere positive over for nytaenkning inden for de givne rammer.

Nar ekspeterudvalget sa kommer med sine forslag og anbefalinger, kan vi sa haber, at Thomas Danielens tro pa og
hab om, at politikerne vil teenke helt, helt ud af boksen, holder, sa feelles transport bliver en stgrre del af den made, vi
her i Kongeriget beveeger os fra sted il sted.

Det kraever nok, at andre end transportminister Thomas Danielsen taenker helt, helt ud af boksen i de politiske for-
handlinger, der venter om et ars tid.

Tanker ud af boksen betyder forhabentlig, at rammerne for feelles transport bliver gaet efter i samlingerne, udvidet og
sgmmet sammen igen pa nye leder og kanter.

Der er helt sikkert et behov for at kere sammen for at forbedre vores allesammens mobilitet. Den nuveerende situa-
tion er pa vej mod det forkerte stoppested, hvor der star feerre passagerer og venter - og hvor flere og flere biler bare
karer forbi med en enkelt bag rattet.

God lzese lyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredakter
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Free a new energy

eDAILY. JUST ELECTRIC

100% forbundet og supporteret ‘ Alsidig og fleksibel
- Avancerede og smarte supportsystemer - Skreddersyet lasninger til alsidige opgaver

- Skreddersyet service- og
reparationskontrakt

Bxredygtig Stark og kraftfuld
' -Nul-emission og batterikapacitet - Unik chassis IVECO
op til 11 kWh - 140 kW-motor med Hi-Power on
- Optimeret driftsomkostninger boost og Eco-mode



https://edaily.iveco.com/da-DK/
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Hornstrup <553

Den nye samkgrselsplads pa Ny Solskovvej placeres 300 meter fra den gamle plads. (Kort: Vejdirektoratet)

Vejdirektoratet flytter samkerselsplads
nord for Vejle 300 meter

Mandag 16. oktober lukkede Vejdirektoratet for samkarselspladsen pa Viborg Hovedvej, der ligger
ved frakarsel 59, Hornstrup nord for Vejle ved Motorvej E45. Samtidig abnede Vejdirektoratet for en
ny og starre samkarselplads cirka 300 meter mod vest. Vejdirektoratet peger pa, at den eksiste-
rende samkarselsplads var meget benyttet, og at den nye plads har plads til flere biler

Som en del af arbejdet med at udvide Motorvej E45 i @stjylland anlaegger Vejdirektoratet en reekke nye samkarsels-
pladser eller flytter de eksisterendefor at gare plads til den bredere motorve;j.

En af de samkarselspladser, der bliver flyttet, er Vejle Kommunes samkarselsplads ved frakarsel 59, Hornstrup.
Pladsen flytter cirka 300 meter fra Viborg Hovedvej til Ny Solskovve;.

Den nye plads vil, nar arbejdet er afsluttet, besta af 137 p-pladser, hvoraf seks er handicapparkering, samt busstop-
pested og overdaekket cykelparkering.

- Den nuvaerende samkearselsplads er yderst velbesagt, sa det er positivt, at der nu kommer flere p-pladser, siger
projektchef i Vejdirektoratet John Kjeersgaard.

Vejdirektoratet forventer, at den nye samkerselsplads star klar i slutningen af november.
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Kollektiv transport

Vejdirektoratet lukker samker-
selspladsen i Hornstrup for at
gare plads til udvidelsen af
Motorvej E45.

(Foto: Vejdirektoratet) &

A-busser i Aarhus far gren belge pa ringve;

Hvad far man, nar man bruger GPS-data fra A-busser og en egenudviklet prioriteringsalgoritme i lys-
krydsene pa Ringvejen i Aarhus? Svaret er sandsynligvis bedre fremkommelighed og kortere rejse-
tid for busserne

Farst i oktober kodede ITS-medarbejdere i Aarhus
Kommune signalanlaeggene i 16 lyskryds langs Ring-
vejen om, sa de hurtigere skifter til grant, nar en A-
bus naermer sig. Nogle gange vil der veere grent lidt
leengere end ellers, s& bussen kan na at komme med
over.

Habet er, at bedre fremkommelighed og kortere rejse-
tid for busserne vilgare det mere attraktivt at veelge
den kollektive trafik fremfor bilen.

| Iabet af nogle maneder vil det vise sig, hvor meget
indsatsen med at kode lyskrydsene om har nedbragt
rejsetiden og reduceret forsinkelserne for A-busserne
pa Ringvejen i Aarhus.

(Grafik: Aarhus Kommunes face-
book-side "Trafik i Aarhus)
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Passagerpuls er faldet ud af finanslovsforslaget

Med sit finanslovsudspil leegger SVM-Regeringen op til at lukke Passagerpulsen, da der ikke er
afsat penge til at drive den del af Forbrugerradet Teenk's aktiviteter. - Vi er chokerede og skuffede,
siger Anja Philip, der er formand i Forbrugerradet Taenk. Hos Teenk peger man pa, at SVM-Regerin-
gen dermed gar Danmark til det eneste land i Europa udover Portugal, som ikke har en officiel re-
preesentant for passager, der benytter kollektiv transport

Siden 2014 har Passagerpulsen hos Forbrugerradet Teenk veeret passagerernes stemme i udviklingen af den kollek-
tive transport pa tveers af landet og transportformer. Med sit finanslovsudspil har SVM-Regeringen lagt op til at lukke
Passagerpulsen, da der ikke er sat penge af til den del af Forbrugerradet Teenk's aktiviteter.

- Vi er pa passagernes vegne chokerede over regeringens beslutning. Vi star overfor at skulle genteenke store dele af
den kollektive transport, som i saerligt landdistrikterne er preeget af lukning af busruter og svigtende passagertal. Hvis
vi lukker, vil passagerne ikke laengere have en stemme og en plads ved bordet i den udvikling og vil ikke kunne
bringe al den viden om passagernes behov til bords, som vi ligger inde med. Det betyder, at man risikerer at finde pa
lgsninger, der slet ikke passer til borgernes behov, og sa er man lige vidt i forhold til at sikre mobilitet i hele landet,
siger formand i Forbrugerradet Taenk, Anja Philip, og fortseetter:

- Kollektiv transport spiller en afgarende rolle i bade den nationale sammenhaengskraft samt den grenne omstilling.
Vi haber derfor, at politikerne vil teenke sig om en ekstra gang. Passagerpulsen skal ikke lukkes, og vi opfordrer de
gvrige partier til at prioritere passagerernes rolle i den kollektive transport, sammenhaengskraften pa tveers af landet
og den grenne omstilling ved at sikre Passagerpulsens overlevelse.

Passagerpulsen er et projekt i Forbrugerradet Teenk og den eneste organisation, der varetager passagerernes inter-
esser pa tveers af transportformer, selskaber og geografi. Passagerpulsen indsamler og formidler passagernes
behov, ansker og oplevelser. Passagerpulsen har desuden fem regionale passagerrad, der deler passagerernes er-
faringer og kommer med input til de regionale politikere og trafikselskaber.

| den kommende tid ville Passagerpulsen via lokale og regionale befolkningsunders@gelser skaffe viden om passage-
rerne og den kollektive transport i landdistrikterne og seette fokus pa, hvordan den kollektive transport i hgjere grad
kan hjeelpe unge, der har langt til uddannelse.

- Det arbejde bliver ikke til noget, hvis politikerne veelger at lukke Passagerpulsen. Det, mener vi, er rigtig aergerligt,
fordi der iseer pa disse omrader i hgj grad er behov for at finde |gsninger for at sikre den kollektive transport i fremti-
den, siger Anja Philip.
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SCANIA

FABRIKSNY DEMOBUS - SCANIA TOURING HD 13.72M TIL 57+1+1 PASSAGERER

GODT TILBUD TIL HURTIG
LEVERING

Ved at veelge en fabriksny Scania demobus vil du ikke Lige nu har vi et rigtig godt tiloud p& vores flotte

kun bidrage til et bedre miljg, men ogséa gere en god fabriksnye 3-akslede Scania Touring HD Super
investering. Luksus, der netop er landet i gdrdspladsen.

Uanset hvilken type busdrift du beskaeftiger dig med, Kontakt Dan Schroeder p4 25 51 80 83 for mere
kan Scanias busser og turistbusser hjeelpe dig med at information eller book en fremvisning hos jer. Der er

forbedre effektivitet, breendstofforbrug og produktivitet. mulighed for attraktiv leasing og serviceaftale.

SPECIFIKATIONER:

S/AEDEKAPACITET: 57+1+1 KIEL Avance 1020 luksusstole m. delleeder
DRIVLINE: 450HK/2.350Nm Euro6e Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

CHASSIS: Opbygget pa NBG chassis kendt fra Scanias solide lastbiler
UDSTYR: Alt hvad en Dansk luksus turistbus skal indeholde, herunder
JTM kekken, 2 kaleskabe, toilet, stor sovekabine, USB v. alle stole,
220V omformer m. lader, ekstra startbatterier, BOSCH infotainment m.
2 monitorer, fjernbetjente bagagelemme, gulv med trae-finish,

lukkede hattehylder, skikassebeslag + m.m.
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Aarhus har overhalet Odense i antallet af rejsende hos Flixbus. (Foto: Jesper Christensen)

Flere tager med fiernbusser fil udlandet

| Iabet af sommeren har fiernbusselskabet FlixBus oplevet en markant stigning i rejser til Sverige og
Tyskland. Tendensen er fortsat ind i efteraret, hvor antallet af rejsende til Malmg i efterarsferien var
fordoblet. Stockholm oplevede ogsa en kraftig stigning i antallet af rejsende sammenlignet med
samme periode sidste ar

Det stigende antal rejsende har gjort det muligt for FlixBus at udvide sit netveerk og tilfgje flere afgange. Det geelder
eksempelvis destinationer som Malmg, Berlin, Hamburg og Stockholm, hvor antallet af rejsende er steget markant.

- Den svage svenske krone har gjort Sverige til en overkommelig feriedestination for danskerne. | sommer sa vi en
markant stigning i antallet af rejsende fra Danmark til Sverige, og tendensen ser ud til at fortseette i efterarsferien,
siger Kajsa Ekelund, der er kommunikationschef hos FlixBus i Norden.

- Tyskland er ogsa et populeert rejsemal. | ar har Hamburg for eksempel overhalet Berlin og er nu vores mest be-
segte by i Tyskland. Nationale destinationer som Kabenhavn, Aarhus og Odense topper dog stadig listen over fore-
trukne feriemal, siger hun videre.
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Aarhus har overhalet Odense i antallet af rejsende, og Hamburg har overhalet Berlin og ligger nummer fire pa listen
over de mest populaere destinationer. Ud over den @gede interesse for FlixBus' ruter pa tveers af greenserne er Ka-
strup ogsa populeer, hvilket tyder pa, at mange ansker at rejse til udlandet i efterarsferien.

- Antallet af busrejser er steget i Igbet af foraret og sommeren. | farste halvdel af aret sa vi en stigning pa 75 procent
pa europzeisk plan. | alt rejste 24 millioner passagerer med Flix mellem januar og juli, oplyser Kajsa Ekelund.

Hos Flix vurderer man, at arsagen til stigningen skyldes flere faktorer - pris, tilgaengelighed og fleksible afgange.

- Vi synes se en sammenhang mellem ggede priser i samfundet og @gede bookinger hos os. Vores priser er fortsat
lave pa trods af inflation og hgje braendstofpriser. Vi gnsker at tilbyde en prisbillig og miljgvenlig transportlgsning, der
til gengeeld tiltraekker rejsende, som gnsker at reducere deres klimapavirkning og spare penge pa deres rejse. Der-
udover giver busrejser mulighed for social interaktion og faellesskab med andre rejsende - og chancen for at nyde
smuk natur undervejs, fremfarer Kajsa Ekelund.

De farste busser med elekiriske busramper
er sendt ud i trafikken pa Sjeelland

Trafikselskabet Movia, der deekker Sjeelland inklusiv hovedstadsomradet samt Lolland-Falster, er i
samarbejde med kommuner og regionerne pa Sjeelland i gang med at introducere busser med elek-
trisk betjente ramper. Malet er at gare det enklere for alle at benytte de feelles transportmuligheder,
trafikselskabets busser tilbyder

De elektriske ramper, som Movia sammen med kommuner og regionerne pa Sjeelland stiller krav om i de nyeste
udbud, ger det lettere for kerestolsbrugere og gangbesveerede at stige pa og af busserne.
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Og de farste busser med elektriske ramper er sendt ud i trafikken i Kabenhavns, Frederiksberg, Tarnby, Drager,
Gladsaxe, Allergd, Ballerup, Frederikssund, Furesg, Hillergd eller Lyngby-Taarbaek Kommune.

| labet af december udvides fladen til ogsa at omfatte Brendby, Glostrup, Herlev, Hvidovre, Radovre, Helsinger og
Ringsted Kommune.

Det er ikke alle busser i kommunerne, der har elektriske ramper endnu, da skiftet sker i samme takt, som eksiste-
rende buser - farst og fremmest dieselbusser - bliver udskiftet med el-busser.

Pa dot.dk - Din Offentlige Transports hjemmeside - kan man under handicapinformation holde sig orienteret om,
hvilke buslinjer, der betjenes af busser med elektriske ramper.

Movia:

Elektriske busramper bidrager
til mere tilgaengelig
offentlig transport

Trafikselskabet Movia arbejder for, at alle borgere i det omrade, selskabet deekker, kan opleve en til-
geengelig offentlig transport. De elektriske ramper, som Movia sammen med kommuner og regioner
pa Sjeelland har introduceret i en reekke nye el-busser, gar det lettere for karestolsbrugere og gang-
besveerede at komme med bussen - og af igen ved bestemmelsesstedet

Movia's nyeste opgradering til busfladen omfatter krav om elektriske ramper. Opgraderingen gar den offentlige trans-
port mere tilgeengelig og inkluderende for alle passagerer og betyder, at det side 15. oktober i ar har det veeret muligt
at benytte elektriske ramper pa udvalgte buslinjer, hvis man som karestolsbruger og gangbesveeret har villet med
bussen.

Movia's busser af eldre dato er udstyret med manuelle ramper, som kreever, at mennesker med beveegelseshandi-
cap skal have en hjeelper med, der kan lgfte rampen ud og ind ved af- og pastigning. Med de elektriske ramper kan
karestolsbrugere og borgere med andre fysiske udfordringer selv aktivere rampen med et tryk pa en knap pa siden af
bussen og dermed klare sig med mindre hjeelp.

- Vi er stolte over at kunne introducere elektriske ramper i vores busser. Det er ikke blot en teknisk forbedring, men
ogsa en hjertesag for Movia at skabe en mere tilgaengelig rejseoplevelse for alle vores passagerer, siger Marlene
Holmgaard Fris, der er Movia's direkter for kunder og kommunikation.

- Det er et stort skridt i retning af at opfylde vores malsaetning om at levere en service, der er tilgaengelig for alle bor-
gere, siger hun videre.
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Kirsten Rolfsager, som til hverdag karer en baghjulstrukken elektrisk karestol, fandt ud af, at det nu er muligt for hende
at komme ombord via den elektriske rampe. (Foto: Movis)

Movia's eget tilgaengelighedsforum, der bestar af repraesentanter fra Danske Handicaporganisationer, ZAldresagen

og Faglige Seniorer, er blandt dem, som har peget pa behovet for de elektriske ramper. Og pa baggrund af input fra
forummet, er det blevet besluttet, at alle Movia's buslinjer fremover udbydes med et krav om elektriske ramper. Det
betyder, at selvom det i farste omgang kun er pa udvalgte buslinjer, man kan stade pa el-ramperne, sa vil det grad-
vist i takt med, at busserne udskiftes, blive udbredt til alle Movia's busser.

Onsdag 11. oktober afholdt Movia en fremvisning af de elektriske ramper for aktarer, som arbejder med tilgaengelig-
hed, eller som selv har et fysisk handicap. Arrangementet var planlagt i samarbejde med Ishgj Kommune og Viking-
bus A/S og foregik ved et nedlagt stoppested.

Pa dagen blev der testet forskellige typer af hjeelpemidler, og Kirsten Rolfsager, som til hverdag kerer en baghjul-
strukken elektrisk kgrestol, fandt ud af, at det nu er muligt for hende at komme ombord via den elektriske rampe. Hun
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plejer ellers altid at have sin hjeelper med, som kan hjeelpe hende med at komme ind i bussen. Conny Friis, som bru-
ger en rollator, var rigtig glad for, at det nu bliver lettere for hende at komme ombord.

- Det kan godt veere lidt for tungt for mig at skulle lgfte rollatoren op i bussen. Men nu kan jeg jo bare trille lige ind,
sagde hun pa dagen.

Buschauffgren og vognmanden var ogsa stolte af den nye bus og glade for muligheden for at vise den frem. Og ram-
pen blev da ogsa kert frem og tilbage en del gange i Igbet af arrangementet, sa alle kunne prgve at kare ind og ud
og afpreve, om det var rarest at bakke eller kare forleens ned ad rampen - hvilket i gvrigt viste sig at veere en smags-
sag og et spargsmal om, hvordan hjeelpemidlet er affjedret.
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Movia er ikke farst i Danmark til at kare med busser med elektriske ramper. | 2015 introducerede trafiksel-
skabet FynBus elektriske ramper. | Jylland har trafikselskabet Midttrafik ogsa et par ars erfaring med elek-
triske ramper pa udvalgte buslinjer. Billedet er fra 2021, hvor Midttrafik og Herning Kommune abnede
darene til busser med elektriske ramper.

Da det har veeret et gnske fra passagererne, at Movia kunne tilbyde en tilsvarende service, har Movia fulgt
erfaringerne fra Fynbus og Midttrafik for at sikre de bedste vilkar for introduktionen af elektriske ramper i
busserne pa Sjeelland og gerne.
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De kabenhavnske el-busser - blandt andet denne fra VDL - har faet 83 nye »kolleger«

83 nye el-busser bringer
den elekiriske andel
op pa 32 procent

Midt i oktober kom der flere el-busser pa vejene, da trafikselskabet Movia sammen med seks kom-
muner og Region Hovedstaden skiftede eksisterende busser ud med 83 nye el-busser. Med de nye
el-busser er 32 procent af de busser, der karer for Movia, emissionsfrie. Dermed bidrager de il at
bringe Movia frem til malet om fuld fossilfri drift ved udgangen af 2030 - mindst halvdelen skal kare
pa el

De 83 nye el-busser, der blev sat drift sendag 15. oktober, fordeler sig pa 11 buslinier i Drager, Frederiksberg, Glad-
saxe, Kgbenhavn, Lyngby-Taarbaek og Tarnby Kommuner.

De nye eldrevne busser karer emissionsfrit - det vil sige uden udledning af CO2 og lokal luftforurening fra bussens
motor. Det er ogsa erfaringen, at selve kareoplevelsen bliver forbedret, da der er mindre stgj i el-busserne og de er
mere behagelige at kere i for bade kunder og chauffarer.
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De 83 nye elbusser giver en samlet arlig CO2-besparelse pa 4.800 tons, og bidrager dermed til at indfri Folketingets
malseetning om en samlet national CO2-reduktion pa 70 procent inden 2030.

17 af de i alt 83 nye elbusser bliver omstillet til el pa operataren Keolis' initiativ. Det drejer sig om linje 500S, hvor 17
ud af i alt 27 busser bliver eldrevne.

Om de 83 nye elbusser i Hovedstadsomradet:

De 83 nye el-busser bliver fordelt pa 11 buslinjer i 6 kommuner og Region Hoved-
staden.

Det er trafikselskabet Movia, der udbyder busdriften

De nye elbusser kommer til at karer pa linjerne 26, 27, 31, 34, 35, 36, 68, 77, 55E,
65E og 500S

Kommunerne, der indsaetter de nye elbusser er Dragar, Frederiksberg, Gladsaxe,
Kebenhavn, Lyngby-Taarbaek og Tarnby Kommuner.

Region Hovedstaden og Keolis indfarer nye elbusser i perioden fra 15. oktober til
begyndelsen af november

Som noget nyt vil el-busserne veere udstyret med elektriske ramper

Omstillingen til el pa de 11 buslinjer reducerer udledning af CO2 med 4.790 tons
om aret opgjort efter "tank-til-hjul"-princippet

Med de 83 nye el-busser vil Movia vaere oppe pa 422 elbusser. Det svarer til 32
procent af Movia's busser.

Omstillingen til emissionsfri busdrift startede i 2019 med de farste buslinjer i K-
benhavn, Frederiksberg, Ballerup, Egedal og Roskilde

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Ladetjeneste til tunge keretgjer dbner i 12 lande

Svenske Scania lancerede tidligere i ar sin Scania Charging Access-tieneste, som tilbyder praktisk
opladning undervejs i 12 lande med forudsigelige priser, minimal administration og et ekspande-
rende, lastbiltilpasset ladenetveerk. Tjeneste er abnet og klar - og giver kunder med elektriske last-
biler adgang til et europaeisk med ladepunkter rangeret efter, hvor velegnede de er til lastbiler

Uafhaengigt af, hvem der drifter de mange ladepunkter i netvaerket, far man som kunde kun én samlet faktura fra
Scania. Tjenesten er tilgaengelig uden tilmelding eller manedlige gebyrer, og kunden betaler en forudsigelig pris, nar
ydelsen benyttes. Eneste krav for at fa adgang til Scania Charging Access er, at man ejer mindst én Scania uanset

type.

Man far adgang il tienesten via Scania Driver App eller pa My Scania. Her kan man se ladepunkter i netveerket i Eu-
ropa, der er vurderet manuelt af Scania i forhold til, hvor velegnede de er til lastbiler og busser samt deres tilgaenge-
lighed.

Tjenesten er primeert designet til opladning langs kundernes ruter.

- Vores mission er at muliggare og forenkle aegte elektrificering ved at fierne alt fra reekkeviddeangst til administrativt
bgvl fra ligningen og tilbyde ladepunkter, der opfylder kravene til lastbilopladning, siger Magnus Hoglund, der er
Head of Charging Solutions hos Scania og fortseetter:
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- Vi vurderer og rangerer alle eksisterende ladepunkter manuelt, bade dem til tunge karetgjer og dem til personbiler.
Det hjeelper os med at identificere dem, der vil veere til gavn for vores kunder, indtil infrastrukturen er udbygget med
et betydeligt sterre antal i et omfattende netveerk, der udelukkende er dedikeret til tunge keretgjer, siger han videre.

Selv om selve ladenetveerket for lastbiler og busser er begreenset til at begynde med, forudser Magnus Hoglund en
hurtig veekst.

- Netveerket vil Iabende blive udbygget i Iabet af 2024 og frem, nar ladeoperatgrer som Milence og andre er kommet
op i fart. Ved at bruge Scania Driver App eller My Scania kan ladepunkter, der af Scania er rangeret som klar og vel-
egnet til lastbiler, samt deres tilgeengelighed, identificeres. Vi tilfgjer labende bade nye funktionaliteter og flere ladeo-
peratgrer til ienesten, fremfgrer han.

Dieselmotor i nyeste version lander i Klasse 3
- og traekker vejatgiften nedad med 26 gre

1. januar 2025 - om et ar og godt to maneder - traeder loven om kilometerbaseret og CO2-afhaengig
vejafgift for karetgjer over 12 ton totalvaegt i kraft. Det vil betyde et spaend i omkostningerne pr. kart
kilometer for vognmaend og andre med tunge karetgjer athaengig af, hvilken CO2-emissionsklasse
deres kgretgjer ender i

Svenske Scania oplyser, at den seneste Super 13-liters dieselmotor ender i Klasse 3, hvilket betyder, at kilometeraf-
giften bliver 26 gre lavere pr. kilometer end den dyreste klasse. Kgrer en bil med den nyeste Scania Super 13-liters
motor er der yderligere 14 gre at hente pr. kart kilometer.

Det er beregningsveerktgjet VECTO, der danner grundlag for, hvilken klasse et karetgj lander i. Det er EU Kommis-
sionen, der har udviklet VECTO, som siden januar 2019 har veeret et obligatorisk veerktgj til at udregne alle nye last-
bilers CO2-udledning samt braendstofforbrug.

Den danske stat har med vedtagelsen af loven om vejafgift for tunge keretgjer fastsat priserne i fem forskellige klas-
ser, hvor klasse 5 er den bedste og dermed den billigste, mens klasse 1 er den darligste og dermed den dyreste. Det
er udelukkende elektriske lastbiler og keretgijer, defineret som nulemissionskaretgijer, der lander i klasse 5. For kon-
ventionelle diesel-lastbiler er den absolut bedste klasse, det lige nu er muligt at lande i, klasse 3. Og det er en efter-
tragtet klasse set ud fra den besparelse, der er at hente og set ud fra et miljgmeessigt aspekt.

Scania's nye Super 13-liters motor, der blev lanceret tilbage i 2021, karte den ind med et dieselforbrug, der var 8 pro-
cent lavere end Scania's tidligere 13-liters motor, der i forvejen havde et lavt breendstofforbrug.

Det lave breendstofforbrug betyder eksempelvis, at en tre-akslet Scania R 560-bogie kgrer ind i klasse 3 og set i for-
hold til en tilsvarende traekker, der havner i klasse 1, vil forskellen efter et ar vaere et plus pa 26.000 kroner med
100.000 km om aret.

| reglerne for den nye afgift star der, at karetgjet, og dermed hvilken klasse karetgjer er registret i, skal genberegnes
hvert sjette ar. Det betyder, at Klasse 3, som Scania's Super 13-liters motor havner i, holder de naeste seks ar. Det

ger forskellen til lastbilen i Klasse 1 ogsa. Det betyder, at efter seks ar er der opbygget en forskel alene i karselafgif-
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ter pa 6 gange 26.000 kroner lig med 156.000 kroner uden at den ekstra forskel, der vil vaere, hvis der ogsa er kersel
i miljgzoner.

Scania ger opmaerksom pa, at greenseveerdierne bliver skeerpet 1. juli 2024. Derfor er det vigtigt, at man far taget det
forhold med i sine betragtninger i forhold til, hvornar bilen bliver registreret.

Gar man som kunde med tanker om at investere i en ny lastbil, peger Scania pa, at det er vigtigt at sikre sig, at den
nye lastbil kan kare ind i Klasse 3 - ogsa efter 1. juli 2024, hvor kravene for lastbilernes beregninger og dermed
klasse-inddeling bliver strammet.

Kroner pr. Tilladt to- | Tilladt to- | Tilladt to-
talvegt pd |talvegtpa |talvaegtpd
kilometer 12.000-17.9 | 18.000-32.0 | over
99 kg 00 kg 32.000 kg
CO3-emissi- 0,56 0,63 0,68
onsklasse |
COz-emissi- 0,50 0,57 0,61
onsklasse 2
an-l:l'ﬂlﬁﬂi' ﬂq“ ﬂqsﬂ !}154
onsklasse 3
CO2-emissi- 0,29 0,33 0,35 @verst den generelle ki-
onsklasse 4 lometerbaserede og
— CO2-aftheengige vejaf-
COz-emissi- 0,10 0,10 O0VE  gift d er treeder i kraft 1,
onsklasse 5 januar 2025.

: - Nederst afgiften, der
; talvaegt pd | talvegtpd | talvaegt pa i miljezonerne i landets
99 kg 00 kg 32000 kg
CO»-emissi- 1,12 1,26 1,35
onsklasse 1
CO»-emissi- 1.00 1,13 1,22
onsklasse 2
CO5-emissi- 0,88 1,00 1,09
onsklasse 3
COs-emissi- 0,59 0,66 0,71
onsklasse 4
CO4-emissi- 0,20 0,20 0,20
onsklasse 5
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Organisation for bus- og taxivognmaend:

Det skal vaere slut med, at udenlandske
busser kan kere ulovligt i miligzoner
i Danmark uden konsekvenser

Ifalge organisationen Dansk PersonTransport ender en ud af ni udenlandske busser med at betale

en bade, nar de overtraeder reglerne i de danske miljgzoner. Dansk PersonTransport betegner det
som uretfaerdigt over for danske busvognmaend og peger pa, at det underminerer formalet med mil-
jozonerne. Derfor kreever Dansk PersonTransport handling

Dansk PersonTransport keemper som organisation for, at der skal veere fair og lige konkurrence mellem danske og
udenlandske busser, der karer pa danske veje. Men organisationen har pa baggrund af flere henvendelser fra med-
lemmer, der har konstateret, at der karer ulovlige busser rundt i miljgzonerne, henvendt sig til Sund & Bzelt, som har
oplyst, at der i 2021 og 2022 blev registreret 284 busser, der kgrte ulovligt i de danske miljgzoner. Den ulovlige kar-
sel bestar i, at busserne ikke har haft monteret et partikelfilter, som er et krav, hvis busserne ikke lever op tio Euro 6-
normen.

Dansk PersonTransport har efterfalgende kontaktet Miljgstyrelsen, der er ansvarlig for udstedelsen af bader for over-
treedelse af miljgzonereglerne. Miljgstyrelsen har oplyst, at der i 2021 og 2022 blev udstedt i alt 61 bader til uden-
landske busser, hvoraf 32 af baderne er blevet betalt. Ifglge Miljgstyrelsen skyldes det lave antal bader til
udenlandske busser, at Sund & Beelt ikke har adgang til at lave opslag i alle andre landes keretgjsregistre, sa medar-
bejderne hos Sund & Beelt kan finde frem til ejeren af en bestemt bus. Det skyldes, at der i dag ikke er EU-lovgivning,
der sikrer, at badeforlaeg til udenlandske busser kan handhaves i andre lande.

Det mener Dansk PersonTransport, ikke er godt nok.

- Det er helt urimeligt, at danske busvognmeend forventes at skulle leve op nogle regler, mens de kan se, at uden-
landske busser kan slippe afsted med at bryde loven uden konsekvenser. Samtidig star det jo klart, at nar man ikke
handhaever de her regler, gar det ud over de danske virksomheders konkurrenceevne og mere til. Det er ogsa darligt
nyt for miljget, at de udenlandske busser karer rundt uden det lovpligtige partikelfilter. Det underminerer jo effekten af
miljgzonerne, siger erhvervspolitisk konsulent hos Dansk PersonTransport, Alexander Hoilund.

Dansk PersonTransport er i dialog med Transportministeriet, Justitsministeriet og Miljgministeriet for at sikre, at der
bliver strammet op pa handhaevelsen. Dansk PersonTransport mener, at der bar "...uomtvisteligt blive taget fat pa
dette omrade. Hvis der mangler EU-regler, bar regeringen sikre, at de kommer. Regeringen kunne med fordel alle-
rede pabegynde diskussionen herom i de igangveerende forhandlinger om handhaevelse af greenseoverskridende
trafikforseelser i det sakaldte CBE-direktiv”.

- Det ber veere i alles interesse, at det bliver muligt at handhaeve forseelser begaet i miligzoner pa tveers af lande-
greenserne i EU, og at landene far mulighed for at finde oplysning i hinandens karetgjsregistre, sa man nemt kan
finde frem til ejeren af et karetgj, der bryder reglerne, siger Alexander Héilund.
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Vikingbus Yutong el-bus under opladning ved Hirtshals Transport Center. (Foto: E.ON Drive Infrastructure Denmark)

Busser og andre erhvervskaretgjer
kan lade op i Hirtshals

Danmarks sterste ladestation til opladning af lastbiler, busser og varevogne er abnet i Hirtshals. Ab-
ningen markerede et nyt skridt i omstillingen af transportomradet i en mere CO2-neutral retning og
blev fejret med talere fra blandt andet Christiansborg, Hjgrring Kommune og E.ON Drive Infrastruc-
ture Denmark - samt af nysgerrige borgere

Lastbiler, varevogne og busser skal hurtigst muligt kare med pa den elektriske balge, hvis Danmark skal na sine kli-
mamalsaetninger. Sadan led get klare budskab fra deltagerne i abningen af Danmarks starste ladestation til tung
transport i Hirtshals onsdag. Abningen markerede dermed et vigtigt skridt i transportsektorens granne omstilling.

Blandt dagens talere var blandt andet Rasmus Prehn (S), formand for Transportudvalget, Saren Smalbro, borgme-
ster i Hjgrring Kommune (V), Lotte Vang, chef for gran omstilling i Hjerring Kommune og Anders Krag, administre-
rende direktar i E.ON Drive Infrastructure Denmark.

E.ON Drive Infrastructure Denmark er den operatar, som har staet for etableringen af den kraftfulde ladestation.
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- Den tunge trafik er en af de helt store udledere af CO2. Hvis vi skal na i mal med vores klimaambitioner, er det
sveert overvurdere betydningen af at fa bade vare- og bustransport over pa gran strgm. | det lys er abningen af Dan-
marks stgrste ladestation til tung trafik lidt af en milepeel, sagde Anders Krag.

En fierdedel af Europas samlede CO2-udledning kommer fra transporten, og ifglge Det Europeeiske Miljgagentur
kommer 72 procent af den udledning fra vejtransporten. Tunge keretgjer og lette varevogne star for over en tredjedel
af de 72 procent.

- Bade de helt tunge keretgjer og lettere varevogne saetter markante aftryk, sa vi skal have bredden med, fer det rig-
tig batter noget. Det er bade teknisk og praktisk en sveer udfordring, men med abningen af det nye store anleeg har vi
vist, at det kan lade sig gere at stille infrastrukturen til radighed, sa jeg er optimistisk, lad det fra Anders Krag.

Den vurdering var Rasmus Prehn enig i.

- | kan roligt veere stolte af, at | igen viser vejen i forhold til infrastruktur og en gren omstilling, for det er branche, der
rigtig gerne vil det her, og nu viser | ogsa, at der er mulighed for at fa ladet sin lastbil og sin bus op, sagde Rasmus
Prehn og tilfgjede:

- Keempe stort tillykke til Hirtshals Transport Center, Hjarring Kommune og E.ON Drive - tillykke med, at det nu igen
er Hirtshals og Hjarring Kommune der bliver farende pa den grenne omstilling ved at seette strgm til netop den
grenne omstilling. Det er et vigtigt signal til vore naboer, da vi ser Hirtshals som et brohoved mellem Nordatlanten og
resten af Europa, sagde Rasmus Prehn.

Lotte Vang var enig med Rasmus Prehn og naevnte, at det var vigtigt for Hjgrring Kommune at have steerke partnere i
den granne omstilling.

- Vi er ambitigse i Hjarring Kommune, og det kan vi kun veere, fordi vi har gode, steerke partnerskaber, ellers ville vi
ikke turde at seette sa serigse mal for den grenne omstilling, sagde Lotte Vang og fortsatte:

- Tak til E.ON fordi | ogsa er med til at ga foran pa de her ting, veere med pa vores grgnne klimamal for Hjgrring Kom-
mune. Det hurtige sprint, tror jeg, har veeret rigtig vigtigt for at vi har kunnet lykkes med det som, er sket i kommunen.

Danmarks hidtil stgrste ladestation til tung transport er opstillet ved Hirtshals Transportscenter. Men det er ikke kun
ved omfartsveje, at E.ON Drive Infrastructure forbereder sig til el-lastbilerne. Tung transport stiller seerlige krav, fordi
opladningen skal passe ind i det karemgnster og funktion, som lastbilen eller varebilen har. Derfor arbejder E.ON
Drive Infrastructure pa aftaler og samarbejder med transportfirmaer, lastbilproducenter, fragtfirmaer, lagerhuse og
andre steder, hvor lastbiler kan lade op, mens de bliver lzesset, eller mens chauffaren holder hviletid.

Fakta om Danmarks sterste ladestation fil tung transport:

«  Abnet onsdag 4. oktober

*  Placering: Hirtshals Transport Center pa Dalsagervej i Hirtshals

« Tre lynladere pa 400 kW kan servicere fem el-lastbiler eller seks biler/varevogne ad
gangen

« Ladestanderne kan skaleres op til 1 MW, nar teknologien er klar
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Aftale om busimport og forhandling
er godkendt af Konkurrencestyrelsen

Ejner Hessel-koncernen har overtaget salget og eftermarkedsservicen for Mercedes-Benz og Setra
busser i Danmark som importar. Det sker efter, at Konkurrencestyrelsen har gennemgaet aftalen,
som Ejner Hessel A/S og Daimler Trucks AG indgik i september sidste ar, og vurderet, at den ikke
giver anledning til indsigelser

Ejner Hessel A/S oplyser, at det nuveerende team pa 37 medarbejdere fortseetter hos Ejner Hessel's selskab til bus-
aktiviteter - Hessel Bus.

- Vi arbejder konstant pa at forbedre effektiviteten og rentabiliteten af vores salgs- og eftermarkedsforretning. Med
Hessel har vi fundet en meget kompetent importgr for Danmark. Hessel er en succesfuld og erfaren spiller inden for
detailhandlen pa dette marked. Vi ser frem til et vellykket og teet samarbejde mellem vores virksomheder. Nu hvor
transaktionen er gennemfart med succes, gnsker vi hele teamet en god start, siger Roman Biondi, der salgschef for
Daimler Busser i forbindelse med den endelige handel.

Hos Ejner Hessel A/S peger administrerende direkter Benjamin Mahr pa, at Mercedes-Benz og Setra er to meget
steerke busmaerker, og at man hos Ejner Hessel A/S er stolte over at veere blevet udvalgt til at repraesentere dem pa
det danske marked.

- Vi er spaendte pa at etablere et nyt langsigtet partnerskab med Daimler Truck. Vi ser frem til at byde et meget dyg-
tigt og erfarent team velkommen i Hessel-familien, der vil betjene vores fremtidige buskunder pa bedst mulig vis.
Denne tilfgjelse, sammen med vores rolle som importgr af Daimler Truck siden 2022, styrker vores position i den
tunge transportindustri yderligere, siger Benjamin Mahr.

Konkurrencestyrelsens konklusion lyder:

"Idet fusionen pa baggrund af de foreliggende oplysninger ikke giver anledning il indsigelser, har Konkurrence- og
Forbrugerstyrelsen godkendt fusionen efter en forenklet sagsbehandling”.

Om Ejner Hessel A/S:

+  Ejner Hessel A/S er familieejet, og er en af Danmarks stgrste bilforhandlere med
salg til bade erhvervskunder og private. Selskabet er autoriseret forhandler og
serviceveerksted for bilmaerkerne Mercedes-Benz, Renault, Dacia, Ford og Smart.
Selskabet blev etableret i 1968, og har gennem arene ekspanderet i Jylland. |
2008 kom det sjeellandske marked med, og Ejner Hessel har i dag i alt 27 afdelin-
ger, heraf 16 i Jylland og 11 pa Sjeelland. Ejner Hessel-koncernen er ogsa ejer af
Skandinaviens stgrste brugtbilscenter, Mercedes-Benz Starmark. Ejner Hessel-
koncernen beskeeftiger i dag ca. 1.500 medarbejdere.
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Volvo 9900 - 1. reg. 2018
Km. 459.500 - Euro 6 - Automat gear-pass.53+1+1

Adaptiv fartpilot, klima, toilet,
kokken, luksus saeder
0g meget mere

Pris: 1.550.000 Kr.

Neoplan Skyliner - 1. reg. februar 2016
Km. 355.592 - Euro 6 - Automat gear-pass81+1+1
Yderst velholdt bus med | H L'

fartpilot, toilet, kpkken, ':.i |

borde, justerbare saeder | i e

0g meget mere.

Pris:
1.700.000 Kr.

Nyopbyggede Sprintere & Maxus til salg - ring og hgr naermere!

Mercedes Sprintere 500 Serie pa lager til nyopbygning - levering om 4-8 uger, alt efter spec.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

“

Busserne over 7 ton mangler mange
i antal for at nd 2022-niveau

| Iabet af arets farste ni maneder er der blevet nyregistreret 161 busser pa 7 ton totalveegt og der-
over. Der er mindre end halvt sa mange som i den tilsvarende periode sidste ar, hvor antallet var
391

Det feerre antal nyregistrerede busser ses ogsa i bestanden af busser pa 7 ton og derover. Ved udkerslen af septem-
ber sidste ar var der registreret 5.979 busser pa 7 ton og derover, mens der ved udkgrslen af september i ar var regi-
streret 5.778 pa 7 ton og derover.

| nedenstaende tabel, der er baseret pa tal fra Bilstatistik, som organisationen De Danske Bilimportgrer star bag, kan
man se det faktiske antal nyregistrerede busser pa 7 ton og derover og de forskellige maerkers markedsandele efter
arets forste ni maneder sammenholdt med samme periode sidste ar.

Myregistrerede busser - T tons og derover

Januar 2023 - september 2023 | Januar 2022 - september 2022
. Antal| Markedsandel Antal] Markedsandel
Yutong 58 36,02 % 99 25,32 %
Golden Dragon 1T 10,56 % o8 14,83 %
MAN 15 89,32 % 27 6.91 %
Salra 15 9,32 % 35 8,95 %
lsuzu 14 8,70 % 1 0.26 %
Mercedes-Banz 12 745 % 17 4,35 %
Solaris 12 TA43 % 26 6,65 %
Meoplan 10 6,21 % 1 0,26 %
Scania 4 248 % - .
Ebusco 3 1.86 % 3 7.93 %
Van Hool i 0,62 % 66 16,88 %
BYD - - 21 537 %
Irizar - = 1 0,26 %
Iveco . - ] 2,05 %
| alt 161 am

(Kilde: Bilstatistik, De Danske Bilimportarer)
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MAN Lion’s 12 LE E bus nummer 1.000, som fremover skal kare i Spaniens hovedstad Madrid. Den er samlet pa MAN's
polske fabrik i Starachowice.

MAN inviterede pa en far-messe tur

Far Busworld 2023 Igb af stablen i Bruxelles i begyndelsen af oktober, valgte MAN at invitere til en
Pre-Press konference i en af sine hjembyer, Nurnberg. Vi blev praesenteret for tre nyheder, en fuld
elektrisk 12 meter Lions E, en 14,7 meter tre-akslet Intercity bus pa diesel, og en MAN Coach pa 7,4
meter med plads til 16 + 1 - ogsa en diesel version

Af Rolf Brems

Vi fik et indblik i fremtiden for MAN, og de planer MAN har for batteridrift. MAN vil ikke alene ga batterivejen i fremti-
den, men ogsa selv producere batterierne.

Men tiden for MAN'’s produktion af dieselmotorer er ikke skut. Den tyske koncern har planer at fortseette med diesel-
motorer til hgjtydende karetgjer, sasom traktorer og skibsmotorer, de naeste 10 ar.

Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg AG blev etableret i Augsburg af Ludwig Sander og Jean Gaspard Dollfus. Fra
1908 blev det til M.A.N - Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg AG - i dag MAN.
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Det var i Augsburg de farste dieselmotorer blev produceret. | dag rummer den gamle fabrik blandt andet MAN
Energy Solutions. Den fik vi ikke at se, men til gengeeld fik vi en rundvisning pa det 350.000 kvadratmeter store
anleeg i Nirnberg.

Milepzel for bzeredygtig mobilitet

Serieproduktionen af Lion's City E startede i efteraret 2020. Tre ar senere er den elektriske bybus nummer 1.000 rul-
let af samlebandet pa MAN’s fabrik i Starachowice i Polen. Jubilzeumsbussen er blevet solgt til bytrafikken i Madrid,
og er saledes én af de busser, der bringer MAN op pa andenpladsen for nyregisteringer i farste halvar i Europa.

MAN fokuserer ikke alene pa elektrificering af bybusser, men ogsa intercitybusser og turistousser.

Det betyder, at MAN Truck & Bus har investeret massivt i e-Mobility og lagt stor vaegt pa at forberede sine medarbej-
dere og produktionsfaciliteter til kravene for elektrisk mobilitet, og - udtaler Barbaros Oktay, Head af Bus hos MAN
Truck & Bus "...med et voksende marked for e-busser var dette en vigtig investering for os i fremtiden, sa vores fabrik
i Polen har udviklet sig til et ekspertisecenter for elektriske bybusser i de senere ar. Vi har et fantastisk team, vi kan
takke for dette, som utreetteligt og engageret har levereret et enestaende arbejde som betyder at flere og flere e-bus-
ser er rullet ud af produktionslinjen".

Mange offentlige transportoperatarer er skiftet il en emissionsfri busflade og er afhaengige af elektriske busser, som
for eksempel MAN Lion's City E., Mercedes e-citaro, Ebusco fra Holland, men ogsa keretgjer fra Kina, hvor Yutong
og BYD har leveret et stort antal.

Nr. 1.000 omkranset af glade medarbejdere.
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Nye 2024 lagerbusser
. Lageret er blevet fyldt op i Kage og Negrre Snede, 'rhed.sp'ritnye lagerbusser.

Vi kan tilbyde et bredt udvalg af modellgr, BI-.a._:

~* Mercedes-Benz Foutismo L, 3 & 4 Stjernet
-+ SETRA 517 HDH fuldt udstyret, 4 stjernet
~+ SETRA 531 DT - Dobbeltdaekker, 3 stjernet

Ring 56370 kig forbi og lad os t_ag'e énak!_

Fof g



https://www.hesselbus.dk

MAN ma siges at vaere kommet ind i varmen hos Grupo Ruiz i Spanien, der leverer busserne til bytrafikken i Madrid.
Robert Katzer, Head of Sales & Product Bus hos MAN Truck & Bus oplyser, at Grupo Ruiz har 20 keretgjer i drift og
har bestilt 60 mere inden udgangen af 2023.

Spanien ma i det hele taget siges at vaere glade for de elektriske MAN Lion's-busser. Til dato er der blevet bestilt
over 175 MAN e-Busser til spanske byer som Alicante, Badajoz, Bilbao, Caceres, Leganés, Malaga, Melilla, San Se-
bastian, og Valencia. En del er allerede leveret.

- Iseer i de store byer er der efterspargsel efter bybusser, der er emissionsfrie og stgjsvage pa vejene - ligesom vores
e-Bus, siger Robert Katzer.

MAN elektrificerer Skandinavien med over 370 e-busser i drift

Men det er ikke kun i Spanien, at e-busser i stigende grad ses kare rundt i byerne. Iseer Skandinavien betragtes som
en af pionererne, nar det kommer til e-mobilitet. Det afspejles ogsa i ordretallene hos MAN. Ved udgangen af 2023
forventes mere end 370 elektrisk drevne MAN-bybusser at vaere i drift her. De seneste ordrer omfatter 45 MAN Lion's
City 12 E-busser bestilt af Vikingbus Danmark A/S. Selskabet vil i fremtiden kere ruter i Kebenhavn samt pa Frede-
riksberg, Lyngby, Greve og Hgje Taastrup. Anchersen A/S i Hvidovre havde allerede i 2021 bestilt 25 e-busser hos
MAN, som nu er i brug pa den centrale Kgbenhavns busrute 7A.

- Men vores Lion's City E er ogsa blevet godt modtaget i Norge og Sverige. For eksempel har den norske transporto-
peratgr Unibuss bestilt 76 MAN Lion's City E hos o0s, siger Robert Katzer.

MAN Truck & Bus modtog allerede sin farste
e-bus-ordre i slutningen af 2019 - et ar fer pro-
duktionsstart:. Verkehrsbetriebe Hamburg-Hol-
stein (VHH) bestilte 17 MAN Lion's City E.
Siden da har VHH konsekvent fulgt en kurs
mod en fuldstaendig nul-emission busflade.
Den naeste ordre omfattede yderligere 20 e-

Et prototype pa et batteri til en last-
bil, et produkt som gerne skulle rulle
af samlebandet i 2025.
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MAN's fabrik i Niimberg set fra oven. Den er i dag vokset ind i byen.

busser. | 2022 valgte VHH eBusser fra MAN for tredje gang. Ordren omfattede 30 e-busser og 6 e-ledbusser. Den
seneste ordre fra i ar inkluderer levering af op til 100 flere el-busser fra MAN Truck & Bus.

MAN er naststorste leverander

Det europaeiske e-Bus-marked voksede med 45 procent i farste halvar af 2023. Ifglge Bus and Truckbuilders i Hol-
land blev der i arets farste seks maneder registreret i alt 2.567 batteri-elektriske busser. Det betyder, at mere end
hver tredje nye bybus (37,5 procent) i Europa kerer emissionsfrit. Med 260 e-Busser ligger MAN Truck & Bus pa an-
denpladsen med hensyn til ny registreringer i Europa.

- Af de 297 nye el-busser, der er registreret i Tyskland i de farste seks maneder i 2023, var 63 fra MAN, siger Barba-
ros Oktay og fortseetter:

- Men vi gnsker at seette endnu flere el-busser pa vejen. Vores mal i 2025 er at vores nye bybusser veere elektriske,
og bare fem ar senere vil op mod 90 procent af vores busser i Europa veere batteridrevne. Vi har ogsa blikket rettet
mod elektrificering af intercitybusser og turistbusser.

Baredygtig mobilitet: fokus pa milje- og klimabeskyttelse
MAN vil i fremtiden gerne vise overfor kunder og partnere, at koncernen handler baeredygtig, nar det gaelder mobili-
tet. Derfor har MAN forpligtiget sig til malene i Paris-klimaaftalen. Barbaros Oktay forklarer, at MAN derfor sigter mod
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at veere drivhusgasneutral senest i 2050, og for at na sine klimamal fokuserer MAN Truck & Bus primeert pa elektrifi-

ceringen af de produkter, som star for omkring 97 procent af virksomhedens CO2-udledning.

Bagagerummet har en begraenset plads.

- Pa vores vej mod nul-emissioner er vi fuldt ud afhaengige af elektrisk kersel i busbranchen. Til dette formal konver-

terer vi konsekvent vores portefalje i bybus- og intercity segmentet til elektriske karetgjer i Igbet af de neeste ar, siger
Barbaros Oktay.

Det betyder blandt andet, at e-busserne fra 2024 har motorerne monteret som drev pa hvert baghjul, i stedet for en
centermotor som i dag. Det vil optimere driften yderligere.

Store batterier

Maske som en laerestreg fra en regering, som de sidste mange ar har gjort sig athaengige af russisk gas, vil MAN
selv til at producerer hgjspaendingsbatterierne til de elektriske busser og lastbiler fra 2025. Fabrikken er ved at blive
gjort klar i nogle af produktionshallerne i Nirnberg. MAN investerer omkring 100 millioner euro i projektet over de
naeste fem ar. Malet er at udvide produktionskapaciteten til over 100.000 batterier om aret. Batterierne skal bruges til
at udstyre omkring 15.000 til 25.000 e-busser og e-lastbiler om aret - afhaengigt af konfigurationen. Derfor ma man
kalkulere med, at andre fabrikanter i fremtiden kan komme til at kare med batterier fra MAN.

Derudover skal lade infrastrukturen udbygges som en del af projekt "Milence joint venture”, som Traton Group med
MAN, Scania og VW-erhvervskgretgjer grundlagde sammen med Daimler Truck og Volvo Group. Planen er at op-
saette mindst 1.700 hgjt ydende ladestationer de neeste par ar langs motorveje og ved logistikknudepunkter i hele
Europa. Planen er, at de batteri-elektriske karetgjer skal kunne lade med op til 1.000 kWh, saledes at en lastbil eller
bus kan oplades pa under en time. De skal, hvor det er muligt, have deres stram fra klimavenlige energikilder, sasom
sol, vind.

- Det er som sagt vigtigt for os at fremme elektromobilitet, seette palidelige e-karetgjer, der er egnede til hverdags-
brug, pa vejen og tilbyde vores kunder innovativ teknologi. For at fa dette il at ske, arbejder vi pa en bred vifte af for-
skellige tiltag og seetter os i selen for at na vores mal, siger Barbaros Oktay.

@

Ny MAN Coach har plads til 16 plus en person

Jeg tror ikke jeg fornaermer nogen ved at kalde den nye MAN TGE 5.180 Coach i familie med WV
Crafter - udseendet taler for sig selv og bliver i familien, om jeg sa ma sige

Af Rolf Brems

Indvendigt oser den af komfort til VIP-geester, eller blot til et mindre selskab, som vil transporteres med stil.
Coach’en, som endnu ikke forhandles i Danmark, har plads til 16 + 1 gaester, og kan selvfalgelig konfigureres til den
enkelte operatars brug.

Den, som MAN havde med pa deres Pre-Press Conference forud for Busworld i Bruxelles, var som sagt med en
meget mondaen i kabine - med efter forholdene brede laedersaeder, som jeg tror vil veere behagelige selv over leeng-
ere rejser. Mellem de rummelige bagagehylder er der en fin stahgjde i bussen - nar man er 179cm hgj. Der er et fint
servicepanel over sederne, sa passagerme kan veelge deres egen belysning.
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MAN TGE Coach gverst - og en engelsk sgstermodel fra Volkswagen nederst.

Men den nye MAN Coach er ogsa behagelig for chauffgren. Der er god plads til benene, og indretningen med gear-
veelger og knapper sidder bare godt og overskueligt. En skeerm med et Infocenter, som jeg dog ikke sa i funktion, vil
samle de fleste informationer og funktioner pa et sted. Og funktionerne kan betjenes fra multifunktionsrattet. Der er
elektrisk derabner, som tydeligt er angivet med en rgd knap. Der er et mindre bagagerum, som bedst egner sig til
blgde ikke for store tasker.
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Flotte og behagelige leedersseder, som kan leegges lidt ned, hvis der er brug for et hvil.

Servicepanelet over
passagerer sederne
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| venstre side kan chauffgren leegge sin madpakke og andre forngdenheder. Der er kopholder og plads til at leegge
telefonen fra sig. Klimaanlaegget kan styres individuelt til chauffardelen og passagerkabinen.

Som en hjeelp til chauffaren er der bak-kamera, braking assist, fatique detektor, der reagerer pa gjenlagene, parke-
ringsassistent og fartpilot med afstandskontrol.

Motoren er en fire-cylindret Euro 6-diesel pa 1.968 kubikcentimeter med en effekt pa 177 hk. Den har en automatisk
otte-trins gearkasse og traek pa baghjulene. Bussen har en totalvaegt pa 5.000kg, er 7,4 meter lang, 207cm bred og
278cm hgj.

Alti alt en flot og funktionel bus, som ogsa vil komme i versioner for bytrafik med dobbeltdgre og Low Entry, samt en
karestolsrampe.

Farersaedet med et godt og overskueligt instrumentbord, samt et multifunktionsrat hvor chauffgren med
fa tryk kan finde de fleste informationer.
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Farerpladsen er velindrettet med betjeningsknapper med mere inden for reekkevidde.

Indgangsdaren som méske ikke lev-
ner alt for meget plads, men nar

" man forst er de tre trin oppe, er gul-
vet flact.
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Bagagerummet har en begreenset plads.

P& de sidste sider i dette nummer af Magasinet Bus har vi en billedereportage
fra Busworld 2023, der fandt sted i Bruxelles i dagene 7. - 12. oktober
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Erhvery

Feerdselsstyrelsen har faet ny web-side

Onsdag 25. oktober skiftede Feerdselsstyrelsen til en ny web-side, hvor indholdet fra websi-
den af i gar stadig er tilgaengeligt, men har faet en ny struktur, som skal gare det enklere at
finde rundt pa web-siden

| 2024 gar Feerdselsstyrelsen i gang med at kvalificere indholdet pa hjemmesiden.
Feerdselsstyrelsen oplyser, at styrelsen gerne here, hvis man oplever fejl pa siden eller har forslag til zen-

dringer. Man kan sende sin tilbagemelding hjemmesidens feedback-knap, som ligger @verst og nederst pa
alle sider.
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Trafikstyrelsen tar ny direkter 1. november

Nanna Mgller tiltreeder onsdag 1. november stillingen som direkter for Trafikstyrelsen. Nanna Megller
kommer fra en stilling som direktar i Fiskeristyrelsen og dermed med en mangearig erfaring med le-
delse med blik for dialog mellem styrelse og departement. Nanna Mgller overtager posten som di-
rektor i Trafikstyrelsen efter Carsten Falk Hansen, der gar pa pension

Om Nanna Mgller:
Anseettelser:

« 01/2018 - 10/2023 Direkter, Fiskeristyrelsen

« 07/2014 - 12/2017 Vicedirektar, Arbejdstilsynet

« 08/2011 - 07/2014 Sekretariatschef, Socialforvaltningen, Kabenhavns Kommune

« 02/2010 - 07/2011 Omradechef, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune

« 11/2007 - 01/2010 Sekretariatschef, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kabenhavns Kommune
«02/2004 - 10/2007 Konsulent, Statsministeriet

« 121998 - 01/2004 Special-/chefkonsulent, Erhvervsministeriet

« 01/1997 - 11/1998 Ministersekreteer for erhvervsministeren

« 03/1995 - 01/1997 Fuldmeegtig, Erhvervsministeriet

Uddannelse:

« Cand. polit., 1995
+  Master of Public Governance, 2014

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Taxi-kersel

SVM-Regeringen vil frigive taxikersel
pa ikke bro- eller landfaste wer

Med et nyt Iyt lovforslag vil SVM-Regeringen abne for, at andre end taxier kan bruges til person-
transport mod betaling. Med forslaget vil SVM-Regeringen Igse udfordringerne med at fa taxi'er pa
gerne ved at fierne Taxilovens krav pa gerne - eksempelvis krav om taxameter og saedefgler. Det vil
betyde, at der er flere, der kan bidrage til at Igse transportopgaverne

Lokale beboere pa gerne skal fremover have mulighed for at kare med passagerer mod betaling. Det falger af et nyt
lovforslag, som transportminister Thomas Danielsen (V) fremsaetter, nar Folketinget abner. Lovforslaget betyder, at
privatpersoner far mulighed for at transportere andre personer mod betaling pa gerne uden at skulle efterleve taxilo-
ven. Formaet er, at andre kan udfgre kerselsopgaver i disse omrader, hvor der ellers ikke er taxier.

- Nu fierner jeg simpelthen taxiloven pa langt de fleste ger, sa de lokale far mulighed for at lgse de karselsbehov, der
er, og sa de far mulighed for at tage betaling for det. Det giver ikke mening, at der er krav om sadefgler og kersels-
central pa de sma ger. Kravene farer bare til, at behovene ikke bliver daekket, siger Thomas Danielsen.

Bliver lovforslaget vedtaget, vil det fra arsskiftet vaere muligt for eksempelvis den lokale skoleleerer mod betaling at
stille de ledige saeder i sin bil til radighed for andre, der har brug for at blive kert.

Fakta om lovforslaget:

 Lovforslaget endrer taxilovens anvendelsesomrade, sa loven - hvis der lokalt
er et gnske om det - ikke finder anvendelse pa ger, der ikke er bro- eller land-
faste, og hvor der ellers generelt ikke i finder taxikarsel sted

*  Alle ikke bro- eller landfaste ger undtagen Bornholm kan med lovaendringen
undtages taxilovens anvendelsesomrade

For at gen kan undtages fra taxilovens anvendelsesomrade, er det et krav, at
der ikke i forvejen er taxibetjening pa @en, og brancheorganisationerne vil i den
forbindelse blive hart

Formalet med lovaendringen er at fierne barrierer og dermed gere det nem-
mere og billigere at kere med andre mod betaling pa gerne

+ Det er den enkelte bilejers ansvar at have de rette forsikringer og at fglge skat-
tereglerne

*  Loveendringen medfarer, at der ikke er krav om chauffarkort og krav om tilla-
delse til erhvervsmaessig persontransport, da det vurderes, at karselsbehovet
ikke er proportionelt med kravene, nar karslen er begraenset og udelukkende
foregar pa en lille g
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Taxi-kersel

Taxichauffer blev udsat for vold

En patrulje fra @stjyllands Politi blev onsdag 11. oktober ved halv otte-tiden om aftenen sendt til
Marselis Boulevard i Aarhus, hvor en 45-arig mand angiveligt havde givet en taxichauffer et par
lussinger

Ved patruljens ankomst til stedet forklarede den 34-arige taxachauffer, at han var pa stedet i forbindelse med sit
arbejde, da den 45-arige mand var kommet ud af en opgang og havde rettet henvendelse til taxichauffaren, som
han efterfelgende gav to lussinger - angiveligt pa grund af en tidligere tidligere kontrovers.

Den 45-arige mand blev sigtet for vold. Taxi-chauffaren kom umiddelbart ikke til skade i forbindelse med episo-
den.

Transportministeriet har 13 lovforslag
pa Folketingets lovprogram

| forbindelse med Folketingets abning fremlaegger den siddende regering et program for, hvilke lov-
forslag den vil fremlaegge i det nye folketingsar. Pa transportministeriets omrade er der planlagt 13
lovforslag

Oversigt over de 13 lovforslag, Transportministeriet har pa programmet:

Andring af taxiloven (Mulighed for at undtage visse ger fra lovens anvendelsesomrade)

Lov om rammerne for arealanvendelsen i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup

Andring af lov om private feellesveje, lov om letbane pa Ring 3 og lov om anlzeg af en ny Storstremsbro og
nedrivning af den eksisterende Storstremsbro (Etablering af en tilladelsesordning for ledninger, kabler og tilbe-
her i private feellesveje pa landet og tilpasning af visse anlaegslove til VVM-direktivet og naturbeskyttelsesdirek-
tiverne)

Lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygning
af rute 15 Ringkabing/Herning

Andring af feerdselsloven (Forseg med dobbelttrailer-vogntog)

Andring af postloven (Rammer for den fremtidige postbefordring)

Andring af lov om luftfart (Luftfartgjers adgang il luftfart inden for dansk omrade, delegation til private af visse
opgaver pa droneomradet og endring af rammerne for Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbanes un-
dersggelser med videre)

Andring af lov om trafikselskaber (10-arige rutekarselstilladelser til nulemissionsbusser)

Andring af lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark
og lov om Sund og Beelt Holding A/S (Bevarelse af produktionsomradet ved Radbyhavn og fravigelse af elforsy-
ningsloven)

Lov om opgradering af @resundsbanen

Andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-loven)

Lov om anlaeg af en tredie Limfjordsforbindelse

Lov om udbygning af E 47 Motorring 3, E 20 Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen
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Taxi-kersel

Seks glade ukrainere var i begyndelsen af oktober klar til at starte som buschauffarer hos HB-Care efter et 33 ugers ud-
dannelsesforigb.

Langt vaek fra krigen i hjemlandet:
Ukrainere bestod buskarepraven den ene dag
- n&ste dag styrede de deres nye job bag rattet

Seks ukrainere har efter et intenst uddannelsesforlgb formaet at lzere bade dansk og besta en ud-
dannelse som buschauffer med kompetence til at udfgre sygetransport og handicapbefordring pa 33
uger. Det specielle forlgb blev til i samarbejde med UCPIlus, Aarhus Kommune, Jobcenter Aarhus og
busselskabet HB-Care

Allerede dagen efter bestaet uddannelse sad de nyuddannede chauffarer bag rattet i en bus pa deres nye arbejds-
plads HB-Care i Tilst i den vestlige del af Aarhus

En af de seks, Iryna Fesiuk, seetter ord pa den rejse hun har veeret igennem, inden hendes farste arbejdsdag som
buschauffar i Aarhus for alvor begyndte tirsdag i denne uge.

- Undervisningen har veeret sveer, men vi har gjort det, og jeg havde nul fejl i teoripraven. Inden jeg startede pa dette
forlgb, talte jeg slet ikke dansk. De fgrste par maneder lerte vi dansk, og herefter begyndte vi pa at tage karekort til
bus, siger Iryna Fesiuk
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Taxi-kersel

Anastasiia Baranchuk, er ogsa blandt dem, der har gennemfart det kreevende forlab.

- Det var lidt specielt, fordi det er transportbranchen, og jeg synes, der er mange sveere fagudtryk. Ved at kommuni-
kere med dem, jeg mgder i mit nye arbejde, kan jeg udvikle
mit danske sprog. Jeg skreg af gleede, da jeg bestod, jeg
troede virkelig ikke, at det var muligt, lyder det fra Anastasiia
Baranchuk.

For busselskabet HB-Care, der er leverander af visiteret
specialkgrsel til kommuner og institutioner, og en del af
Moove Group-koncernen, er de forstaeligt stolte af deres

To nyuddannede chauffarer: Anastasiia
Baranchuk samt Iryna Fesiuk.
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Taxi-kersel

nye medarbejdere. Per Fisker fra selskabets kvalitet og uddannelsesafdeling forklarer, at stort buskarekort er det
sveereste karekort at fa.

- Det at tage et stort buskerekort er en kreevende opgave, og det er faktisk det sveereste karekort, du kan tage. Med
ekstra kompetencebeviser, har de sammenlagt vaeret igennem og bestaet seks praver. Laeg dertil, at de ogsa har
leert dansk. Det er et fantastisk engagement, de har lagt i uddannelsen. Hvis det fortseetter fremadrettet, sa far vi
ogsa nogle fantastiske chauffarer, siger Per Fisker.

Afgerende at det bliver en succes
| HB-Care har de nu ambitioner om at udvide forlgbet til at omfatte flere nationaliteter.

- For os er det vigtigt at veere med til at tage et socialt ansvar. Vi startede med forlgbet i Aarhus, men vil gerne veere
med il at skabe et lignende initiativ pa Sjeelland i 2024. Vi har et team klar, og jeg haber, at kunne udvide forlabet og
dermed skabe en falelse af tryghed for alle nytilkomne. Det kraever, at skolerne og kommunen engagerer sig pa
samme made som nu. Det er farste gang, et sadant projekt bliver gennemfart, sa det er afgarende, at det bliver en
succes, siger Anja Breum, der er selskabets HR- og ESG-direktar.

Om uddannelsesforlgbet:

* Integration af nytilflyttede ukrainere i
Aarhus er sket igennem et samar-
bejde mellem UCplus, Aarhus Kom-
mune, Jobcenter Aarhus og
busselskabet HB-Care

*  Farst leerer deltagerne dansk, sa
starter de pa en IGU-anszettelse, og Om HB-Care:
herefter bliver de hjulpet i job som
chauffgrer hos HB-Care

*  Programmet blev sat i gang i januar
2023 og er planlagt til at Iabe over to
ar

+ HB-Care er leverandgr af visiteret specialkgr-
sel til kommuner og institutioner i Danmark.
Selskabet, der er en del af Moove Group, som
ogsa omfatter taxiselskabet Dantaxi, befordrer
blandt andet handicappede borgere til skoler
og aktivitetscentre, eeldre borgere til genoptree-
ning og dagcentre, samt skole- og barnehave-
bgrn med seerlige transportbehov

+ Palandsplan rader selskabet over 500 mini-
busser

+  Selskabet har afdelinger i Aabenraa, Aarhus
og Kabenhavn
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Flydende forbindelser

Analyse:
Passagerkapaciteten er god

pa fergerne fra og til Bornholm

Trafikstyrelsen har udarbejdet en analyse af trafikbetjeningen af Bornholm, der har faet titlen "Born-
holmeranalysen". Bornholmeranalysen er en status for trafikbetjeningen af Bornholm og vurderer
den nuveerende kapacitet i forhold til behov til, fra og pa Bornholm i fremtiden. Analysen viser, at der
er god kapacitet pa passagerer, og at greensen er ved at vaere naet, nar det geelder godskapaciteten

- Feergerne er livslinjen for Bornholm. Vi er meget opmaerksomme pa, at det er vigtigt at falge udviklingen teet. Vi har
ogsa allerede bade set pa "blgde” tiltag for at udnytte kapaciteten endnu bedre og ogsa muligheden for at indsaette
ekstra godskapacitet eventuelt med Povl Anker. Derfor er det ogsa positivt, at Bornholmeranalysen viser, at kapacite-
ten er tilstraekkelig for passagerer. Pa gods er der ogsa stadig kapacitet, og i forligskredsen, der deekker stort set
hele Folketinget, er vi enige om, at der pa nuvaerende tidspunkt ikke er behov for at indseette mere godskapacitet
mellem Ranne og Kage, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Selvom der ikke er akut mangel pa kapacitet pa godsomradet - og at der er god kapacitet, nar det geelder passage-
rer, vil der fortsat veere stor opmaerksomhed pa betjeningen.

Bornholmeranalysen fokuserer ogsa pa denne grgnne omstilling og kommer med anbefalinger til, hvordan trafikbetje-
ningen kan udfgres endnu grennere.

Bornholmeranalysen er udarbejdet med baggrund i den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035, der blev indgaet
28. juni 2021 mellem den daveerende S-Regering og Venstre, Dansk Folkeparti SF, Radikale, Enhedslisten, Konser-
vative, Liberal Alliance og Alternativet. En aftale fra 7. september 2021 i forligskredsen bag faergebetjeningen af
Bornholm - Socialdemokratiet, Venstre, Konservative, Dansk folkeparti og SF blev det aftalt, at Bornholmeranalysen
skulle sammen med feergekontraktens midtvejsevaluering.

Interesserede kan finde Bornholmeranalysen her:

Interesserede kan finde baggrundsmateriale for Bornholmeranalysen her:
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De farste nye metrotog kaerer testkarsel
mellem Sydhavn og Valby

| den sidste uge af september blev de farste metrotog sendt ud for at teste sporene mellem Havne-
holmen og Ny Ellebjerg (det kommende Kabenhavn Syd). Dermed har Metroselskabet naet endnu
en milepael i forhold til udvidelsen af metrolinjen M4 mod Sydhavn og Valby

Til at begynde med karer to metrotog ved egen kraft pa skinnerne mellem de fem nye stationer, der udger forleengel-
sen af metrolinjen M4 til Sydhavn og Valby. Testkerslerne - ogsa kaldet dynamiske tests - er en vigtig milepael frem
mod abningen af metroforleengelsen, der i 2024 vil forbinde Valby og Sydhavn med Vesterbro, City, @sterbro og
Nordhavn.

- Udbygningen af vores metro er med til at fremtidssikre Kgbenhavn med mere sammenhaeng, ren luft og mindre
treengsel. Med koblingen til Cityringen, linjen til Nordhavn og i fremtiden et af Danmarks vigtigste trafikknudepunkter
Kabenhavn Syd, bliver M4 ikke bare en ny "hverdagsven” for beboerne i Sydhavn og i Valby - men for alle rejsende
til og fra Kabenhavn. 10 minutter fra Radhuspladsen til Kabenhavn Syd - det er dét, en storby skal kunne, siger over-
borgmester Sophie Haestorp Andersen (S).

Nar den nye sydlige del af M4 bliver taget i brug i 2024, kan man direkte rejse mellem Orientkaj i nord og den kom-
mende station Kgbenhavn Syd (nuvaerende Ny Ellebjerg). Undervejs kan man skifte til M3 Cityringen pa seks statio-
ner og M1/M2 pa Kongens Nytorv.

Omfattende tests af tog og systemer

Under farste fase af testkarslerne testes der blandt andet for, om de fgrerlgse tog kommunikerer korrekt med Metro-
en's styresystem og en raekke undersystemer. Her handler det forst og fremmest om at sikre, at togene kan stoppe
og kere, og at alle sikkerhedssystemer og nadstop-funktioner fungerer. Derudover testes ventilationssystemer, per-
rondgrenes abne- og lukkefunktion og en raekke andre funktioner.

Til at begynde med styres togene ved lav hastighed af en togferer, men gradvist bliver systemerne testet ved hgjere
hastigheder. Senere i testfasen karer togene ogsa uden farer.

- Testkarsel i tunnellerne er en keempe milepeel i arbejdet med at anleegge forleengelsen af metrolinjen M4, og i disse
dage fejrer vi sammen med vores entreprengrer det gode resultat. Samtidig arbejdes der stadig pa de underjordiske

stationer, hvor vi blandt andet installerer rulletrapper og elevatorer, ligesom vi er gaet i gang med at etablere stations-
pladser. Jeg gleeder mig til, at vi fra naeste ar kan give vores eksisterende og kommende kunder endnu mere effektiv
og klimavenlig metro i verdensklasse, siger Rebekka Nymark, der er direktar i Metroselskabet.

Nar linjen til Sydhavn og Valby &bner i 2024, vil knap 75 procent af borgerne i Kebenhavn og pa Frederiksberg have

gaafstand til en metro- eller togstation.
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(Foto: Sgren Hytting / Metroselskabet)

Metrolinier har faet flere tog

Fra slutningen af september har der kert flere tog pa de metrolinjerne M1 og M2 i Hovedstaden. De
flere tog er en del af Metroselskabets arbejde med at sikre gode passageroplevelser samtidig med,
at antallet af passagerer i Metroen stiger

Metroselskabet nu med op til 32 metrotog pa metrolinjerne M1 og M2, hvilket er det hidtil sterste antal. Tiltaget er et
af flere, som skal @ge Metroens kapacitet med 10 procent det naeste halve ars tid. Formalet er at kunne imade-
komme den forventede store efterspargsel blandt passagererne.

- Hovedstaden far flere og flere borgere, og rigtig mange veelger at kare med Metroen. Derfor vil vi gerne sikre, at der
ogsa i fremtiden er plads til passagererne, og at de fortsat har en god oplevelse. Med flere tog i drift pa M1 og M2
skaber vi plads til bade de ca. 200.000 dagligt rejsende pa de to linjer og de mange nye passagerer, siger direktar i
Metroselskabet, Rebekka Nymark.

Omfattende test og yderlige tog i drift
Sidelgbende arbejder Metroselskabet med at forberede Metroen til pa lidt lzengere sigt at kere med endnu flere tog,
der karer med en frekvens pa ned til 90 sekunder i myldretiden.

- Vi arbejder med forskellige tiltag, som skal sikre, at vi ogsa pa laengere sigt kan tilbyde en god rejseoplevelse for
vores kunder. Vi har for eksempel kabt flere tog og er gaet i gang med at modernisere de aldre tog. At vi nu ogsa
kan kere med flere tog pa M1 og M2 er en meget vigtig milepzel i dette arbejde, siger Rebekka Nymark.

driftsaettelsen af flere - og nye - tog er forberedt grundigt i samarbejde med leverandgren Hitachi og Metroens ope-
rater, Metro Service. | de kommende maneder planlaegges trinvist indsat flere tog i myldretiden.

Kapacitetsforagelsen er muliggjort gennem Investeringsprogrammet for M1 og M2. Programmet har til formal at age
kapaciteten flere ar frem. En raekke projekter under Investeringsprogrammet har banet vejen for mere kapacitet, her-
under indkeb af flere tog, forbedringer af spor og det farerlgse styresystem samt udvidelse af kontrol- og vedligehol-
delsescentret for de to linjer pa Amager.
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Faste forbindelser

15 nye vejprojekter kommer i gang

513,1 millioner kroner fra den pulje, som et politisk flertal i Folketinget i sommeren 2021 kom 3,5 mil-
liarder kroner i for at bidrage til bedre sammenhaeng mellem land og by, er blevet fordelt pa 15 min-
dre projekter fordelt over det meste af landet

Puljen, der er en del af Infrastrukturplan 2035, er pa 3,5 milliarder kroner, der Iebende kan udmentes til mindre vej-
projekter, som bidrager til bedre sammenhaeng mellem land og by.

Der udmentes hvert efterar midler fra puljen, og i ar er der udmentet 513,1 millioner kroner. Det er bade projekter,
som Vejdirektoratet indstiller og gvrige forslag.

Prioriteringen af projekterne baseres pa forskellige parametre, blandt andet registrering af treengsel, barriereeffekter,
trafikuheld og uhensigtsmeessig trafikantadfeerd.

Derudover prioriteres projekter, der understgtter mobilitet mellem land og by og sammenhzengen mellem stats- og
kommuneveje.

Folgende projekter sattes i gang:

«  Ombygning af rundkersel til signalreguleret F-kryds ved Aalborgvej/Nordre Ringvej, Viborg
+ Udvidelse af rundkearsel ved Drgwten, Struer

* Rundkersel ved Mariagervej i Randers

+  Etablering af to shunts ved Skadstrup - Tilslutningsanleeg (TSA) 16, Djurslandmotorvejen
+  Udvidelse af frakarselsramper ved Lystrup, Tilslutningsanleeg 18 Djurslandmotorvejen

«  Arsley, Tilslutningsanlaeg 11, @stlig rampekryds

+  Krydsombygning Volderslev

«  Sydmotorvejen - Krydsombygning ved Tilslutningsanleeg 33 Lellinge

+  Klimasikring af Guldborgsundtunnelen

«  Samkarselspladser ved Randers

+  Fordyrelse af Hilleradmotorvejens forlengelse som falge af Udvidelse af Overdrevsvejen
* Rute 15, 2+1 vej mellem Langerdalvej og Ragind

«  @stvendte ramper ved Knabstrup Mgallebakke

+ LokalvejiJyderup

«  Mulighed for etablering af omkoblingspladser til dobbelttrailer-vogntog ved Odense og i Trekantsomradet
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Overhalingsspor ved Kalvebod
overhaler vendespor ved Kastrup

Forligskredsen bag aftalen om Infrastrukturplan 2035 fra sommeren 2021 har besluttet, at der skal
anlaegges overhalingsspor ved Kalvebod. Forligskredsen har samtidig besluttet at udskyde beslut-
ning om anleeg af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station. Undersggelsen fra Sund & Beelt
viser, at et vendespor med den planlagte togtrafik til og med 2030 vurderes at have meget lille be-
tydning for punktligheden i togtrafikken, nar udvidelsen af Kabenhavns Lufthavn Station er gennem-
fort

Anlzegget af overhalingsspor ved Kalvebod er en forudsaetning for at opna de fulde gevinster af en sydlig jernbane-
korridor fra Roskilde via Ny Ellebjerg (kommende Kgbenhavn Syd) til Kebenhavns Lufthavn. Projektet er samtidig
grundlag for at kunne handtere det @gede antal godstog, som forventes at komme, nar Femern Beelt-forbindelsen
star feerdig.

Forligskredsen har besluttet en lgsning, hvor der anleegges et overhalingsspor, som samtidig er forberedt til en udvi-
delse med et ekstra overhalingsspor og dermed en fremtidssikring af kapaciteten til bade gods- og passagertog.

Vendspor ma vente

Et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station indgar ogsa i Infrastrukturplan 2035. Men forligskredsen er enige om
at udskyde beslutning om anleeg og udformning af vendesporet til et senere tidspunkt, da en undersggelse fra Sund
& Beelt viser, at et vendespor med den planlagte togtrafik til og med 2030 vurderes at have meget lille betydning for
punktligheden i togtrafikken, nar udvidelsen af Kabenhavns Lufthavn Station er gennemfart.

Undersagelsen viser ogsa, at overhalingsspor har den starste betydning for togtrafikken og er afgarende for realise-
ringen af den nye sydlige jernbanekorridor.

Midlerne fra det udskudte vendespor anvendes til projektet med overhalingsspor ved Kalvebod.
Med en udskydelse af beslutningen om vendespor kan der samtidig tages hgjde for dresundstrafikken efter 2030

samt leengden af fremtidens @resundstog. Der vil i forbindelse med en beslutning om vendespor samtidig skulle anvi-
ses ny finansiering.

Fakta om afsatte midler:

Med aftalen om Infrastrukturplan 2035 er der afsat:

+326,2 millioner kroner (2023-priser) til et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station
« 362,0 millioner kroner (2023-priser) til anleeg af et overhalingsspor ved Kalvebod

De samlede midler pa 688,2 millioner kroner anvendes til et overhalingsspor ved
Kalvebod, som bliver forbedret til et ekstra overhalingsspor
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distrahere o

(Grafik: Havarikommissionen for Vejtrafikulykker)

Rapport fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker:

Det er andet end mobiltelefonen,
der distraherer os i trafikken

Uopmaerksomhed er arsag til ca. en tredjedel af alle dadsulykker i Danmark, og det er ikke kun mo-
biltelefonen, der distraherer os. En ny undersggelse fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker af
119 alvorlige ulykker viser, at uopmaerksomhed i trafikken ogsa optradte af mange andre arsager og
hos alle typer trafikanter - eksempelvis hvor trafikanten spiste mad, ledte eller rakte ud efter noget
eller var steerkt optaget af at finde vej eller se pa noget interessant langs vejen

Mange forbinder uopmeerksomhed i trafikken med en farer, der taler i mobiltelefon under kerslen. Men virkeligheden
er mere nuanceret, og uopmeerksomhed ses hos alle slags trafikanter. Det viser en ny undersagelse fra Havarikom-
missionen for Vejtrafikulykker.

- Det kan ikke siges ofte nok, at man skal have blikket pa vejen, nar man kerer bil. Der er som aldrig fer kamp om
vores opmaerksomhed i det moderne hverdagsliv. Derfor er vi ogsa lgbende med til statte kampagner om sikker ker-
sel. | disse uger karer Radet for Sikker Trafik for eksempel kampagnen "Ker bil, nar du kerer bil", der er en god pa-
mindelse til de mange danskere, som karer pa efterarsferie," siger transportminister Thomas Danielsen (V) i en
kommentar til rapporten.

Formand for Havarikommissionen, Rikke Rysgaard, fremhaever, at uopmaerksomhed er arsag til mange draebte og
alvorligt tilskadekomne i trafikken.
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- Det er vigtigt, at vi forstar uopmaerksomhedens kompleksitet, hvis vi skal forebygge den. Det haber vi at bidrage il
med vores nye rapport, siger hun.

Rapporten bygger pa en dybdeanalyse af 119 alvorlige trafikulykker i Danmark, hvor uopmaerksomhed medvirkede il
ulykken.

Mange ting kan distrahere

| ca. 40 procent af de unders@gte ulykker med uopmaerksomhed er det pavist, at trafikantens uopmaerksomhed
skyldtes distraktion. Det er muligt, at der i flere ulykker var tale om distraktion, men det er ikke blevet pavist i analy-
serne.

| lidt over en tredjedel af ulykkerne med distraktion kom distraktionen fra forskellige former for teknologi som eksem-
pelvis mobiltelefon, GPS og smartwatch. For eksempel var der trafikanter, der talte i telefon, skrev eller laeste beske-
der, skiftede musiknummer eller kiggede pa ruten.

| de resterende knap to trediedele af ulykkerne var det andre ting, der distraherede trafikanterne - eksempelvis social
distraktion, hvor barn og unge til fods eller pa cykel/knallert blev distraheret af dem, de fulgtes med. Eller hvor
voksne blev distraheret af passagerer eller dyr i bilen, eller vinkede til nogen, de kendte. Der sas ogsa andre former
for distraktion, hvor trafikanten f.eks. spiste mad, ledte eller rakte ud efter noget eller var steerkt optaget af at finde vej
eller se pa noget interessant langs vejen.

For lavt opmarksomhedsniveau
Blandt de @vrige ulykker, som skyldtes uopmaerksomhed, var et typisk problem for lavt opmaerksomhedsniveau. Det
sas eksempelvis pa straekninger, hvor trafiksituationen virkede helt ukompliceret, og hvor fgrerne derfor faldt i staver

| hvor mange ulykker
medvirker uvopmaerksomhed

Havarikommissionens tveeranalyse fra 2020 "Hvorfor sker trafikulyk-
kerne”, som byggede pa dybdeanalyser af 270 alvorlige trafikulyk-
ker, viste at uopmeerksomhed medvirkede til 34 procent af de
undersggte ulykker. Undersggelsen er dog ikke statistisk repraesen-
tativ, selvom der pa flere parametre (for eksempel ulykkessituatio-
ner og trafikanttyper) er god overensstemmelse med
ulykkesstatistikken.

Ifglge Vejdirektoratets dgdsulykkesstatistik i perioden 2012-2021 er
uopmeerksomhed vurderet som medvirkende til lidt over 30 procent
af alle dgdsulykker.
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og ikke opdagede, at de forankgrende bremsede hardt op. Der var ikke noget specifikt, der distrahererede dem, men
de havde blot et for lavt opmaerksomhedsniveau i forhold til, hvad den trafikale situation kreevede.

Fokus er det forkerte sted

Uopmeerksomhed sas ogsa i opmaerksomhedskraevende situationer. Her rettede trafikanterne for meget opmaerk-
somhed mod nogle ting i trafikken, sa de oversa andre ting. Det kunne for eksempel veere i et kryds, hvor oversigten
var darlig til den ene side, sa trafikanten havde fokus pa trafikken fra den darlige side og oversa en bil fra den anden
side.

| nogle tilfeelde havde trafikanten ikke mental kapacitet til at overskue hele trafiksituationen. Uopmaerksomhed kan
altsa ogsa optreede i situationer, hvor trafikanten har fokus pa trafikken.

Politiet: Et gjebliks uopmarksomhed kan betyde, at man ikke kommer hjem til sin familie

- Uopmaerksomhed eller manglende orientering i trafikken koster liv, og mange trafikanter har alt for travit med andre
ting, nar de feerdes i trafikken. Vi skal blive meget bedre til at vaere til stede i trafikken i stedet for at have fokus pa
mobiltelefoner, fragtbreve, GPS eller hvad der nu ellers fraraver os vores opmeerksomhed. Et gjebliks uopmaerksom-

Fra Havarikommissionens anbefalinger i rapporten:

Gode rad til trafikanterne:

*  Hav fokus pa kerslen hele tiden - ogsa pa en lang, lige straekning

 Undga at gare noget, som distraherer - for eksempel at taste pa telefon eller vinke til nogen, man ken-
der

«  Ogsa som fodgeenger og cyklist skal man bevare fokus pa trafikken og for eksempel ikke kun have
fokus pa dem, man felges med

*  Orienter dig pa vej frem mod et kryds og tag dig tid til orienteringen i krydset. Kar langsomt frem

Fortsat politikontrol af uopmarksomhed
*+  Vejtekniske lgsninger, der understgtter trafikanterne i opmaerksomhedskraevende situationer og ved
lavt opmaerksomhedsniveau. For eksempel forbedringer af kryds, sa orienteringssituationen bliver enk-
lere, og rumleriller/midterautoveern, som kan hjeelpe ved uforvarende karsel over vejmidten eller ud

mod vejsiden

Forerstottesystemer:

+ Fortsat udvikling og standardisering af farerstattesystemer, som blandt andet kan hjeelpe i kritiske si-
tuationer opstaet som falge af uopmaerksomhed. For eksempel avanceret treetheds- og uopmaerksom-
hedsovervagning, vognbaneassistent og avanceret ngdbremsesystem

«  Kommunikationsindsatser om ikke at stole blindt pa systemerne, men bevare fokus og fuld kontrol over
karslen

+  Opfelgning af, om systemerne genererer nye typer ulykker, fordi farerne lader systemerne tage over
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hed kan betyde, at du selv eller et andet menneske ikke kommer hjem til sin familie igen. Politiet vil derfor fortsat
have fokus pa denne udfordring i trafikken og lgbende gennemfare malrettede kontroller, siger politiassistent Chri-
stian Berthelsen fra Rigspolitiets Koncernkommunikation.

Ny kereteknologi, rumleriller, kampagner og politikontrol kan hjalpe

Hvis man skal forebygge ulykker, hvor uopmeerksomhed medvirker, kan stattesystemer som treetheds- og uopmeerk-
somhedsovervagning, vognbaneassistent og avanceret ngdbremsesystem hjeelpe. Det samme kan justeringer af vej-
miljget som rumleriller og forbedringer af kryds.

- Det er klart, at trafikanterne selv har et ansvar og skal lade veere med at sidde og lave andre ting, mens de karer
bil. Her kan der f.eks. seettes ind med kampagner og politikontrol. Men rapporten viser, at der ogsa er tilfeelde, hvor
trafikanterne helt uforvarende bliver distraheret, falder i staver eller bare ikke kan overskue hele trafiksituationen. Her
kan veje og keretgjer udformes, sa de kan kompensere i de situationer, hvor den menneskelige hjerne ikke slar til,
siger Havarikomissionens formand, Rikke Rysgaard.

Interesserede kan se alle anbefalingerne i rapporten, der kan hentes her:

Om undersggelsen:

Rapporten er baseret pa viden fra Havarikommissionens seneste 12 temaanalyser,
hvor i alt 321 ulykker er analyseret. | 119 af disse ulykker er det vurderet, at uopmaerk-
somhed hos en eller flere af de involverede trafikanter medvirkede til ulykken.

Formalet med rapporten er at samle og dele den viden om uopmaerksomhed, som Ha-
varikommissionen har opnaet igennem analyser af alvorlige ulykker, hvor uopmeerk-
somhed var en medvirkende ulykkesarsag.

| sine dybdeanalyser har Havarikommissionen fokus pa samspillet mellem trafikant,
vej, omgivelser og keretgj. Ofte er der ikke bare en enkelt arsag til, at en ulykke sker,
og ofte bidrager flere trafikanter til den enkelte ulykke. | denne rapport er der fokus pa
trafikanternes rolle i ulykkerne og specifikt pa, hvordan deres uopmaerksomhed med-
virkede til, at ulykkerne skete. Men i mange tilfeelde var der ogsa andre forhold, der
medvirkede.

Havarikommissionens viden om trafikanternes rolle i ulykkerne og deres eventuelle
uopmaerksomhed bygger blandt andet pa de interviews, som kommissionens psykolog
gennemfarer med de implicerede trafikanter. Ogsa vidner til ulykkerne interviewes.
Kommissionens rekonstruktioner af ulykkerne og herunder de konkrete tidsforlgb frem
til kollisionerne kan dokumentere, at trafikanterne har overset informationer, som var
synlige i leengere tid. Desuden kan fund pa ulykkesstederne og i keretgjerne — f.eks.
placeringen af en mobiltelefon eller en veeltet kaffekop - indikere
uopmeerksomhed/distraktion.
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P& de felgende sider bringer vi en billedereportage fra Busworld 2023, der
fandt sted i Bruxelles i dagene 7. - 12. oktober.
Foto: David Cole fra Bus and Coach Buyer

Altas Novus City V7 (Zhongtong).

Altas - Letland

Altas Novus Cityline LW.
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Anadolu Isuzu CitiVOLT.

Anadolu Isuzu Novo VOLT.
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Setra S516HDH.

Setra - Tyskland

Setra S531DT.
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Anadolu Isuzu CitiVOLT.

Setra -
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Automechanika AM12 EB400.

Automechanika - Tyrkiet
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Automet lveco E.

Automer - Polen
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Arthur H2.

Arthur - Tyskland

Ayats Horizon.

Ayats - Spanien
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Beulas Cygnus.

Beulas Jewel.
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BMC ProCity EV.

MBMC - Tyrkiet

BlueBus 6 meter.

BlueBus - Frankrig
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BYD B12 - en ny udgave.
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BYD B19.

BYD Unvi DD13.
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VDL Futura.

VDL New Citea.
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Ebusco 3.0 18 meter ledbus

Ebusco - Holland

Ebuso 3.0 12m &
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TAM Vero 10.

TAM Vero - Slovenien

TAM Vero 7.
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Temsa Avenue Electron.

Temsa - Tyrkiet

Temsa HD FC - brintelektrisk.
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Irizar i6s efficient hydrogen.

Irizar - Spanien
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Irizar i6s efficient.

Irizar - Spanien

Irizar ie Tram.
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Iveco Crossway.

lveco - Italien

Iveco Daily electric.
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Iveco Evadys.

lveco - ltalien

Iveco eWay H2.
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Van Hool Exqui.city.

Van Hool - Belgien

Van Hool T Acron.
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Van Hool A12.

Van Hool - Belgien

Van Hool TX27 Astromega.
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Hess LighTram 12 meter plug.
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Yutong U18 ledbus.

Yutong - Kina

Yutong E7S.

Yutong ETS.
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Scania Irizar i6 biogas.

Scania - Sverige

Scania Castrosua 75CS LE
BEV.
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\i_ ., nh'; Zhongtong N12 Fuel Cell
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=624&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_9_20230929.pdf

