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Den kollektive transport er
pa vej til forhandlingsbordet

Forhandlinger er godt - iseer, hvis de er baseret pa viden, erfaring og en fordomsfri tilgang, hvor szerinteresser og fe-
lelser er lagt sa langt veek, at forhandlerne ved bodet alle har ryggen til dem.

Den seneste tid har bud pa nyheder om handlinger, som lzegger om til forhandlinger om, hvordan den kollektive
transport skal kere ind i fremtiden, der er begyndt lige nu, hvor du lseser disse ord.

Transportministeriet satte sidst i maj navne pa ekspertudvalg for kollektiv mobilitet, der skal komme med bud pa,
hvordan den kollektive transport kan kares frem og forbedre mobiliteten i Danmark.

Midt i juni blev Region Midt, der star for den kollektive transport med busser, letbane og lokaltog i Region Midtjylland,
sat for bordenden i millionprojekt, der skal fa flere til at cykle eller kare sammen, og hvor parterne kommer fra Norge,
Sverige og Danmark.

Nar man har arbejdet med transport i mange ar - altsa rigtig mange &r - kan man let komme til at teenke: Ah nej, ikke
flere udvalg og kommissioner.

Men man kan ogsa se tilbage og kigge i den viden, som arene har givet. Sa bliver konklusionen en anden.
Situationen med CO2-udslip, stgj og stev kalder pa handling. Og noget tyder pa, at politikerne er ved at samle sig om

at handle. Traengslen kalder ogsa pa handling. Begge forhold er noget, der pavirker alle i Danmark - og derfor ma der
handles - og derfor forhandles om, hvad handlingerne skal veere.

Og hvis man som beslutningstager neler lidt, sa kan det veere, at udviklingen ude omkring gar sa hurtigt, at andre
tager beslutningerne for dem.

Og det vil nok gare ondt pa de fleste beslutningstagere.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus - og god sommer

Jesper Christensen, chefredakter
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BZAREDYGTIG TRANSPORT

CROSSW/Y NATURAL POWER

MIL)JOVENLIG UDSKIFT 1 TIL 1

Farre partikler, mindre NOx, mindre stgj Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment

BIOMETHANE Overholder by- og omegnszonernes strenge Samme raekkevidde op til 600 km med 4 x 320 liters CNG-tanke
miljskrav

Hurtig, ren og sikker tankning IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
BUS-forhandlere Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IMPONERENDE TCO EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO @
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Kollektiv transport

(llustration: Holstebro Kommune)
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Bybusser karer kontraktperioden ud
- den kollektive transport skal gentaenkes

Byradet i Holstebro Kommune har besluttet ikke at indga ny en kontrakt pa bybuskarsel fra juli 2024.
Det betyder, at den lokale kollektive transport i Holstebro skal genteenkes. Kommune oplyser i for-
bindelse med beslutningen, at der fortsat veere karsel til ungdomsuddannelser, lokalomrader uden
anden betjening som eksempelvis Tvis og Skovlund - og mulighed for at benytte Flextrafik

Baggrunden for beslutningen er, at det er blevet dyrere at drive bybusserne i Holstebro. Samtidig har busserne sveert
ved at tiltraekke passagerer, sa de samlede udgifter til den kollektiv transport i kommunen er blevet starre, hvilket far
konsekvenser for bybuskersel i Holstebro.

Kommunens udgifter til den kollektive transport ser i ar ud til at blive omkring 4,4 millioner kroner hgjere end budget-
teret. Der er gennem arene lavet tilpasninger af linjer og serviceniveau, men det er ikke lykkedes at skabe balance i
budgettet. Det er primeert stigende breendstofpriser og feerre passagerer, som udfordrer gkonomien.

Pa den baggrund har politikerne pa byradsmadet i denne uge draftet fremtiden for den lokale kollektive transport og
besluttet ikke at indga en ny kontrakt pa bybuskersel fra 1. juli 2024.
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Kollektiv transport

Det sker ud fra et @nske om arligt at spare 6,5 millioner kroner, hvilket kun kan lade sig gere ved at teenke alternativt
og for nuvaerende ikke indga en ny kontrakt.

- Det er vi rigtigt eergerlige over, for vi ved godt, at det kan give problemer for de af vores borgere, som i dag benytter
sig af den kollektive trafik. Men vi er ogsa nadt til at se pa gkonomien og pa de muligheder, som vi har inden for
vores budget, siger Kenneth Tgnning (V), der er formand for Teknisk Udvalg.

Busser til ungdomsuddannelser

Der skal fortsat i et vist omfang kare busser pa Dgesvej, Thorsvej og Narre Boulevard i Holstebro for at sikre, at ele-
verne kan komme med bus il og fra byens ungdomsuddannelser. Derudover er der lagt op til, at der skal findes lgs-
ninger for borgere i Tvis og pa Skovlund. Tvis har i dag bybus, og der vil fremover ikke vaere andre muligheder, fordi
regionen nedlagde betjeningen for ar tilbage. Skovlund skal ogsa betjenes, fordi der heller ikke vil veere andre mulig-
heder.

- Det har veeret vigtigt for os, at der ogsa fremover er transporttilbud til vores uddannelsessggende unge mennesker.
Men der er ogsa andre, vi skal prgve at tage hensyn til. Derfor skal vi bruge den kommende tid pa sammen med
Midttrafik og andre interessenter at kigge pa de forskellige muligheder for betjening. Vi skal have fundet nogle Igsnin-
ger, som passer til Holstebro Kommune og Holstebro bys borgere, siger Kenneth Tgnning og understreger, at det er
et samlet byrad, der star bag beslutningen.

Byradets beslutning om ikke at indga en ny kontrakt pa bybuskarsel fra 2024 er en del af budgetleegningen for 2024
og bliver sendt i offentlig haring i den forbindelse.

Der vil i Igbet af efteraret blive taget stilling til, om Holstebro Kommunes ordning med et pensionistkort til buskarsel
inden for kommunegraensen for pensionister og fartidspensionister skal fortseette.

Det vil stadig veere muligt at benytte Flextrafik i og omkring Holstebro by.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Undersagelse:

Lang og dyr pendling er en barriere
for at blive @resundspendler

70 procent af borgerne i Kabenhavn og Helsingar og 50 procent af borgerne i Skane, som i dag ikke
er pendlere pa @resund, anser det for usandsynligt, at de vil blive det. Det viser en undersggelse fo-
retaget af Greater Copenhagen. Arsagen er lange rejsetider og hgje pendleromkostninger

Et integreret arbejdsmarked pa tveers af @resund skaber vaekst og udvikling, som kommer hele Danmark og Sverige
til gode. Naesten 17.000 mennesker pendler i dag, og det tal det tal skal veere hgjere, mener blandt andet Greater
Copenhagen, der er et politisk samarbejde mellem Region Sjeelland, Region Hovedstaden og kommunerne i de to
regioner pa den vestlige side af @resund og Region Skane og Region Halland pa den gstlige side.

- Vi ved godt, hvad der far folk til at tage et job pa den anden side af @resund. For at lykkes med at styrke integratio-
nen endnu mere, har vi vendt spargsmalet om og fundet ud af, hvorfor folk ikke pendler over @resund, siger Tue
David Bak, der er Managing Director i Greater Copenhagen.

Greater Copenhagen fik Norstat til at interviewe 1.000 ikke-pendlere i Kgbenhavn, Helsinger og Skane. Af dem siger
70 procent af de adspurgte pa den danske side af sundet og 50 procent af de adspurgte pa den svenske side, at det
er usandsynligt, at de ville tage et job pa den anden side af @resund. De to hovedarsager er de samme for begge
grupper: Det er for langt at rejse, og de er tilfredse med deres nuvaerende job. Nummer tre for svenskerne er, at det
er for dyrt at pendle over @resund. Danskernes tredje arsag er, at de aldrig har overvejet at tage et job i Sverige.
Nummer fire for danskerne er, at det er for dyrt. Svenskernes fjerde grund er, at det er for kompliceret at arbejde i et
andet land.

Sa hvad skulle fa dem til at overveje at blive @resundspendlere? Billigere pendling er vigtigt for 70 procent af dan-
skerne og 74 procent af svenskerne. 70 procent af danskerne og 69 procent af svenskerne synes, at kortere rejsetid
er vigtigt. Flere togafgange er vigtigt for 62 procent af danskerne og 68 procent af svenskerne. Pa den anden side
siger 10 procent af danskerne og 17 procent af svenskerne, at de anser det for sandsynligt, at de ville tage et job pa
den anden side. Det er de samme to faktorer, der tiltraeekker begge grupper: hgjere lgn og mere spaendende job.
Det viser sig 0gsa, at der er en del uvidenhed om vigtige forskelle mellem arbejdsmarkedet i Danmark og Sverige.
Det geelder ogsa forskelle, som er gunstige for dem, der veelger at pendle.

Ifalge Tue David Bak er undersggelsen med til at bringe arbejdet med arbejdsmarkedsintegration videre.

- Nu har vi sort pa hvidt, hvad der skal gares. Sverige og Danmark er ngdt til at opdatere skatteaftalen sa det bliver
mindre kompliceret at arbejde i det andet land. Infrastrukturen skal forbedres, sa den offentlige transport er palidelig,
og togene karer til tiden. En ny @resundsforbindelse er nadvendig for at reducere rejsetiden. Det skal ogsa veere bil-
ligere at pendle, siger Tue David Bak.

Greater Copenhagen er et politisk samarbejde mellem Region Sjeelland, Region Skane, Region Hovedstaden, Re-
gion Halland og samtlige 85 kommuner i Greater Copenhagen. Samarbejdet blev etableret i 2015 og har til formal at
skabe veekst og beskeeftigelse i hele Greater Copenhagen-regionen.
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...har vi en reportage fra Tyskland
om nye busser fra
Setra til by- og regional trafik
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Busselskab er blevet karet som

det bedste for fierde gang i traek

Trafikselskabet Midttrafik, der star for den kollektive transport med busser, letbane og lokale tog pa
tveers af det midterste stykke af Jylland fra Hvide Sande ved Ringkabing Fjord i vest til Grena pa
Djursland i gst, har for fierde gang i treek karet De Grgnne Busser i Hinnerup som "Bedste Bussel-
skab" for store ruter

Midttrafik har ogsa karet et busselskab i kategorien "Sma ruter", og det blev Veng Bussen.
Hos Midttrafik er "Bedste Busselskab" er en bonusmodel, der belgnner busselskabernes indsats for at give kunderne
en god oplevelse, nar de kerer med bus.
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- Som busselskab i Midttrafiks omrade er det ikke nok bare at kare kunderne fra A til B. Kundernes tilfredshed med
Midttrafik's busser afhaenger af en reekke forskellige parametre. | Bedste Busselskab maler vi pa forhold, som bussel-
skaberne og chauffarerne har indflydelse pa. Chauffgren skal kare godt og veere venlig over for kunderne, lyder det
fra trafikselskabet, som videre skriver, at bussen skal have god komfort, veere ren og vedligeholdt indvendig og ud-
vendig og ikke staje for meget.

Midttrafiks bonusmodel skal give incitament til at yde lidt ekstra og belgnner den gode indsats. Det er kundernes vur-
dering af syv parametre, der afger, hvem der bliver Midttrafiks bedste busselskab.

- Kunderne bestemmer, hvem der skal vaere Midttrafiks bedste busselskab. Og det er det, der gar denne pris sa vig-
tig og eftertragtet. Midttrafik arbejder kontinuerligt pa at forbedre den kollektive trafik, men den vigtigste brik for kun-
dernes tilfredshed er dem, der sidder bag rattet. Vi skal passe pa de kunder vi har og serge for, at de far en god

Om "Bedste Busselskab”

Midttrafiks bedste busselskab bliver karet pa baggrund af personlige interviews pa
udvalgte busser over to uger. Der er indsamlet cirka 200 interview pr. busselskab
pr. pulje - i alt 5.245 interview.

Busselskaberne bliver tildelt en samlet score pa tveers af syv spargsmal:

+  Hvor tilfreds er du med den bus, du sidder i lige nu?

* Hvor tilfreds er du med chauffarens karsel i denne bus?

*  Hvor tilfreds er du med komforten i denne bus?

+ Hovor tilfreds er du med den indvendige rengering og vedligeholdelse i bus-

sen?

* Hvor tilfreds er du med den udvendige renggring og vedligeholdelse i bus-
sen?

* Hovor tilfreds er du med chauffarens fremtreeden overfor kunderne i denne
bus?

« Hvor tilfreds er du med stgj fra bussen?

Bedste Busselskab 2022/2023 bliver ikke alene afgjort pa baggrund af kundernes
tilfredshed. | vurderingen indgar der ogsa indberettede kundeklager om betjening
af mobil enhed, chauffarens karsel samt chauffgrens adfeerd og rygning.

Prisen er blevet uddelt hvert ar siden 2015. Dog med pause i 2020 som fglge af
corona-tiden.
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Kollektiv transport

oplevelse hver gang, de treeder ind i bussen, siger Midttrafiks bestyrelsesformand Steen Vindum (V), der er tidligere
borgmester i Silkeborg Kommune.

De Grenne Busser vandt "Bedste Busselskab” for store ruter
Bedste Busselskab 2022-2023 for store ruter blev De Grgnne Busser i Hinnerup. Busselskabet vandt for fierde gang
i treek.

- Det er fantastisk og en stor zere, at vi endnu engang kan opna en farsteplads i "Bedste Busselskab”. Det er fuldt ud

vores medarbejderes fortieneste. Vi er et engageret team, der er bevidste om, at vi skal yde god service over for kun-
derne hver eneste dag. Det er dejligt, at kunderne belanner vores indsats ved at stemme pa os, siger busselskabets

ejer, Kim Nielsen.

De Grgnne Busser karer regionalrute 114 og 200 og modtager en bonus pa 150.000 kroner.

Andenpladsen pa 50.000 kroner gar til Umove, mens tredjepladsen pa 25.000 kroner gar til Herning Turist/Brande
Buslinier.

Veng Bussen vandt "Bedste Busselskab” for sma ruter
Bedste Busselskab 2022-2023 for sma ruter blev Veng Bussen. Veng Bussen har tidligere faet en anden plads i bo-
nusmodellen og leverer generelt hgj kundetilfredshed og fa kundeklager.

- Vi er superglade for begge priser. Hos Veng Bussen arbejder vi hver eneste dag pa at give kunderne en god ople-
velse. Vi skal levere det bedste hver gang, sa kunderne kommer igen. Som jeg plejer at sige, det er chauffgren, der
saelger den naeste billet. At vi vinder begge priser, beviser jo bare, at vi er pa rette vej, siger Knud Overgaard, der ejer
selskabet.

Veng Bussen kgrer blandt andet bybus i Struer rute 346.

Veng Bussen modtager en bonus pa 150.000 kroner. Andenpladsen pa 50.000 kroner gar til De Gule Busser og tred-
jepladsen pa 25.000 kroner gar til Faarup Rute- og Turistbusser.

Ekstra bonus for chauffertilfredshed
Chauffarernes indsats har stor betydning for kundernes tilfredshed. Derfor uddeler Midttrafik ogsa en bonus til de
busselskaber, der leverer det flotteste resultat pa chauffgrernes service og kersel.

De Grgnne Busser og Veng Bussen lgb ogsa med denne pris i ar. De modtager hver en bonus pa 25.000 kroner.
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Millionprojekt skal f& flere til
at cykle eller kare sammen

Region Midtjylland leder nyt projekt til 24 millioner kroner, hvor partnere fra Danmark, Norge og Sve-
rige skal finde nye mader at udbrede bzeredygtige alternativer i den kollektive trafik

For mange fossildrevne biler pa vejene og mangel pa beeredygtige alternativer, der for alvor kan sende trafikken i en
mere baeredygtig retning. Det er en udfordring, som Danmark, Norge og Sverige i hgj grad deler. Derfor seetter Re-
gion Midtjylland sammen med 11 partnere fra Danmark, Sverige og Norge gang i et nyt partnerskabsprojekt, der skal
udvikle viden om, hvordan baeredygtig mobilitet far starre udbredelse.

Projektet hedder MOVE og har faet statte fra Interreg @resund-Kattegat-Skagerrak. | Igbet af tre ar skal der overord-
net ske to ting. Farst og fremmest kortlaegning af borgernes transportbehov og @nsker. Derngest udvikling og test af
metoder til at pavirke mobiliteten i en mere baeredygtig retning med for eksempel samkgrsel.

- | Region Midtjylland er den kollektive trafik under massivt pres mange steder, og derfor har vi brug for at vi alle sam-
men Ieerer at transportere os mere baeredygtigt. Flere cykler, mere samkarsel og flere rejser, hvor vi taenker forskel-
lige transportformer sammen. Men det kreever viden at lave lgsninger, som folk rent faktisk gider bruge. |
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MOVE-projektet kan vi fa den viden samtidig med, at vi traekker pa perspektiver og erfaringer fra vores nabolande,
siger udvalgsformand for Regional Udvikling i Region Midtjylland, Bent Graversen (V).

Dialog og adfeerdsdesign

Erfaring fra en reekke tidligere projekter viser, at trans-
portvalg og transportvaner er sveere at andre. Opstil-
ling af for eksempel delecykler og kampagner for
samkersel har saledes vist sig at have begreaenset ef-
fekt.

MOVE-projektet vil derfor ga i dialog med forskellige
malgrupper og derfra undersage, hvordan disse mal-
grupper kan pavirkes til mere baeredygtige transport-
vaner. Samtidig handler projektet om at udveksle
viden pa tveers af landegraenser, og bade de svenske
og norske partnere ser frem til samarbejdet.

- Det er vigtigt at udforske de nye muligheder for mo-
bilitet med fokus pa hele Varberg. Bade i centrum og
til og fra landet, siger Ann-Charlotte Stenkil, formand
for kommunalbestyrelsen i Varberg, der koordinerer
de svenske deltagere.

Leder af hovedudvalget for transport i Agder Fylkes-
kommune, Ingrid Williamsen, er enig.

- | Agder har vi et stort potentiale for at @ge andelen

Fakta om MOVE

MOVE er et feelles dansk, svensk og norsk udviklet
projekt med i alt 12 partnere. Region Midtjylland
leder projektet

MOVE er stattet af EU's Interreg-program med 14
millioner danske kroner. Hertil kommer partnernes
egenfinansiering hovedsageligt i form af arbejdsti-
mer. Det samlede budget er pa cirka 24 millioner
danske kroner

Projektet lgber i tre ar frem til 30. juni 2026
Projektet har tre perspektiver pa mobilitet:

Barn og unges mobilitet

Mobilitetsl@sninger i yderomraderne

Pendling og tjenesterejser.

For alle tre omrader arbejdes der med dels kort-
leegning af, hvordan malgruppen transporterer sig.
Dels udvikling af test af metoder og virkemidler til
at pavirke mobiliteten i en mere baeredygtig retning

af beeredygtige rejser. Vi haber, at MOVE-projektet kan bidrage til deling af viden og erfaringer pa tveers af lande-

graenser, siger hun.

Partnere i MOVE:

Danmark: Sverige:

Region Midtjylland (projektleder)
Aalborg Kommune

Herning Kommune

Viborg Kommune

Norge:

Varbergs Kommun (koordinator for ~ Agder Fylkeskommune (projektejer
de svenske partnere i projektet)
Gotene kommun

Kungsbacka kommun

Midttrafik Lidkdpings kommun

for de norske partnere i projektet)
Grimstad kommune
Agder kollektivtrafikk
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Trafikforhold pa Renne havn:

Manglende respekt for skilining betyder
ny holdeplads til fiernbusser

Fra Ilgrdag 1. juli holder Kombardo Expressens busser pa Bornholm pa Kongen lige bag ved Born-
holmslinjens administrationsbygning pa havnen i Renne. Busserne far ny holdeplads, da mange bili-
ster i personbiler trods skiltning kerte ind pa bussernes omrade for at saette passagerer af, hvilket
bragte feerdselssikkerheden i fare

Kombardo Expressens busser har hidtil holdt foran administrationsbygningen sammen med busserne fra BAT, der er
trafikselskabet pa Bornholm.

- Trods store anstrengelser fra bade BAT og os - og med jeevnlige besag af politiet med badeblokken - har det ikke
veeret muligt at sikre feerdselssikkerheden pa omradet. Der har simpelthen ikke veeret respekt omkring skiltningen pa
omradet, siger Molslinjens kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

Resultatet var, at biler karte ind pa bussernes omrade for at seette passagerer af. Det speerrede vejen for busser og
skabte bade farlige situationer og diskussioner mellem bilister og buschauffarer.

Efter en god og konstruktiv dialog mellem Rgnne Havn, BAT og Bornholmslinjen er der fundet en lgsning.
- Nu traekker vi busserne ned pa Kongen i stedet. Det er stadig teet nok pa, til at vi kan skabe sammenhaeng mellem

de forskellige former for kollektiv trafik, og det er et sted, hvor vi kan lade passagerer ankomme og blive sat af under
ordnede forhold, siger Jesper Skovgaard.
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Busser mda undvaere det kolde vand

Trafikselskabet Movia vil pa grund af det varme vejr og mange dage uden regn spare sparer pa
vandet til busvask ved at lempe pa kravet om udvendig rengering. Operatarerne, der karer de om-
kring 1.300 busser pa Sjeelland, ma derfor lade barsterne til den udvendige rengering sta, men de
skal stadig sarge for, at busserne er rengjort hver dag indvendigt

Movia har sammen med Dansk Person Transport og de private operatgarer, der karer busserne for trafikselskabet, af-
talt at reducere kravet til udvendig busvask i den aktuelle situation med tarke.

Movia forventer, at operatgrerne vil spare omkring 1.625.000 liter vand om ugen ved at skeere ned pa den udvendige
rengering.

- Movia har sammen med de private operatarer, der kerer busserne for os, aftalt at spare pa vandet til busvask af de
1.300 busser pa Sjeelland. Vi har derfor i den aktuelle situation med tarke lempet pa kravene til operatererne i forhold
til udvendig renggring af busserne, siger Movia's plandirektar Per Gellert.

Busserne vil fortsat blive rengjort indvendigt hver dag, da rengaring her ikke bruger meget vand. Sa kundernes rejse-
oplevelse vil veere ugendret.

- Den daglige indvendige renggring af busserne fortsaetter som hidtil, da den indvendige rengaring kreever mindre
vand. Sa kunderne vil opleve uzndret hgj renggringstandard inde i busserne. Det er kun udvendigt, at busserne i en
periode kan se lidt mere stgvede ud end sadvanligt, siger Per Gellert.

Bliver en bus ekstraordinaert beskidt udvendigt, skal den dog fortsat en tur i vaskehallen.

Kravene til Movias flextrafikoperatarer er tilsvarende lempet i forhold til den udvendige renggring i tarkeperioden.

De lempede krav til udvendig rengering af busser og flextrafikbiler gaelder sommeren over, nar DMI's tarkeindeks lig-
ger pa 9 eller derover i Movia's omrade pa Sjeelland, Lolland, Falster og Man.
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Trafikselskab:
Elbusser giver renere luft

i Aalborg syv ar fer malet

Aalborgs bybusdrift karer mod at blive 100 procent elektrisk. Med omstillingen fra dieseldrevne bus-
ser til elbusser i Nordjyllands hovedstad bliver bybusdriften emissionsfri i Igbet af 2023, hvilket er
syv ar far det oprindelige mal i 2030. El-busserne - herunder ogsa de nye Plusbusser - kgrer CO2-
neutralt og med et farvel til de dieseldrevne busser er der heller ingen udledning af skadelige partik-
ler og NOx-forbindelser fra bybusserne

- Elbusser er en keempe gevinst for luftkvaliteten og for miljget generelt i Aalborg. CO2-udledningen fra bybusser gar
i nul, nar samtlige 121 el-busser, heraf 14 Plusbusser, er fuldt implementeret i lgbet af efteraret 2023. Dermed sparer
vi over 7.000 tons CO2 om aret, hvilket svarer til langt over 600 danskeres gennemsnitlige CO2-udledning om aret,
siger Ole Schleemann, der er underdirektar i Nordjyllands Trafikselskab, og uddyber:

- Det er blandt andet resultatet af et godt og konstruktivt samarbejde pa tveers af region, kommune, entreprengrer og
trafikselskab, der har fert til, at vi hele syv ar fer tid faktisk far en emissionsfri bybusdrift i Aalborg.
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Der er flere miljgfordele ved overgangen til eldrevne bybusser og ikke mindst den kommende Plusbus, som kan
fragte omtrent dobbelt s& mange passagerer som en almindelig bybus.

- | de knap 25 meter lange Plusbusser er der plads til over 150 passagerer, men stramforbruget fordobles ikke i for-
hold til en almindelig bybus med plads til omkring 80 passagerer. Det gennemsnitlige ressourceforbrug pr. passager
er dermed mindre ved Plusbus, siger han.

Foruden en renere luft i Aalborg medfarer skiftet til elbusser ogsa mindre stgj i byens gader.

- Elbusser er mere stgjsvage end dieseldrevne busser og forbreendingsmotorer generelt. Det er veldokumenteret, at
stgjforurening kan give sundhedsproblemer, og det er derfor endnu et positivt skridt for miljget i Aalborg, at elbus-
serne larmer mindre. Nar flere passagerer kan transporteres i samme bus, medfgrer det forhabentlig ogsa, at der
kommer feerre personbiler pa vejene og dermed mindre stgj, siger Jan @hlenschleeger, der er funktionschef hos Aal-
borg Kommune.

Plusbus kommer il at erstatte Buslinje 2, der i dag kerer fra Veeddelgbsbanen i Aalborgs Vestby til AAU Busterminal i
den gstlige del af Aalborg. Linien er blandt de allermest benyttede bybusser i Aalborg og den travleste linie i myldreti-
den, og det er ogsa grunden til, at den erstattes med Plusbus, som pa sigt far endestation ved Nyt Aalborg Universi-
tetshospital.

- Der er brug for ekstra kapacitet pa Linje 2 allerede nu, og behovet stiger kun yderligere, nar det nye supersygehus i

Aalborg @st abner. Derfor giver det rigtig god mening at skalere kapaciteten op nu, siger Jan @hlenschleeger.

Bybusserne i Aalborg er siden sommeren 2022 gradvist blevet udskiftet med el-busser. El-busserne vil planen vaere
fuldt indkert i efteraret, nar Plusbussen seettes i drift 23. september.
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Trafikselskab:
- Vi fglger planen om samfundsansvar

En gang om aret evaluerer trafikselskabet, Movia, tingenes tilstand, hvad angar den grgnne omstil-
ling, udvikling af mobilitet, samarbejde og ledelse. Movia's seneste rapport om samfundsansvar
(ESG) samler op pa nggletal for 2022. Movia konkluderer, at selskabet er godt pa vej ind i fremtiden

Movia's hovedopgave er, sammen med kommuner og regioner, at sikre en effektiv drift af bus, flextrafik, lokaltog og
havnebusser i selskabets omrade, der deekker Sjeelland inklisiv Hovedstaden, Lolland og Falster. Som trafikselskab
er det ogsa Movia's ansvar at sikre en god oplevelse for de mange millioner passagerer, som arligt rejser i Movia's
omrade. Samtidig skal det geres pa en grennere og mere baeredygtig made.

Movia peger efter 2022-nggletallene pa, at de gule busser pa Sjeelland og gerne efterhanden er mere grenne end
gule. 1 2022 har Movia sammen med kommuner og regioner sikret en markant vaekst i antallet af klimavenlige busser
pa vejene - fra 160 i 2021 til 340 ved udgangen af 2022. Det betyder mindre luftforurening, mindre stgj og bedre vil-
kar for klima og miljg. Og udviklingen gar kun én vej, og det er fremad.

Som led i den grgnne omstilling, ser Movia ogsa pa, hvordan flextrafikken kan blive mere gren, ligesom selskabet ar-
bejder med at skifte lokaltogene til grannere alternativer, efterhanden som de gamle tog far alderen til det.

ESG-rapporten er desuden anledning til at opsummere, hvordan passagerernes tilfredshed ser ud. Pa det punkt be-
vaeger Movia sig ogsa den rigtige retning. Tilfredsheden med rejseoplevelsen i Movia's transportformer - bade bus-
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serne og lokaltog - er hgj og steget en lille smule fra 2021 til 2022. Samtidig ligger tilfredsheden med Flextrafik fortsat
pa et hajt niveau igen i 2022.

- 2022 var et meget vanskeligt ar at veere trafikselskab i. Coronarestriktionerne var stadig gaeldende i begyndelsen af
aret, og Movia havde i 2022 og har stadig i 2023 et passagerefterslab, fordi mange har vaennet sig til at arbejde
hjemme eller har kabt en ekstra bil. Stigningerne i breendstofpriserne tog fart med Ruslands krig i Ukraine og det har
presset gkonomien for Movia og dermed for kommunerne og regionerne pa Sjeelland i 2022, og det ger det fortsat i
2023, siger Dorthe Nghr Pedersen, der er administrerende direktar i Movia.

- Pa trods af det, er vi stolte over, at sa mange mennesker er tilfredse med deres passageroplevelse hos o0s. Samti-
dig fortseetter vi i Movia i samarbejde med kommuner og regioner den granne omstillingsbalge i 2022 med rekord-
mange grenne busser pa gaderne, til gavn for klimaet og folkesundheden. En udvikling, som vi forventer vil fortseette
de kommende ar, siger hun videre.

Udvalgte resultater:

Grenne busser:

Ved udgangen af 2022 kerte der 339 el-busser og én brint-bus rundt pa vejene i Movia's
omrade. Til sammenligning var der 160 elbusser ved udgangen af 2021.

Ved udgangen af 2024 forventer Movia, at der karer ca. 570 el-busser i selskabets omrade.
Dermed er Movia langt foran malsaetningen om 50 procent el-busser i 2030

« Movia's samlede CO2-regnskab for busdriften er faldet med 12 procent pr. kert kilometer i
forhold til aret for

Gronne tog:

* Lokaltog A/S arbejder sammen med Movia for at erstatte 20 dieseltogseet med 18 nye bat-
teritog, nar dieseltogene star foran en udskiftning inden for en kortere arraekke. De nye bat-
teritog vil reducere CO2-udledningen betragteligt, da stremmen til togene i hgj grad vil
komme fra granne energikilder

Tilfredse passagerer:
+  Movias kundetilfredshed steg fra 94 procent i 2021 til 95 procent i 2022.
+  For Lokaltog A/S steg den kundetilfredsheden et procentpoint fra 92 procent i 2021 til 93
procent i 2022
* | Flextrafik Ia tilfredsheden i 2022 pa 83 procent, hvilket var uaendret fra 2021

Interesserede kan laese Movia's ESG-rapport her:

| rapporten kan man blandt andet laese om, hvordan Movia inddrager passagererne, om tilgaen-
gelighed, ligestilling og arbejdsforhold samt om, hvordan Movia samarbejder med operatarer.
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Spanske beulas er en af de busopbyggere, Scania har haft en leengerevarende samarbejde med. Her et par eksempler
pa busser, som Scania Danmark har leveret - og som var med pa Transport 2023 i Herning i april.

Busproduktionen laegges
om hos svensk producent

Svenske Scania eendrer sin busdivision for at sikre rentabel vaekst i et foranderligt markedsmiljg og
for at give kunderne konkurrencedygtige og baeredygtige mobilitetslgsninger. Som et resultat af den
nye retning, som indebaerer en mere fokuseret produktportefalje og kareplan forude, vil Scania ind-
stille karosseriproduktionen pa Scania fabrikken i Stupsk i Polen. Scania vil fortsaette med at frem-
stille haek og frontmotorchassiser med brede muligheder for drivliner, men stopper produktionen af
Citywide-, Scania Interlink- og Low floor-chassiser

Scania fremhaever, at baggrunden for at eendre i strukturen og produktionen er, at busmarkedet blev steerkt pavirket
af Covid 19-pandemien, og selvom markedet gradvist er vokset, tempoet langsomt i bedring, konkurrencen stigende,
sa kreever kommende lovgivning betydelige investeringer i ny teknologi, nu og i fremtiden.
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Scania vil fortseette med at tilbyde komplette busser, der i stigende grad bygger pa Scania's moduleere system, et
omfattende servicenetveerk og steerke globale og lokale partnerskaber med karosseriopbyggere.

- Vi er overbeviste om, at busforretningen fortsat vil vaere en vigtig del af Scania's tilbud fremadrettet, men vi har brug
for en opdateret strategi, der gar os i stand til at leve op til vores kundelgfte og sikre en rentabel forretning globalt,
siger Stefano Fedel, der er Head of Sales & Marketing hos Scania.

- Ved at bruge Scania's erfaring og brede vifte af muligheder for drivaggregater, vil vi give vores kunder komplette
lgsninger, herunder service, finansiering, opladningslgsninger og intelligente transportsystemer, siger Stefano Fedel
videre.

Scania's busforretningen vil fa en slankere struktur for at forbedre hastighed og fleksibilitet. En fokuseret tilgang til
Scania's produktportefglje og udvikling forude, betyder at virksomheden vil fortseette med at fremstille haek og front-
motorchassiser med brede muligheder for drivliner, men produktionen af Scania Citywide, Scania Interlink og Low
floor-chassis indstilles.

Scania har derfor besluttet at lukke den del af fabrikken i Stupsk i Polen, der producerer karosserier. Karosseripro-
duktionen vil gradvist blive lukket ned i farste kvartal af 2024. Beslutningen vil ikke pavirke chassisproduktionen i
Stupsk eller andre Scania-enheder i Polen.

Scania vil med den opdaterede strategi fortseette med at tilbyde komplette busser og turistbusser i gget samarbejde
med udvalgte karosseriopbyggere og partnere.

- Starstedelen af Scania's busforretning har altid vaeret i samarbejde med karosseriopbyggere, hvor der er opnaet et
hgjt serviceniveau og en staerk global tilstedevaerelse. Den tilgang vil blive videreudviklet, nu i endnu teettere samar-
bejde med vores karosseriopbyggere og partnere for at tilbyde vores kunder komplette Igsninger, siger Stefano
Fedel.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere nure af Magasinet Bus her:
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Magasinet Bus' udsendte
felte lveco's bl puls

En gammel flyveplads i Paris-forstaden Meudon dannede rammerne om testen af
lveco's nyeste busser. Den gamle flyveplads blev anlagt i slutningen af 1880'erne for luftskibe - dati-
dens nye transportmiddel

Af Rolf Brems

Sa hvad var mere belejligt fra denne plads at ga i luften med de sidste nyheder. Iveco Bus praesenterede sine nye
elektriske modeller og udvidede samtidig sortimentet af nul-emissionskaretgier til at deekke hele spektret af by/for-
stad og regionale busser, samt en minibus.

Modellerne Crossway LE Electric, der er en ny fuldelektrisk bus velegnet i byer med store forstaeder, og Iveco E-Way
beskrev vi i Magasinet Bus 5 - 2023, der kan hentes her:

| dette nummer af Magasinet Bus fortseetter vi med det elektriske med en omtale af 12-meter-bussen Iveco Street-
way Electric - en batteri-elektrisk bybus designet til det europaeiske marked - og Iveco eDaily, der er 100 procent
elektrisk.

Magasinet Bus 6 - 2023 - Side 22



Selvom det var fremtidens transportmiddel der gjaldt, havde Iveco ogsa to el-hybrid pa henholdsvis gas og diesel
med pa den historiske mark.

Men Iveco havde ogsa noget andet i armet. De vil i fremtiden pa det elektriske marked tilbyde den fulde Igsning for
busoperatarer og stopper med at lave, hvad man kan betegne som turistbusser - for en arraekke. Man kunne selvfgl-
gelig misteenke Iveco for at vente med at lave turistbusser indtil batteriteknologien er yderligere udviklet, men det var
ikke tilfeeldet. De mener at turistbusmarkedet som fer var pa 8.000 arlige enheder, men nu er halveret til 4.000 om
aret, ikke er rentabelt. Men jo, som det er nu har batterikgretgjer deres begraensning, nar det geelder turistkarsel.

Den fulde pakke
| hangaren meddelte Iveco - og det var ikke en prgveballon - at de nu fra 2023 har sendret deres organisation.

Iveco vil nu szlge en fuld pakke for busoperatgrer som @nsker el-kgrertgjer. Det betyder, at man vil tilbyde finansie-
ring, ladestationer, infrastruktur, digitale I@sninger og handtering af brugte batterier. Det sidste er der ikke sa mange,
der har interesseret sig for, men skal el-kgrertgjer leve op til at veere klimaneutrale eller granne, skal man til at finde
nogen brugbare Igsninger pa problemet. Man vil ogsa tilbyde at kunne diagnosticere og reparerer batterier.

Den digitale lgsning indeholder blandt andet en total overvagning af fladen med forbrug og kerestil, som en operater
ber vide for at optimere karslen, samt forbruget, ladetid pa degnet etc.

/ndringen vil finde sted lgbende over de naeste ar og betyder at lveco i 2026 som det sidste mal vil vaere til stede
med et omfattende Iveco Bus- og Iveco-servicenetveerk, der garanterer assistance over hele verden uanset, hvor et
Iveco Bus-keretgj er pa arbejde.

Sidst, men ikke mindst, ligger der ogsa fremtidige tanker om en slags taxameterbaseret ordning i stabeskeen, hvor
Iveco leverer busser til en operatar og denne betaler en fast pris pr. kilometer, bussen karer. Det blev dog pointeret,
at det absolut ikke var vedtaget hos Iveco endnu.
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En anden, men ikke mindre vigtig ting, er udviklingen af brint-motorer. lveco mener selv, at spektret for brintbusser
ligger inden for store karetgjer, som kommer ud over varevognsklassen, sa busser i fremtiden skal vaere brintdrevne,
ligesom tog og skibe vil egne sig til den teknologi.

Iveco fortalte ogsa, at man fra 2045 vil veere fri for brugen af fossile breendstoffer i produktionen og vaere klimaneu-
tral.

Iveco Bus beskaeftiger over 5.000 medarbejdere fordelt pa fire produktionsenheder i Annonay i Frankrig, Vysoké
Myto i Tjekkiet, Brescia i ltalien og i Rorthais i Frankrig med sit ekspertisecenter indenfor elektromobilitet.

Fire seminarer

Pa farstedagen holdt Iveco en lille workshop over fire emner, hvor man blandt andet kom ind pa samarbejdet med
Hyundai Motor Company, og hvor man i fremtiden, ud over keretgjer, vil finde robotter og dronefly til passagerer. Og
Hyundai Motor Company er en stor spiller pa markedet for keretgjer, da de omsatte for 107 milliarder dollar i 2022 og
har 122.000 ansatte.

Samarbejdet med Hyundai rakte ogsa ind i praesentationen af breendselscelleteknologien med en brintmotor. Her
havde man taget en motor med ind til fremvisning. Det smarte var, at man med en slags iPad, som man holdt foran
motoren i ca. 10 cm afstand, kunne kigge ind i motorens indre og se, hvad den bestod af.

Om for eksempel konkurrenter eller fremmede magter i overfgrt betydning kan gare det samme i vores del af verden
er uvist. Men fakta er, at nar man med elektriske karetgjer via det tradlgse net kan sende opdateringer og sa videre,
kan andre kigge med, eller veerre, foretage direkte indgreb, hvor sikkerheden kan komme i fare.

Man har efterhanden i Europa fundet ud af, at man maske ikke skal bruge teknologi fra lande som maske har en
anden og starre dagsorden. Vi ser det eksempelvis med G5 netveerket. "Stay Connected but Protected” lyder det fra
flere europeaeiske forbrugere. Det betyder, at vi i Europa skal overveje, hvem vi modtager teknologi fra til det europae-
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iske marked. Det var ogsa noget, som flere repraesentanter fra Iveco luftede under mere eller mindre private samta-
ler om fremtidens kab af busser.

Af samme grund kommer der i de kommende ar nogle "Data Sharing Standards” fra EU og en stor pakke om Gene-
ral Safety Regulation, GSR, omhandlende datasikkerhed og alle de aspekter, der er med implementering af farerlgse
karetgjer. Men ogsa indretning af infrastruktur for alle trafikanter og adaptive hjeelpemidler og deres aktive indgriben
for chauffarbetjente karetajer. Noget som selvfalgelig skal veere ens i alle lande.

Sidste fremvisning var fra Fiat Power Train (FPT), som er en del af Iveco Group, og som man har et indgaende sam-
arbejde med. FPT leverer blandt andet batterier til lveco's nye eDaily, dog stadig med noget indmad fra Kina. Her var
det interessant at se opbygningen i et dissekeret batteri medbragt til lejligheden. Men det var ogsa skreemmende at
fa nogle svar pa, hvor meget der skal bruges af forskellige grundstoffer til produktionen. Igen kom man ind pa, hvilke
lande der ligger inde med de mange grundstoffer, som skal bruges, og det er ikke Europa.

FPT Industrial tilbyder ogsa et sortiment af naturgasmotorer med udgangseffekter fra 50 til 520 hk. De har ogsa en
ePowertrain-division med elektriske drivlinjer og batteristyringssystemer. FPT mener selv, at de er en af verdens fo-
rende inden for industrielle drivlinjer og lgsninger.

Iveco tilbyder ogsa kunderne Energy Mobility Solutions, (EMS) - et nyt Iveco Bus-team, der skal hjeelpe og stette
kunderne med at skifte deres flade til en fuld elektrisk lgsning.

Sidste punkt under seminaret var E-Bench - Ivecos nye test- og prevefacilitet i Europa - der ligger i Vénissieux i
Frankrig. Her vil man arbejde med optimering af eksisterende og udvikling af nye produkter.

Sa rammerne i en gammel, men smuk luftskibshangar, var maske et meget passende sted for Iveco at fa deres nye
modeller og organisationsandringer sendt i luften.

Og mon ikke projektet far medvind. Jeg anser det ikke for saerligt sandsynligt, at gassen skal ga af klima-ballonen.
Hvor meget, det batter pa den stor skala, er en anden snak.

Magasinet Bus« udsendte pa
et Iveco Daily-chassis, der
holdt klar til opbygning.
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Paris lagde rammerne til test af el-busser
- 0g gas- og hybridbusser

lveco havde i den sidste uge af maj inviteret Magasinet Bus til Paris, hvor vi sammen med andre
europaeiske magasiner med fokus pa persontransport fik lejlighed til at se og prgve det nyeste
fra Iveco Busser - batterielektriske, hybridbus og forfinede busser med motorer til gas og diesel.
| Magasinet Bus 5 - 2023 skrev vi om lveco's batterielektriske E-Way-busser og Crossway LE
Electric. | dette nummer af Magasinet Bus falger vi op pa testen i Paris og skriver om Iveco's
elektriske udgave af Daily-serien, om lveco's nye elekiriske Street Way, om Iveco Urban Way
med gasmotorer og om Iveco Crossway Low Entry Hybrid Diesel
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| de sma nyheder, nar det geelder bus-starrelser, viste Iveco Bus i Paris en eDaily til markedet for
minibusser med plads op til 22 passagerer.

Af Rolf Brems

Hermed kommer Iveco ind pa det emissionsfri marked, hvor kerslen maske mest foregar i storbyerne, og hvor man i
fremtiden kan forvente restriktioner pa udledningen fra fossile breendstoffer.

Magasinet Bus 6 - 2023 - Side 26



Farerpladsen, leeg maerke til at chauffaren ude til venstre selv kan justerer affedningen, om den skal vaere hard eller
blgd.

Iveco eDaily er en 100 procent batteri-elektrisk bus med en Actia-motor pa 140 kW placeret foran bagakslen. Bilen
har maske en lidt kompliceret Igsning pa overfarslen af treekkraften. Inden den nar ud pa bagakslen har man vendt
kreefterne 270°, det ma optage en masse energi.

Der var ikke mulighed for at prgvekare modellen, men Iveco lover samme kareegenskaber og ydeevne som i de
andre Daily-modeller.

Bussen fas ogsa i en chassisversion til specialopbygninger.

Med eDaily udvider Iveco Bus sit minibusudbud med en nul-emissionslgsning. Den nye eDaily er udstyret med tre
batteripakker pa hver 37 kWh, som giver en samlet kapacitet pa 111 kWh. Batterierne er installeret inde i rammen,
hvilket ifglge Iveco minimerer pavirkningen af kroppen. Batteripakken, der bestar af Lithium-ion-teknologi, er leveret
af FPT og giver ifglge Iveco en energitaethed pa hgjeste niveau (265 Whlkg pa celleniveau). Den skulle endvidere
give klassens bedste resultat for den brugbare energi pa 95 procent, samt en reduceret batterivaegt pa 270 kg.

Chauffaren kan optimere energiforbruget ved en Driving Mode Selector, som tillader enten en maksimal effekt eller et
minimum for at spare pa strammen.
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Indstigningsforholdene er absolut
ikke eeldre eller handicapvenlige

Chauffaren kan ogsa veelge tre regenerative tilstande -
herunder One-Pedal Drive-tilstand, som ikke bgr anbe-
fales med staende passagerer.

Iveco eDaily omdanner selvfglgelig den kinetiske energi

til elektricitet, nar man traeder pa bremsen og sa at sige
vender polerne, hvilket reducerer energiforbruget og slid
pa bremseklodser.

Iveco eDaily tilbyder en stor vifte af ekstraudstyr, men
det smarte er, at den kan genoplades fra bade offentlige
opladere, industrielle stikkontakter og boliger, saledes at
en chauffgr kan tage bussen med hjem. Opladningsmu-
ligheder omfatter hurtigopladning op til 80kW. Fronto-
pladningsporten sidder let tilgaengeligt lige under logoet,
som for gvrigt er blevet opfrisket.

Der kan tilsluttes ekstra udstyr sasom passagerklimaan-
laeg eller en karestolsrampe via en ePTO'er (Power take
off) pa op til 15 kW.

Driviinen set fra den anden
side.
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Bussen har en lzengde pa 7,6 meter og en bredde pa
2,2 meter. Totalvaegten er pa 7,2 tons, og bussen har
en maksimal begraenset hastighed pa 90 km/t, men
det kan andres til 100km/t.

Rent aestetisk er modellen flot, og for passagerer og
chauffar er der god plads indvendigt med fuld sta-
hgjde.

Yderligere fulde elektriske versioner af e-Daily sasom
en eDaily Access udbydes i 2024.

Iveco eDaily kan bestilles i hele Europa med leveringer
fra begyndelsen af naeste ar.

Batterierne imellem chassisrammen, det
tredje ligger under fgrerseedet.

Motor og forbindelsen til kardan, noget af en
omvej. Hvorfor har man ikke vendt motoren
180 grader?
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Hybridbus kerer ud som ren elektrisk model

Da Magasinet Bus i maj var i Paris sammen med repraesentanter fra en raekke andre europaeiske
busmedier for at se det nyeste fra lveco Bus, var en af nyhederne en fuld-elektrisk udgave af Iveco
Bus Streetway, som i den anledning havde faet Elec fgjet il sit navn. lveco Streetway har hidtil
veeret en hybrid-bus med enten diesel- eller gas-motorer som hovedmotor.

Iveco Streetway Elec er en bybus med lavt gulv, der forelabig er tilgeengelig i en 12 meter version med to eller tre
dgre. Den er udstyret med en 310 kW Voith elmotor og integrerer ligesom resten af Iveco Bus' elektriske serie med
den nye generation NMC lithium-ion batterier samlet af FPT - Fiat Power Train.

Samarbejdet med Voith er en nyhed for lveco Bus, men pa den anden side er det ingen overraskelse, da det tyske
Voith allerede er blevet kontraheret af Otokar som motorleverander til e-Kent C-serien.

Og Iveco Streetway Elec falder ikke lang fra stammen, da den er bygget pa Otokar's fabrik i Sakarya i Tyrkiet.
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Streetway Elec tilbydes i forskellige kombinationer af fem, seks eller syv batteripakker fordelt pa taget og i bagenden
af bussen med en samlet kapacitet pa henholdsvis 346, 416 eller 485 kWh. Med den starste batterikapacitet far
Iveco Streetway Elec en raekkevidde pa op til 400 kilometer.

Streetway Elec fas med et valg mellem to eller 3tre adgangsdere og kan rumme godt 90 passagerer. Tilgeengelighe-
den for passagererne er blevet forbedret, og bussen har et nyt fem-saeders omrade i den bagerste del.

Der var ingen mulighed for at pravekgre Iveco Streetway Elec under besgget i Paris, sa vi haber her pa redaktionen,
at kunne bringe noget mere om karsel og indretning, nar Iveco melder den operationel.
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Aarhus fér flere polske el-busser

Inden for det seneste ar har busselskabet AarBus faet leveret 29 batteri-elektriske bybusser fra So-
laris i Polen. | lgbet af 2024 og 2025 skal Solaris levere yderligere 56 batteri-elektriske Urbino 18-
ledbusser til busselskabet. Solars fremhaever, at det blandt andet er palideligheden, som AarBus har
lagt veegt pa ved valget af Solaris som leverandgr af de 56 busser, der alle er 18 meter lange led-

busser

Solaris oplyser, at ordren pa de 56 batteri-elektriske ledbusser lgber op i en samlet sum pa 37 millioner euro - cirka
275,5 millioner kroner - hvilket svarer til omkring 4,9 millioner kroner pr. bus. Solaris skal levere de fgrste 31 batteri-
elektriske ledbusser i 2024, mens de resterende 25 skal leveres i 2025.
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Maxus e-Deliver 9

Ny limo opbygget minibus med stjernehimmel,
komfortable stole og mange lzekre detaljer.

= Fuldt elektrisk = Batteristr.: 88 kwh
= Komb. kgrsel: op til 296 km. = Bykgrsel: op til 353 km.

Pris kr. 775.000,-

_Kontakt:
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Veaerksted/Lager
Leif Braendekilde * TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: lb@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Der skal tillaegges moms e Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e  Se mere pa: www.vbi-group.eu
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Batterierne i de 56 elektriske busser vil veere Solaris High Energy-batterier, der har en kapacitet pa over 450 kWh,
hvilket vil give busserne sa stor raekkevidde, at de vil vaere funktionsdygtige hele dagen. Busserne vil veere udstyret
med en elektrisk aksel med to motorer og have termoruder for at @ge isolering af busserne.

- At vi nzesten fordobler antallet af el-busser betyder, at knap 80 procent af vores busser kommer til at kare pa el,
siger Nicolaj Bang (K), der er radmand for Teknik- og Milja i Aarhus Kommune.

Han peger pa, at med el-busserne vil der veere mindre stgj pa gaderne, og en mindre CO2-udledning fra den kollek-
tive transport i byen, da el-busserne aflgser tilsvarende dieselbusser.

- Derfor er det her et vigtigt skridt i den rigtige retning, der tilbyder mennesker i Aarhus en grannere made at komme
rundt i byen pa, siger radmanden.

Solaris og AarBus, der tidligere hed Aarhus Sporveje, har samarbejdet siden 2006. Ind til videre har Solaris leveret
227 busser til AarBus - heraf 29 el-busser.

Solaris har leveret over 2.000 batteri- eller brint-elektriske busser til busoperatgrer i over 100 europzeiske byer.

| takt med, at AarBus karer
flere el-busser ind, karer
selskabet 0gsa et tiilsva-
rende antal diselbusser
ud. Efter 2025 vil knap 80
procent af AarBus« busser
kare pa el.
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Konkurrencestyrelsens vurderinger
tager luften ud af dek-samarbejde

Euromaster Danmark og NDI Group A/S har besluttet at [aegge deres planer om at sammenlaegge
deres respektive aktiviteter i Danmark. Beslutningen er truffet efter at Konkurrencestyrelsen har vur-
deret, at det ikke er muligt at godkende planerne uden sterre og vaesentlige betingelser og andrin-
ger - betingelser og aendringer som NDI Group A/S vurderer vil efterlade selskabet uden strategiske
eller gkonomiske grunde til at fortseette. Euromaster Group arbejder videre med at afhaende sine

danske aktiver

| 2022 annoncerede NDI Group A/S og Euromaster Services & Management en aftale om at sammenlaegge deres
respektive danske aktiviteter med visionen om at skabe branchens bedste deek- og autoveerkstedskaede. Pa grund af
aftalens stgrrelse var den betinget af Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens godkendelse.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har arbejdet pa vurderingen siden april 2022 og har konkluderet, at det ikke er
muligt at godkende uden starre og veesentlige betingelser og eendringer.

Da de pakraevede begraensninger efterlader NDI Group A/S uden strategiske eller gkonomiske grunde til at fortseette
den oprindelige aftale, har NDI Group A/S valgt at treekke sig fra den oprindelige aftale.

Pa baggrund af Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens afgarelse har Euromaster Group besluttet ikke at fortsaette

sine aktiviteter i Danmark efter udgangen af 2023.

Euromaster Danmark vil overveje enhver ny mulighed for at fraszelge sine danske aktiver samtidig med, at fokus pa

medarbejdere og kunder fortsat er farsteprioritet.

- Selvom Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens afgarelse
ikke blev, som vi habede, abner det i stedet op for nye mu-
ligheder for Euromaster, som vi nu arbejder pa for at sikre
det bedst mulige udfald for alle vores interessenter. Det in-
kluderer en mulig ny aftale med NDI, som deekker nogle af
vores aktiviteter, siger Benoit Heubert, der er administre-
rende direktar i Euromaster Group.

- At tage os af vores medarbejdere og statte dem pa bedst
mulig vis i overgangsfasen vil veere fokus i enhver beslut-
ning, vi tager. Det skal ogsa understreges, at sa laenge vi
har virke i Danmark, vil vi fortsaette med at servicere vores
kunder med samme niveau af engagement, sikkerhed,
kvalitet og ekspertise, siger han videre.

Om Euromaster Danmark

Euromaster Danmark er en del af Euromaster,
Europas starste daek- og autoservicekeede,
som er 100 procent ejet af Michelin
Euromaster har afdelinger i 19 lande i Europa,
over 2.400 autoveerksteder og 2.600 mobile
enheder, der hjeelper med deek og service til
alle typer af karetgjer

| Danmark har Euromaster 35 veerksteder og
225 medarbejdere med ekspertise indenfor
auto- og deaekservice indenfor bade personbi-
ler, landbrug, lastbiler, entreprengrmaskiner

0g varevogne
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Energiselskaber samarbejder om
truckanlaeg i Padborg

Biofuel Express, OK og DCC Energi samarbejder om at levere energi til vognmaend, der fremover
karer ind pa Padborgs hidtil sterste truckanlaeg, som abnede torsdag 29. juni. Anleegget har 10
baner til tankning og en samlet tankkapacitet pa 300.000 liter fordelt pa HVO, GTL, diesel og Ad-
Blue. Dermed udbygger de tre selskaber den tunge transports adgang til breendstoffer i greenselan-
det

Padborgs hidtil starste truckanleeg ligger pa vejen med navnet Kilen teet ved afkersel 75 pa Motorvej E45 og lige op
til store erhvervsomrade i det nordlige Padborg. Det nye anlaeg udbygger forsyningen af breendstof vaesentligt i et af
landets store logistikknudepunkter. Til en start er det OK og Biofuel Express, der abner, mens Shell-delen af truckan-
leegget falger trop om et par uger.

Ved de nye high speed-standere kan lastbiler og busser foruden almindelig diesel og AdBlue tanke alternative
breendstoffer som HVO og GTL. Og anleeggets design tager ogsa hgjde for en fremtidig udbygning med el-ladning til
lastbiler.

Muligheden for at give kunderne adgang til hele paletten af breendstoffer til den tunge trafik har veeret centralt i sam-
arbejdet om det nye truckanleeg. Det forteeller Martin Sebastian Agdal fra Biofuel Express, der er ejer af matriklen og
har indgaet en aftale med OK og DCC Energi, som driver de danske Shell stationer.

- Vores fokus har fra start veeret at etablere et anlaeg, der forbedrer transportbranchens adgang til breendstof. | sam-
arbejde med OK og DCC Energi kan vi favne branchens behov for bade traditionel diesel og AdBlue samt alternative
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breendstoffer som HVO og naturgasbaseret GTL. HVO Renewable Diesel er fuldt kompatibel med alle moderne die-
selmotorer og kan reducere CO2-udledningen med op til 90 procent, siger han.

Behovet for tilgaengelighed og kapacitet teet ved greensen har ogsa veeret et afgerende element for DCC Energis be-
slutning om at ga med i samarbejdet.

- Vi har leenge @nsket at styrke Shell netveerket i Padborgomradet. Og da vi har gode erfaringer fra andre faelles
anleg i for eksempel Kage og Vejle, gav det god mening at ga ind i projektet. | fellesskab daekker vi den tunge tra-
fiks behov for nem adgang til bade traditionelle og alternative breendstoffer, siger Saren Mgller Maretti, der r direktor
Mobility i DCC Energi.

Hos OK har man ligeledes ledt efter en mulighed for at udbygge den nuveerende kapacitet til nu at have tre stationer i
greenseomradet.

- Det er ingen hemmelighed, at der i Padborg har veeret et behov for at fa etableret et moderne anlaeg uden for byen,
hvor den tunge transport nemmere har adgang. Det er vi lykkedes rigtig godt med pa en placering, hvor vi ogsa er
umiddelbar nabo til flere af de danske virksomheder, der lige nu udbygger deres logistikset-up i Padborg, siger mar-
kedschef, Henrik Dehn fra OK.

Overblik over standere pa Padborgs nye truckcenter:
«  DCC Energi har tre standere, hvor der kan tankes Shell GTL Fuel, Shell FuelSave Diesel og AdBlue.
«  OK har fire dieselstandere, hvor der kan tankes OK Diesel og to AdBlue-standere.

+  Biofuel Express har fire standere, hvor der kan tankes HYO100 Renewable Diesel, diesel og AdBlue.

«  Anleegget har en samlet kapacitet pa 300.000 liter

Om OK

OK er et bredt funderet energisel-
skab for private og erhverv

OK har over 675 tankstationer, 3
biogasstationer, godt 220 vaskehal-
ler samt 80 Truck Diesel stationer
og er Danmarks stgrste tanksta-
tionskeede

Om Biofuel Express

Biofuel Express er distributgr af
fossilfrie breendstoffer sasom B100
Biodiesel RME Premium og HVO
Renewable Diesel

Udover bulk-leverancer tilbyder
Biofuel Express ogsa tankning af
deres produkter fra over 150 statio-
ner i Sverige
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Om DCC Energi

DCC Energi er et landets starste
energiselskaber og udvikler lg-
bende forretningen med nye, mere
baeredygtige energiformer i takt
med, at kundernes behov skifter
Selskabet star bag Shell-tankstatio-
nerne i Danmark og forsyner dan-
ske lufthavne med flybreendstof
DCC Energi beskeeftiger 215 med-
arbejdere




Feerdselsstyrelsen har udsendt en ny
bekendtgarelse pa takograt-omradet

Pa baggrund af Feerdselsstyrelsens og landtransportbranchens erfaringer med bekendtgarelse om
autorisation til installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer, sker der en raekke gendrin-
ger.

Feerselsstyrelsen og branchen har siden den gaeldende bekendtgarelse tradte i kraft 28. november 2018 gjort sig en
reekke erfaringer. Branchens input og @nsker stammer fra Feerdselsstyrelsens tilsynsbesgg og tilsynsvirksomhe-
derne, som har teet kontakt til veerkstederne - herunder ogsa maerkeveerkstederne. Det har givet anledning til en ny
bekendtgerelse om autorisation til installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer.

D-autorisationer udgar fra 1. juli 2023

Fremover kan vaerksteder kun ansgge om A-autorisation og |-autorisation.

A-autorisationer fortsaetter usendret med at veere en autorisation il at installere, efterse, kontrollere og reparere ana-
loge takografer.

D-autorisationer udgar, sa det fra 1. juli 2023 ikke leengere er muligt at ans@ge om en D-autorisation.
l-autorisationer er fremover kun en autorisation til at installere, efterse, kontrollere og reparere digitale og intelligente
takografer.

Andringer til ansggning om autorisationer

Nye veerksteder, som gnsker at arbejde pa alle tre takograftyper (analoge, digitale og intelligente), skal derfor have
bade en A- og en |-autorisation. Det betyder, at A-autorisationer fremover er et tilvalg i stedet for automatisk at felge
med i en |-autorisation.

Veerksteder, som bade A- og I-autoriseres, vil alene have ét autorisationsbevis, med ét autorisationsnummer og ét
st plombevaerktgj. Pa autorisationsbeviser, hvor veerkstedet bade er |- og A-autoriseret, vil det fremga, at veerkste-
det er autoriseret til begge dele.

Veerksteder, som allerede er I-autoriseret, kan ved en forenklet proces ansgge Faerdselsstyrelsen om en I-autorisa-
tion, hvor veerkstedernes A-autorisation bortfalder, mens veerkstederne kan beholde deres autorisationsnummer.

Ingen tidsbegransning pa autorisationer og godkendelser

Tidsbegraensningen af autorisationer og godkendelser fiernes, hvilket betyder, at autoriserede veerksteder og god-
kendte tilsynsvirksomheder ikke skal ansgge Feerdselsstyrelsen om fornyelse hvert 5. ar, og at autorisationer og god-
kendelser efter tidligere regler forbliver gyldige.

Praciseret krav om kvalitetsledelsessystemer
Feerdselsstyrelsen har fiernet krav om uddannelse i takograffabrikater, da det har vist sig at veere ungdvendigt. Al re-
gulering pa fabrikatniveau er nu fiernet.

Kravene til vaerkstedernes brug af kvalitetsledelsessystemer er preeciseret, sa det nu tydeligt fremgar, at vaerksteder
skal bruge deres kvalitetsledelsessystem i deres arbejde.
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De godkendte uddannelsessteder skal desuden undervise veerkstederne i at bruge kvalitetsledelsessystemer frem-
over.

Nye krav til autorisationsbevis, uddannelse og udstyr

Fremover er det et krav, at autorisationsbeviset eller en kopi heraf opbevares i servicebiler, hvorfra der udferes instal-
lering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer.

Fremadrettet er det muligt at straffe for manglende uddannelse i overensstemmelse med reglerne.

Feerdselsstyrelsen har hjemtaget opgaven med at sikre, at veerkstederne har det ngdvendige udstyr for at kunne in-
stallere, efterse, kontrollere og reparere takografer i forbindelse med ansggning om en autorisation.

Endeligt er der foretaget en reekke justeringer og sproglige konsekvensrettelser i bekendtgarelsen.

Bekendtgarelsen traeder i kraft 1. juli 2023.

Interesserede kan finde bekendtgarelsen her:

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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orsens har en ny plan
-en Neoplan

MAN Bus Team og MAN Tilst har fornyligt leveret en Neoplan Cityliner P16 til DK Bus / JJ Turist i
Horsens. Henrik Nissen Knudsen fra MAN's Busteam fremhaever, at bussen har alt, hvad der skal
veere i en fire-stjernet bus

Busselskab ~ H

Eksemelvis:

+  PremiumLine First-saeder med laendestgtte og justerbar nakkepude
«  USB-stik ved alle stole

+  55+1+1 pladser

+  OptiView kameraspejle

+  Comfort Suspension-staddeemper
+  MAN ComfortSteering

+  MAN EfficentCruise/Roll

+ Lane Feedback Assistent

* Infotainment Multi Media-anleeg

« 2 x40 koppers kaffemaskiner

* Ekstra startbatterier

Henrik Nissen Knudsen havde selv forngjelsen af at kare bussen til Horsens og overdrage den til Jakob Hjerrild og
Jorn Jensen, der efterhanden har 10 nyere Neoplan-busser i deres flade.

Magasinet Bus 6 - 2023 - Side 42






Arbejdsforhold

Efter afstemning i Folketinget:

50.000 pensionister kan beholde
deres folkepension uden modregning

Folketinget har med stort flertal vedtaget at a&ndre modregningsreglerne for folkepensionister. Lov-
endringen, der skal gare det mere attraktivt at arbejde efter pensionsalderen, betyder, at folkepen-
sionister vil modtage det fulde grundbelab og pensionstilleeg, selvom de har en arbejdsindteegt ved
siden af. Beskaeftigelsesministeriet forventer, at lovaendringen vil bergre omkring 50.000 pensioni-
ster i 2025, som med loveendringen vil fa et starre belgb udbetalt, hvis de fortseetter med at have en
arbejdsindkomst efter pensionsalderen

Det forventes, at de bergrte folkepensionister i gennemsnit vil modtage omkring 30.000 kroner mere for skat i arlig
udbetalt folkepension som fglge af afskaffelsen af modregningen. For eksempel skannes det, at godt 9.000 pensioni-
ster vil opleve en fremgang i ydelsen pa mellem 10.000-20.000 kroner arligt.

Det skannes endvidere, at forslaget vil bidrage til en stigning i arbejdsudbuddet med cirka 950 ekstra fuldtidsperso-
ner i 2023, stigende til cirka 1.050 personer i 2025.

Afskaffelsen af modregning som fglge af folkepensionisters egen indteegt har virkning fra 1. januar 2023. Det betyder,
at de folkepensionister, der har faet og vil fa nedsat deres grundbelgb og pensionstilleg i Igbet af 2023 pa grund af
deres arbejdsindtaegt, vil fa pengene tilbage i forbindelse med efterreguleringen af pensionen for 2023, som finder
sted i 2024.

- I dag er en rigtig god dag for op mod 50.000 folkepensionister, der oplever at blive modregnet i deres folkepension,
fordi de arbejder ved siden af. De kan nu sige ja til ekstra arbejde uden at blive modregnet. Det vil naturligvis veere
en gkonomisk motivation for mange, og vi forventer, at flere pensionister, der kan, vil fortsaette med at arbejde, siger
beskeeftigelsesminister Ane Halsboe-Jargensen (S).

Hun peger pa, at loveendringen vil gavne bade den private og den offentlige sektor, der star og mangler haender, da
seniorer med deres viden og erfaring udger en veerdifuld ressource.

- Jeg synes, vi med forslaget har fundet den rette balance, da folkepensionen fortsat er malrettet dem, der har
mindst. Derfor er det ogsa alene folkepensionens grundbelgb og pensionstillaeg, der er berart af de eendrede regler
for modregning, siger Ane Halsboe-Jargensen.

Interesserede kan lzese lovforslaget her:

@
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Arbejdsforhold
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Erfarinnik

Rekruttering blandt seniorer
kan mdlrettes via web-side

Ny lovgivning giver bedre vilkar til pensionerede i job. Organisationen Dansk PersonTransport
peger, at det via en web-side er ogsa er blevet lettere at skabe kontakt til jobs@gende seniorer

Det er organisationen, Faglige Seniorer, som er en selvstaendig organisation for fagbeveegelsens seniormedlemmer,
der har lanceret web-siden seniorjob.dk, hvor der i skrivende stund er oprettet 1.183 ledige stillinger malrettet senio-
rer. Faglige Seniorer teeller godt 260.000 medlemmer fordelt pa 600 seniorklubber og foreninger over hele landet.

DPT har i en lang periode arbejdet for dels at fremhaeve de mange gode muligheder, der er for seniorer i busbran-
chen og dels forbedre de skattemaessige forhold for de ldre, der gerne vil tage en ekstra tgrn for danskernes mobi-
litet.

- Vi er meget glade for Faglige Seniorers initiativ og vil opfordre alle vores medlemmer om at give sig til kende pa job-
portalen med de jobmuligheder de har, siger Michael Nielsen, der er administrerende direktgr i Dansk PersonTrans-
port.

Interesserede kan finde seniorjob.dk her:

Interesserede kan finde Faglige Seniorer her:

Interesserede kan laese mere om Ign og pension her:
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Trafikselskaberne har sendret praksis
for byttepenge i busserne

Fra onsdag 7. juni har der ikke laengere veeret nogen begraensning for, hvor mange byttepenge en
passager kan fa tilbage i bussen. Z&ndringen skete efter, at Forbrugerombudsmanden havde vurde-
ret, at den hidtidige praksis har veeret i strid med kontantreglen i betalingsloven

Buschauffgrer i Danmark ma ikke afvise passagerer, der @nsker at betale kontant for en busbillet, med den begrun-
delse, at chauffgren ikke kan give byttepenge tilbage ud over til neermeste hundrede kroner. Hidtil har buschauffe-
rerne kun taget imod belgb op til naermeste hundrede kroner.

Hvis en passager eksempelvis skulle betale 26 kroner for en rejse og kun havde en 200-kroneseddel, sa har chauffg-
rerne hidtil afvist at tage imod betalingen. Dermed er der sket en forskelsbehandling af de kontantbetalende forbru-
gere.

Forbrugerombudsmanden har vurderet, at den hidtidige praksis har vaeret en overtreedelse af kontantreglen i beta-
lingsloven. Pa den baggrund meldte Trafikselskaberne i begyndelsen af juni Forbrugerombudsmanden, at selska-
berne gndrede praksis.

En bestemmelse om byttepenge udgik derfor af de sakaldte "feelles landsdeekkende rejseregler” med virkning fra
onsdag 7. juni 2023. De feelles landsdaekkende rejseregler er trafikselskabernes egne vilkar, som ogsa skal veere i
overensstemmelse med kontantreglen i betalingsloven.

Om lovgrundlaget - Lov om betalinger:

Paragraf 81. En betalingsmodtager er forpligtet til at modtage betaling med kontanter i tidsrum-
met fra kl. 06.00 til k. 22.00, hvis denne modtager betalingsinstrumenter omfattet af denne lov,
jf. dog § 5 i hvidvaskloven og stk. 2-6.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse ved fiernsalg eller ved betalingstransaktioner i ubeman-
dede selvbetjeningsmiljger.

Stk. 3. Betalingsmodtagere, som er beliggende i omrader, hvor der kan veere en forhgjet risiko
for raveri forbundet med modtagelse af kontanter, er uanset stk. 1 alene forpligtet til at modtage
kontanter fra kl. 06.00 til kl. 20.00. Betalingsmodtagere, der ikke modtager kontanter i tidsrum-
met kl. 20.00-22.00, skal opszette skilte herom. Erhvervsministeren fastseetter, i hvilke omrader
i Danmark der kan veere en forhgijet risiko for raveri forbundet med modtagelse af kontanter. Er-
hvervsministeren offentligger en meddelelse herom pa Erhvervsministeriets hjemmeside.

Stk. 6. Erhvervsministeren kan fastseette regler om, at bestemte typer af betalingsmodtagere er
forpligtet til altid at modtage betaling med kontanter uanset stk. 1-3.

(Kilde: Forbrugerombudsmanden)
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Buspassagerer skal dog naturligvis vaere opmaerksomme pa, at buschauffarer ikke kan have ubegraensede bytte-
penge i bussen.

- Kontantreglen gzelder ogsa i busserne. Der er passagerer, som enten gnsker eller har brug for at kunne betale med
kontanter, og de ma ikke vaere forhindret i at kunne tage bussen af den grund. Kontantreglen er til for at beskytte
dem, siger forbrugerombudsmand Christina Toftegaard Nielsen.

Ny bekendtgarelse om buskersel er udsendt

Faerdselsstyrelsen har udstedt en ny bekendtgerelse om buskarsel. Det
sker for at foretage en rettelse i bekendtgarelsens straffebestemmelse

Baggrunden for at udstede en ny bekendtgarelse er, at Feerdselsstyrelsen er blevet
opmaerksom pa enkelte fejlagtige henvisninger, som vedrarer straf for overtreedelse
af reglerne i bekendtgarelsen. Med den nye bekendtgarelse bliver fejlene rettet.

Strafbestemmelsen andres til § 39.

Interesserede kan se den nye bekendtgarelse her:

Unge var truende over for buschauffer

Natten il lardag 17. juni anmeldte en busoperater, at en af firmaets
chauffarer have haft problemer med nogle unge, der ikke ville forlade
bussen og havde virket truende, da bussen befandt sig pa @stersavej

pa Stevn

En politipatrulje fik kontakt med den 50-arige chauffer, der fortalte, at der var tale
om nogle unge mennesker uden billet, som var begyndt at filme ham, hvilket
havde virket intimiderende. Politifolkene fik fat pa to unge meend pa 19 ar, der
blev vejledt om god opfarsel og fik besked pa at slette videoen igen.

Passager greb fat i armen pa chaufferen

Fredag aften 16. juni meldte en buschauffar, at en mandlig passger
under karslen ad Avnstrupvej ved Hvalsg i neerheden af Lejre havde
taget fat i hans arm og i rattet pa bussen, da . Det var lykkedes for den
67-arige chauffgr at fa standset bussen, men det fik den ukendte mand
til at spytte pa chaufferen, fer han gik ud af bussen

Midt- og Vestsjeellands Politi oplyser, at chauffgren skyndte sig at kare fra stedet, og
at politiet vil forsgge at identificere overfaldsmanden.
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(lllustration: Transportministeriet)

Trafiksikkerhedsprojekter far
49,5 millioner kroner i tilskud

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 - Fremtidens veje - har pa sit seneste mgde udmentet
knap 50 millioner kroner til trafiksikkerhedsprojekter i 2024

Da aftalen om Infrastrukturplan 2035 blev indgaet i 2021, blev der blandt andet afsat 700 millioner kroner til en pulje
til bedre trafiksikkerhed. Til naeste ar skal 49,5 millioner kroner fra puljen udmentes til projekter pa statsvejnettet, der
har fokus pa ulykker i kryds, eneulykker og frontalkollisioner.
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Projekterne omfatter blandt andet rumleriller, signalregulering, lokale hastighedsbegraensninger og forbedringer af
kryds og rundkersler.

Vejdirektoratet har indstillet i alt seks projekter til at modtage de 49,5 millioner kroner. Den indstilling har forligskred-

sen bag vej-aftalen godkendt. Projekterne vil blive gennemfart af Vejdirektoratet i Igbet af 2024 og 2025.

Hver tredje dadsulykke sker pa en statsvej, men da 50 procent af al trafik foregar pa statsveje, kan en malrettet ind-
sats pa statsvejnettet have en vaesentlig betydning for at mindske antallet af dadsulykker.

De seks projekter:

Rute 9 Svendborg:
Rampekryds, Sundbrovej/Johannes Jgrgensens Vej - Signalregulering af to vigepligtsre-
gulerede rampekryds

Rute 30 Syd for Grindsted:
F-kryds, Tingvejen/Sgndre Ringvej - Rundkarsel

Rute 12 Sig, nord for Varde:
T-kryds, Lundvej/Vardevej/Hulvigvej - Rundkersel

Rute 11 Nord for Nerresundby:
T-kryds, Hevejen/Hvorupgardvej - Etablering af venstresvingsbane pa rute 11

Rute 28 Lemvig:
Signalreguleret kryds, Ringkgbingvej/Lemvigvej - Etablering af separat reguleret venstre-
sving i signalkrydset

Rute 265 Landevejen mellem Nastved og Barse:

Rumleriller i vejmidte og i vejkant

Lokal hastighedsbegraensning ved mindre kryds med for eksempel darlige oversigtsfor-
hold, herunder opseetning af "Din fart tavler”

Synliggarelse med bedre afmaerkning ved mindre kryds

Streekningerne er angivet pa oversigtskortet pa forrige side.
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Pas pa os

der vejarbejder

il
?’ Viejdirek foratel

Endnu en kampagne skal fé bilister fil
at seenke farten ved vejarbejder

Vejdirektoratet lancerer en ny kampagne, der skal skabe et bedre arbejdsmiljg for vejarbejdere og
mindske risikoen for ulykker. Baggrunden er en lang reekke eksempler pa, at bilister i bade sma og
store karetgjer ikke reagerer pa de skilte, der viser, at hastigheden er sat ned ved vejarbejder. Se-
nest har @stjyllands Politi ved flere kontroller ved et vejarbejde vest for Aarhus skrevet adskillige
bader og "klippet" i bilisters karekort, nar de er blevet taget i at kare hurtigere end tilladt

"Pas pa os der vejarbejder”

Sadan lyder budskabet i en ny kampagne fra Vejdirektoratet, som man som bilist kommer til at made langs statsveje
0g pa sociale medier.

Budskaber som "Saenk farten, hilsen min kone” og "Hej lastbil, husk afstand” er inspireret af dialog med vejarbejdere
og entreprengrer og Vil kunne ses de kommende maneder.

- Det kan fa livsfarlige konsekvenser, nar bilisterne i forbifarten sleekker pa hensynet til de mange vejarbejdere, der
hver dag arbejder langs de danske veje. Derfor vil jeg opfordre alle til at huske at seenke farten og holde god afstand,
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nar de passerer et vejarbejde. Bag afmaerkninger og refleksskilte gar hardtarbejdende mennesker rundt og ger deres
gode arbejde for vores falles bedste — derfor ma vi ogsa gere vores bedste og sikre, at de kommer uskadte hjem til
deres keere, nar arbejdsdagen er slut, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

| maj matte en entreprengr stoppe arbejdet med at udvide Motorvej E45 ved Aarhus af hensyn til vejarbejdernes sik-
kerhed. @stjyllands Politi har siden foretaget en raekke fartkontroller, som samlet har afslgret 343 bilister i at over-
skride fartgreensen. 62 har faet en betinget frakendelse af karekortet, en enkelt ubetinget frakendelse, og 38 bilister
har faet et klip i karekortet. Alle 343 har faet en bade.

Vejdirektoratet har faet gennemfart en brugerundersegelse, der viser, at 9 ud 10 trafikanter siger, at de overholder
den nedskiltede hastighed, nar de passerer et vejarbejde. Men de seneste fartkontroller fra @stjyske Motorvej viser
et andet billede. |1 2022 var der 347 person- og materielskadeulykker ulykker ved vejarbejder.

- Som bygherre har vi bade fokus pa, at trafikanterne kan komme nemt og sikkert frem, og at opgaverne kan udfgres
sikkert. Desveerre oplever vi og vores entreprengrer, at trafikanterne godt kunne blive bedre til at kare opmaerksomt
og lette foden fra speederen, nar de passerer et vejarbejde. Derfor gar vi nu ud med en kampagne, der skal huske
trafikanterne pa netop det, siger Omradechef Saren Andersen fra Vejdirektoratet.

Interesserede kan lzese mere om kampagnen her:

Statistik viser feerre draebte og filskadekomne
i frafikken end far corona-iden

Der var faerre draebte og tilskadekomne pa de danske veje i 2022 end fer coronapandemien pa
trods af, at trafikken var steget til naesten samme niveau. Det viser Vejdirektoratets nye rapport "Tra-
fikulykker for aret 2022

154 personer mistede livet i trafikulykker i 2022. Det er det nzestlaveste antal, siden man begyndte at registrere ulyk-
kestal i 1930’erne. Det eneste ar med feerre draebte var 2021, hvor der var mindre trafik pa vejene pa grund af coro-
narestriktionerne. 2.763 kom til skade i trafikken, hvilket er det hidtil laveste registrerede antal.

En del af forklaringen pa de lave ulykkestal kan ifglge Vejdirektoratet veere, at gennemsnitshastigheden pa vejene
var lavere i 2022 end i de foregaende ar - ogsa i forhold til 2019. Lavere hastigheder har en positiv effekt pa trafiksik-
kerheden, men der kan ogsa veere andre arsager til de lave ulykkestal.

- Det er meget gleedeligt, at ulykkestallene fortsat er sa lave. Trafikken er stort set oppe pa normalt niveau igen efter
corona, men der er ikke sket en tilsvarende stigning i antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken. De gode tal ma
dog ikke blive en sovepude - vi skal fortsat have fokus pa at forbedre feerdselssikkerheden, siger transportminister
Thomas Danielsen (V) i en kommentar til statistikken over trafikulykker.

Der er afsat 700 millioner kroner til forbedring af trafiksikkerheden frem mod 2035. Det er med en forventning om, at
det vil fare til endnu feerre dreebte og tilskadekomne i trafikken de kommende ar.
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Folkemadet trak ogsa taxier til Bornholm

For at klare efterspargslen efter taxier under cFoIkem@det pa Bornholm, hentede taxi-selskabet Dan-
taxi ogsa i ar taxi-forstaerkning fra Sjeelland. Arets taxi-forsteerkning til Bornholm bestod af 16 vogne
fra Region Hovedstaden og tre fra Region Sjeelland

Dermed blev antallet af indfgrte taxier til Bornholm i ar rekordhgjt. Med de 19 ekstra taxier blev antallet af taxier pa
Bornholm mere end fordoblet - fra de normale 15 til 34.

De i alt 19 ekstra vogne bestod blandt andet af fem store vogne og fem el-taxier.

Kommerciel direkter hos Dantaxi, Vibeke Wolfsberg, forklarede forud for Folkemgdet, at antallet af el-taxier var til-
passet lade-infrastrukturen pa Bornholm.

- Lige nu er vi midt i en spaendende udvikling, hvor vores flade elektrificeres. Til arets folkemgde har vi valgt at ind-
saette fem el-taxier. Det mener vi, er et realistisk antal i forhold til det antal ladestandere, der er tilgeengelige pa
Bornholm. Der forventes travihed ved ladestanderne de neeste dage, og der skal veere plads til andre biler end taxi-
erne, sagde hun og tilfgjede, at selvom antallet af taxier pa Bornholm nu er det starste i folkemgadets historie, kan der
stadig opsta flaskehalsproblemer i bestemte tidsrum.

- Som fglge af sidste ars efterspargsel har vi i ar opprioriteret antallet af store vogne, sa antallet af passagerseeder er
gget betragteligt. Vores erfaring fra alle tidligere ar viser, at pa trods af de mange ekstra vogne, kan der alligevel
opsta ventetid ved flyankomst og ved feergeankomst og -afgang.

De 19 taxier vender sammen med de mange folkemgde-geester tilbage til hverdagen pa sendag.
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Fire ud aof i taxier
pa drets Roskilde Festival
kerte kere pa strom

Taxiselskabet Dantaxi, der har partnerskab med Roskilde Festivalen, forventer i ar at 40 procent af
taxikarslen fra festivalen udfgres med elekiriske taxier

Roskilde Festivalen er kendt for musik, atmosfeaere og samharighed, men ogsa for sin bevidsthed om miljg og baere-
dygtighed. Dermed falder det i trad med festivalens veerdiseet, at selskabets partner pa taxiomradet, Dantaxi, i ar for-
venter rekordmange elektriske taxikarsler. Ifglge selskabets kommercielle direktar, Vibeke Wolfsberg, er ambitionen,
at cirka 40 procent af taxikgrslen fra festivalens taxipladser i ar vil veere med nul-emsissions keretgjer.

- Arsagen er, at antallet af el-taxier i Dantaxi pa bare et ar nasten er fordoblet. Fra 300 el-taxier sidste sommer il
over 530 i ar. Vi har Danmarks sterste flade af el-taxier, og dermed er det vores forventning, at vi kan levere et resul-
tat, hvor 40 procent af taxikarslen fra Roskilde Festivalen er elekirisk, siger hun.

Roskilde Festival er glade for partnerskabet
Det er andet ar i treek, at Dantaxi og Roskilde Festivalen har partnerskab pa taxiomradet. Partnerskabet betyder
blandt andet, at Dantaxi har eneret pa kersel fra festivalens to holdepladser.

Hos Roskilde Festivalen siger teamchef Mette Dahl Rohdenwiller, at Dantaxi's ambitioner om emissionsfrie taxier gar
i speend med festivalens, og hun er spaendt pa resultatet, nar antallet af kerte ture endeligt er gjort op.

- Vi er meget glade for at tage fat pa det andet ar i vores partnerskab med Dantaxi, som bade er en lokal akter, men
ogsa vil den granne omstilling, lige som Roskilde Festival. | 2022 kerte Dantaxi over 5.800 ture fra festivalpladsen,
hvor omkring 25 procent var med elbiler. Dantaxi's ambition om at levere 100 procent emissionsfrie biler til festivalen
i 2025 gar helt i speend med vores omstilling til en mere miljg- og klimavenlig festival. Vi er spaendte pa hvor mange
ture i elbiler det bliver til i ar, siger hun.

Over 1.000 taxier kan bidrage til taxidaekningen af Roskilde Festivalen

Dantaxi er det lokalt forankrede selskab i Roskilde, hvor cirka 40 vogne har fast base i kommunen. | de perioder,
hvor kgrselsmaengden overstiger, hvad de lokale kan handtere, indhentes forsteerkning fra nabobyerne og fra Keben-
havn. Over 1.000 Dantaxi’er fra hele Sjeelland har mulighed for at bidrage til taxideekningen af Roskilde Festivalen.
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Flextrafik
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Dansk PersonTransport har beregnet meromkostningerne ved elektrificering i de seneste udbud af flextrafik fra Midlttra-

fik, Sydtrafik og Fynbus. Her kan man konstatere, at de elektriske biler har en begraenset reekkevidde og skal have mere

tid til ladepauser sammenlignet med den konventionelle bil. Grafen er baseret pa udbuddet med betegnelsen FG8.
(Grafik: Dansk PersonTransport)

Statens puler til gren omstilling
er dbnet for flextrafikken

De statslige stattepuljer er ilt og energi til udviklingen af den kollektive trafik i hele landet. Sadan
lyder det fra organisationen, Dansk PersonTransport, som peger pa, at der i gjeblikket kan s@ges
statte fra statslige puljer til gran omstilling af bus og flextrafikken og til busfremkommelighed. Pul-
jerne har indtil videre vaeret malrettet bustrafikken, men Dansk PersonTransport pegere pa, at pul-
jerne ogsa kan spille en vigtig rolle for den granne omstilling af flextrafikken

Trafikstyrelsen afholdte mandag 15. maj et dialogmade om Statens puljer til bus og flextrafikken. Der blev bade kig-
get bagud pa, hvordan Trafikstyrelsens puljer er blevet brugt hidtil og fremad, og hvordan landets kommuner, regio-
ner og trafikselskaber kan sgge om midler til udvikling af deres trafik i de kommende ansggningsrunder.

De aktuelle puljer - Granne busser og gren flextrafik og Busfremkommelighed i hele landet - er senest blevet brugt til
at medfinansiere nogle projekter med elektrificering af bustrafikken i Nordjylland, pa Bornholm og i Region Hovedsta-
den med et samlet belgb pa 50 millioner kroner samt busfremkommelighed i 12 forskellige kommuner fordelt over
hele landet.
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- Det er meget vigtigt, at der er fortsat er kommunalt og statsligt fokus pa projekter, der er med til at lafte og udvikle
den kollektive trafik. Forbedret busfremkommelighed er en investering i fremtiden, som er med til at sikre flere passa-
gerer en hurtig, komfortabel og forudsigelig rejse, vurderer Lasse Repsholt, der er sektorchef i Dansk PersonTrans-
port med fokus pa bussektoren.

- Eksempler fra Odense og Aalborg kommuner viser, at buspuljerne sammen med 50 procent kommunal egenfi-
nansiering virkelig kan gare en forskel for udviklingen af den kollektive transport, fremhaever han.

Mens der siden 2019 er sket en lgbende elektrificering af den kollektive bustrafik, er udviklingen gaet vaesentligt
langsommere for flextrafikken med sma personbiler og de karakteristiske liftbusser, der er indrettet til karestolsbru-
gere. Her kan puljerne ifglge Dansk PersonTransport gere en forskel og skubbe pa udviklingen.

- Vi kan se fra taximarkedet, at de almindelige personbiler pa el snart har en pris, reekkevidde og ladehastighed, hvor
de kan lgse mange opgaver til en konkurrencedygtig pris. Det samme kan ogsa gere sig geeldende i flextrafik, men vi
mener, der skal indbygges incitamenter i udbuddene, der fremmer elektrificeringen, siger Trine Wollenberg, der er vi-
cedirekter i Dansk PersonTransport med fokus pa taxisektoren og sektoren for offentlig kersel.

- Vi kan se, at der stadig er meromkostninger forbundet med eldriften som afspejler sig i tilbudspriserne. Samtidig er
det et vilkar for elbilerne, at de skal brug tid pa lade op og afsla ture, der ikke er indenfor bilens reekkevidde. Det giver
meromkostninger til ekstra planleegning hos trafikselskaberne og ekstra vogne, og i vores gjne er det helt oplagt, at
Trafikstyrelsens puljer hjeelper flextrafikken hen over disse forhindringer i den grenne omstilling, siger Trine Wollen-
berg videre.

Dansk PersonTransport praesenterede sine synspunkter for Trafikstyrelsen og de andre mgdedeltagere pa madet
mandag 15. maj.

Dansk PersonTransport peger ogsa pa, at det bliver en svaerere opgave for branchen at omstille de starre og tungere
liftvogne.

- Der er kun fa eldrevne karetgjer af den type pa markedet, og i forhold til den konventionelle drift har de store udfor-
dringer med lasteevne, reekkevidde og ladehastighed. Her kan puljerne bidrage til, at vi overhovedet far indhentet og
delt nogle erfaringer pa omradet, vurderer Trine Wollenberg.

Endelig er der behovet for ladeinfrastruktur.
- Som det ser ud nu, er der ikke lynladepunkter nok, der imgdekommer branchens behov for tilgeengelighed og lade-

hastighed. Det er helt oplagt, at buspuljerne understetter ladeinfrastruktur, der er dedikeret il flextrafikken - for ek-
sempel omkring de store hospitaler hvor rigtigt meget trafik foregar, siger Trine Wollenberg.
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Anlaegsbudgettet for letbane
i Hovedstadens er opdateret

Globale forsyningsproblemer og mangel pa arbejdskraft som fglge af corona-tiden og krigen i
Ukraine har betydet, at anleegsbudgettet pa letbanebyggeriet i hovedstaden er reguleret op med 1,1
milliarder kroner inklusiv reserver. Det er ifalge Hovedstadens Letbane pa linie med den tidligere ud-
meldte forventning til det kommende budget

| december 2022 meldte Hovedstadens Letbane ud, at projektets risikobillede pegede pa, at det ville blive sveert at
overholde det planlagte anleegsbudget. Vurderingen dengang var, at der ville blive tale om en merudgift pa 10-15
procent. En gennemgribende revurdering af projektets anlaegsbudget har fart til en opskrivning af projektet med 1,1
milliarder kroner inklusiv reserver, hvilket er pa niveau med den tidligere udmeldte forventning til det kommende bud-
get.

- Som i mange andre store dele af samfundet er Hovedstadens Letbane ogsa blevet ramt af de globale udfordringer,
der har fulgt i kelvandet pa Covid-19, og som yderligere er blevet forstaerket af krigen i Ukraine. Projektet er fadt med
stor kompleksitet, sa udefra kommende udfordringer med bade forsyningskeeder og mangel pa kvalificeret arbejds-
kraft, har vaeret veesentlige arsager til, at vi efter et omfattende budgetarbejde opskriver anleegsbudgettet med 1,1
milliarder kroner, siger Erik Skotting, der er direktgr i Hovedstadens Letbane.

Opskrivningen svarer til omkring 13 procent af anleegsbudgettet og ligger i starrelsesorden med selskabets udmel-
ding fra december sidste ar.

Hovedstadens Letbane, der er selskabet bag anleegget og driften af den kommende letbane i Hovedstadsomradet,
har desuden opdateret det samlede langtidsbudget, sa det imgdekommer den ngdvendige forggelse af anleegsbud-
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gettet. Samtidig er driftsskonomien opdateret uden, at det har eendret pa de oprindelige gkonomiske forudsztninger.
Forggelsen af anleegsbudgettet betyder, at Region Hovedstaden og hver af de kommunale ejere fra 2025 skal bi-
drage med en arlig ekstrabetaling.

Fakta om Letbanens gkonomi:

+ Letbanens gkonomi er tilrettelagt som en samlet gkonomi, der omfatter bade udgifter til anleegsom-
kostninger (anlaeg af banen), driftsrelaterede anleegsomkostninger (eksempelvis kab af tog og kare-
stramsmaster), reinvesteringer, driftsomkostninger og passagerindteegter

«  Anleegsbudgettet er pa 9,3 milliarder kroner

+  Arlige indbetaling fra ejerne forhgjes fra 2025 med 33 millioner kroner fordelt med 19 millioner kroner
fra kommunerne og 14 millioner kroner fra Region Hovedstaden

* Banens ejere betaler arligt et fast belgb til Hovedstadens Letbane med henblik pa, at selskabets sam-
lede anleegsgeeld skal veere tilbagebetalt i 2069. Det indebaerer en forleengelse af tilbagebetalingsti-
den med 10 ar, hvilket selskabets ejere nu drafter med staten

«  Driftsgkonomien indgar som en del af det samlede langtidsbudget, som rapporteres i selskabets ars-
rapporter, der findes pa selskabets webside

+ | forbindelse med det opdaterede anlaegsbudget er der udarbejdet en ny passagerprognose og et nyt
driftsbudget. Det har ikke aendret pa de oprindelige gkonomiske forudsaetninger

+  Den formelle godkendelse af det @ndrede anleegsbudget sker pa interessentskabsmadet torsdag 22.
juni og derefter hos de enkelte ejerkommuner og i Region Hovedstaden

Fakta om Letbanen:

*  Letbanen skal kare hvert 5. minut i dagtimerne og hvert 10. minut om aftenen og i weekenden

+  Letbanen kommer ti at straekke sig over 28 kilometer mellem Lyngby i nord og Ishgj i syd og gar igen-
nem otte kommuner med 29 stationer undervejs

«  Der bliver omstigning til S-tog pa seks stationer: Lyngby, Buddinge, Herlev, Glostrup, Vallensbaek og
Ishgj

« Den starste letbanestation bliver Glostrup med forventet over 6.000 passagerer pa et hverdagsdagn.
Herefter fglger Lyngby, Herlev, Buddinge, Lyngby Centrum og Herlev Bymidte

« Letbanen far en forventet tophastighed pa 70 km/t. Gennemsnitshastigheden vil med stop pa statio-
nerne vare pa ca. 30 km/t

«  Pasigt ventes det, at omkring 14 millioner passagerer arligt vil bruge letbanen. De farste ar efter ab-
ning forventes passagertallet at veere lavere

+  Der kan veere ca. 260 mennesker i et letbanetog. Det svarer til cirka fire bybusser

*+ Letbanens kontrol- og vedligeholdelsescenter kommer ti at ligge i Glostrup, hvor der er etableret spor
og veerkstedshal til drift og vedligehold af 29 togseet, arbejdskaretgjer samt faciliteter til ca. 250 med-
arbejdere

« 11 kommuner og Region Hovedstaden star bag Hovedstadens Letbane. Kommunerne er Lyngby-Ta-
arbaek, Gladsaxe, Herlev, Albertslund, Radovre, Glostrup, Brandby, Hvidovre, Vallensbaek, Ishgj og
Hgje-Taastrup

+ Hovedstadens Letbane forventes at abne i 2025
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Fra starten i maj sidste ar og til udgangen af maj i ar havde omkring seks millioner passagerer kart med letbanen i
Odense. (Foto: Rolf Brems)

Letbanen i Odense har transporteret
omkring seks millioner passagerer pa et ar

Sendag 28. maj var det preecis ét ar siden, letbanetogene i Odense abnede dgrene for passagerne.
Hos Odense Letbane skgnner man, at omkring seks millioner passagerer har kgrt med letbanen i
den fynske hovedstad - inklusiv de omkring 300.000, der prgvede letbanen i Igbet af de farste ni ab-
ningsdage i maj-juni sidste ar, hvor det var gratis at kare med

- Seks millioner er mange mennesker, og det flugter med det billede, vi har set over de seneste maneder med rundt
regnet en halv million manedlige pastigere. Vi har masser af teet pakkede tog dagen igennem, og det er tydeligt, at
letbanen har skubbet til transportvanerne i Odense, siger Dan Ravn, der er administrerende direktgr i Odense Let-
bane.

- Vi er naet ud til grupper, som tidligere enten slet ikke eller kun i mindre grad benyttede kollektiv trafik. Det er alt
sammen resultater, vi kun kan veere tilfredse med efter farste ars drift, siger han og peger pa, at det ogsa hgrer med,
at passagermalene sigter hgjere end det nuvaerende niveau.
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- Det er blandt andet derfor, at Odense Letbane og FynBus om kort tid lancerer en ny billetigsning, som ger det nemt
og hurtigt — og tilmed billigt — for alle at indlgse billet til letbanen og busserne i Odense. Ogsa selv om du ikke har rej-
sekort eller i gvrigt er hjiemmevant i den kollektive trafik, papeger han.

Forte ar var et ar med udfordringer
Dan Ravn betegner letbanens farste driftsar som bade "utroligt spaendende”, men ogsa "intenst og udfordrende.”

- Pa positivsiden teeller farst og fremmest, at vi iseer det seneste halve ar har opnaet en virkelig stabil drift, hvor op
mod 99 procent af alle afgange kerer som planlagt. Det er vi meget tilfredse med, selv om vi ogsa er bevidste om, at
enhver driftsforstyrrelse, uanset arsag, kan vaere steerkt generende for den enkelte passager, siger han og peger pa,
at stabil drift, som kunderne kan have tillid til, uden tvivl er letbanens allervigtigste malepunkt. Og derfor et punkt,
som har fyldt meget hos Odense Letbane i det farste driftsar - og vil gare det fremad.

- Nar vi taler drift, har vi desveerre stadig en del tekniske udfordringer med vores passagerinformation via skeerme og
hgjtalere og Rejseplanen. Det er et problem, som isaer bergrer passagererne ved driftsforstyrrelser, og det er et om-
rade, hvor vi sammen med Keolis skal forbedre vores service, nar vi nu gar ind i ar to, understreger Dan Ravn.

Stojgener
Gener over stgj og vibrationer fra letbanen er et andet tema, der har praeget dagsordenen i letbanens farste driftsar
og i testperioden forinden.

- Kortlaegningen af stgj og vibrationer er en ekstremt kompleks udfordring. Vi har indsamlet utrolig meget viden og er-
faring over de seneste mange maneder, og vi er overbeviste om, at vi hele tiden kommer teettere pa lasninger, som
kan vaere med til at reducere stgjgenerne - bade vibrationer og kurveskrig, siger Dan Ravn og fortseetter:

- Men det tager tid at komme i mal med lgsninger, der er skraeddersyet til de specifikke forhold i Odense. Vi arbejder
hele tiden med en lang raekke tiltag, og vi henter erfaringer og ekspertise fra andre steder i Europa. Men Igsninger,
der fungerer andre steder, kan ikke ngdvendigvis overfares direkte til Odense. Vi skal finde vores egen vej til at redu-
cere stgjgenerne — og dét arbejde fortsaetter med uformindsket fokus.
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Entreprengrer fundet fil sidste etape af
kommende trafikknudepunkt i Hovedstaden

| 2024 bliver Ny Ellebjerg-station til Kebenhavn Syd - og Danmarks nye trafikknudepunkt, hvor pas-
sagerer fra Metroen, S-tog, regionaltog og fjerntog vil gare stationen til en af landets starste. Metro-
selskabet har nu fundet entreprengrer til sidste etape af det store anlaegsprojekt

Arbejdet med at ombygge Ny Ellebjerg til Kabenhavn Syd er gaet i gang, og Metroselskabet har nu valgt den entre-
prengr, der skal etablere de nye perroner langs @resundsbanen samt en gangtunnel under selve banen, sa passage-
rer kan komme til og fra det underjordiske omstigningsomrade, der kommer til at forbinde transportmulighederne pa
Kabenhavn Syd.

Vinder af kontrakten blev et konsortium bestaende af Aarsleff Rail A/S og Per Aarsleff A/S, der allerede er involveret i
arbejdet med selve omstigningsomradet pa Kabenhavn Syd, der star klar i 2024. De nye @resundsperroner og gang-
tunnel forventes at sta klar i 2025, sa der skabes en mere direkte forbindelse mellem de forskellige landsdele og Ke-
benhavns Lufthavn samt @resundsregionen.

Fakta om Kebenhavn Syd som nyt trafikknudepunkt:

« 12024 far Danmark et nyt trafikknudepunkt. Pa det tidspunkt har Ny Ellebjerg
skiftet navn til Kgbenhavn Syd, og stationen bliver et nyt regionalt og nationalt
trafikknudepunkt med Metroen, tre S-togslinjer, regional- og fierntog fra Fyn,
Jylland og det gvrige Sjeelland samt mulighed for internationale tog fra Tysk-
land og Sverige

+  Kgbenhavn Syd kommer til at aflaste Kgbenhavn H, der i dag har for meget
trafik og ikke kapacitet til det voksende passagertal. Kabenhavn Syd bliver der-
for en ny port ind og ud af byen

+  Selve omstigningsomradet, der skaber forbindelse mellem Metroen, S-tog,
Kage Bugt-banen og Kgbenhavn-Ringsted, abner i 2024, mens den nye Qre-
sundsperron abner i 2025. Kgbenhavn Syd vil blive blandt Danmarks sterste
stationer, hvor passagerer dagligt kan stige af eller pa et tog over 30.000
gange

«  Samtidig med, at det underjordiske omstigningsomrade pa Kgbenhavn Syd
abner i 2024, abner forleengelsen af metrolinjen M4, der kommer til at ga fra
Orientkaj i Nordhavn over Indre By, til Sydhavnen og til Valby, der med Kaben-
havn Syd far sin ferste metrostation. M4 deler undervejs stationer og spor med
M3 Cityringen, sa passagerer kan skifte til andre metrolinjer og transportmulig-
heder undervejs
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Direktar i Metroselskabet, Erik Skotting, peger pa, at nar @resundsperronerne er klar til brug, vil de medvirke til, at
Kgbenhavn Syd kan blive blandt landets starste stationer og indtager sin rolle som et vigtigt trafikknudepunkt for re-
gionen og hele landet.

Hos Aarsleff Rail A/S og Per Aarsleff A/S betegner administrerende direkter i Aarsleff Rail, Thomas Mollerup, projek-
tet som vigtigt, da det indeholder en lang reekke discipliner, Aarsleff Rail A/S og Per Aarsleff A/S har ekspertise inden-
for - eksempelvis spor, fundering, konstruktioner og logistik.

- Med @resundsperronerne far vi mulighed for at binde en slgjfe pa den pakke af projekter, som vi har udfart i Ny EI-
lebjerg-omradet for Metroselskabet, og vi ser frem til at bygge sidste etape og fortseette det gode samarbejde, siger
Thomas Mollerup.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Flere og flere benytter letbanen i Aarhus

Med godt 1.4 millioner passagerer i arets farste kvartal karte togene pa Aarhus Letbane endnu en
rekord hjem. Passagertallet var det hgjeste for et fgrste kvartal i letbanens historie. Hos Aarhus Let-
bane betegner man det stigende antal passagerer som en milepael for letbanen som et attraktivt og

baeredygtigt tilbud til kollektiv transport

Passagertallet for arets farste kvartal la knap 200.000 over det tilsvarende kvartal sidste ar, hvilket var en stigning pa
15 procent.

- Vi har en forventning om at passagertallet vil stige yderligere i 2023, men en stigning i ferst kvartal pa 15 procent i
forhold til sidste ar, er over alt forventning, siger Michael Borre, der er administrerende direktar for Aarhus Letbane.

- Vi er utrolig glade for at flere veelger letbanen til. Letbanen er et attraktivt og baeredygtigt tilbud til gstjyderne, og vi
er ser meget positivt pa den positive udvikling, siger han videre.

| arets farste kvartal rejste godt 400.000 med Aarhus Letbane's L1 mellem Grenaa og Aarhus H. Det var det hidtil hg-
jeste passagertal pa L1.
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- Den passagervaekst, vi oplever, er meget positiv, siger Mie Krog, der er formand for bestyrelsen i Aarhus Letbane.

- Det ser ud til, at Letbanen for alvor er ved at vinde indpas hos gstjyderne, og det er vi rigtig glade for. Letbanen er
en vigtig del af den granne omstilling og at flere har valgt at rejse med Letbanen, er med til at fremme omstillingen,
siger hun videre og fremhaever, at de gentagende rekorder er et udtryk for, at Letbanen bidrager til at sikre baeredyg-
tig kollektiv mobilitet for borgerne i @stjylland.

- Og det forpligter. Vi ved, at vi har et stort ansvar for at sikre en stabil og sikker rejse for alle vores passagerer, pape-
ger hun.

Omkring én million passagerer rejste med L2 mellem Odder og Lystrup. 80 procent af de passagerer, der rejser med
L2, rejser i Aarhus C mellem Aarhus H og Universitetshospitalet i Skejby.

2019 1165732 LOMB.250 L1954/  LISHEIY 4700295
2020 L145 088 627821 908100 GI7EAR  A68AGGT
2021 EA0ELS 870400  1OBETPSE 1341832 3.978.596
2022 1284818 135131 1512101 1368871 5476511
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Energiselskab har ansat en ny marketingdirekter

Marianne Skaanning Ebbesen, 43 ar, bliver ny marketingdirektar i energiselskabet OK. Hun kommer
fra en stilling i mediekoncernen JFM og tiltradte sin nye stilling i OK mandag 19. juni

- Marianne Skaanning Ebbesen har en lang karriere inden for
marketing, kommunikation og ledelse bag sig, og sa har hun
ovenikgbet et godt kendskab til energibranchen, hvor hun har
haft ansvar for at bygge brandfundament, marketingstrategier
og sikre en digital og datadrevet retning. Det er noget, vi har
brug for at udvikle videre pa i en tid, hvor OK er under transfor-
mation, og hvor malet er at gare OK's grgnne lgsninger attrak-
tive og tilgaengelige for kunderne, siger Michael Lamberth, der
er CCOi OK.

Michael Lamberth takker samtidig den afgaende marketingdi-
rektgr Ole Kjeldgaard, som har valgt at ga pa pension efter en
fornem indsats i OK igennem mange ar.

Marianne Skaanning Ebbesen. (Foto: OK)

- Der skal samtidig lyde en stor tak til Ole Kjeldgaard, der igen-
nem de sidste 26 ar har bygget marketingfunktionen op til det,
den eridag, hvor OK jo har et virkelig godt omdgmme, siger han.

Energiselskabet OK har i de senere ar opnaet en betydelig veekst pa stort set alle forretningsomrader og er gaet ind
pa nye omrader som varmepumpemarkedet, markedet for e-mobilitet og investerer generelt i elmarkedet.

Denne udvikling er ikke gaet den kommende marketingdirekters naese forbi. 43-arige Marianne Skaaning Ebbesen,
der senest har veeret ansvarlig for forretningsudvikling, kommunikation og marketing i JFM, har stor erfaring fra ener-
gibranchen, hvor hun blandt andet var med til at skabe Norlys-brandet.

Hun betegner jobbet i OK som det perfekte match for hende.
- Nye markeder og nye strategier betyder ogsa en ny marketing-indsats i OK, og det er noget, jeg har stor erfaring i.

Samtidig deler jeg veerdier med OK, og jeg kender energibranchen og den sympatiske ejerform, OK har. Jeg gleeder
mig helt vildt til at tage den her opgave pa mig, siger Marianne Skaanning Ebbesen.

Om Marianne Skaanning Ebbesen:

OK’s kommende marketingdirektgr er uddannet i medievidenskab pa
Aarhus Universitet i 2008. Hun har tidligere arbejdet som citychef i Tan-
der Kommune, projektleder pa bureau, kommunikationschef i SE og i
Norlys, CMO i Norlys og senest i mediekoncernen JFM med ansvar for
forretningsudvikling, kommunikation og marketing. Privat bor Marianne
Skaanning Ebbesen i Ribe og har tre bern pa 12, 14 og 18 ar.
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Lufthavn pa Djursland far ny mand i bestyrelsen

Formand for Business Djursland og Senior Vice President i Terma Aerostructures Manufacturing,
Jorgen O. M. Laursen, er tiltradt som nyt bestyrelsesmediem i Aarhus Airport. Jargen O. M. Laursen
er udpeget til bestyrelsen af Norddjurs og Syddjurs kommuner. 51-arige Jergen O. M. Laursen, som
kommer med 30 ars international ledererfaring inden for supply chain, produktion, nyetableringer,
turnaround og lean-implementering

- Aarhus Airport har en vigtig opgave i at understatte den gkonomiske udvikling og de internationale virksomheders
vaekst i Gstjylland. Med en erhvervstung kapacitet som Jargen O. M. Laursen om bord knytter vi det internationalt
orienterede erhvervslandskab pa Djursland endnu teettere til lufthavnen. Med sit globale udsyn skal han bidrage til at
eksekvere vores veekstmal med afszet i et internationalt og lokalt mindset, og vi gleeder os til et steerkt samarbejde
med Jargen, siger bestyrelsesformand for Aarhus Airport, Lars Dige Knudsen.

Aarhus Airport straeber efter at tredoble lufthavnens passagertal til 1,5 millioner passager inden 2029 og vende bund-
linjen til sorte tal i 2026.

- Lufthavnen er et stykke topmoderne og nyistandsat infrastruktur, der er et helt seerligt aktiv blandt mange gode ram-
mevilkar i Aarhus, Norddjurs og Syddjurs kommuner. Lufthavnen understatter tiltraekningen af international arbejds-
kraft, styrker virksomhedernes tilgeengelighed og @ger boseettelsesattraktiviteten. Jeg vil arbejde for, at
virksomhederne i endnu hgjere grad benytter de allerede etablerede ruter, og de erhvervsrelaterede ruter lufthavnen
har i stabeskeen, siger Jergen O. M. Laursen.

Jorgen O. M. Laursen har tidligere bestredet diverse ledende stillinger pa store produktionsenheder hos Velux i Kina,
Slovakiet, Polen og Danmark. Han varetager i dag bestyrelsesposter som medlem i DI @stjylland, Regionale Industri-
politiske Udvalg (RIPO), Djurslands Udviklingsrad og som formand for Business Djursland.

Jorgen O. M. Laursen tiltradte bestyrelsen i Aarhus Airport 1. juni.
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Lufthavnen pd Amager skal have ny direkter

Administrerende direktar i Kabenhavns Lufthavne A/S, Thomas Woldbye, har sagt sin stilling op og
fratreeder 30. september for at tiltreede som administrerende direktar i Heathrow Lufthavn, der ligger
den vestlige del af Stor-London

Thomas Woldbye har veeret administrerende direktar i Kebenhavns
Lufthavne A/S i 12 ar. Bestyrelsen i Kgbenhavns Lufthavne A/S
skal nu ud at finde en ny administrerende direkter, der kan tage
over efter Thomas Woldbye.

Bestyrelsesformand i Kabenhavns Lufthavne A/S, Lars Narby Jo-
hansen, siger, at han har stor respekt og forstaelse for hans beslut-
ning om at acceptere tilbuddet om at blive administrerende direktar
i Heathrow Lufthavn.

- I lgbet af sin tid som administrerende direktgr har han fort lufthav-
nen ambitigst gennem dens veaekstperiode med stigende og rekord-
heje passagertal fra 20 til 30 millioner p4 otte &r og med sikker Thomas Woldbye. (Foto: Kebenhavns Luft-
hand guidet os gennem Corona-pandemien, siger Lars Narby Jo- havne A/S)
hansen og fortsaetter:

- Hans dedikerede indsats for - sammen med vores kompetente management-team - at udvikle lufthavnen efterlader
os i en staerk og solid position til at fortseette vores vision om at veere "Architects of the Future Airport". Pa baggrund

af Thomas Woldbyes beslutning om at stoppe som administrerende direkter vil bestyrelsen nu pabegynde processen
med at udvaelge den naeste administrerende direktar for Kebenhavns Lufthavne A/S.

Lars Narby Johansen, takker pa vegne af bestyrelsen Thomas Woldbye for hans 12 ar som administrerende direktar
for Kabenhavns Lufthavne A/S.

| forbindelse med sin opsigelse fremhaever Thomas Woldbye, at han gennem sine ar i Kebenhavns Lufthavne har
haft forngjelsen af at arbejde sammen med mange utroligt kompetente og dedikerede kollegaer.

- Kgbenhavns Lufthavne har - som mange andre virksomheder - vaeret igennem en saerdeles hard tid de seneste ar
under og efter corona-pandemien, men igennem hele perioden har lufthavnens medarbejdere arbejdet utreetteligt for
at sikre vores daglige drift, og de leverer fortsat den bedst mulige oplevelse for de mange passagerer, som rejser
gennem Kagbenhavns Lufthavne. Jeg er trist over at skulle sige farvel il alle mine kollegaer, men jeg har fuld tillid til,
at de vil fortseette deres malrettede arbejde med at sikre en lys og spaendende fremtid for Kebenhavns Lufthavne
A/S, siger han.

Om Thomas Woldbye:

Thomas Woldbye har veeret administrerende direktgr i Kebenhavns Lufthavne A/S siden maj 2011

Tidligere har Thomas Woldbye arbejdet i A.P. Mgller-Maersk i 27 ar, hvor han i lgbet af sin karriere arbejdede i udlan-
det og har bestridt flere lederstillinger i Indonesien, Singapore, Kina, Hong Kong, Holland og i A.P. Mgller-Maersks ho-
vedkontor i Kgbenhavn. Derudover har Thomas Woldbye veeret personlig assistent for A.P. Mgller-Maersks
administrerende direktar, Meersk Mc-Kinney Mgller. Thomas Woldbye er bestyrelsesformand for Copenhagen Air-
ports International A/S og Copenhagen Airports Hotel A/S.
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Faste forbindelser

Kalundborg far motorve;i til lidt far byskiltene

Politikerne bag vejdelen af Infrastrukturplan 2035 har besluttet, at der skal seette gang i byggeriet af
det sidste stykke motorvej mellem Knabstrup vest for Holbaek og Kalundborg. Det bliver en lgsning
med motorvej pa hele straekningen

Transportminister Thomas Danielsen (V) fremhaever, at det har veeret vigtigt for SVM-Regeringen at fa den fulde lgs-
ning, ogsa selvom det har kraevet flere midler.

- Vi har lovet en motorvej til Kalundborg. Derfor leverer vi selvfelgelig pa det. Ogsa selv om udviklingen har betydet,
at projektet er blevet dyrere end farst antaget, siger Thomas Danielsen.

Den oprindelige gkonomiske ramme for motorvejsprojektet var pa 2.097,7 millioner kroner i 2023-priser, men sti-
gende priser har betydet, at rammen ikke var stor stor nok til at gennemfare projektet. Derfor har Transportministeriet
fundet ekstra midler pa i alt 452,4 millioner kroner i den centrale anleegsreserve til den endelige finansiering.

- Det er en seerlig situation med Kalundborgmotorvejen. Bade fordi gkonomien er lagt ud fra nogle naesten ti ar gamle
undersggelser, og fordi der ser ud til at komme flere biler, end man farst havde beregnet. Det skyldes ikke mindst, at
det gar godt for erhvervslivet og det skal vi selvfelgelig statte, papeger Thomas Danielsen.

Projektet med forskellige til- og fravalg har veeret i haring, og der er afholdt flere borgermader. Pa baggrund af harin-
gen og borgermaderne har forligskredsen besluttet at seette gang i projektet med anleegge motorvej pa hele straek-
ningen mellem Knabstrup og Kalundborg.

- Jeg er meget glad for, at vi er enige om, at den fulde lgsning er den rigtige. Det er et vigtigt stykke infrastruktur, der
styrker den sjeellandske sammenhaengskraft og binder Kalundborg endnu bedre sammen med det overordnede dan-
ske vejnet, siger transportministeren.

Projektet betyder, at den eksisterende motortrafikvej udbygges pa streekningen fra Knabstrup til Viskinde, mens der
fra Viskinde til Kalundborg anlaegges en ny, firsporet motorvej. Den samlede straekning far hastighedsgraense pa
mellem 110 og 130 kilometer i timen. Desuden indeholder projektet blandt andet stgjskaerme langs streekningen, der
gar gennem Jyderup, eendring af til- og frakerselsanleeg pa streekningen samt en rasteplads mellem Markav og Jy-
derup.

Arbejdet skal efter planen begynde i 2024 med blandt andet ekspropriationsforretninger. Den nye vej ventes klar til
brug i 2028.
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