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Udfordringen er klar - find nye lasninger
for den kollektive transport i land og by

Transportminister Thomas Danielsen (V) har sat navne pa de mennesker, der skal danne det ekspertudvalg, som er
del af grundlaget for SVM-Regeringen.

Udvalget ni medlemmer skal komme med anbefalinger til den kollektive transport i Danmark - bade i forhold til at
handtere udfordringerne med feerre passagerer og fa afgange i landdistrikterne samt i forhold til at f& en mere gkono-
misk baeredygtig kollektiv transport i Danmark.

Der er behov for at teenke nyt og finde nye lgsninger, for der er et stort behov for at fa skabt en effektiv og attraktiv
kollektiv transport i et land som vores, hvor privatbilerne er blevet fart frem som en gave til befolkningen - friheden til
at kunne kare, hvorhen man ville.

En frihed, som i dag er blevet til en frihed til at kere hen i enden af en kg, der bliver lzengere og leengere.

Her pa Magasinet Bus haber vi pa, at de ni mennesker, der er udpeget som eksperter, viser en ekspertise, som reek-
ker ud over vaneteenkning - og seetter spargsmaltegn, hver gang nogen siger: Det har vi prevet. For hvad der var rig-

tigt for fa ar siden, behgver ikke at vaere rigtigt i dag - iseer ikke i en tid, hvor udviklingen gar meget hurtig.

Vi haber ogsa pa at se forslag til 2endringer. Isar &ndringer, der reekker langt ud over vores vante rammer og tager
fat i vores vaner, piller dem i stykker og viser, at der er nye veje at tage.

Vores veje er feelles - sa hvorfor ikke tage det helt ud og bruge dem i feelleskab. Tag bussen, ker sammen - tag os
sammen - og se ud af den samme forrude mod en mere baeredygtig og feelles transport.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredaktar
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BZAREDYGTIG TRANSPORT

CROSSW/Y NATURAL POWER

MIL)JOVENLIG UDSKIFT 1 TIL 1

Farre partikler, mindre NOx, mindre stgj Samme bushgjde, seedekapacitet og bagagerum
Op til 95% mindre CO,-udledning med biogas Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment

BIOMETHANE Overholder by- og omegnszonernes strenge Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 320 liters CNG-tanke
miljskrav

Hurtig, ren og sikker tankning IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzsten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa
BUS-forhandlere Ferende i EU inden for intercity-segmentet

IMPONERENDE TCO EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO @




Kollektiv transport

Ekspertudvalg skal finde nye lgsninger
for den kollektive transport i land og by

SVM-Regeringen er klar med kommissoriet for det ekspertudvalg, der skal veere med til at leegge
grunden for fremtidens lokale kollektive transport. Udvalget skal kortleegge transportbehov og
komme med ideer til kollektive transportigsninger, der kan skreeddersyes til bade landdistrikter og de
starre byer

- Jeg har flere gange sagt, at vi har brug for at ryste posen. Der er steder i landet, hvor bussen karer sjeeldent eller
slet ikke. Med arbejdsbeskrivelsen for ekspertudvalget siger vi nu, at vi gerne vil have ideer til lgsninger, der er
skraeddersyet til de behov, der er i de forskellige dele af landet. For det skal veere muligt at komme rundt, ogsa de
steder hvor der er langt mellem husene, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Nedszettelsen af ekspertudvalget er en del af grundlaget for SVM-Regeringen. Udvalget skal kortleegge befolknin-
gens transportbehov og fremlaegge et katalog over nye kollektive transportlgsninger, som passer til forskellige ge-
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Kollektiv transport

ografier - det vil sige landomrader, byer og sa videre. Udvalget skal ogsa give anbefalinger til nye modeller for takst-
strukturen. Ekspertudvalget skal derudover se pa organiseringen af den lokale kollektive transport.

- Mobilitet er vigtig i alle dele af landet, men vi ma ogsa veere arlige og sige, at store busser maske ikke er lgsningen
alle steder. Samtidig er der mange, der skal kunne komme afsted uden egen bil - ikke mindst de unge, der skal i
skole eller til uddannelse. Derfor vil jeg ogsa sammensaette et ekspertudvalg, sa vi far forskellige perspektiver med,
siger Thomas Danielsen.

Interesserede kan lsese kommissoriet her:

Kommissorium for ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark

Fakta om udvalget:

Ekspertudvalgets arbejde opdeles i fglgende tre faser:

+  Kortleegning af borgernes transportbehov og udvik-
ling af katalog over nye kollektive mobilitetstilbud til
forskellige geografier

+  Afdeekning af skonomien for trafikselskaberne
samt afdaekning af mulige modeller for en ny takst-
struktur

*  Anbefalinger til en ny struktur for lokal kollektiv
transport samt for organisering af den lokale kol-
lektive transport

Ekspertudvalget vil besta af en formand og otte med-
lemmer med bred faglig indsigt i lokal kollektiv mobilitet,
transport- og samfundsgkonomiske forhold og strate-
gisk planleegning. Udvalget sekretariatsbetjenes af
Transportministeriet med faglig bistand fra ministeriets
styrelser.

Formand og medlemmerne forventes praesenteret i
lgbet af maj i ar, mens arbejdet ventes afsluttet ved ud-
gangen af 2024.
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Kollektiv transport
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Flere foretraekker fiernbusser
Fjernbusselskabet, FlixBus, kan efter arets farste kvartal konstatere, at antallet af busrejser er ste-
get med 92 procent i forhold til samme periode sidste ar. Busselskabet registrerede i pasken en hi-

storisk hgj rentabilitet, og sommerens bookinger er pa nuvaerende tidspunkt firedoblet i forhold il
sidste ar

- Selvom der er flere aktarer pa markedet, kan vi se, at flere veelger at rejse med os. Vi har aldrig for haft sa fremra-
gende resultater. Paskebookingerne steg med 42 procent i forhold til sidste ar, og sommersalget har allerede sat nye
rekorder. Danmark er mildest talt ramt af busfeber lige nu, siger Peter Ahlgren, der er administrerende direktgr hos
FlixBus.

Antallet af rejser er gget pa alle ruter - bade inden for Danmarks graenser og internationalt. FlixBus har gget antallet
af afgange pa hele netvaerket for at imgdekomme den store efterspargsel. Tendensen i ar er, at der er sket en bety-
delig stigning i antallet af Flixbus' udenlandske destinationer til eksempelvis Berlin, Hamborg, G6teborg og Malmg.
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Kollektiv transport

Busselskabet har ogsa tilfgjet en ny indenrigsforbindelse - Rute 626 - mellem Kgbenhavn og Sendervig ved Vestky-
sten nord for Ringkabing Fjord med stop i Legoland og Billund. FlixBus forventer, at ruten vil tiltraekke mange ferie-
gaester.

- Det er fantastisk, at flere og flere vaelger at rejse med os, bade inden for Danmarks graenser og internationalt. Rej-
sende har helt sikkert opdaget, hvor bekvemt og billigt det er at rejse med bus. Vi tilbyder vores rejsende flere af-
gange, konkurrencedygtige priser og fordelagtige rejsetider. Det er tre faktorer, som de tager i betragtning, nar de
veelger rejseselskab. Vi haber ogsa, at opsvinget er et resultat af, at flere valger klimasmarte rejser, siger Peter Ahlg-
ren.

Flixbus peger pa, at der er planlagt sporarbejde pa banestraekningerne Kgbenhavn - Odense og Géteborg - Malmg -
Kebenhavn, hvilket pavirker togdriften hos DSB i Danmark og SJ i Sverige. FlixBus har tilfgjet afgange pa begge de
bergrte ruter for at kunne imgdekomme en eventuel stigende efterspargsel pa grund af sporarbejderne.

Transportministeren har dbnet postkasse fil
ideer til bedre kollektiv transport

Alle gode ideer skal i spil, nar regeringens kommende ekspertudvalg skal se pa den kollektive trans-
port. Det er budskabet fra transportminister Thomas Danielsen (V). Transportministeriet har abnet
en e-postkasse, hvortil man kan sende gode idéer til, hvordan den kollektive transport kan binde lan-
det bedre sammen

Malet er at fa nye, skaeve, anderledes og frem for alt konstruktive ideer pa bordet. Ideerne skal bruges af det kom-
mende ekspertudvalg, som skal komme med anbefalinger til en ny struktur for busbetjening i Danmark.

- Vi skal have hverdagens eksperter pa banen. Vi bliver ngdt at fa bundet Danmark bedre sammen. Det kraever ny-
taenkning, og her vil jeg gerne hare fra alle dem, der selv har udfordringerne inde pa livet og har teenkt pa, hvordan
det kan gares bedre, siger transportminister Thomas Danielsen.

Den digitale postkasse er abnet pa Transportministeriets hjiemmeside - www.trm.dk. Hertil kan alle sende deres idéer
og forslag til initiativer og tiltag, som kan styrke den kollektive mobilitet. Ideerne vil blive samlet i ministeriet og fore-
lagt ekspertudvalget.

Med kommissorium for ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark satte transportministeren fornyligt ram-
merne sat for udvalgets arbejde. Ekspertudvalget skal komme med anbefalinger til en ny struktur for den lokale kol-
lektive transport. Den nye struktur skal understgtte deekningen for bade byer og yderomrader.

- Vi skal have bade eksperter, erfaring og de krgllede hjerne med. Jeg vil inden for kort tid preesentere udvalget. Med
postkassen for gode ideer vil der veere frisk inspiration til opgaven, siger Thomas Danielsen.

Interesserede kan laese mere om ekspertudvalget via dette link, hvor man ogsa kan indsende forslag - klik her:
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Kollektiv transport

Ny ejer af bus- og togoperater:
Vi har store ambitioner
for den kollektive trafik

Arriva Danmark, der er Danmarks starste private operatar pa omradet for kollektiv transport, har faet
ny ejer efter, at den aftalte handel mellem Deutsche Bahn og den tyske kapitalfond, Mutares, er ble-
vet gennemfart.

Mutares SE & Co. KGaA, har med kabet overtaget alle Arriva's aktiviteter i Danmark - herunder Arriva Bus, Arriva
Tog, delebilerne fra Share Now og uddannelsescenteret UCplus - fra Deutsche Bahn, som har ejet Arriva Danmark
siden 2010.

- Vi byder Arriva Danmark varmt velkommen i Mutares’ portefalje. Med sin unikke diversitet af mobilitetslgsninger er
Arriva en steerk og spandende virksomhed - ingen andre i markedet kan matche bade at omfavne tog, bus, delebiler
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og transportuddannelse, siger bestyrelsesformand i Arriva Danmark, Thibault Depoix-Joseph, der ogsa er Principal
hos Mutares.

- Sammenholdt med de gode udsigter, vi ser for udviklingen i markedet, har vi solide forventninger til at kunne age

bade profitabilitet og skabe vaekst i forretningen. Arriva skal ganske enkelt tilbage i farersaedet for kollektiv trafik og
mobilitet, siger Thibault Depoix-Joseph.

Marianne Bagttger, der er administrerende direkter i Arriva Danmark, ser det nye ejerskab som en mulighed for igen
at kunne fokusere pa at styrke positionen i markedet:

- Arriva far et nyt og steerkt ejerskab i Mutares, der med deres ekspertise gar dem til et rigtig godt match for den dan-
ske Arriva-forretning. Vi har store ambitioner for den kollektive trafik, og med en aktiv ny ejer om bord kan vi igen fo-
kusere pa at skaerpe vores position og blive en aktiv spiller i udviklingen af dansk infrastruktur og gran mobilitet, siger
Marianne Bagttger og fortseetter:

- Det danske marked kan forvente ikke bare et konkurrencedygtigt Arriva, men ogsa regne med, at vi har en klar am-
bition om at tiltraekke flere passagerer til den kollektive trafik, og at vi sammen med Mutares gar ind i dette nye ejer-
skab med gnske om at bidrage til en baeredygtig dagsorden.

Om Mutares:

*  Mutares SE & Co. KGaA, Miinchen er et barsnoteret private equity-
holdingselskab med hovedsade i Miinchen og afdelinger i Frankfurt,
Amsterdam, Helsinki, London, Madrid, Milano, Paris, Stockholm og
Wien

«  For regnskabsaret 2023 forventes en konsolideret omszetning pa 4,8
til 5,4 milliarder euro

+  Bestyrelsen og tilsynsradet ejer tiisammen godt en tredjedel af alle
Mutares-aktier med stemmerettigheder

«  Aktierne i Mutares SE & Co. KGaA handles pa det regulerede marked
pa Frankfurter Fondsbars

Om Arriva:

 Arriva har veeret en del af den kollektive trafik i Danmark siden 1997
og er i dag Danmarks starste private operater pa omradet

« Arriva's aktiviteter i Danmark daekker over fire enheder - herunder Ar-
riva Bus, Arriva Tog, der daekker en reekke streekninger i Jylland og pa
Fyn, delebilerne fra Share Now samt uddannelsescenteret UCplus

*  Arriva Danmark har cirka 2.300 ansatte
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Sommeren kommer ogsa med rejsepas i ar

lgen i ar kan der rejses med Rejsepas, der giver adgang til otte sammenhaengende rejsedage med
den kollektive transport pa kryds og tveers af landet

Prisen for at rejse pa kryds og tveers af landet med den kollektive transport i otte sammenhaengende dage er 399
kroner, og salget af de 75.000 Rejsepas begynder torsdag 1. juni klokken 10, hvor man kan sikre sig adgang til frit at
stige pa busser, tog, metro, lokalbaner og letbaner.

- Det er et godt tilbud, der de seneste ar har veeret populeert blandt rejselystne i den kollektive trafik, der vil ud for at
opleve ferielandskabet i Danmark. Rejsepasset bliver stort set ligesom de sidste tre ar. Dog er rejseperioden delt op i
to perioder i ar, da der kommer en uge midt i ferieperioden med store sporarbejder, hvor det ikke er muligt at rejse
med Rejsepasset, siger kundechef i DSB, Charlotte Kjeerulff.

Andringer i forhold til sidste ar

Arets zendring er, at perioden, der kan rejses i, er delt i to. Arsagen er, at Banedanmark har travit med at forbedre det
danske skinnenet denne sommer, hvilket medfarer, at der vil veere perioder med togbusser og sendrede kareplaner,
og seerligt i uge 30, som ogsa er en af de populeere rejseuger.

Derfor er de dage undtaget for rejser pa Rejsepas, til gengeeld er muligheden for at rejse med Rejsepas forleenget
ind i august. Det betyder, at der i ar kan rejses med Rejsepas i perioderne fra Igrdag 24. juni til og med fredag 21. juli
og igen fra mandag 31. juli og til og med sgndag 20. august.

De 75.000 Rejsepas bliver sat til salg pa rejsepas.nu torsdag 1. juni klokken 10.00.
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Fiernbus-passager truede med
at spraenge bussen i luften

Sydgstjyllands Politi tog ingen chancer, da passagerer i en bus fra fiernbus-
selskabet, Flixbus, torsdag 11. maj ved 20-tiden anmeldte, at en medpassa-
ger var aggressiv og blandt andet truede med at springe bussen i luften

Sydwstjyllands Politi oplyser, at der ikke var nogen bombe eller lignende, der kunne
spreenge bussen i luften, og den 33-arige blev anholdt uden dramatik.

Han var dagen efter fortsat anholdt, og det undersages i gjeblikket om der er grundlag for
at fremstille ham i grundlovsforhgr med henblik pa vareteegtsfaengsling.

Bussen var pa vej nord pa ad motorvejen fra Fredericia til Vejle, da flere passagerer ople-
vede den 33-arige mand fra Kgbenhavn som aggressiv og truende - og herunder truede
med at spraenge bade bus og passager i luften.

Sydgstjyllands Politi sendte det forngdne antal patruljer til at kunne handtere situationen
og bringe bussen til en sikkert stop pa rastepladsen ved DTC nord for Vejle. Her blev pas-
sagerne bragt ud af bussen og den 33-arige anholdt. Da han efter forklaringerne havde
truet med at spreenge bussen i luften, blev bussen undersggt for en eventuel bombe eller
lignende. Derfor blev EOD (Haerens Ammunitionsrydningstjeneste) tilkaldt ligesom Sydest-
jyllands Politis egne spraengstofhunde blev anvendt. Der blev ikke fundet bombe eller lig-
nende.

Flixbus sgrgede for at passagerne blev bragt videre efter afhgring.
Politiet anser haendelsen for afsluttet og understreger, at der pa intet tidspunkt var fare for

en bombespraengning. Men politiet tog afseet i, at det var en mulighed. Derfor fik buspas-
sagerne eller dem, der blev vidne til indsatsen, en ikke helt almindelig oplevelse.
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Transportministeren har sat navne pa
udvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark

Ni personer er udpeget til det ni personer store ekspertudvalg, som skal komme med forslag til,
hvordan den kollektive transport og fremtidens mobilitet i Danmark kan se ud

Med grundlaget SVM-Regeringen blev det besluttet at nedseette et ekspertudvalg, der skal komme med bud pa,
hvordan den kollektive transport kan laftes og mobiliteten i Danmark kan forbedres. Torsdag preesenterede transport-
minister Thomas Danielsen (V) navnene pa de ni personer, der skal indga i ekspertudvalget.

- Vi skal teenke anderledes og ryste posen for at fa
nye lgsninger pa de udfordringer, der er i den kollek-
tive transport i dag. Iseer i de omrader af landet, hvor
der er langt mellem husene. For det er klart, at der er
forskel pa behovene i Sgnderjylland og Storkgben-
havn. Jeg ser meget frem til at fglge med i udvalgets
arbejde og hgre deres tanker om fremtiden, siger
transportminister Thomas Danielsen.

Transportministeriet peger pa, at de ni personer til-
sammen har bred, faglig indsigt i lokal kollektiv mobili-
tet, transport- og samfundsgkonomiske forhold samt
strategisk planleegning og gran omstilling.

Udvalget skal give anbefalinger til den kollektive trans-
port i Danmark - bade i forhold til at handtere udfor-
dringerne med feerre passagerer og fa afgange i
landdistrikterne samt i forhold til at fa en mere gkono-
misk baeredygtig kollektiv transport i Danmark.

Udvalget er nedsat med en formand og otte medlem-
mer.

- Med sammenszatningen af udvalget er der samlet
gode og kreative kreefter, og jeg glaeder mig meget til
at komme i gang med det vigtige arbejde. Jeg tror pa,

Udvalgets ni medlemmer er:

* Helga Theil Thomsen (formand), trafik- og plandi-
rekter i Vejdirektoratet (indtil 31. maj 2023)

+  Alexander Hast Frederiksen, Vice President of
Commercial Development og medstifter af Donkey
Republic

+  Carsten Hyldborg Jensen, konsulent, pensioneret
direkter i FynBus (2008-2022)

+ Ditte Bendix Lanng, lektor ved Institut for Arkitektur
0g Medieteknologi, Aalborg Universitet

+  Eskil Thuesen, ressourcedirekter i trafikselskabet
Movia

+ Liselotte Lyngsg, fremtidsforsker og stifter af Fu-
ture Navigator

« Maria Wass-Danielsen, partner og seniorradgiver i
Urban Creators

*  Mogens Fosgerau, professor ved @konomisk Insti-
tut under Kgbenhavns Universitet

* Nicolai Bernt Sgrensen, underdirekter, flextrafik og
ny mobilitet, i Nordjyllands Trafikselskab

at vi kan veere med til at give inspiration til nye Igsninger for den kollektive transport, siger udvalgets formand, Helga

Theil Thomsen, der ser frem til arbejdet.

Udvalget skal komme med deres samlede anbefalinger udgangen af 2024.
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Antallet of ladepunkter stiger
mere end antallet af el-biler

| farste kvartal af 2023 er antallet af ladepunkter steget med 21 procent. Det er mere end stigningen
i antallet af batteri-elektriske biler eller plugin-hybridbiler

Antallet af etablerede ladepunkter i farste kvartal i ar endte pa 1.910, hvilket svarer til en stigning pa 21 procent i for-
hold til sidste kvartal af 2022.

- Ladestandere er den bedste medicin mod raekkeviddeangst, og med udviklingen i antallet af offentligt tilgeengelige
ladepunkter kan elbilisterne roligt tage pa langfart. Der er gode flotte tal bade i de store bykommuner, men ogsa i
landkommunerne, hvilket er med til at binde Danmark bedre sammen. Langt de fleste lader derhjemme, og malet er,
at man som elbilejer ogsa kan lade pa farten uden at kare en omvej eller vente pa opladning. Med den her udvikling
er vi teet pa, at det er en realitet, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Siden september 2022 er antallet af offentligt tilgeengelige ladepunkter steget forholdsvist mere end antallet af elbiler.
Hvor der i september 2022 var knap 14 elbiler pr. ladepunkt, var der i marts 2023 godt 11 elbiler pr. ladepunkt. Der-
med er tilgeengeligheden til offentlige ladepunkter stedet med ca. 16 procent.

Ser man naermere pa tallene for, hvor antallet af ladestandere pr. 1.000 indbyggere er hgjst, er det ikke kun storby-
erne, der er langt fremme. Fang Kommune indtager eksempelvis ferstepladsen, der er efterfulgt af Frederiksberg pa
en andenplads, hvorefter Tarnby, Kebenhavn og Arg indtager de efterfalgende tre pladser i top-5.

- Kommunerne har meget forskellige behov, og derfor er det ogsa godt at se, at de kaster sig over opgaven. Pa Fre-
deriksberg handler det om at fa offentlige ladepunkter, sa dem, der bor i lejlighed har et sted at lade. Fang skal sgrge
for, at turisterne ikke Igber tar. Og fra statens side skal vi sgrge for, at der er lynladere langs hovedvejene - i sidste
uge har vi netop abent Danmarks sterste ladepark ved Tapperngije, siger transportminister Thomas Danielsen.

Interesserede kan laese mere om den aktuelle ladeinfrastruktur, der kan benyttes af person- og varebiler, her:
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Transportomradet vil std for
en stgrre del of

CO2-udledningen i 2030

Forholdsmaessigt stiger transportsektorens andel af det samlede CO2-udslip i Danmark. Ifglge Ener-
gistyrelsens seneste rapport - Klimastatus og -Fremskrivning 2023 - vil transportsektoren efter 2030
sta for omkring en trediedel af den samlede CO2-udledning - forholdsmaessigt. For rapporten viser,
at CO2-udledningen i Danmark har veeret faldende siden midt i 1990'erne - ogsa CO2-udledningen
fra transportomradet samt landbrugsomradet, men ikke sa meget som de @vrige store omrader

Ifalge Klimastatus og -fremskrivning 2023, som Energistyrelsen har sendt i haring, vil el- og fiernvarmesektorens ud-
ledninger af drivhusgasser naesten ga i nul i 2030. | 1990'erne stod el- og fiernvarmesektoren for over halvdelen af
CO2-udledningen i Danmark.

CO2-udledningen vil fortsaette med at falde

Energistyrelsens opdaterede Klimastatus og -fremskrivning 2023 viser, at Danmarks samlede nettoudledninger af
drivhusgasser vil fortseette med at falde fra 46,3 millioner ton CO2e i 2021 til 39,4 millioner ton i 2025, hvilket svarer
til en reduktion pa 49,8 procent i 2025 i forhold til 1990-niveauet. | fraveer af nye politiske tiltag ventes Danmark i
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2030 at udlede 29,0 millioner ton CO2e svarende til en reduktion pa 63,1 procent. Det politisk vedtagne mal er en re-
duktion pa 70 procent i 2030.

Store forskydninger i sektorernes udledninger

For 10-15 ar siden stod el- og fiernvarmesektoren, eksklusiv affaldsforbraending, typisk for mellem 30 procent og 40
procent af Danmarks samlede udledninger af drivhusgasser. Siden er sektorens udledninger faldet kraftigt. Energi-
styrelsen forventer, at el- og fiernvarmesektorens andel i 2025 vil veere faldet til 3 procent og til 0,1 millioner ton
CO2e i 2030 svarende til under 1 procent af de samlede nettoudledninger.

@vrige sektores andel vil stige

| takt med de faldende udledninger fra el- og fiernvarmen stiger de @vrige sektorers andel af de samlede udledninger,
da de ikke reduceres i samme omfang. Udledningerne fra landbrug, skove, gartneri og fiskeri, der historisk har ud-
gjort omkring 25 procent af de samlede udledninger, ventes i 2025 at sta for 44 procent af nettoudledningerne, og i
2030 vil sektorens andel veere steget yderligere til 52 procent

Tilsvarende geelder for transportsektoren, hvis andel vil vokse til henholdsvis 31 procent og 35 procent af de samlede
nettoudledninger. Det betyder, at landbrugs- og transportsektorerne i 2030 kan komme til at sta for knap 90 procent
af de samlede nettoudledninger.

Ledningsgas bliver hurtigere helt gren

Opgraderet biogas vil udgare en steerkt stigende andel af ledningsgassen i Danmark i de kommende ar. 1 2030 vil
produktionen af gran gas deekke mere end det danske forbrug af ledningsgas. Mens opgraderet biogas deekkede 22
procent af forbruget af ledningsgas i 2021, ventes andelen at vaere vokset til 50 procent i 2025 og 108 procent i
2030. Det er en opskrivning sammenlignet med styrelsens fremskrivning sidste ar, som isaer skyldes et markant fald i
det samlede forbrug af ledningsgas - drevet af forventning om hgjere gaspriser i kommende ar.

Tilsvarende geelder, at produktionen af stram fra vedvarende energianleeg vil stige kraftigt frem mod 2030 og heref-
ter. Selvom elforbruget i arets klimafremskrivning er hgjere end sidste ars fremskrivning - isaer pa grund af @get pro-
duktion fra Power-to-X - ventes den grgnne elproduktion at kunne daekke 117 procent af Danmarks elforbrug i 2030.

Hurtigere elektrificering af transportsektoren

Trods stigende trafikarbejde forventes transportens udledninger at falde fra 12,6 millioner ton CO2e i 2021 til 10,5
millioner ton i 2030. Faldet i transportsektorens udledningerne kommer pa trods af et stigende trafikarbejde og skyl-
des en kombination af omstilling fra konventionelle til eldrevne karetgjer, iblanding af VE-braendstoffer samt forbedret
energieffektivitet i konventionelle karetgjer. Introduktionen af en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler, som differen-
tieres efter CO2-udledning, ventes at lzegge en deemper pa udviklingen i lastbilernes samlede trafikarbejde og til-
skynde til omstilling til batterilastbiler.

Interesserede kan lzese hovedrapporten til Klimastatus og -Fremskrivning 2023 her:

Interesserede kan lzese baggrundsmateriale til Klimastatus og -Fremskrivning 2023 her:
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Bussen vaeltede med succes

Medarbejderne hos VBI Group i Christiansfeld kunne fornyligt saette et flueben pa listen over ting,
der skulle vaere pa plads, inden de kunne sende en forlaenget Mercedes Sprinter-bus ud at kere
med plads til tre ekstra passagerer. Fluebenet blev sat, da en form for gaffeltruck under overveerelse
af folk fra tyske TUV Nord, VBI-medarbejdere og enkelte inviterede gaester vippede en Mercedes-
Sprinter ned fra en platform og om pa siden, sa ruderne revnede - men karrosseriet holdt formen og
dermed sikrede, at der ville vaere plads nok til passagerer, hvis veelteturen var sket i virkelighedens
verden ude pa vejene

Tekst: Jesper Christenen
Billeder: VBI Group

Dan B. Pedersen, der er direkter i VBI Group forklarer til Magasinet Bus, at veeltetesten - der pa fagsproget for test af
biler hedder en R66 rollover test - var en afggrende del af VBI's arbejde med at udvikle en 22-personers bus med en
totalveegt pa 5.800 kg ud fra en 19-personers Mercedes Sprinter med en totalveegt pa 5.000 kg.

Hos VBI Group har man gennem arene opbygget en stor erfaring med indretning og ombygning af mindre busser.
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Bussen bliver malt op med
hensyn til tyngdepunkt inden
testen

Forskellige linier
markeres (til hgjre).

Indvendigt i bussen (nederst).
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Dan B. Pedersen forklarer, at idéen med at forlaenge en allerede godkendt bus, som en Mercedes Sprinter, er, at der
er et spaend mellem bus-modeller med plads til 19 passagerer og de naeste med plads til 28-30 passagerer.

- Ved at forlenge en Sprinter med 40 centimeter, far vi plads til tre passagerer mere, hvilket giver mening, siger Dan.
B Pedersen og fortseetter:

- De starre busser med plads til 28-30 passagerer er dyrere i bade indkeb og drift i forhold til Sprinteren.

Sa hvis det blot er to-tre passagerer mere, man skal have med pa turen, er der god gkonomi i at veelge en bus, som
den forlaengere sprinter med plads til 22 passagerer.

- Ja, Den kan ogsa bygges som VIP-bus, hvor man sa far ekstra god plads, papeger Dan B. Pedersen.

Ny bagende fra underleverander

Udgangspunktet for den nye 22-personers bus fra VBI Group er som naevnt en 19 personers Sprinter fra Mercedes-
Benz. Forenklet fortalt handler det om, at skeere det bagerste af bagenden af den fabriksfremstillede bus og sa mon-
tere en ny og leengere.

Neesten klar til test.
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Den nye bagende far VBI Group produceret hos en underleverandgr med en styrke i konstruktionen, der svarer il
den originale bagende. Nar den oprindelige bus er gjort klar til operationen, og den nye bagende er ankommet til
Christiansfeld, skal de to dele sattes sammen, sa de kan holde til testen - og senere il virkeligheden i hverdagen.

- Vi har haft bagenden sat pa og afmonteret den mange gange, inden det blev helt rigtigt, og vi var klar, siger Dan B.
Pedersen, som kan forteelle, at det samlede udviklingsarbejde med at forleenge Sprinteren belgber sig til et sted mel-
lem 600.000 og 700.000 kroner.

- Det har veeret et tidskreevende arbejde, men ogsa meget spaendende og leererigt, siger han og tilfgjer, at han sam-
men med VBI Group's Quality Manager, Preben Egelund, har staet for udviklingen.

Efter at TUV Nord havde godkendt fluebenet pa listen over ting, der skulle veere pa plads, og Dan B. Pedersen og
Preben Egelund kunne sige, at den forleengede Mercedes Sprinter-bus var klar til produktion og salg, har VBI Group
faet ordrer ind pa 15-20 af den forleengede Sprinter med plads til 22 passagerer.

- Planen er, at vi skal op pa 60-80 busser om aret til forskellige kunder i Danmark og pa andre markeder, siger Dan

B. Pedersen.

Interesserede kan se en video-optagelse fra testen ved at klikke her eller pa billedet nedenfor.
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Fyn har faet nyt truck-anlaeg
- og Esbjerg nyt AdBlue-anlaeg

Energiselskabet, Circle K, har abnet et nyt truckanleeg i Aarup ved Motorvej E20 mellem Middelfart
og Odense og et AdBlue anleeg til lastbiler pa INGO-stationen i Adalsparken i Esbjerg

Det nye truckanlaeg i Aarup skal ses som en udvidelse af netveerket af tankstationer og give nye og bedre tanknings-
muligheder for virksomheder og chauffgrer pa Fyn. Anlaegget er placeret teet pa den Motorvej E20 mellem Middelfart
og Odense. Pa anleegget i Aarup kan der tankes bade miles diesel og AdBlue.

- Med en god strategisk placering mellem de fynske byer Odense og Middelfart samt den naerliggende motorvejsaf-
karsel Aarup, kan dette give en tidsbesparende gevinst, da man fra anlaegget bade kan tanke breendstof og AdBlue,
siger Peter Pedersen fra Vognmand Poul Pedersen Ejby ApS i forbindelse med abningen af det nye anleeg.

Den nye AdBlue anlaeg er placeret pa INGO-stationen i Adalsparken i Esbjerg. Ligesom anlaegget i Aarup skal det
nyrenoverede AdBlue-anlaeg veere med til at gare logistikken bedre for at chauffgrer i Esbjerg og omegn, da de nu vil
have muligheden for bade at kunne tanke breendstof og AdBlue pa anleegget.

Jimmy V Hansen fra De Bla Busser i Esbjerg byder det nyrenoverede anlaeg velkommen.

- At have bade braendstof og AdBlue pa samme lokationen ved en straekning ind og ud af Esbjerg, vil for mange
chauffarer medfare en stor tidsbesparelse, siger han.

Andelen of elekiriske busser
er naesten fordoblet

Bestanden af busser pa syv ton totalveegt og derover var
ved udgangen af april 5.752. Heraf var 689 batteri- eller
brintelektriske. Det svarer til 12 procent. For et ar siden la
den elektriske andel pa 6 procent

| faktiske tal var 360 ud af en samlet bestand pa 5.924 busser pa
syv ton og derover batteri- eller brintelektriske for et ar siden.
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Citaro G
688 kWh.

Markedets storste batterikapacitet
eCitaro G. Emissionsfri, med op til 146 passagerer og et feerdigt

E-Mobilitetskoncept.
Laes mere her: www.mercedes-benz-bus.com/da_DK

Mercedes-Benz

The standard for buses.

Daimler Buses Danmark - Centervej 3 - 4600 Kege - tIf. 56 37 00 00




Bus med lave har fundet den rigtige vej til Galten

MAN leverede i begyndelsen af maj en fabriksny MAN Lions Coach R08 til Galten Turistbusser. Den
nye bus er opbygget med lift og har plads til 11 karestole

Den nye MAN Lions Coach R08, som Rikke og Jeff Porup Worm,
der driver Galten Turistbusser, har taget i brug er en typisk turistbus
med mange finesser.

Henrik Nissen Knudsen, der er Regionschef Bus hos MAN Truck &
Bus i Danmark, fremhaever eksempelvis falgende

Motor pa 470 HK og 12 trins automatiseret gearkasse
57 + 1+ 1 pladser

KIEL Premium Line stole

2 kgleskabe

2 x 40 koppers TM kaffemaskiner

220 V med ladefunktion

Ekstra startbatterier

Chauffgrsoveplads med varme/kel

OptieView-spejle
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Magasinet Bus’ Rolf Brems var i dagene omkring transportmessen i Herning inviteret til en test af el-busser i Bonn. Her
er journalsiter og hovedparten af testbusserne linet op til fotograafering.

Tysk busmagasin inviterede fil elekirisk test

Det tyske busmagasin, Omnibus Spiegel, havde inviteret til et bus-event - det femte af slagsen.
Denne gang var fokus pa el - eller batteribusser i 12-meterklassen. Eventet karte over 3,5 dage i
Bonn, og Omnibus Spiegel havde i den anledning inviteret producenter af el-busser til at vise deres
karetgjer frem - og samtidig deltage i en test. Eventet blev afholdt pa SWB'’s garageanlaeg (Stadt
Werke Bonn) som er den kommunale operater af busser og sporvogne i Bonn

Af Rolf Brems

For at deltage i den officielle prgve og afstemning kreevedes det, at man deltog alle tre dage og kerte den definerede
rute i hver bus. Det tillod min kalender desveerre ikke, men jeg naede da at kere dem alle pa en del af turen og vil for-
s@ge at give min bedste beskrivelse af de enkelte busser.

Den officielle rute var pa ca. 16 kilometer og foregik bade i byen, en smut pa motorvejen, og sa op i det bakkede
landskab pa den gstlige side af Rhinen. For at gare testen sa autentisk s& muligt, skulle man stoppe ved alle bus-
stoppesteder og abne dgrene. For de journalister, som ikke selv karte, var der en mellemstation, Rammelsberg, hvor
man kunne skifte bus, hvis man ikke ville tage hele turen - eller maske ville lzegge fokus pa karsel i stigninger. Det
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var ogsa her, at test-chauffarerne kunne skifte midtvejs, hvis ikke man deltog i testen, men bare ville bedgmme bus-
serne til eget brug.

| Europa vinder el-busserne frem. Definitionen er busser, som ikke drives udelukkende af fossile braendstoffer - det
veere sig hybrid, trolleybusser, batteri-elektriske og brintelektriske busser. Faktisk gar salget meget hurtigere end ven-
tet - mere end tre ud af fire bybusser leveret i Danmark i 2022 var elektriske. | Europa var det samlede salg pa 3.282
i 2022, sa der i alt er indregistreret over 8.500 el-busser siden 2012. Sidste ar var det hollandske VDL, der solgte
flest med en andel pa sma 14 procent med kinesiske BYD pa en anden plads og kinesiske Yutong som nummer tre.

Deltagerne i Bonn var Mercedes med e-Citaro, MAN med Lions City, Trimonio med en "sprinter”, Quantron med Ciza-
ris - alle fra Tyskland. Hess med Ligh Tram 12 fra Frankrig, Ebusco fra Holland, Otocar fra Tyrkiet, Iveco, delvis byg-
get i Frankrig, og Ikarus fra Ungarn. Desveerre havde Volvo Busser aflyst sin deltagelse, da de er ved laegge deres
produktion om. Faktisk har Volvo Busser her 25. april meldt ud, at de indgar et samarbejde med karrosserivirksomhe-
den i Egypten, MCV, om at bygge elektriske busser til det europaeiske marked. Ej heller var hollandske VDL eller pol-
ske Solaris repraesenteret.

Der var ingen kinesiske busser - eksempelvis BYD eller Yutong - med. Men som en deltager lakonisk sagde, "Det
kan godt veere, at der ikke var nogen kinesiske busser repraesenteret, men der var ingen busser repraesenteret uden,
at de var kinesiske i en eller anden grad".

Godt vejr med passende temperaturer
Temperaturen i prgvedagene Ia pa mellem 14 og 20 grader, sa der var hverken brug for reel opvarmning eller nedkg-
ling, men alligevel kunne man godt hgre klimaanlaeggene pa nogen af busserne.

Nogen producenter slar sig op pa keretgjets opladehastighed, for det er jo her, det halter i forhold konventionelle die-
selbusser. Men man skal altid huske pa, at med den nuvaerende teknologi - at jo hurtigere man lader, desto mere
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varme udvikles der. Og det er penge og energi ud i det bla. Og det er ikke saerligt grant..! Og nar man oplader et bat-
teri hurtigere, nedsaetter man levetiden.

En anden vigtig ting er oplade-cyklus, altsa hvor mange gange man kan oplade et batteri. Det svinger fra 4.000 til
6.000 og bar indga i enhver operatars overvejelser, nar man velger karetgj. Men man er stadig lidt pa gyngende
grund, da en vigtig faktor er, hvordan man har behandlet batterierne. Har man klat-ladet? har man kert dem ned
under den foreskrevne greense? eller sat dem til ladning, hvis de var mere end 80 procent ladt op?

Feelles for alle producenterne er brugen af NMC batterier (Lithium-Nickel Mangan-Cobolt)

Korestil

Men lade det veere sagt med det samme. Chauffarens kererstil er altafgerende. Det er her man kan hente den star-
ste strem-besparelse. Mercedes e-citaro og MAN havde det store maleudstyr koblet pa og kunne under hele turen
afleese chaufferens aktuelle karerstil. Magasinet Bus’s udsendte fik dagens bedste del-resultat i e-Citaroen, men da
det som sagt kun gjaldt, hvis man karte hele ruten, talte det ikke. MAN var ikke officielt med i konkurrencen, men
bussen kunne prgves og bedammes til eget brug.

Ligesom dieselbusser har deres stgjniveau, har el-busser ogsa deres. Her er det maske bare mere i kabinen, man
harer el-motoren. Og ingen af test busserne havde et stgjniveau, som en gammel "dieselhakker’, men alle havde en
elektronisk lyd eller larm fra blaeserne eller sagar servostyringen.

Og det med kgling er man ikke ovre, nu er det bare batteripakkerne som skal kgles, eller tilfares varme i et koldt
miljg. Alt sammen energi-kraevende, som pavirker bussens aktionsradius. | Odense har vi haft flere klager fra naboer
over stgjen fra bleeserne, hvis chauffaren ikke har lukket bussen ned ved endestationerne.

Derfor blev udendgrstemperaturen noteret til den officielle test, da den har en betydning for stremforbruget.
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Med hensyn varme er overvagning af batterierne en vigtig del. Derfor er der i hvert enkelt batteri en censor, som slar
alarm, hvis temperaturen kommer over det tilladte. Man har allerede nu set eksempler pa, hvor galt og hurtigt det kan
ga, hvis der opstar ild i en batteripakke. Som kgling af batteripakker er det oftest vand, man benytter.

Generelt kan man sige, at de ldste og sterste producenter leverede de bedste busser - i hvert fald hvad chauffer-
komfort og kareegenskaber angik. Men nogle af de nye eller nyere producenter overraskede med lave gennemga-
ende gulve med fa forhindringer for rengaring og sa videre. Jeg har pravet at veere objektiv med chauffgrpladsen ud
fra min hgjde pa 179 cm, som vel er gennemsnitlig. Men en deltager pa over to meter havde da sine problemer i én
af busserne.

Vi mennesker er vel vanedyr - og faler os trygge med det, vi i forvejen kender. Nar vi ubevidst altid saetter os det
samme sted i kantinen, ved spisebordet, eller sover i den samme side, er det et urinstinkt, som hjernen benytter sig
af, sa vi ikke skal bruge energi pa at forholde os til noget nyt. Laeg meerke til at de faste passagerer ofte saetter sig pa
det samme saede. Det samme geelder, nar jeg seetter mig ind i en bus. Jeg kender knappernes placering og virke-
made - og virker det bekendt, bliver man rolig. Er det omvendt eller alt for anderledes, kan det vaere, at panikken be-
gynder at pible lidt frem, og man begynder at famle. Men det var der selvfalgelig ingen grund til her, der var en
erfaren repraesentant med. Men det er klart, at man hurtigere faler sig hjemme bag rattet pa en velkendt fgrerplads,
end omvendt.

Nogen af busserne var udstyret med en "retarder”, hvilken selvfglgelig ikke har samme funktion som pa en dieselbus,
men kunne med fordel bruges, nar man ville nedbremse og regenerere optimalt. Nar man brugte retarderen, behg-
vede man ikke at se pa skalaen eller aflese regenereringen - den holdt sig indenfor en bremsning, hvor den mekani-
ske bremse ikke blev pavirket. Det er helt klart en win-win situation med bedre driftsakonomi og behageligere karsel.
Det var ogsa nyt for den udsendte at kare med elektroniske spejle, men her var der forskel pa, hvilken bus jeg kerte
i. I nogle busser faldt det naturligt, i andre ikke, selvom placeringen var nogenlunde den samme.

100% ELECTRIC

L0635
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Ud at kere med - Rolf Brems - Del 2

Pa de falgende sider har vi en beskrivelse af de fire sidste busser, der var med i den tyske test.

(Foto: David Cole)

Hess Ligh Tram 12

Elektrisk treekkraft i alle afskygninger - bade militeere og civile - har siden 1940 vaeret en spidskompetence hos Car-
rosserie Hess AG med base i Bellach i Schweiz. Fabrikken blev dog grundlagt allerede i 1882. Fabrikken har pa bus-
siden udviklet trolleybusser over dieselhybrider til nutidens fuld-elektriske karetgjer fra 10 til 25 meter

Karrosseriet til den testede Hess Ligh Tram 12 er bygget af et kobolt-aluminiumssystem, der med sin styrke skulle
give karetgjet en levetid pa 20 ar.

Nar man ser programmet hos Hess, er der ingen tvivl om, at de gerne vil styrke deres position pa BRT-markedet,
som de har godt fat i. De har keretgjer bade med et og to led med en kapacitet pa op til 200 passagerer. Maske af
samme grund var testbussens frontdesign designet som et letbanetog, men formen ger at bussen vil opfylde fremti-
dige kollisionsbeskyttelseskrav. Hess Ligh Tram har en kapacitet il at traekke en passagerer-anhaenger pa op til 13
tons og 80 passagerer, og altsa ikke kun som ledbus med gennemgang.
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Hess preesenterede LighTram 12 i Bonn i en tre dars version med et fladt gulv gennem hele passager-arealet og
med en tagmonteret NMC-batterikapacitet pa 400kWh. Motoren er placeret bagerst i venstre side. Alle siddepladser
agter er pa podier. Interigret er med et lyst miljg i gra nuancer meget venligt og indbydende. Bussen har plads til 81
passagerer fordelt pa 25 siddepladser og 56 stapladser. De relativt fa siddepladser gar maske ogsa, at den virker
rummelig. Den kan ogsa fas i version med plads til 102 passagerer.

Farerpladsen til gengeeld virkede ikke sa indbydende. Det store instrumentpanel virkede lidt interimistisk maske fordi,
der ikke var mange knapper eller andre instrumenter. Dgrknapperne sad lidt skjult bag rattet og virkede noget mal-
placeret, nar man teenker, pa hvor mange gange man skal betjene dem i Igbet af en vagt. Man kan sa sige, at der er
plads til billetsystemer og destinerings-paneler, tablets med mere. Hess-bussen var ikke den eneste, hvor rattet ikke
havde nogen menu-betjeningsknapper til radio og lignende, hvilket efter min mening burde veere standard i et mo-
derne karetgj. Farerkabinen gav plads til strakte ben og chauffgrens taske og lignende, og der var et godt udsyn
med den lave front.

Bussen harte ikke til blandt de hurtigste, men var dog meget velkarende med et lavt stgjniveau. Styretgjet var lidt
stramt, og jeg mener ikke, at jeg som i de fleste andre busser, kunne hgre den elektrisk/hydraulisk servostyring. Bus-
sen kerte preecist og var nem at fa rundt i kurverne, den "veeltede” ikke over i svingene i bakkerne, og de elektriske
spejle fungerede godt og gav et fantastisk godt udsyn i alle vinkler. Den var ogsa nem at doserer nedbremsningen pa
- 0gsa her var retarderen en god hjeelp til at kere optimalt. Det indvendige stgjniveauer var tilfredsstillende, selvom
der var nogle irriterende knirk fra de interne paneler, da jeg sad som passager pa en anden tur.

Klimaanleegget virkede fint, jeg prevede bussen pa den varmeste dag, og der var en behagelig temperatur uden for
meget bleeserlarm.

En velkarende bus, der bare skulle have en cockpitopgradering ved farerpladsen.

(Foto: David Cole)
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(Foto: David Cole)
Iveco E-Way 12

Allerede ved testkarslen i Bonn fik jeg en invitation til Iveco i Paris for at prave deres nye el-busser. Derfor springer
jeg lidt let over testen af deres E-Way 12 i denne sammenhaeng for at skrive mere om Iveco E-Way 12 i artiklen " "
som findes pa side

)

Iveco E-Way 12 er bygget pa Heuliez-fabrikken i Frankrig og skilte sig markant ud blandt de @vrige busser med sine
indkapslede hjul, som fik den til at lige et letbanetog. Og det var ogsa meningen, fortalte repraesentanten. Iveco vil
gerne ind pa BRT-markedet og tilbyder derfor ogsa en 18 meter ledbus. | den anden ende kan man ogsa fa en 9,5
meter-model. Iveco har ogsa fabrikker i Tjekkiet samt en ny fabrik i ltalien. Frankrig vil dog fortsat veere den sterste
producent af E-Way.

Som sagt var E-Way det mest karakteristiske karetgj i testen med sin buede profil, lave vinduer, indkapslede hjul og
en passager-afdeling i friske farver. Samtidig var det en positiv kareoplevelse med hensyn til komfort og stgjniveau
med minimale lyde fra motor og interigr. Den maksimale vaegt var 20 tons, men modellen kunne kun tage op til 73
passagerer, hvilket kan skyldes, at batterikapaciteten var oppe pa 462 kWh og dermed gav en gget batteriveegt til
gengeeld for en garanteret raekkevidde pa ikke under 400 kilometer.
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Hvad farerpladsen angar var den nok i den lille ende, men man sad noget hgjere. Til gengaeld var chauffaren gemt
vaek bag en skaerm, men med et meget funktionelt mgntbord og pengesluse til passagerens byttepenge.

Chauffgrens instrumentpanel var meget overskueligt - og meget farverigt. Der var kameraer, som fiernede alle blinde
og vanskelige vinkler.

Det var helt utroligt og ma veere lavet pa en computer der "vender” billedet fra bussens front, til at virke som om at
det hang pa en selfiestang to meter ude foran bussen. Genialt.

Af testens busser ligger den sa absolut i den gverste ende, lydlgs og let at kare. Igen havde man den tunge fornem-
melse af et stort karetgj, men den kunne nu sagtens flytte sig. Praveturen var kort, men alt i alt en positiv oplevelse.

(Foto: David Cole)

Pa siderne  har vi en reportage fra Paris, hvor Magasinet Bus’ ud-
sendte Rolf Brems havde mulighed for at testkare flere forskellige
udgaver af Iveco’s E-Way-busser.

Du kommer direkte til artiklen her:
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(Foto: David Cole)

Quantron Cizaris

Quantron AG blev dannet i 2019 i Augsburg i den nordlige del af den tyske delstat Bayern og baserer sig udeluk-
kende pa fabrikation af elektriske erhvervskaretgjer. Bag Quantron er det dog det 140 ar gamle familiefirma, Haller,
som begyndte med at lave hestetrukne karetgjer og som i dag er ledet af femte generation, Andreas Haller.

Det nye Quantron vil inden for det elektriske marked vaere 360 grader deekkende. Det vil sige, at man har en division
for karetgjer, kaldet Quantron Inside, division for henholdsvis ladestandere, energifremstilling og customer care. Man
patager sig ogsa at ombygge fossildrevne karetgijer til elektriske ditto.

Den farste bus, som har faet navnet Cizaris — og som maske laegger sig noget taet op af Mercedes Citaro - er desig-
net i Augsburg, men produktionen er henlagt til Asia Star i Kina, hvor omkring 2.000 enheder har veeret i drift i seks
ar og i et andet design.

Quantron Cizaris er designmaessigt sa absolut faldet heldigt ud. Indvendigt er der ogsa god plads pa det flade gulv,
dog er der bagerst et mindre podie. Den kan tage op til 95 passagerer, hvoraf de 36 kan sidde ned. USB-stik ved
mange af pladserne. Den kan fas med fire forskellige batteripakker - 242, 281, 363 og 422kWh - hvilket giver en
reekkevidde speendende fra 160 til 370 km. Motoren, som ligger i venstre side bag baghjulet yder 245kW. Batterierne
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er lithiumjernfosfat-batterier (LiFePo4) fra CATL og er placeret pa taget i to pakker, der gives 8 ars garanti. Ladeeffek-
ten er som hos de fleste andre fabrikanter pa op til 150 kW.

Quantron Cizaris blev preesenteret online torsdag 16. februar 2023 og er altsa meget ny og uprgvet. De farste kare-
tajer, der feerdiggares, er beregnet til det sydeuropeeiske marked.

Til pravekarslen overtog jeg keretgjet efter en kvindelig journalist, og hun var absolut ikke begejstret, hun var ikke ret
hgj og havde simpelthen besvaer med at handterer rattet, som hun mente var alt for stort. Og deri havde hun ret. Det
virkede helt ude af proportioner og gjorde, at jeg ikke folte, at mine arme var lange nok. Spagefugle ville nok anfeegte
min lidt for store mave og mine ikke for lange ben, og maske jeg ikke udnyttede alle indstillingsmuligheder. Men rattet
var stadig alt for stort. Basta.

Da vi begyndte at trille, var min farste tanke, at den feltes som en entreprengrmaskine, altsa, den kunne godt kere,
men det var ikke det, den var bygget til. Den rystede, som om man kerte pa nogle riller, men det forsvandt dog, da
man kom op i fart. Og, skal det siges, da vi kom ud pa en plan vej kerte den nu fint, ingen overveeldende accelera-
tion, men let at doserer bremsen pa.

Men det var som om at styretgjet, styringen og kersel i kurver ikke snakkede samme sprog, men det skyldtes maske,
at jeg ikke naede at vaenne mig til den, da det kun blev til en kort tur pa grund af tiden.

Der var elektriske spejle, der gav et godt overblik, og frontkamera, sa man kunne se foran bussen og dens hgjre
hjgrne.

Passager-komforten var heller ikke for god. Der var en del stgj og rystelser fra paneler, og sa manglede der lidt finish
hist og her.

Det skal siges, at bussen som sagt naesten ma veere betragtet som en prototype, og - fik jeg fortalt - der vil blive
nogle andringer, herunder uafhaengigt forhjulsophaeng.

Alti alt er der plads til forbedrin-
ger. Spargsmalet er sa, om det
giver mening at medtage et nyt
og delvist upravet keretgj til en
test blandt nogen af de farende
europeeiske busfabrikanter, men
omvendt vil jeg ogsa sige, at der
ligger et stort potentiale i Quan-
tron og tingene vil sikkert vil
andre sig i takt med, at bussen
bliver evalueret.

Som nzevnt - designmaessigt lig-
ger Cizaris helt i top. Jeg haber
at fa lov at preve en opgraderet
version pa et andet tidspunkt,
da deres produkt ligger absolut i
den rigtige busbane.

(Foto: David Cole)
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(Foto: David Cole)

Ebusco 3,0

Hollandske Ebusco (Electric Bus Company) pabegyndte fabrikationen af elektriske busser i 2012 og har siden star-
ten kun haft fokus pa busproduktion - med en betydelig succes. Med en levering af over 350 karetgjer i 2021 til syv
lande i Europa og en ordrebog pa 1.474 i slutningen af 2022, forventer Ebusco med en option pa 800 kgretgjer alene
til Deutsche Bahn i 2023, at leveringen slar nye rekorder. De fleste af de leverede modeller er version 2.2, som har et
konventionel stalramme chassis hjemtaget fra Kina og feerdiggjort pa virksomhedens faciliteter i Holland.

Virksomheden har ogsa blikket rettet mod markeder uden for Europa, herunder USA, og en hgjrestyret version af
2.2-modellen er i gjeblikket under udvikling til det Australske marked. De laver ogsa versioner pa 13,5 meter og en
18 meter ledbus.

Men Ebusco 3.0, som de praesenterede i Bonn, tegner ogsa til at blive en succes. Den er radikalt aendret i opbygnin-
gen med en undervogn i rustfrit stal og et karrosseri i kulfiber, hvilket giver den en vaegtreduktion pa 33 procent, sa
tomvaegten kommer ned pa 8.530 kg, hvilket er mellem 3.000 og 4000 kg under andre busser i samme kategori. Det
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Ring: 4017 4791 eller 4035 9308
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vil sige, at batteripakken nu "rejser” med pa en fribillet, hvilket til dels kan omseettes til en sterre batteripakke om
pladsen tillader - og leengere reekkevidde. Alle batterierne er placeret i gulvarealet, hvilket giver den et usaedvanligt
lavt tyngdepunkt. Karrosseriet er designet til 25 ars levetid og kan trods kompositmaterialet, repareres under de fle-
ste omsteendigheder.

To eller tre dermuligheder tilbydes sammen med en version med lav indgang, hvor naesten alle seeder er fremad-
vendte. Den kan tage op til 90 passagerer.

Der tilbydes otte ars garanti pa de nuvaerende batteripakker, hvis de oplades med op til 250 kW. Det reduceres il
seks ar, hvis de oplades til 350 kW. Igen ser man, hvor stor betydning en ladecyklus har pa den lange bane.

Ebusco 3,0 har vundet flere priser - blandt andet Busworld Innovation Label i 2019 og Automotive Innovation Award i
2021 - sidstnaevnte for sit komposit-karrosseri. Tre-dgrsmodellen, som deltog i testen, har et fladt gulv overalt, hvilket
betyder, at drivlinen og dens ngdvendige komponenter er gemt godt vaek. Traekkraften er fordelt pa to motorer pa
hver 125 kW, som sidder pa hvert baghijul.

Karrosseriet er isoleret for at skabe en ensartet temperatur, som ogsa sparer pa klimaanlaegget.

Jeg fik fortalt, at karrosseripanelerne imellem hjulene er formet indad for at reducere mulighederne for skader - og
troede, at det var en joke. Men det skulle minimere skader fra hgje kantsten og sneevre hjgrner. Set fra det holland-
ske bruttonationalprodukts synspunkt ma bussen vaekke glaede, da den er bygget helt pa hollandsk grund.

Med alt den fine omtale og professionalisme, der tilsyneladende ligger bag firmaet, taenkte jeg, at det ville blive en
nem og god testkarsel. Nu kan vi alle have en darlig dag, men den kvindelige repraesentant gjorde ikke meget for
den gode stemning, det var ikke kun min erfaring blandt deltagerne.

(Foto: David Cole)
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Da jeg begyndte at kare, fandt jeg hurtigt ud af, at nar jeg slap speederen, bremsede bussen sa meget, at hvis man
havde staende passagerer, ville de skulle holde godt fast for ikke at falde. Der var altsa absolut ingen trilleeffekt. Sa
karetgjet mindede for mig om en gaffeltruck eller en radiobil, hvor man naesten kun doserer hastigheden pa speede-
ren, og da jeg patalte det for repreesentanten, fik jeg at vide, at bussen manglede en opdatering.

Det er selvfglgeligt uheldigt til en test at sta med en bus, der ikke kerer som den skal. Det var maske derfor, at humg-
ret ikke var i top. Men bortset fra det karte bussen fint, den var nem at komme rundt med og havde en god accelera-

tion. | de elektriske spejle var der tre "pinde”, en rgd, gul og gren, de viste henholdsvis, hvor bagenden, bagderen og

bagakslen var, sidstnaevnte en vigtig grundlaeggende information, nar man karer en bus. Med hensyn til, at den viser,
hvor bagenden er pa vejen, ser jeg det ogsa som en fordel, nar man kerer en 18 meter ledbus.

Chauffarpladsen var velindrettet med god plads - sa god, at jeg naesten skulle rejse mig for at kunne betjene radioen.
Klimaanleeg og tachograf var ogsa anbragt over chauffgren - helt uhensigtsmaessigt.

Betjeningsknapperne var de rette steder, og der var et meget overskueligt display for instrumenterne med en monitor
for bakkamera med mere lige i centrum. Rattet var et standardrat uden nogen ekstra funktioner.

Drivlinjestgjen var iseer meerkbar udvendig, men noget mindre indvendigt. Her var der til gengeeld en del knirken fra
interigret, maske det var de klare skotter i deres fastgarelser. Men igen, der var naesten tale om en prototype.

Ebusco skriver at 3,0 udgaven vil kunne fas med en raekkevidde pa op til 700 km, og sa begynder man at komme op
i den ende, hvor man ikke behgver at skulle lade bussen hver dag - eller den kan bruges i vognlgb, hvor man har
dag/natkarsel.

(Foto: David Cole)
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Ud at kere med - Rolf Brems - Del 1

Pa de falgende sider har vi en beskrivelse af nogle af de busser, der var med i den tyske test.

MAN lions city 10e

MAN’en var som sagt ikke med i testen og faldt ogsa lidt uden for, da den kun var 10,5 meter lang. Den er utrolig vel-
egnet som bybus, med sin korte akselafstand pa kun 4,40 m har den en venderadius pa 17,2 meter. Den kan i en
normal version tage 67 passagerer, hvoraf der er plads til 33 siddende, men kan konfigureres op til 80 passagerer
Og de kan hurtig komme ud og ind, da bussen har tre dere, hvilket maske er lige i overkanten.

Farerpladsen er utrolig behagelig og nem at overskue. Der er god plads til chauffaren, ogsa til at stille eventuel taske
og heenge sin jakke. Instrumenteringen, som viser forbrug og regenerering, er nem at falge. Man er som chauffar
ikke i tvivl om, hvordan man gkonomisk karer den, om der forbruges for meget stram, eller bremses for hardt. Som
naevnt i indledningen saetter man sig ind - og nar man er vant til at kere MAN, faler sig tryg og hjemme. Instrumen-
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terne med luftbeholdere for eksempel ligner ogsa sig selv fra MAN's konventionelle dieselbusser. Den var udstyret
med kamerasidespejle, og det var farste gang jeg prevede det, men det faldt helt naturligt. For i princippet kunne
man lige sa godt monterer de to monitorer foran oven pa instrumentbraettet. Men godt de sad, hvor de gjorde i hver
side af bussen.

Den kan fas med fire eller fem batteripakker, som alle ligger pa taget. Med 5 pakker giver det 400 kwh og en aktions-
radius pa 300 kilometer. Den er udstyret med en centralt placeret MAN 1eletric motor, som i normal drift yder 160 kW
med et maksimum pa 240 kW. Den kan fas med et oliefyr og 80 | tank til HVO biodiesel.

Lydniveauet i bussen er meget lavt, nar den holder stille. Men lyden tager til med hastigheden og slar lidt over i en
anden lyd, nar speederen slippes, dog uden at fales som et irritationsmoment. Alle knapper for chauffgren er over-
skuelige og godt placerede. Darknapperne sidder lige til hgjre for retarderen, sa nar man har nedbremset bussen, er
man klar til at lukke passagerer ind og ud. Retarderen giver en behagelig nedbremsning og ved korrekt brug, kan
den regenerere op til 25 procent af fremdriftsenergien. Der en knap til hver bagder, sa man kan spare pa indeklimaet,
hvis kun fa skal ind eller ud. Dgrene abner behageligt uden larm eller smaekken.

For passagererne er det en meget venlig bus at komme ombord i med fint lavgulv ved dgre i hele bussen. Der er
masser af holdestropper og stopknapper, der er USB stik, dog ikke overveeldende mange. Bagerst i venstre side er
der dog et podestre pa tre trin, som godt kan give nogle knubs, hvis passageren ikke lige er opmaerksom. Det er ab-
solut en velkgrende bus, som med dens rummelighed kunne bruges i stedet for en 12 meter bus. Det er nok ikke
uden grund, at den allerede er karet til arets bus i Spanien.
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Tremonia Sprinter City 45 Electric

Uden for 12-meter segmentet fandt man en Sprinter, som man ikke ma kalde en Mercedes mere, om end at Merce-
des-Benz navnet figurerede ved indgangen til fererpladsen. Daimler Busser vil i fremtiden koncentrerer sig om bus-
ser pa over otte tons og har derfor solgt deres Sprinter-produktion til det Miinchen baseret firma, Aequita, og hvor
navnet Tremonia nu bliver det officielle navn. Det vil stadig veere Daimler som star for salget. Tremonia er det latinske
navn for Dortmund, hvor produktionen skal forega. Malet er 1.200 busser arligt, og den medbragte bus var en demo-
model fra den farste produktion, som fandt sted her i marts 2023.

Bussen har dimensioner som den konventionelle Sprinter med en lzengde pa 7,36 meter, og 2,02 meter bred, hgjden
er 2,85 meter med klimaanlaeg. Til gengeeld er tomvaegten noget hgjere med sine 4.100 kg og en maksimumvaegt pa
5.500 kg.

Den har 13 siddepladser anbragt pa et podestre og 6 stapladser samt 3 klapstole pa lavgulvet, gode holdesteenger
0g mange stop-knapper, en let indstigning for passagerer med rollator og en rampe for kerestole.
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Motoren er en 400V Elinta fra Litauen - EV-150 Asynchron, som ved normal karsel yder 96 kW og maksimalt 160 kW.
Batteripakken er NMC og placeret tre forskellige steder - blandt andet lige bag chauffarpladsen, i "motorrummet” og
en pakke bag bagakslen. Aktionsradiussen er 220 kilometer. Bussen kan fas med et lille HVO-dieselfyr for at gge
reekkevidden. Bussen kan oplades fra 20 til 80 procent pa en halv time, som kompensation for den maske noget be-
greensede reekkevidde.

Der er automatisk handbremse, sa jeg skulle bare trykke pa speederen, da jeg havde valgt gearet, sagde repraesen-
tanten. Vi trillede snart derudad, og - ma jeg sige - ganske lydlgst. Den havde dog en ejendommelig gurglende lyd,
som gjensynligt kom fra keleanleegget, ikke hgjt, men som en radiator, der manglede vand. Bussen var tung, kunne
man meerke. Der var en del vaegt, som skulle flyttes, men den var nem at kare og nem at dreje, og den var ogsa liv-
lig. Der var ikke meget stgj fra motoren, ej heller fra klimaanlaegget. Servostyringen var let og uden knurrende lyde.
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Den var nem at nedbremse og renegerede, bare man slap speederen let. Den havde en retarder, som hjalp med at
holde den inden for regenereringen, instrumenterne var meget overskuelige, nyt var en monitor i venstre side som
hele tiden viste forbruget og tilbagevaerende batterikapacitet.

Man falte sig straks hjemme i fgrerseedet, udsynet var som det plejer i en sprinter, altsa godt, og der var god plads,
ogsa til de hgje personer. Som sagt var det et tungt karetgj, det kunne vaere sjovt at prgve at kere den med fuldt laes.

Med denne her model ma man sige, at Tremonia teknisk er kommet godt fra start, men om prisen ogsa kan beere,
ma fremtiden vise, Prisen starter ved ca. 250.000 euro. En Sprinter City 75 er ogsa klar med plads til 38 passagerer i
sine 8,5 meters laengde.
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Mercedes-Benz eCitaro.

Magasinet Bus har, hvad eCitaro angar, veeret med fra starten. Den blev lanceret i Mainz 2018 hvor undertegnede
var med under stor festivitas. Siden er der kommet en tredje generation til, som mest drejer sig om batteridelen. Det
er nu NMC 3 med mulighed for opladning via stik, induktionsskinne (i vejen) og pantograf. Sidste ar blev der solgt
300 eCitaro'er i Tyskland, sa der i alt karer sma 700 af slagsen rundt i de tyske byer.

eCitaro har en leengde pa 12,13 meter og har som de fleste en veegt, der nar den maksimale pa 19,5 tons, en tom-
vaegt pa 13.880 kg. og en hgjde pa 3,40 meter. Den er designet som en ren bybus, har to 138 cm brede svingdare,
der abner indad. Den har 29 siddepladser og kan alt efter konfiguration transporterer op til 88 passagerer.

Batteripakken pa 655 V spaending bestar af 5 styk - 3 pa taget og 2 i bagenden, hvilket giver den 490 kWh. Den bli-
ver drevet af to tre-fasede asynkrone motorer pa maksimalt 125 kW, der hver driver direkte pa baghjulet, hvilket i
princippet giver en enklere drivline. Derfor kan det undre at reekkevidden kun er opgivet til ca. 300 kilometer.

Under praesentationen fik vi at vide, at reekkevidden pa neeste generation eCitaro med den store batteripakke var teet
pa 500 kilometer, som med en ny teknologi ville forage kapaciteten i batterierne med op til 50 procent med den
samme vaegt. Det vil bringe reekkevidden op pa et niveau, hvor den kan erstatte de fleste bybusser, selvom de er i
drift fra tidlig morgen til sen aften.
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Farerpladsen, instrumenter og knapper er velkendte, hvil-
ket er helt tilsigtet fra ingenigrernes side. Det er for, at
chauffarer, der maske skifter op til flere busser pa en vagt,
ikke foler, at skiftet bliver for stort, nar de skifter fra diesel
til el - og omvendt. Men der er jo heller ingen grund il at
lave noget om, hvis det fungerer.

Ej heller er der lavet noget om med hensyn til chauffar-
pladsen - der er stadig god plads. | demomodellen var der
almindelige spejle, men i fremtiden bliver det ogsé med
kamera og monitor. Til gengeeld er den udstyret med et
360 grader overvagningssystem, s& man via en monitor
var orienteret om, hvad der trafikalt foregik omkring bus-
sen. Til systemet er der Brake og Sideguard Assist, som
med lyd advarer om andre trafikanter teet pa bussen.

Bussen er meget stille, nar motoren ikke er belastet. Dog
kommer der en lidt hej skarp "elektronisk” tone, nér man
giver gas, men den forsvinder, nar motoren ikke skal yde
sa meget. Men ellers er der ingen stgj, ingen sus fra dg-
rere og ikke noget af interigret, der knirker eller klapre.

Der er ikke s& meget at sige om karslen, den ligger godt
pa vejen, har en god acceleration, men regenererer ikke
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nar man umiddelbart slipper speederen. Her skulle man
aktivere bremsepedalen, eller bruge retarderen. Den var til
gengeeld helt uundveerlig efter fa minutters kersel. Man
kan sige, at det ogsa kan veere god kersels gkonomi bare
at lade bussen trille, uden at den regenererer, og farst
lade den smide strgm pa batterierne, nar man aktiverer
bremsen. En pudsig detalje var det elektriske rullegardin,
nar man ville kere det op, trykkede man to gange pa knap-
pen, og sa rgg det op i stor hastighed.

Klimaanlaegget i eCitaro bruger ifalge Mercedes-Benz 40
procent mindre energi, end et klimaanleeg pa en diesel Ci-
taro. Det bestar af en varmepumpe, uden og indenders
varmevekslere og en elektrisk kalekompressor. Anlaegget
var naesten ikke hgrbart, men temperaturen udendgrs var
ogsa ca. 18 grader, sa det skulle jo ikke hverken kale eller
varme.

Demomodellen var to-ders, men eCitaro fas ogsa i en tre-
dars model. Der er lavgulv i hele bussens laengde, mange
af seederne er svaevende, sa det giver en nemmere ren-
gering. Passende antal stopknapper og USB-stik.

Man kan godt maerke at eCitaro bygger pa erfaringer fra
de 60.000 dieselbusser, som Daimler har leveret siden
1997.
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Otokar E-Ken -.

Det tyrkiske firma Otokar stillede med en e-Kent C model. Der er efter min mening tale om et meget flot busdesign
med bla striber, der bryder de sorte og gra farver.

Otokar er ikke sa kendt pa vores breddegrader - endnu. Men maerket har veeret en stor spiller pa storvognsmarkedet
i Tyrkiet. Otokar leverer busser til 50 lande - mange i Europa - men har ogsa et stort marked i Mellemgsten. De er
ogsa en stor leverandaer til det tyrkiske militeer med forskellige specialkgretgjer. De farste busser blev bygget i 1963
pa licens af Magirus Deutz. | dag bygger de busser fra 6,3 meters lzengde til 19 meters ledbusser. Otokar har fra
2020 en aftale med Iveco om at bygge nogen af deres busser i Tyrkiet. De leverer ogsa busser med naturgas som
drivmiddel. Otokar’s konventionelle bus, Territo, vandt den tyske designpris i 2023.

E-Kent C pa 12 meter, demomodellen har 3 dere, plads til 74 passagerer med siddepladser til 27. Motoren pa 410
kWh er centralt placeret. Batterierne er anbragt pa taget med fire moduler hver med 7 NMC-batterier, der giver en
samlet kapacitet pa 300 kWh. Raekkevidden angives til at veere 300 kilometer. Otokar oplyser, at E-Kent C-bussen
kan regenerere med op til 25 procent.
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Der er rigtig gode adgangsforhold ved alle tre dobbeltdare, lavgulv i hele bussens leengde, synlige mekaniske stop-
kontakter, der minimerer fejltryk - og sa en masse holdestropper. Der manglede lidt finish rundt omkring i kabinen,
hvilket repreesentanten medgav uden at undskylde, men det ville der blive rettet op pa.

Der er god plads i chauffarafsnittet, seedet kan skubbes langt tilbage, der kopholder og et lille rum til chauffgrens for-
ngdenheder. | instrumentbordet er der et godt og funktionelt display, der viser alle de vigtige karetgjsoplysninger, bat-
teriopladningsniveau, reekkevidde og ydelse af karetgjet. Dar- og gearknapper sidder tilgaengeligt, og klimaanleegget
er ligeledes overskueligt i sin funktion. Men panelet sidder lige ud for det venstre lar, pa et skrapanel, hvor man nok
ikke kan betjene knapperne korrekt uden at fierne fokus fra vejen. | en skeerm til hgjre for darknap-panelet er der en
skaerm, som kan vise op til ni forskellige billeder, og som ogsa virker som bak-kamera.
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Ved stilstand med slukket motor er den stort set lydlgs, kun klimaanlaegget kunne svagt hgres. Nar man taender for
motoren, kommer der en svag knurren, som bliver "elektronisk”, nar man begynder at kare, men lyden er absolut ikke
generende. Bussen er meget velkarende, livlig og ligger godt pa vejen, den triller godt og regenererer kun med fa
kW, nar man slipper speederen. Bremsen er nem at doserer, og ogsa her er retarderen funktionel og optimerer gko-
nomikarslen. Pa de smalle veje op fra Rammelsberg og med skarpe sving opfarte bussen sig godt, og jeg falte hele
tiden, at jeg havde fuldt overblik over karslen. En absolut god oplevelse, som sagtens kunne finde vej til de danske
operatarer.
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Trasco, lkarus 120 E

Fra Budapest i Ungarn kom |karus-bussen. Fabrikken blev etableret i 1895 som en smedevirksomhed, der snart be-
gyndte at bygge de hestevogne. Navnet Ikarus tog man farst i 1951. Fabrikken havde i 1920'erne og 1930'erne byg-
get forskellige tunge keretgjer. Under Anden Verdenskrig byggede man ogsa fly. Efter krigen blev fabrikken
nationaliseret og byggede blandt andet Mavag-busser til de gsteuropeeiske lande. Efter Berlin-murens fald i novem-
ber 1989 kom fabrikken ud i en dyb krise, men den formaede i farste omgang at holde sig oven vande inden en kon-
kurs i 1993. Med en lavgulvsbus model 411 lykkedes det at komme tilbage pa markedet, men fabrikken har levet en
omtumlet tilveerelse, og naede ogsa at komme under ejerskabet af franske Irisbus. | dag er |karus E busser under det
Bremen-baserede, Trasco, der star for service og forhandlerdelen. Og en vis erfaring fulgte med, de har produceret
250.000 busser siden 1950.

lkarus 120 E bussen sa dagens lys i 2019, den har en lzengde pa 12 meter, demomodellen havde tre dgre, men fas
ogsa med to. Med 28 siddepladser, 2 klapstole og 55 stapladser er bussen godt med, nar man ser pa passagerantal i
el-busserne. Nettoveegten er 12.660 kg, og brutto er den 18.600 kg. Rammen er lavet i rustfrit stal, og fabrikken giver
16 ars garanti eller to gange batteriernes levetid. Motoren er centerplaceret bag bagakslen og yder 165 kW og mak-
simalt 245 kW. Den har 10 batteripakker, 6 pa taget og 4 bagest. Den kan regenerere 20-25 procent. Ikarus forteeller,
at de bruger europaeiske komponenter.

Farerpladsen er meget velindrettet og vidner om, at man er vant til at lave store erhvervskaretgjer, instrumentskaer-
men viser alle oplysninger og aktuelt forbrug og regenerering. Der er maske ikke alverdens plads til en langbenet

Magasinet Bus 5 - 2023 - Side 51



chauffar - jeg syntes ikke, at saedet kunne skubbes sa langt tilbage. Gearveelgerknapper sidder i venstre side ved
handbremsen, men da de sad meget synligt, fandt jeg dem hurtigt. Lydniveauet i teendt tilstand var meget lavt, det
var kun blaeseren eller klimaanlaegget, jeg kunne here. Prgvekerslen foregik ud pa eftermiddagen, hvor temperatu-
ren var kommet op pa 20 grader. Da vi begyndte at trille, kom den elektroniske lyd som alle el-kgretgjer har, men
ikke i sveer grad. Servoen knurrede lidt, nar rattet blev aktiveret, og det var lidt stram at dreje. Bussen accelererede
jeevnt - den var dog ikke helt i den hurtige ende og kunne godt virke lidt tung.

Pa motorvejen naede vi dog alligevel hurtigt op pa de 80, men skulle hurtigt dreje af for at komme op i bakkerne. Og
her gik det galt. Repraesentanten fra Ungarn snakkede kun lidt tysk, og ruten kunne han ikke, sa inden laenge var vi
kommet pa afveje. Vi kom igennem en landsby med en smal gade, men jeg ma sige, at jeg hurtig var dus med bus-
sen. Jeg begyndte at frygte, at det skulle ende med, at vi skulle vende og bakke for vejen blev smallere og smallere.
Med hjeelp fra nogen af gaesterne, blandt andre David Cole fra Bus and Coach Buyer fandt vi efterhanden kursen
mod Rammeslberg. | kurverne var bussen noget livlig. Det var som om at veegten af batterierne andrede pa tyngde-
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punktet, hvilket den vel ogsa ger. Men det havde ikke veeret noget, jeg havde taget notits af pa de andre busser. Nar
der skulle arbejdes pa rattet, kunne man maerke den lidt tunge servostyring - og som det maske var noget jeg bildte
mig - huggede lidt under bevaegelsen. Fra Rammelsberg, hvor geesterne takkede for ekstraturen, gik det nedad igen.
Her savnede jeg retarderen, og sandelig om vi ikke for vild mod garagen igen. David Cole papegede ogsa fra passa-
gerseedet, at bussen var noget livlig i kurverne. Der var lidt klapren fra dgrene og vindstgj under kerslen, maske et
spargsmal om justering.

Men alt i alt var det generelt en behagelig bus at kare i. Og med turens forlgb og leengde leerte jeg den bedre at
kende end de andre busser. Jeg savnede en retarder, specielt da jeg kerte i det bakkede terraen.

Navigationssystemet fejlede - ma jeg sige med et glimt i gjet - men vi fik da et godt grin om aftenen over en gl - dog
ikke ungarsk.
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(Foto: David Cole)

El-bus med stierne blev vinder of elekirisk test

Interessen for Omnibus Spiegels test af elektriske busser er fortsat med at vokse. | april var det
femte gang, testen blev afholdt. Der var sa mange deltagere, at arrangementet faktisk allerede be-
gyndte dagen far det annoncerede, hvor man kunne bese og prgve de busser, der var kart frem. Det
fortsatte sa i fire dage, en dag mere for at give deltagerne, journalister eller operatgrernes repree-
sentanter mulighed for at prave alle karetajerne

Af Rolf Brems

Der er ingen tvivl om, at alle de medvirkende karetgjer er kompetente til den rolle, de var tildelt - og skulle udfare i
fremtiden, nemlig at flytte passagerer fra A til B. Det er detaljerne, der adskiller de bedre preestationer, én bus har en
elektronisk lyd, nar den kgrer, en anden, nar den holder stille. Og hvor godt nar man at kende et karetgj pa kun 20-
30 minutter og i fremmede omgivelser med en instrukter ved siden af? Og nar man seetter sig ind og maske lige vil
kigge sig omkring og finde ud af, hvor der plads til lakridserne, smagerne, eller om der en kopholder, kan man have
en taske med osv. osv., sa star den naeste testkerer klar og vil i gang. Og sa nar man ikke lige at fa detaljerne med.

Bussen, der Iab med sejren - som jeg som naevnt ikke havde indflydelse pa, da jeg ikke deltog i afstemningen - var
nok ikke overraskende Mercedes e-Citaro. Nogen vil maske mene, at det naesten giver sig selv, et tysk karetgj pa
tysk jord.
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Neeh.. vil jeg sige, for den la i toppen, skarpt efterfulgt af de andre "gamle” meerker. Men hvor vigtigt er det egentligt?
Det vigtige er jo at vise sit karetgj frem og for deltagerne at se pa, hvad markedet byder.

For som sagt fer. Er det en rimelig sammenligning mellem den fgrste prototype af et karetgj og en produktionslini-
eprgve? Deltagerne i sidstnaevnte kategori klarede sig bedre med hensyn til karekomfort og stejniveau, men elimine-
ring af stgj og knirkelyde er noget, der skal opnas gennem udvikling, afprevning og forskelige test. Sa det er
abenlyst, at karetgjer med fa eller ingen ar pa bagen halter lidt, sa derfor skal man ogsa som en kgber selv danne
sig et indtryk, hvis man overvejer at fa en ny og upravet bus ind i fladen, maske vaesentlig billigere! Det vigtige er ef-
terfalgende, om der er et godt eftermarked og servicesetup - blandt andet om man kan fa reservedele dag til dag. En
bus der holder stille, tiener ikke penge.

Et omrade, der ikke var let at sammenligne, var opvarmnings- og kaleydelsen, da temperaturen pa testdagene kun
var i et smalt omrade pa mellem 13-20 grader, som jo er batteriernes komfortomrade.

Stadtwerke Bonn (SWB)'s omfattende Friesdorf-depot gav rigelig plads til arrangementet i Igbet af dagene. SWB
opererer allerede elektriske busser med portalmonterede opladerkabler, der bruges af en flade af Ebusco 2.2 busser
- 0og som de var meget tilfredse med, selvom raekkevidden kunne give lidt udfordringer.

Hvor vi opholdt os og som var omdannet til et konferencecenter med alt, der skulle til for at afholde testen - var el-
bus veerkstedet med alle taenkelige hjeelpemidler og sikkerhedsforanstaltninger med blandt andet en tagportal, sa
man kunne servicere batterierne.

| de kommende ar planleegger SWB at ombygge starstedelen af vaerkstederne til batteridrift, hvilket maske meget si-
gende forteeller, hvilken retning det gar - nemlig at gere det muligt at overga til 100 procent nulemissionskaretgjer.
Hvad fremtiden bringer, kan vaere sveert at spa om, for brintdrevne kgretgjer i den tunge klasse kan absolut ikke ude-
lukkes.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Paris lagde rammerne for
elektrisk test aof busser

lveco havde i den sidste uge af maj inviteret Magasinet Bus til Paris, hvor vi sammen med andre eu-
ropeeiske magasiner med fokus pa persontransport fik lejlighed til at se og preve det nyeste fra
lveco Busser - batterielektriske, hybridbus og forfinede busser med motorer til gas og diesel

Af Rolf Brems

Iveco's E-Way busser har med de knap 1.000 enheder, som allerede kgrer rundt i mere end et dusin lande i Europa,
samlet rundet 55.000.000 kilometer. Sa det er en velgennempravet bus, som nu kommer i en ny version.

Den nye E-Way kommer pa gaden i anden halvdel af 2024 i fire versioner - henholdsvis 9,5 meter, 10,5 meter, 12
meter, og 18 meter som en ledbus. Busserne i 12 og 18 meter-versioner kan begge leveres som en BRT-udgave kal-
det Linium.

Vi prgvede en 12 meter med 3 dgre og med go plads i midten af kabinen. Den fas med henholdsvis 24 og 27 saeder

og med plads til et ikke naermere defineret antal staende passagerer. Den maksimale vaegt ma veere op til 21 tons alt
efter, hvilken batteripakke man veelger. 12 og 18 meter modellerne kan endvidere fas med en stationzer panthograf il
opladning.
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En kombination af fem-syv batteripakker giver 12 meter modellen en kapacitet pa 356, 416 eller 485kWh, hvor den
starste pakke sender den et godt stykke om pa den anden side af 400 kilometers raekkevidde. Motoren er en Sie-
mens ELFA 3 pa 185 kW, som sidder i den venstre side bag baghjulet, med konventionel drivline.

Fererpladsen er godt indrettet. Der er god plads, ogsa til en stor chauffer, og chauffgren er godt beskyttet af en kraf-
tig der og hgijt glas, der abnes med en elektrisk kontakt.

Nar dgren abnes, fylder den hele gangpladsen pa tveers. Det er en form for beskyttelse, hvis chauffgren skulle blive
overfaldet. Ved at holde dgren mod mellemgangen kan chauffaren holde en eventuel overfaldsmand stangen og
slippe ud ad fordaren. | dgren er der hyldeplads til madpakken og andre forngdenheder.

Bussen er lydlgs bade under kgrsel og i stilstand. Der er en svag elektronisk lyd under acceleration, en acceleration
som ikke beerer preeg af et tungt karetgj. Den er nem og preecis i styringen, og har en lydlgs servostyring.

Retarderen skal man behandle med forsigtighed. Der er tre
trin, og det anbefales kun at bruge det farste, hvis ikke man
vil have, at passagererne skal veelte i kabinen. Den er
meget kraftig pa trin tre.

Bussen er meget overskuelig i sin instrumentering, fordi der
er forskellige farver for de forskellige karselsomrader, og
bruger man ikke retarderen, er den nem at dosere bremsen

pa.

For passagererne er der holdestaenger i rustfrit stal, holde-
stropper og mange stopknapper, USB-stik - ogsa til de sta-
ende passagerer, som i cykel eller barnevognafdelingen
kan leene sig op ad et bladt rygleen. Fart over farverne i demomodellen pa 10,7 m som kom-
mer pa markedet i 2024.

Der er svaevende saeder der letter rengaringen og gode ind- og
udstigningsforhold ved alle tre dare.

Det er et karetgj, som man som chauffer sagtens kan tilbringe
en arbejdsdag i, og for passagerne en dejlig lys og rummelig
bus.

Lidt mere afdeempet farve-
valg i pravemodellen.
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Det elektroniske spejl, det kan veere
sveert pa billedet at se siden af bus-

! sen, men de tre tveerpinde angiver
leengden, hjulet og bagdaren.

Radio, destinationsanlaeg og ta-
chograf, samt skaerme over
chauffgrpladsen, kunne maske
veere placeret lidt mere hensigts-
maessigt.
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Chauffgren sidder godt beskyttet bag
dagren.

Nér den abnes, kan den virke som en
form for beskyttelse mod en evt. over-
faldsmand, og chauffgren kan maske na
at slippe ud af fordaren.
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Fuld elektrisk bus til de leengere ruter. lveco Crossway LE Elektric var med i Paris

Crossway LE Electric var ogsa med i Paris

Med sine 13 meter og blot to dare karer Crossway Low Entry Electric i et lidt andet segment end E-
Way, der er bygget til bykarsel. Crossway Low Entry Electric vil med sine syv meter i akselafstand
nok egne sig til kersel i forstaederne pa de starre veje,, da den ikke er sa nem at komme om hjgrner
med

Til gengeeld praver lveco heller ikke med denne model at Iabe om hjgrner med busoperatarerne. Med en Crossway
Low Entry Electric far man ogsa en meget velkarende og lydlgs bus. Motoren pa 240 kW fra Siemens far sin energi
fra syv batteripakker pa samlet 485 kW, hvilket giver den en raekkevidde pa ca. 400 kilometer. To batteripakker pak-
ker er anbragt i "motorrummet” og fem pa taget. Lithium-batteripakken er fra FPT og er fra den seneste generation af
batterier, og som efter lveco's mening, yder en fremragende standard med hensyn til ydelse og ladekapacitet.

Crossway Low Entry Electric kan ogsa fas med fem eller seks batteripakker, der giver henholdsvis 356 og 416 kW.

Drivlinen er med kardan til differentialet, sa intet nyt under den franske himmel her.
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Flot og funktionel farerplads. Laeg meerke til farver i instrumentet, som angiver karselsforbruget og regenerering - her
Star bussen i tomgang’”.
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Bussen har en maimalvaegt pa 19.500 kg og kan ogsa fas i en 12 meter version, samt i en version med pantograf pa
taget for stationzer ladning.

Chauffarpladsen er ogsa her velindrettet - godt og veldisponeret med instrumenter, der giver chauffgren overblik og
en nem mulighed for at kere og bremse - det vi sige regenererer optimalt.

Rat-konsollen kunne justeres med et tryk pa en knap i sidepanelet, og sa havde man fire sekunder til at finde den op-
timale stilling.

Crossway Low Entry Electric kan konfigureres til henholdsvis 40 og 36 siddepladser og op til omkring 90 passagerer.
Spejlene var de gammeldags analoge, men vil vaere elektroniske i den naeste version.

Bussen var kvik pa speederen, der var kun lidt elektronisk stgj. Til gengeeld var den konstant, men dog ikke til gene
for undertegnede. Retarderen var pa fem trin, hvilket gjorde, at man kunne dosere den optimalt, men ellers var brem-
sen ogsa nem at dosere.

Ogsa her sidder chauffaren bag en solid dar, hvor abningsmekanismen mekanisk. Det pudsige er, at man har brugt
et dgrhandtag fra en Renault-personbil fra 1980'erne. Ikke at jeg vidste det, men det kunne én af de aeldre motorjour-

nalister se, men det fungerede jo upaklageligt - og gav anledning til et lille grin.

Alti alt en meget velkarende bus.

Her burde man maske have vendt klimaanleeggets display,
sa det bedre kunne leeses.

Darhandtaget var en model fra en eeldre Renaul.
Men virker jo efter hensigten.Personligt foretraekker
jeg, at det er mekanisk fremfor elektrisk. Jeg har ;
veeret med til at fa en chauffar ud, hvor elektronik-
ken var breendt af...
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Fladt gulv til bagda-
ren og nemt at ren-
gare. Podiet bagerst
minder om en
Crossway-diesel-
bus.

"Motorrummet”, som det ser ud i
en batterielektrisk Iveco. Her er
! det blandt andet batteripakker,
der fylder op.

>
| Magasinet Bus 6 - 2023 har vi mere om
Iveco’s nyeste busser med gas- og dieselmotorer
- og om den elekiriske Iveco eDaily som bus.
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Busrejser

EU-Kommissionen har fremlagt et forslag
om sarlige kare- og hviletidsregler
for turistbuschaufferer

Et nyt forslag fra EU-Kommissionen om kare- og hviletidsregler for turistouschauffgrer er principielt
vigtigt. Sadan lyder vurderingen fra Dansk PersonTransport, der er interesseorganisation for blandt
andet turistousvognmaend. Siden den seneste &ndring af EU's kare- og hviletidsregler, har betydet,
at turistouschauffarer og turistousvognmeaend har skullet arbejde efter regler, der har veeret mere
malrettet godstransport end persontransport

Dansk PersonTransport, betegner det som en stor sejr, at EU-Kommissionen nu fremseetter forslag om, at der skal
veere seerlige kare- og hviletidsregler for turistouschauffarer. DPT vil dog arbejde for, at reglerne bliver endnu mere
tilpasset behovene i turistbussektoren i de kommende forhandlinger i EU.
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Busrejser

Forslaget fra EU-Kommissionen blev fremsat onsdag 24. maj og handler om at indfere seerlige kare- og hviletidsreg-
ler for turistbuschauffarer i form af en reekke undtagelser for de nuvaerende kare- og hviletidsregler. Formalet er at fa
kare- og hviletidsreglerne til at passe bedre il turistbussektorens behov. Det skal ifglge forslaget ske ved, at turistbu-
schauffarer fremover skal have mulighed for at fordele deres pauser og hvileperioder mere fleksibelt.

Konkret foreslar EU-Kommissionen, at det fremover skal veere muligt at opdele de obligatoriske pauser pa 45 minut-
ter, som skal tages efter 4,5 timers karsel, i to perioder pa 30 og 15 minutter eller i tre perioder pa 15 minutter hver.
De nuveerende pauseregler tillader kun en opdeling pa 15 minutter og derefter 30 minutters.

Derudover foreslas det ogsa at gare det muligt for chauffgrer at udskyde starten pa deres daglige hvileperiode med
en time, hvis den samlede daglige kareperiode er under syv timer, eller med to timer, hvis den samlede daglige kere-
periode er under fem timer. Det vil ifglge forslaget dog kun veere muligt at anvende denne undtagelse én gang i labet
af en otte-dages periode. Varigheden af den almindelige daglige hvileperiode vil fortsat veere mindst 11 sammenhaen-
gende timer inden for 24 timer.

EU-Kommissionen foreslar ogsa at andre reglerne for den ugentlige hviletid for lejlighedsvis karsel, der kun finder
sted inden for ét land, sa chauffgrerne far mulighed for at udskyde den ugentlige hvileperiode i op til 12 pa hinanden
falgende dage. Tidligere var den mulighed kun tilgaengelig for lejlighedsvis international kersel.

Dansk PersonTransport er glade for, at forslaget nu er bordet, sa der kan komme gang i forhandlingerne, selvom
man havde gnsket sig, at forslaget indeholdt flere undtagelser, der kunne lette turistvognmaendenes hverdag.

- Det er en keempe sejr, at EU-Kommissionen nu har fremsat et forslag om, at der skal veere seerlige kare- og hvile-
tidsregler for turistouschaufferer. Vi har i mange ar keempet hardt for at fa en starre adskillelse mellem de regler, der
geelder for turistbuschauffarer og de regler, der geelder for godstransportchauffarer. Det er nemlig to vidt forskellige
sektorer med forskellige karselsbehov, og vi er tilfredse med, at EU-Kommissionen nu erkender det med sit forslag,
siger sektorchef for turistsektoren i Dansk PersonTransport, Jens Hvid Bang.

- Vi har igennem laengere tid spillet ind med en raekke forskellige konkrete forslag til Kommissionen om ting, som vi
gerne sa endret i reglerne. Det gzelder blandt andet at @ge bade den daglige radighedstid og radighedstiden ved
flermandsbetjening, sa vognmaendene far mulighed for at yde en bedre service til deres kunder. Ogsa pa de lange in-
ternationale ture. Det vil vi arbejde for bliver en del af de forhandlinger, der nu skal veere i EU-Parlamentet og blandt
medlemslandene i Ministerradet inden de endelige nye regler bliver besluttet, siger han videre.
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Trekantsomrddet har faet et taxi-selskab
med forbindelser til det meste af landet

Taxi-selskabet, Dantaxi, er kert ind i Kolding. Dermed har selskabet udvidet sit deekningsomrade i
Trekantomradet, hvor de i forvejen er repraesenteret i Billund og Vejle. Den ggede konkurrence pa
taxiomradet vil ifglge taxi-selskabet vaere en fordel for kunderne i Kolding. Selskabets kommercielle
direktar, Vibeke Wolfsberg, vurderer, at kunderne vil opleve kortere ventetid pa taxi

Ind til 20. april i ar var Kolding en af de fa sterre byer, hvor det ikke var muligt at bestille en Dantaxi. Nu har selska-
bet, der omfatter omkring 1.900 taxier fordelt over det meste af landet, indgaet aftaler med et antal lokale vognmaend
i byen, og dermed har Kolding faet et nyt taxiselskab.

- Vi ser frem til at betjene byens borgere, siger selskabets kommercielle direktgr Vibeke Wolfsberg.

Satser pa en markedsandel pa 40 procent i Kolding

| startsfasen vil Dantaxi i Kolding rade over 25 taxier. Et tal, som selskabet har planer om hurtigt at udvide med flere
vogne, hvis kunderne tager godt imod selskabet. Ved arsskiftet haber selskabet pa at have naet en markedsandel pa
op mod 40 procent, og det er der ifalge Vibeke Wolfsberg kunder til.
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- Vi er pa nuveerende tidspunkt i dialog med flere interesserede lokale vognmaend, og vi er i kontakt med en raekke
virksomheder, der har udvist interesse i at skifte til os som taxileverander. Ligesom vi allerede nu har meerket en stor
interesse fra koldingenserne for download af vores app, siger hun.

Taxivognmand: Kunderne far adgang til flere taxier

En af de vognmaend, der er begyndt at betjene kunderne i Kolding, hedder Niels Roost List. Han har naesten 30 ars
erfaring som taxivognmand og chauffer, og han ser frem til at veere med til at etablere Dantaxi som byens nye taxi-
selskab. | den forbindelse ser han det som en stor fordel, at Dantaxi i forvejen er rigt repraesenteret i Trekantomradet.

- Jeg er farst og fremmest vognmand og chauffer i Kolding. Jeg laegger dog ikke skjul pa, at et feelles kerselsomrade,
hvor vi i Dantaxi betjener kunderne pa tveers af for eksempel Kolding, Vejle og Billund giver en bedre udnyttelse af
taxierne. Det er en fordel for mig som vognmand, men ogsa for kunderne, der pa den made far adgang til flere
vogne, siger vognmanden.

Staerkt taxibrand i Trekantomradet
For selskabets kommercielle direktar Vibeke Wolfsberg, er det ingen tilfeeldighed, at etableringen i Kolding kommer
nu. Beslutningen er truffet efter, at selskabet sidste ar havde en succesfuld opstart i Esbjerg.

- Vi ser Kolding som en vigtig del i det at veere et steerkt taxibrand i Trekantomradet og i hele syd- og Senderjylland.
@get konkurrence pa taxiomradet har vist sig at veere en fordel for kunderne, og i byer med flere end et taxiselskab,
er det nu lettere for kunderne at fa fat pa en taxi, siger Vibeke Wolfsberg.

De farste 10 af Koldings nye taxier kom i drift i april, mens 15 falger efter hen over sommeren.
De nye taxier i byen kagrer med samme profilindpakning, som Dantaxis gvrige 1.900 vogne pa landsplan.

Landsdakkende taxi-app
Med Dantaxi i Kolding kan taxikunden med samme app bestille taxi i langt hovedparten af Danmarks starste byer.
Fire ud af fem danske husstande kan bestille taxi til deres adresse med Dantaxi-appen.

Taxiselskab melder om en god start i Kolding

Koldings nye taxiselskab, Dantaxi, er kommet godt fra start. Det er meldingen fra firmaets salgschef,
og fra en af de lokale chauffarer

Salgschef i Dantaxi, Mike Petersen, fortzeller, at selskabets erhvervskonsulenter har mgdt koldingenserne pa gaden
og ude i virksomhederne, og at den indsats har givet resultater.

Indgaet aftaler med flere hoteller

- Selvom vi stadig er i den spaede start, har vores indsats baret frugt. Vi har indgaet aftale med flere hoteller, og flere
af dem, vi talte med pa gaden, tilkendegiver, at de overvejer at benytte os, naeste gang behovet for taxi melder sig,
siger han.

Mike Petersen understreger, at for at Dantaxi skal blive en succes i Kolding, er chauffgrernes indsats afggrende.

- Vores chauffgrer skal give hver ny kunde en god og tryg oplevelse, siger han.
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Det er weekendaflgser i Dantaxi, Tom David Lindved, indstillet pa. Han fremhaever, at malt pa antallet af bestillinger,
er kunderne ved at opdage, at der er et nyt taxiselskab at bestille en taxi hos.

- Hovedparten af de kunder jeg karer med, har hgrt om, at Dantaxi nu er i Kolding. Det er faktisk noget, som de re-
flekterer over, og ser som en positiv udvikling. Jeg havde et stort antal bestillinger i Kolding her i weekenden, sa bud-
skabet er heldigvis ude, siger chauffaren.

Dantaxi abnede officielt for taxibestillinger i Kolding 20. april 2023. De farste 10 af Koldings nye taxier er indsat i drift,
og hen over sommeren falger 15 efter. Ved arsskiftet har selskabet tidligere meldt ud, at de i Kolding regner med en
markedsandel pa op mod 40 procent.

De nye taxier i Kolding kerer med samme profilindpakning som Dantaxis @vrige 1.900 vogne.

Kebenhavns Politi indfarer
kerselsforbud i nattelivszoner

Fra torsdag 1. juni 2023 bliver ikke-ngdvendig karsel forbudt i nattetimerne pa flere gader i nattelivs-
zonerne i det indre af Kgbenhavn. Borgere, der bor i nattelivszonerne, bliver ikke omfattet af forbud-
det. Det samme geelder erhvervsmaessig karsel - eksempelvis taxikarsel eller erhvervsmaessig
udbringning

| juli sidste ar tradte en ny lov i kraft, hvor det blev muligt for politiet at indfare karselsforbud i nattelivszoner alle dage
i tidsrummet fra midnat til klokken fem om morgenen, nar ordensmaessige hensyn taler for det.

Kebenhavns Politi indfgrer pa den baggrund kerselsforbud pa seerligt udvalgte staekninger fra torsdag 1. juni. Det
drejer sig om omradet fra Studiestraede til Vester Voldgade, derfra til Vestergade, Vestergade til Gammeltorv, og der-
fra det meste af Ngrregade. Derudover drejer det sig om Gothersgade fra Kongens Nytorv til Kongens Have.

- Vi oplever, at bilister karer paradekersel i nattelivet, hvor de gasser op, accelerer hurtigt, harer hgj musik, raber il
forbipasserende og generelt skaber utryghed og direkte farlige feerdselssituationer for geester i nattelivet. Med kar-
selsforbuddet er det vores mal at forhindre det, siger politinspektgr Tommy Laursen.

Nattelivszoner bliver udvidet
Tirsdg 14. september 2021 etablerede Kabenhavns Politi fire nattelivszoner for at @ge trygheden i nogle af byens
mest populeere ga-i-byen-omrader omkring Gothersgade, Vestergade, Vesterbrogade og Kedbyen.

Her cirka halvandet ar efter viser politiets erfaring og analyser fortsat, at zonerne er placeret i de omrader med mest
intensivt natteliv. Genabningen af samfundet efter Corona har dog ogsa vist to nye omrader beliggende lige uden for
de allerede eksisterende nattelivszoner. Det drejer sig om den del af Ngrregade, der ligger op mod Nerreport St.,
samt et omrade der deekker Vester Voldgade og en del af Jarmers Plads.
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Begge steder er der en taet koncentration af serveringssteder, mange nattelivsgaester og mere nattelivsrelateret kri-
minalitet end i andre omrader uden for de eksisterende nattelivszoner.

Derudover @&ndres nattelivszonen i Vestergade, sa den inkluderer mere af Ngrregade samt et omrade ved Vester
Voldgade

- Nattelivszoner er et vaerktgj, vi kan bruge til blandt andet at undga, at personer, der tidligere er demt for eksempel-
vis vold i nattelivet, skaber utryghed og begar ny kriminalitet i nattelivet. Derfor vil vi ved at inkludere Negrregade og
omradet ved Vester Voldgade som nattelivszone gge trygheden for bade beboere og nattelivsgeester pa de to straek-
ninger, siger Tommy Laursen.

Styrket indsats fortsaetter

Kebenhavns Politi vil som en del af sin Trygt Nattelivsindsats veere til stede i nattelivet i weekenderne med bade ga-
ende, ridende og karende patruljer i nattelivet. Derudover har politiet et teet samarbejde med Kabenhavns Kommune,
som ogsa har natteveerter i nattelivet bade torsdag, fredag og lgrdag.

Fakta om kerselsforbuddet:

«Juli 2022 blev det muligt at indfere karselsforbud pa
hele eller dele af offentlige veje og private feellesveje i
nattelivszoner i tidsrummet fra klokken 24 til klokken
05, nar ordensmaessige hensyn taler for det.

+  Kaorselsforbuddet geelder al ungdvendig karsel i zo-
nerne. Karsel, der foretages af beboere i eller omkring
nattelivszoner, vil almindeligvis vaere nagdvendig kersel

+  Forbuddet omfatter heller ikke erhvervsmaessig karsel,
og dermed er for eksempel taxikarsel eller erhvervs-
meessig udbringning ikke omfattet af forbuddet.

Hvis man overtreeder kgrselsforbuddet kan det medfare en
bade pa 3.000 kroner.
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(Arkivfoto: September 2021)

Flere medarbejdere skal gere sagsbehandling
af chaufferkort hurtigere

En stor stigning i antallet af ansggninger om chauffarkort pa taxi-omradet har i gjeblikket betydning
for sagsbehandlingstiden hos Feerdselsstyrelsen, som har gennemfert flere tiltag for at nedbringe
sagsbehandlingstiden

| arets farste kvartal er antallet af ans@gninger om fornyelse af chauffarkort steget markant. Det har medfert forleen-
get sagsbehandlingstid hos Feerdselsstyrelsen.

Chauffarkort, som ikke tidbegraenses af helbredsmaessige arsager, har en gyldighed pa fem ar. 1 2018 behandlede
Feerdselsstyrelsen et rekordstort antal ansggninger, hvorfor en stigning i antallet af ansggninger i 2023 er naturlig.
Dog har antallet af ans@gninger i begyndelsen af 2023 veeret helt ekstraordingert stort og udover det forventede.

Feerdselsstyrelsen har fokus pa at nedbringe sagsbehandlingstiden hurtigst muligt og imadekomme de udfordringer,
den forlengede sagsbehandlingstid kan medfare. Pa den baggrund ansatte Faerdselsstyrelsen yderligere to sagsbe-
handlere pr. 1. maj.

Styrelsen har ogsa opprioriteret behandling af ans@gninger om chauffarkort fra ans@gere, som har indgivet en nyan-
sggning gennem et uddannelsessted.
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Ansggere, som har sggt om fornyelse af et chauffgrkort, har mulighed for at fa udstedt et midlertidigt chauffgrkort
under sagens behandling. Chauffarer, som har et chauffarkort, og som er i arbejde, vil derfor kunne fortseette deres

arbejde.

Status pa sagsbehandlingstider

Sagsbehandlingstiden er i gjeblikket cirka 71 dage ved ansagninger om fornyelse og 69 dage ved nye ansggninger
om chauffgrkort. Det geelder ansggninger, hvor Feerdselsstyrelsen har modtaget alle oplysninger, nar sagsbehandlin-

gen begynder.

Sagsbehandlingstiden for den enkelte ansggning kan stige yderligere, hvis der er forhold pa straffeattesten eller hel-
bredsattesten, som kreever, at der skal indhentes flere oplysninger, far sagen kan vurderes.

Hvad betyder det for dig?

Hvis du allerede har et chauffgrkort, som du skal
have fornyet, skal du ans@ge om fornyelse gen-
nem systemet BAT2. Du kan tidligst ansgge
seks maneder inden dit chauffgrkort udlgber.
Feerdselsstyrelsen anbefaler, at du ansgger om-
kring tre maneder inden kortet udlgber

Hvis dit chauffarkort nar at udligbe inden, din an-
s@gningssag er feerdigbehandlet, kan du kon-
takte Faerdselsstyrelsen og anmode om et
midlertidigt chauffarkort

Hvis du ikke har et chauffgrkort i forvejen, sen-
der dit uddannelsessted din ansggning om
chauffarkort, nar du har gennemfart et kvalifika-
tionskursus. Det er her ikke muligt at fa udstedt
et midlertidigt chaufferkort
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Trafikanter skal veere mere opmaerksomme pa vilde dyr, nar de ser hjorte-skiltet.(Foto: Vejdirektoratet)

Vilde dyr pa vejen kan blive et voldsomt mgde

Det kan veere temmelig voldsomt at pakere et vildt dyr, nar man kommer karende i sin bil - uanset,
om det er i en mindre personbileller i en stor lastbil. Risikoen for at komme alvorligt til skade er stor -
og m@det kan veere fatalt for dyret. Hvis dyret ikke omkommer i ulykken, kan det risikere at lide i
lang tid som fglge af sine skader. Vejdirektoratet lancerer sammen med Naturstyrelsen, Miljgstyrel-
sen, Schweiss-registret og Dyrenes Beskyttelse en kampagne, som skal informere bilister i store og
sma biler om, hvad de skal skal gere, hvis de pakarer et dyr

Hvert ar bliver over 10.000 vilde dyr pakert pa vejene. De starste kronhjorte i Danmark kan veje op til 180 kg. Hvis en
bil rammer en kronhjort af den starrelse med blot 60 km/t, svarer det til, at bilen bliver ramt med en kraft, der svarer til
at kere ind i en elefant pa fem ton. Trafikantens keretaj ender hgjst sandsynligt med at blive totalskadet, og ud over
risikoen for personskade er der risiko for, at kronhjorten ikke der ved sammenstadet, men bliver dadeligt skadet og
lgber ind i skoven.

Det er heldigvis ikke sa tit, at en bil pakarer en af de store kronhjorte. Til gengeeld viser tal fra Dyrenes Beskyttelse,
at over 10.000 mindre hjorte bliver pakert hvert ar, og mange af dem der ikke i sammenstadet med karetgjet. Derfor
lancerer Vejdirektoratet i samarbejde med Schweiss-registret, Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen og Dyrenes Beskyttelse
en kampagne, som understreger vigtigheden af at ringe 1812, hvis man pakerer et vildt dyr. Kampagnen er iseer
mentet pa de situationer, hvor dyret ikke der ved pakerslen. Ved at registrere, hvor ulykken er sket - dette kan geres
med streamer, snor eller GPS-koordinater - er man med til at gare arbejdet meget lettere for den Schweiss-hundefg-
rer, der skal opspore det sarede dyr og aflive det, sa dyret ikke lider ungdigt.
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- Man skal altid vaere opmaerksom pa dyr pa vejen, og derfor er det en vigtig kampagne. Mange tusinde dyr bliver
hvert ar pakert i trafikken, og det kan bade skabe farlige situationer for trafikanterne og pafgre dyrene lidelser. Er
uheldet ude, er det vigtigt at reagere hurtigt og fa tilkaldt hjaelp, der kan finde dyret og afhjeelpe dets lidelser, siger
transportminister Thomas Danielsen.

Dyrenes Beskyttelses Vagttelefon oplever hvert ar flere og flere opkald om pakerte dyr. Vejdirektoratet er med til at
gere opmeerksom pa pakerslerne, fordi det pa samme tid ogsa handler om trafikanternes sikkerhed. Derfor er det
vigtigt, at man som trafikant ved, hvad man skal gare, hvis uheldet er ude.

Hvis et dyr lige pludselig dukker op pa kerebanen, kan der opsta farlige situationer i trafikken. Her er det vigtigt, at
man som trafikant ikke foretager pludselige undvigemangvrer eller meget harde opbremsninger af hensyn til egen og
andre trafikanters sikkerhed. Ved pludselige undvigemangvrer er der stor risiko for at miste herredemmet, hvilket
gger risikoen for frontalkollisioner, som ofte har meget alvorlige falger eller at man ender ude i et tree i skoven.

- Der er over de seneste 20 ar kommet en million flere biler pa vejene, og det kan blandt andet vaere en medvirkende
arsag til, at flere og flere dyr bliver pakert. Vejdirektoratet tager bade trafikanternes sikkerhed og dyrenes velfaerd
meget alvorligt. Derfor er det vigtigt at minde trafikanterne om at vaere ekstra opmaerksomme pa deres omgivelser og
seatte farten ned, nar de ser et hjorte-skilt i vejkanten. Og huske pa, at kommer der én hjort, falger der som regel
flere efter, siger afdelingsleder i Vejdirektoratet, Marianne Foldberg Steffensen.

Postkort og streamere pa rastepladser

Det fysiske materiale til kampagnen findes pa udvalgte rastepladser rundt om i Danmark og bestar af infopostkort og
streamere, som trafikanterne kan tage med sig i deres karetgj. Streameren kan de bruge til at markere det sted, hvor
de har pakert dyret, og infopostkortet kan de bruge til at finde ud af, hvad de skal gare i situationen.

Vejdirektoratet har desuden udviklet en hjemmeside, hvor trafikanterne kan fa gode rad om, hvordan de kan ge-
beerde sig i trafikken - med fokus pa trafikanternes sikkerhed i trafikken.

Man kan som trafikant selv gare meget for at mindske risikoen for at pakare et dyr:

«  Set hastigheden ned, nar man ser hjorte-vejskiltet - saerligt i skovomrader eller hvis det er markt

« Nar man kerer i abne omrader, sa veer opmaerksom pa, hvad der sker i vejkanten - seerligt ved vejkanter med
teet bevoksning

* Hold gje med refleksioner fra dyrenes gjne

Hvis man pakarer et dyr, sa veer opmaerksom pa egen og andre trafikanters sikkerhed:

*+  Parkér uden for karebanen

* Husk at bruge sikkerhedsvest - pakarsler sker ofte i de marke timer

Hvis dyret stadig lever, ring 1812

*  Hvis der ligger et dedt dyr pa karebanen, sa fiern det kun, hvis det udger en risiko for, at andre forulykker ved
pakersel

*  Hvis pakarslen sker pa motorvej, man man ikke standse. Man skal i stedet kere fra, nar man har mulighed for
det - medmindre der er alvorlige skader pa bilen, sa hold ind i ngdsporet

« Pamotorvej og hvis der er meget trafik pa vejen, skal man kontakte Vejdirektoratets Trafikcenter pa tif. 80 20 20
60

* Ring 112 ved personskade

Interesserede kan laes mere om kampagnen her:
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Godt hver tiende bilist har kert over for radt lys

To undersagelser, som Radet for Sikker Trafik gennemfarte i 2022, viser, at 11 procent af bilisterne
har kart over for radt lys, mens 8 procent af cyklisterne har kart over for ragdt lys. 41 procent af cykli-

sterne svarer desuden, at de meget ofte, ofte eller en gang imellem cykler til hgjre for radt lys, nar
de cykler, og der er andre trafikanter.

Undersagelserne, som Radet for Sikker Trafik har gennemfart blandt bade cyklister og bilister i 2022, giver et indblik i
problemets omfang.

Blandt de 3.266 voksne cyklister, der blev interviewet, svarer 8 procent af dem, at de cykler over for radt lys meget
ofte, ofte eller en gang imellem. Og nar man sparger cyklister, om de kerer til hgjre for radt lys, sa svarer 41 procent,
at det gar de meget ofte, ofte eller en gang imellem.

Nar man dykker ned i tallene, kan man se, at det er veerst blandt de cyklende maend og blandt de 18-35-arige cykli-
ster. Og ser man pa regionerne, sa er problemet veerst i Region Hovedstaden, hvor 12 procent af cyklisterne siger, at
de meget ofte, ofte eller en gang imellem cykler lige over for radt lys.

Godt hver 10. bilist har bevist kart over for radt lys
Blandt bilisterne viser en anden undersggelse, som Radet for Sikker Trafik har gennemfart blandt 5.070 bilister, at 11
procent af dem inden for det seneste ar bevidst har kert lige over for eller til hgjre for radt lys mindst én gang.

Undersagelsen viser, at problemet forekommer i hele landet, men er sterst i Kebenhavn og pa Kebenhavns Vestegn.

- Det siger sig selv, at der er en stor risiko ved at kare over for rgdt lys, da andre ikke forventer det. Desuden er det et
ualmindeligt darligt signal, som man sender til andre i trafikken, nar man ikke respekterer det rade lys. Pa den made
er man ogsa en darlig rollemodel for de barn og unge, der feerdes i trafikken, siger Mogens Kjeergaard Maller, der er
administrerende direkter i Radet for Sikker Trafik.

Magasinet Bus 5 - 2023 - Side 74



Fakta fra de to undersagelser:

Sa ofte karer cyklister over for radt lys
Hvor ofte cykler du lige over for radt lys, nar du cykler, og der er andre trafikanter? (herun-
der procenttal dem der siger, at det ggr de enten meget ofte, ofte eller en gang imellem):

+  Gennemsnit for alle voksne cyklister: 8 procent
+ Meend: 12 procent.

+ Kvinder: 6 procent.

«  18-35-arige: 19 procent

* Hovedstaden: 12 procent

+  Sjeelland: 8 procent

«  Syddanmark: 8 procent

«  Midtjylland: 8 procent

+ Nordjylland: 6 procent

41 procent af cyklisterne svarer desuden, at de meget ofte, ofte eller en gang imellem
cykler til hgjre for rgdt lys, nar de cykler, og der er andre trafikanter.

(Kilde: Undersagelse blandt 3.266 voksne cyklister i 2022 gennemfert af Radet for Sikker
Trafik og Kantar Gallup).

Sa mange bilister har kert over for radt lys

Har du inden for det seneste ar bevidst kere lige over for radt lys eller til hajre for radt lys?
(med radt menes, at du kerte ud i krydset, selvom der var rgdt lys).

Sa mange bilister svarer, at det har de gjort (fordelt pa politikredse):

«  Gennemsnit: 11 procent

«  Kabenhavn: 17 procent

* Kegbenhavns Vestegn: 17 procent
*  Nordsjeelland: 12 procent

«  Midt- og Vestsjeelland: 9 procent

+  Sydsjeelland og Lolland-Falster: 7 procent
«  Fyn: 9 procent

+  Midt- og Vestjylland: 8 procent

+  Sydestjylland: 11 procent

+  Syd- og Senderjylland: 10 procent
+ Nordjylland: 8 procent

*  @stjylland: 10 procent

(Kilde: repraesentativ undersagelse blandt 5.070 bilister i 2022 gennemfart af Radet for
Sikker Trafik og analyseinstituttet Wilke).
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Hovedstaden kan fa flere metro-linier

Flertal pa Kgbenhavns Radhus er blevet enige om at szette gang i en undersagelse af nye metrolin-
jer - eksempelvis til Nordvest/Bispebjerg, Branshgj-Husum, Valby, Amager, Frederiksberg og Hvid-
ovre. Hvis der kan findes ekstern finansiering kan en linie til Malmé ogsa komme pa tale

Metroen har veeret med til at gare Kgbenhavn til en by i absolut verdensklasse. Den har gjort Kabenhavn mindre og
starre pa samme tid. Den har abnet nye dele af byen op, og den har gjort det lettere, effektivt og klimavenligt at rejse
fra den ene ende af Kgbenhavn til den anden.

Derfor gnsker forligskredsen bag Lynetteholm endnu mere metro end M5 i hovedstaden, metro til alle bydele. Derfor
vil partierne igangsaette en undersggelse af nye mulige metrolinjer. Det kan fx veere til Nordvest/Bispebjerg, Brans-
hgj-Husum, Valby, Amager, Frederiksberg og Hvidovre. Og hvis der kan findes ekstern finansiering sagar til Malmg.

Det er forligskredsen (S, SF, R, K, V DF, LA) bag Lynetteholm, der gnsker mere metro i Hovedstaden. Med undersg-
gelsen vil partierne sikre Kabenhavn og byens borgere et grundigt overblik over mulige metrolinjer i fremtiden, da det
er vigtigt for byens udvikling mange artier frem i tiden.

Sidelgbende med undersggelsen af mere metro seetter forligskredsen ogsa gang i et arbejde med at undersgge nye
muligheder for at finde finansiering til ny infrastruktur i Kebenhavn. Tidligere er M1, M2, Nordhavns- og Sydhavnsme-
tro primeert blevet finansieret af byudvikling, passagerindteegter samt direkte bidrag fra Kebenhavns Kommune og til
dels staten.
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Medmindre der kommer flere statslige midler fra Folketinget til kollektiv trafik, sa er det forventningen, at metro til den
nye bydel i @sthavnen ogsa primeert skal finansieres via byudvikling i @sthavnen, passagerindtaegter og af bidrag fra
private grundejere i omradet og Metroselskabet.

Men mulighederne for finansiering af nye metroforbindelser via byudvikling er begreensede, fordi der ikke er ret
mange ledige arealer tilbage i Kabenhavn. Derfor er det centralt at undersage mulige finansieringsmodeller for mere
metro.

Fer undersggelserne af mere metro og finansieringsmuligheder kan seaettes i gang, skal de formelt besluttes i Borger-
repreesentationen i juni, hvor ogsa de omkring 2,5 millioner kroner til undersggelserne skal bevilliges. Undersagelsen

af mere metro gennemfares af Metroselskabet, mens undersggelsen af nye muligheder for finansiering gennemfares
af @konomiforvaltningen.

Begge undersggelser forventes at ligge klar farst pa aret 2025.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Flydende forbindelser

Feergerederi il bilister om Fyn eller faerge:

| kan selv regne den ud

| arevis har Molslinjen i reklamer slaet pa, at det stort set altid er billigere at tage faergen mellem Aar-
hus og Odden end at kare ad motorvejen sydover via Fyn. Nu tilbyder Molslinjen en beregner, hvor
man som bilist selv at regne ud, hvor meget man kan sparer ved at veere i god tid

Molslinjen er en genvej mellem Jylland og Sjeelland, og fra langt de fleste steder er der bade penge og kilometer at
spare, hvis man kgber en feergebillet i god tid. Det fremhaever Molslinjen.

Men da regnestykket kan veere sveert, lancerer Molslinjen nu en beregner pa sin web-side, hvor man som bilist kan
fa et estimat pa, hvad man kan spare i penge og kilometer.

- Det er selvfglgelig ikke noget helt nemt regnestykke, og vi er ngdt il at leegge en del faste parametre ind i beregne-
ren. Men det er vores bud pa den mest sandfeerdige made at regne det pa - og s& ma bilisterne vurdere, om det er
feerge eller Fyn, som giver mest veerdi for dem, siger Molslinjens kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

Beregneren bruger Google Maps til at udregne den hurtigste rute, og sa leegges der tal ind for den billigste billet il
Molslinjen kombineret med den billigste overfart pa Storebeelt og FDM's udregning af den laveste udgift for en kert ki-
lometer.

- Vores beregner tager ikke hgjde for tid og eventuelt ke pa vejene - kun den konkrete sparede udgift samt antallet af
sparede kilometer, hvor bilen star stille pa feergen, siger Jesper Skovgaard.

Han er godt klar over, at bilister vil granske beregnerens metode og resultater, men han tror ogsa at nogle vil blive
overraskede.

- Vi gér planken ud her. Vi fremleegger sa abent, som vi kan, regnestykket pa penge og kilometer, hvis du booker i
god tid. Det er klart, at hvis man rejser fra Padborg til Kabenhavn og kan spare tre kroner og 19 kilometer ved at tage
feergen, sa er det ikke helt sikkert, at det regnestykke gar op for den enkelte bilist. Men fra andre byer i Jylland eller
pa Sjeelland vil der faktisk vaere en del at spare - ogsa selv om man ikke lige kan finde den billigste billet, siger Jes-
per Skovgaard.

-y g

Sa heor mag:at du kn
spore pd din neeste tur
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Statens selskab for flyveledelse
far tog-direkter som formand

DSB's administrerende direktar, Flemming Jensen, der er tidligere pilot og koncerndriftsdirektar i
SAS, er udpeget som ny formand for bestyrelsen for Statens selskab for flyveledelse, Naviair

Flemming Jensen, der er uddannet jagerpilot (F-104 Starfighter og F-16) og har veeret pilot og koncerndriftsdirektar i
SAS, blev i 2015 administrerende direktar i DSB - en post han fortsat vil bestride.

- Flemming Jensen har alle de kompetencer, der er brug for i Naviair bade lige nu og pa leengere sigt. Han kender
|luftfartsbranchen, og sa har han mange ars erfaring med drift. Han har veeret med til Iafte DSB’s image og har skabt
en velfungerende organisation, hvor der er stabilitet og tillid. Jeg ser frem til samarbejdet med den nye bestyrelses-
formand, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

- Jeg er glad for udnaevnelsen. Naviair har nogle af verdens dygtigste flyveledere og er i dag blandt de bedste leve-
randgrer af luftfartstjeneste i Europa. Jeg ser frem til at veere med til at fastholde og udbygge den position sammen
med medarbejderne og ledelsen, siger Flemming Jensen.

Flemming Jensen aflaser Anne Birgitte Lundholt, der stopper som formand efter godt 12 ar pa posten.

Den nye formand skal sammen med den @vrige bestyrelse ansatte en ny administrerende direktgr i Naviar, da den
hidtidige direkter fratradte sin stilling1. april.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Virksomhed indenfor intelligent trafikstyring
og +eknologi har faet ny bestyrelsesmedlem

Pa den seneste generalforsamling er Jesper Haugaard blevet valgt ind som ny naestformand i besty-
relsen hos ITS Teknik. Per Hedelund, der er administrerende direktgr hos ITS Teknik og medlem af
ejerfamilien bag virksomheden, ser frem til at have Jesper Haugaard med i bestyrelsen. ITS Teknik
er blandt de farende specialister indenfor intelligent trafikstyring og -teknologi, og Jesper Haugaard
skal bidrage til den fortsatte udvikling af virksomheden

Et af de vigtige mal for ITS Teknik at lgse starre ITS-pro-
jekter, iseer inden for den offentlige sektor. Med Jesper
Haugaards tekniske baggrund og erfaring fra starre ser-
vicevirksomheder kan han hjeelpe med at styrke virk-
somhedens kompetencer og positionere den til at tage
fat pa sterre og mere komplekse projekter.

Per Hedelund beskriver valget af Jesper Haugaard som
en vigtig del af virksomhedens langsigtede strategi, der
lyder pa, at det gennem tilfgjelsen af nye kompetencer
og ekspertise skal sikres, at ITS Teknik kan bevare og
udvikle sin position som en fgrende akter pa markedet.

- Som en familieejet virksomhed gnsker vi at sikre ITS
Tekniks fremtid som en professionel og effektiv organi-
sation, med et klart fokus pa styrkelse af Service Mana-
gement. Med Jesper Haugaards erfaring med ledelse og
strategisk planleegning tager vi endnu et skridt hen imod
at lafte virksomhedens evne til at handtere de fremtidige
udfordringer og ikke mindst den skaerpede konkurrence
pa markedet, siger Per Hedelund.

Pa den seneste generalforsamling er Jesper Haugaard ble-
vet valgt ind som ny neestformand i bestyrelsen hos ITS
Teknik.

Om Jesper Haugaard:

Jesper Haugaard er 66 ar og uddannet ingenigr. Han
har sin erhvervserfaring fra ledende stillinger i teknisk
virksomheder som ABB, TDC, DONG (nu @rsted),
SEMCO og Bravida. | dag er det bestyrelsesarbejdet, der fylder mest, med blandt andet formandsposter i Force
Technology, Nielsen Car Group A/S og Etcas A/S.
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Lufthavn i Sydjylland fér ny formand

Bestyrelsesformand Clas Nylandsted Andersen tager efter 18 ar i bestyrelsen for Billund Lufthavn -
heraf 10 ar som bestyrelsesformand - afsked med den sydjyske lufthavn. Hans afl@ser er Morten
Hansen

- Det har veeret utrolig spaendende rejse. Vi har indfriet mange af vores malsatninger. Ledestjernen har veeret “at vi
ikke driver lufthavn for at tiene penge, men at vi tiener penge for at drive lufthavn.” Alt, hvad vi har tjent igennem
arene, er geninvesteret i at udvikle lufthavnen. Vi har dermed aktivt medvirket til at fremme savel turisme som er-
hvervsliv langt ud over Billunds graenser, siger Clas Nylandsted Andersen.

Jan Hessellund, administrerende direktgr Billund Lufthavn, under-
streger betydningen af et aktivt og inspirerende formandskab.

- Jeg vil gerne takke Clas for et steerkt partnerskab. Med den meget
store indsats, han har lagt i arbejdet, har vi veeret inde i en positiv
udvikling med ham for bordenden. Valget af Morten Hansen som ny
formand giver os en steerk lederprofil, som understatter vores frem-
tidige veekstambitioner. Jeg ser frem til samarbejdet, som jeg for-
venter mig meget af, siger Jan Hessellund.

Morten Hansen har bred erfaring fra byggebranchen, heraf en lang
arraekke som selvsteendig entreprengr og projektudvikler. Han ser
frem til bidrage til den fortsatte fremdrift.

- En bestyrelse skal medvirke til veerdiskabelsen og have et godt
samarbejde med ledelsen, og jeg er meget glad for den tillid, der er

vist til mig. Som bestyrelsesformand ser jeg frem til at bidrage til Morten Hansen, 1963, er professionel bestyrel-
den fortsatte udvikling af Billund Lufthavn. Lufthavnen har gennem-  sesformand med tidligere erfaring fra MT Hajga-
gaet en imponerende udvikling og ser ind i spaendende fremtid, ard, hvor han har siddet som administrerende
siger Morten Hansen. koncerndirektar og nu sidder som naestformand.

Morten Hansen har erfaring med ledelse af en-
treprengr- og projektvirksomheder, bestyrelses-
arbejde fra en barsnoteret virksomhed samt en

reekke gvrige bestyrelser.

Clas Nylandsted Andersen, 1947, har foruden en lang historie i Billund
Lufthavn farst som neestformand fra 2005 og sidenhen bestyrelsesfor-
mand fra 2013 ogsa en fortid som administrerende direktar for Rou-
lunds Fabriker i Odense i perioden 1986 til 2004 samt hos Nielsen &
Nielsen Holding A/S fra 2005 til 2011. Han er bestyrelsesformand hos
Carl Hansen og Senner, Fyns Stiftstidende A/S, Niras Alectia fonden
0g CCN Holding. Han har tidligere veeret bestyrelsesformand i en lang
reekke bestyrelser, herunder Meersk Medical A/S, Rosti A/S, Teknolo-
gisk Institut A/S, Universal Robots A/S og Nassau Door A/S.
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Faste forbindelser

Dronerne bliver styret af dronepiloter fra Cowi og virksomhedens samarbejdspartner, WeFly. (Foto: Cowi)

Droner flyver for at inspicere broer

Droner har de seneste uger veeret i luften ved Manbroen og Fargbroerne, hvor de har kigget efter
tegn pa skader og nedslidning. Det er fgrste gang, at Vejdirektoratet udfarer et fuldt broeftersyn ude-
lukkende ved hjeelp af droner. | fremtiden vil droner ifglge Vejdirektoratet veere et normalt syn langs
broer i Danmark

Danmark er bundet sammen af hundredvis af broer, og der vil over arene uundgaeligt opsta skader, der ngdvendig-
vis skal repareres. Derfor bruger Vejdirektoratet bade tid og ressourcer pa at holde gje med broernes tilstand.

Normalt foregar et eftersyn af en bro ved, at en ingenigr star pa en lift og tager billeder af konstruktionen og undersg-
ger den med sit veerktgj. Nogle gange sker dette endda haengende fra et reb. Det er besveerligt og til gene for trafik-
ken.

De seneste ar har Vejdirektoratet og Cowi derfor eksperimenteret med at bruge droner - ind til videre kun til mindre
opgaver og med det formal at teste, hvad dronerne egentlig kan bidrage med. Testene er gaet sa godt, at dronerne
for farste gang bliver brugt til at udfgre en fuld broinspektion. Det arbejde er i gang i disse uger pa Mgnbroen og Fa-
rgbroerne i det sydlige Sjeelland.
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Faste forbindelser

- Testflyvningerne er gaet virkelig godt, og vi er meget tilfredse med resultatet. Vi kan jo se, at vi med dronerne uden
problemer spotter de samme skader, som hvis vi havde en fagekspert til at klatre rundt pa konstruktionen. Dronerne
giver os nogle fordele, fordi de giver os mulighed for at inspicere dele af broen, hvor det ellers ikke ville veere muligt
at komme til - helt uden at vi behgver genere trafikken pa broen, siger afdelingsleder Lene Hgjris Jensen fra Vejdi-
rektoratet.

Dronerne bliver styret af dronepiloter, og deres opgave er at tage en masse foto af broen i hgj oplgsning og sakaldt
termografiske billeder, der afslarer "skjulte” defekter, som er usynlige for det blotte gje - for eksempel delamineret
beton, stenreder og vandgennemsivninger. Det indsamlede materiale bliver derefter brugt til at lave en 3D-model af
konstruktionen, som er nyttig i det endelige arbejde med at udbedre skaderne. Den fotorealistiske 3D model er til-
geengelig via internettet og anvendes som samarbejdsveerktgj for Vejdirektoratet, radgivere og entreprengrer.

Metoden med at bruge dronepiloter til at udfare broinspektioner og efterfalgende lave et komplet dataseet over de
fundne skader er udviklet af Cowi og gar under navnet Virtuel Inspektion. Det er ogsa Cowi, der i samarbejde med
WeFly udfgrer droneinspektionerne pa vegne af Vejdirektoratet.

- De data, vi kan indsamle med dronerne, giver et mere komplet og detaljeret overblik over broens tilstand sammen-
lignet med, hvad vi kan opna ved manuel inspektion. Nar dataene saettes sammen til en 3D model, kan vi klassificere
de forskellige typer af nedbrydning og dermed beslutte praecis, hvornar de forskellige skader skal udbedres, sa de
bliver tilset, mens de endnu er lette og billige at handtere, siger Vice President i Cowi, Lars Fuhr Pedersen.

Vejdirektoratet forventer, at brugen af droner vil spare tid og penge pa arbejdet med at udfgre broinspektioner. En
anden fordel ved de manuelt styrede droner og Virtuel Inspektion er, at man er til mindre gene for trafikken, da det
ikke leengere vil veere ngdvendigt at lave afspaerringer, mens en bro bliver undersggt for skader og slitage.

Det er planen, at Vejdirektoratet pa sigt vil bruge droner til eftersyn af omkring 70 store broer og en raekke mindre
broer pa tveers af Danmark.
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