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Det gar mod lysere tider - eller?

Malt pa dagens lzengde gar det ufravigeligt mod lysere tider. | skrivende stund er dagen tiltaget med 1 time og 28 mi-
nutter i Aarhus. Mod nord er der lagt lidt flere minutter tid siden solhverv, mens det mod syd er feerre. Men uanset
hvor i Danmark, man befinder sig, er det et tegn pa, at foraret ikke er helt sa langt vaek.

Sadan har det veeret hvert eneste ar - sa det gar mod lysere tider.

Nogle vil maske sige: Hold keeft, hvor er det let at lukke ud i en situation med energipriser, der er steget markant
siden slutningen af 2021, stigende renter og en inflation, der ligger to-tre maske fire gange over det niveau, der har
veeret herskende de seneste mange ar.

Her pa redaktionen har vi en steerkt tro pa, at vi kan handtere fremtiden - pa godt og mindre godt. Og hvis vi husker
at leere af vores erfaringer - ogsa dem, der ligger leengere veek og helt bagerst i hukommelsen - og giver dem videre

til andre, er der en vej frem og lgsninger pa udfordringerne.

Et af de steder, hvor der bliver mulighed for at finde lgsninger pa udfordringerne i den kommende tid - i hvert fald pa
det tekniske omrade - er pa den kommende transportmesse i Herning.

Det bliver ganske spaendende at se, hvor meget de forskellige producenter vil vise frem.

Det kommer nok til at handle en del om elektrificering - men forhabentlig ogsa om uddannelse og arbejdsmilja, der
ma veere vaesentlige aspekter i en tid, hvor der er kamp om arbejdskraften.

For selvom gkonomer varsler om nedgang og risiko for stigende arbejdslashed, er beskaeftigelsen stadig pa et
meget hgjt niveau.

Og med udsigt til starre afgang end tilgang til gruppen af lsnmodtagere og selvsteendige erhvervsdrivende, skal der
en ret stor stigning i arbejdslasheden il for at deempe kampen om arbejdskraften.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredakter
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Hurtig, ren og sikker tankning
Konkurrencedygtige serviceaftaler hos IVECO
BUS-forhandlere

L
O,

CNG

UDSKIFT 1 TIL 1
Samme bushgijde, seedekapacitet og bagagerum

Cursor 9 CNG-motor med samme effekt og drejningsmoment
Samme rakkevidde op til 600 km med 4 x 320 liters CNG-tanke

EKSPERTISE | NATURGASTRANSPORT

IVECO har mere end 20 ars erfaring og lederskab i CNG-teknologi
Nzesten 6.000 CNG-busser i drift i hele Europa

Ferende i EU inden for intercity-segmentet

Bus Award



https://www.vbi-group.eu

Kollektiv transport

m
=
=
-

Busserne i Horsens Kommune far nye kareplaner

Horsens Kommune gennemfgrer fra juni andringer i kareplanerne for byens busserne. Andrin-
gerne omfatter afgangstider, antallet af afgange og hvor pa ruterne, busserne stopper. De nye kare-
planer var i offentlig hgring, og interesserede havde mulighed for at komme med kommentarer til de
enkelte kareplaner

Horsens Kommune har i samarbejde med Midttrafik sendt forslag til nye buskareplaner i offentlig hering. Dermed kan
man komme med bemaerkninger til, hvornar busserne i Horsens Kommune skal kare fremover.

De fremlagte kareplaner viser bussernes afgangstider og hvilke steder, busserne stopper pa deres ruter. Arbejdet
med eendring af kereplanerne tager udgangspunkt i politisk vedtagne servicemalsaetninger, men har ogsa taget
hgjde for faktorer som myldretid og forbindelsesmuligheder mellem ruter.

- Vi har selvfglgelig et mal om at tilpasse buskerslen efter antallet af passager pa de enkelte busruter. Blandt andet
bliver der med de nye kgreplaner gget betjening i nogle af oplandsbyerne i form af Flexbusafgange. Tilsvarende bli-
ver nogle ruter tilpasset, sa vi bedre undgar at have tomme busser karende pa ruterne, siger Allan Lyng Hansen, der
er afdelingschef for Affald, Trafik og Ejendomme i Horsens Kommune.

Horsens Kommune har - gennem laengere tid - genteenkt den kollektive trafik for at sikre et mere ensartet serviceni-
veau i kommunen. Derfor kommer der andringer i det samlede busnet - herunder kereplanerne. Et vigtigt pejle-
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meerke i arbejdet har veeret at sammentaenke by-, lokal- og regionalbusser i endnu hgjere grad som falge af, at Hor-
sens Kommune for et par ar siden overtog en reekke af de busser, der tidligere blev drevet af regionen.

- Behovet for forbindelser pa tvaers af kommunen, og hvor ofte, hvornar og hvorfra man skal kunne komme med bus-
sen, eendres naturligt i takt med den udvikling, der sker i vores byer. Alt dette har vi kigget ind i, siger Allan Lyng Han-
sen.

Midttrafik offentligger kereplanerne og modtager heringssvar

Forslaget til de nye kareplaner var i offentlig haring i perioden fra onsdag 4. til og med mandag 17. januar, hvor alle
havde mulighed for at komme med bemaerkninger. Det var kun de busruter, der havde kareplanaendringer, som var i
hgring.

Alle hgringssvar vil blive sagsbehandlet og sendt til politisk vurdering i Horsens Kommune.

Nye el-busser karer nye ruter og planer ud i kommunen

Foruden de nye kareplaner kommer der samtidig ogsa nye rutefgringer i Horsens Kommune. Ruterfgringerne var i
haring tilbage i 2020, og det nye busnet med aendrede ruter og kareplaner kommer til at geelde fra sendag 25. juni,
hvor ogsa Horsens bybusser udskiftes fra diesel- til elbusser.

£ndringerne i busnettet sker som falge af kommunens nye kollektive trafikplan.

| trafikplanen er der taget hgjde for de fremtidige eendringer i byen, herunder uddannelsesinstitutioner og nye bolig-
omrader, som vil zndre behovet for den kollektive busbetjening i kommunen. Hele rutenettet er bygget op pa et ree-
sonnement om, at de enkelte buslinjer og busruter kgrer dér, hvor der er stgrst passagerpotentiale.

Den kollektive trafikplan udspringer af budgetaftalerne for 2018 og 2019, hvor forligspartierne har gnsket et nyt bud
pa en plan for den kollektive trafik. Efter at have veeret i offentlig hering blev den kollektive trafikplan og det nye rute-

net vedtaget i Horsens Byrad i marts 2021.

Den Kollektive Trafikplan 2023 findes sammen med alt materialet relateret il haringen pa Midttrafiks hiemmeside.
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Lars Saltoft Kristoffersen, DVS Transport A/S, og Jess Abildskou, Abildskou A/S.

Sammensluttet transportkoncern saelger
aktiviteter til bus- og godsvognmand

| februar 2020 overtog Abildskou A/S, der ogsa er kendt som busoperatar, seks kubebiler fra
DSV Transport og har siden kart opgaven med at tamme kuber i Aarhus for DSV Transport A/S.
Nu overtager Abildskou A/S alle DSV Transport A/S' kran- og kubeaktiviteter i transportkoncer-
nens region Vest. Fremover vil DSV Transport A/S fokusere pa pa entreprengrkarsel, karsel
med volumegods samt vintertjeneste

Pa baggrund af et godt samarbejde mellem de to selskaber samt et @nske hos Abildskou om at udvikle kran- og
kube-segmentet endnu mere i Aarhus omradet, har Abildskou A/S fra arsskiftet overtaget kran- og kubeaktivite-
terne hos DSV Transport region Vest. Abildskou har i dag eget grej indenfor krankersel og har senest vundet en
kontrakt pa Djursland med kubetgmninger, som starter mandag 1. maj.
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Kvinde forsegte at bedrage
en taxi-chauffer

Natten til torsdag 5. januar tog en kvinde i en taxi i Husum
ved Kgbenhavn og bad chauffgren om at kere hende til Sak-
skgbing pa Lolland. Cirka halvanden time senere naede de
frem til destinationen, men nu kunne kvinden ikke finde sit be-

talingskort

Hun sagde til chauffgren, at hun ville ga ind pa den adresse, de holdt
ved, for at lede efter kortet. Hun kom imidlertid ikke tilbage, sa taxichauf-
faren kontaktede politiet, og nogle timer senere blev kvinden, der var 35
ar og fra lokalomradet, anholdt og sigtet for bedrageri.

144.611 lanmodtagere er beskaeftiget

under "Transport" i statistikken

Sidste ar i november var 2.974.200 lgnmodtagere i job. De
144.611 var beskeeftiget i den statistiske kategori, der hed-
der Transport

Det var en fremgang pa 17 i forhold til oktober og pa 394 i forhold il
september.
Beskaftigede lonmodtagere under Transport:

*  November 2022: 144.611

«  Oktober 2022:144.594

«  September 2022: 144.217

(Kilde Danmarks Statistik)
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Odense er centralt placeret i driften

For fire ar siden sgsatte man hos bus- og letbaneoperataren, Keolis, en starre udvidelse af drifts-
overvagningen i Odense, hvor man indlemmede de tre kabenhavnske garager, Naverland, Stamhol-
men og Industriholmen, samt de tre sjeellandske i Skibby, Helsinge og Slagelse. Det begyndte
nytarsaften 2018 og var fra den farste aften en succes - bade nar man maler pa antallet af bader fra
trafikselskabet Movia for for sent meldte/udgaede ture og forsinkelser. Men ogsa for chauffarerne,
som en betryggende sikkerhed for, at der altid var nogen med samme baggrund at komme i kontakt
med. Indtil da havde man brugt Falck som et callcenter, hvor en medarbejder ud fra et action-card
skulle prgve at guide chauffaren igennem et problem

Af Rolf Brems

Det begyndte i Odense, hvor Keolis i december 2015 overtog bytrafikken efter Tide Bus. Det var ikke en helt nem
start med sma 100 busser og 240 chauffarer. Men efter justeringer af blandt andet til- og frakerselstider i tienestebi-
lerne og en indkaringsperiode, som man altid ma forvente, begyndte tingene at fungere. Det skyldtes ikke mindst, at
nogen fra ledelsen i Kabenhavn rykkede til Odense i en periode, samt den handfuld af medarbejdere, der var i Drifts-
overvagningen - DO. De skulle dog ogsa omstille sig til nye tider, noget som ikke alle var enige om, sa der matte nye
folk til.
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Pa planleegningssiden fik man hentet en tidligere medarbejder ind til at optimerer tienesterne, der blandt andet beted
en reduktion af transportbiler. Samtidig fik man aendret, at indmade kun skulle ske pa Gammelsg, som man kalder
anleegget efter stedet, det ligger pa. Inden da kunne en vagt ogsa starte pa den gamle banegard, hvor der var en ind-
meade-skranke, men ikke en form for betjening. Dette skyldtes ogsa, at man ved indmgde til sin tjeneste skulle lave
en alkotest, som ved udslag skulle handteres af en medarbejder - enten fra DO eller driftsledelsen.

Men hvad DO angar, sa fik man i lgbet af det naeste ar rettet op pa tidligere tiders - skal vi kalde det let lemfeeldige til-
gang - til indmeldinger af forsinkelser og udgaede ture til trafikselskabet Fynbus, sa bedernes starrelse faldt betrag-
teligt.

Men en godt DO alene ger det ikke. Der blev ogsa lavet et stykke malrettet arbejde med at optimere veerkstedet
samt indmeldinger af fejl pa busserne og efterfalgende dokumentation for det udfarte, sa man altid kunne se service-
historikken pa den enkelte bus.

Nye busser

Da Keolis indgik kontrakten med Fynbus var kravet, at der skulle indseettes busser, som udledte mindre CO2. Til at
opfylde det krav blev der indkabt 12 Volvo hybrid-ledbusser og 6 Scania hybrid-busser. Den sidste store pakke var
Iveco 13 meter konventionelle busser med Euro 6 motorer. Og det skal ingen hemmelighed veere, at bade Volvo'erne
og Scania'erne voldte en del problemer i starten, der gav mekanikerne gra har i hovedet, men med bistand fra de re-
spektive busproducenter fik man elimineret de fleste, og oftest forekommende drilske problemer.

T
En af hybridbusserne foreviget foran Odens Banegaard i 2018.
(Foto: Jesper Christensen)

Magasinet Bus XX - XXX - Side 9



Kollektiv transport

PO N e shabach s e ety

il R T R T —

LB T e — A e [ - S

£ it OO0 i 9

Pa skaermen hos DO i Odense far medarbejderne overblikket over den aktuelle situation i Kebenhavn

Da man i ledelsen hos Keolis havde erfaret, at en god medarbejder i DO faktisk kan tjene sin egen Ian hjem, optime-
rede man i lgbet af 2016 og 2017 bemandingen, saledes at den garagevagt, som ofte var lidt tilfeeldigt udvalgt blandt
chauffgrerne, nu indgik i en opleering i DO. Og de faste folk i DO kom nu ud bag rattet - noget som ikke alle var lige
begejstrede for, men man kan nu bedst hjeelpe den chauffar, der har et problem med en bus, billetsystem eller sin
rute, ved selv at kende til det hele. For at holde folkene i DO opdaterede, blev de sendt ud pa veerkstedet en dags tid
for at leere busserne og lgsningen pa de forskellige skavanker at kende.

Femfinger-lgsningen

Inden man ved arsskiftet til 2019 overgik til en centraliseret DO, var der en del forberedelse pa de fem garager. Ud-
over de rent fysiske rammer, hvor man i sma hold introducerede DO-medarbejderne fra Odense til de forskellige
anleeg - med deres ofte lige sa forskellige kultur - skulle alle IT-systemer snakke sammen. Ogsa kaldeanleegget til
busserne skulle kunne betjenes fra Odense. Da det kun var i aftalte tidsrum, at Odense overtog driftsovervagningen
fra de respektive anleeg - typisk fra mellem klokken 18 den ene aften til klokken 04 den naeste morgen - skulle der
ogsa laves nogle lokalaftaler her. Odense skulle kun sta for, hvad man kan betegne som busdriften, mens personale-
ansvaret forblev lokalt.

DO i Odense gik nu fra at veere en lille lokal enhed pa en starre garage med karetgjer og chauffgrer, som man leerte
at kende i den daglige omgang, til at skulle servicere et anleeg pa hver finger, om man sa ma sige - med chaufferer,
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man kun kunne se pr. navn, og keretgjer, man ikke kendte med deres forskellige skavanker. | Odense var man vant
til ved fejl og nedbrud at sende garagevagten ud at bytte bus, gerne oppe pa banegarden, men vigtigst, man kendte
byen og kunne hurtigt sende erstatning ud.

Nu skulle man operere i et for de fleste totalt ukendt terreen med ukendte ruter. Undertegnede, som kommer fra Kgs.
Lyngby og har kert taxi i Kebenhavn, kunne sagtens vaere med i geografien og visse busruter, men det var stadig en
stor opgave, og personligt var jeg glad for at have den ballast. Nogle kolleger kunne i starten med deres fynske
ophav ikke udtale visse byer korrekt. Drager blev til Dra-ggr og Buddinge blev til Bu-dinge. Mangen en chauffgr har
sikkert grinet indvendigt af nogle af udtalelserne og busbytninger, som Odense foreslog, nar det kom til geografiske
afstande. Man har ogsa pravet den folelse af afmagt, nar man bare ikke har kunne finde en lgsning - og en tur matte
udga. Det var stort set et ukendt begreb i Odense.

Lesningen sidder forrest
Havde man sa ikke selv en Igsning, oplevede man nzsten altid en stor hjaelpsomhed fra chauffgrerne, og samtidig
meerkede man en helt anden form for sammenhold i de forskellige garager.

Mange af chauffgrerne kerer altid de samme ruter, og hvis man for eksempel har et nedbrud pa en linje 250S, ved
chauffaren, hvem det er, som karer den efterfalgende bus. Derfor har de ogsa tit en Iasning, da de ved, hvornar der
er tomkarsel, og netop pa linje 250S er problemerne ofte til at overse pa grund af frekvensen af busser. Her leerte DO
i Odense et nyt ord - busspring - som betad, at ved for eksempel en punktering, hoppede chauffaren i den pageel-
dende bus ud, og tog den efterfalgende bus indtil der var skiftet hjul eller ny bus kunne indseettes i lgbet.

Selvom det er naevnt, at DO i Odense ikke besaetter vognlagb, kan det ikke undgas, at hvis man bytter en bus, der er
pa et dele-lgb, sa skal man huske at besaette et eventuelt natigb med en anden bus. Med miljgzoner er det ikke alle
busser, der ma kere alle steder, ligesom visse ruter har deres egne farver pa bussen. Det giver nogle udfordringer,
0g man skal holde "tungen lige i munden”.
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Hos DO i Odense har de et overblik over de busser, som Keolis opererer. De har ogsa en medarbejder med dronecertifi-
kat, som kan tage et overbliksbillede - ogsa nar det er markt. (Foto: Rolf Brems)

Med el-busser pa vognlgb kan bussernes aktionsradius aendrer sig fra dag til dag. Har det for eksempel regnet en
hel dag, begynder de at lgbe ter for strgm far end beregnet - og skal skiftes. DO har ikke kapacitet til at falge alle
busserne, sa her er det vigtigt at chauffgrerne selv har styr pa forbruget og giver et kald fgr det bliver kritisk.

Den vagthavende sidder med fem skaerme pa arbejdspositionen, og to skeerme til radioanleeg, som karer pa et andet
system placeret pa et andet bord. Sa nar en chauffer kalder ind, skal DO-vagten lige skifte om til den pageeldende
garage og kan sa se alle oplysninger pa bussen og dens lgb, samt chauffgrens vagt.

To af skeermene er normalt sat op som kort over Sjeelland. Det ene system er det samme, som det Movia kan se, det
andet er Skantech. Her kan man veelge, at det viser en valgt linie og de busser, der karer pa ruten - en god hjzlp ved
nedbrud, nar man skal have fat i den efterfglgende bus. Men ogsa ved pludseligt opstaet omkarsler.

Hovedstaden lzegger jo desveerre asfalt til visse begivenheder, nar uanmeldte demonstrationer standser trafikken,
eller fodboldkampe, hvor kampen for visse grupper foregar uden for gransveeren. Her kan busserne blive taget som
gidsler i en menneskemaengde, hvor vi med hjeelp af vores kort kan gelejde bussen vaek. Systemet levner ogsa mu-
lighed for at sende et feelleskald til alle busser pa den enkelte linje eller direkte til den enkelte bus - bade via tekstbe-
sked og med lyd til chauffgren.

Udfordringen i dagligdagen har veeret kaldeanlaegget til busserne. Det foregar pa den made, at chauffgren giver DO
et kald, dette opkald kan ses pa skeermen og giver en audio-alarm. DO aktiverer sa selve opkaldet, nar der er tid - for
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eksempel efter en telefonsamtale. Alarmopkald overruler alle opkald og vises pa skaermen med kamera fra bussen.
Heldigvis er det oftest et fejlopkald, og vi kan se, at chauffgren sidder roligt bag rattet - eller renggringsfolk tarrer in-
strumentbordet af.

Men er det ikke et fejlopkald, seettes et beredskab i gang alt efter omfanget og typen af alarmen. Der er i systemet et
action card eller en liste, man skal falge, som ender med - i de alvorlige sager - at sikkerhedschefen og til sidst den
gverste ledelse adviseres. Det sidste er mest med henblik pa pressen og udtalelser hertil.

Hejt mod nord

| 2020 vandt Keolis sa mere karsel i Nordjylland, men allerede inden da, var den fynske DO koblet pa Hinnerup afde-
lingen som kerer til blandt andet Billund og Aarhus lufthavne. Men ogsa pa Sjalland vandt man mere kersel, i Nykg-
bing Falster samt mere karsel til Slagelse med tilhgrende satellit anleeg i Korsar, Skeelsker og Neestved.

Det var for en stor del med Yutong-elbusser, som Odense ogsa fik fra april 2021, men ogsa Scania. Internt blev DO i
Odense opgraderet med nye medarbejdere, men man matte ogsa se i gjnene, at det for nogle var for stor en mund-

fuld. Opleeringen af de nye, som i starten af forlgbet var koncentreret pa udkerslen i Odense, Iab - om ikke skrigende
vaek, nar det kom til det sjeellandske - men valgte ikke at fuldfgre forlabet, og hoppede tilbage i farerseedet.

Selvom problemerne med den darlige kvalitet pa kaldeanleegget efterhanden blev Igst, har man stadig de sproglige
problemer. Vi kommer ikke udenom, at mange chaufferer er af anden etnisk herkomst end dansk, og ikke alle er lige
gode til sproget. Her skal man som DO-medarbejder veebne sig med talmodighed og ikke altid vaere for hurtig til at
fastsla, hvad der egentlig menes. Jeg husker et problem, hvor jeg spurgte, om det var en VDL-bus som chauffgren
sad i, hvilket han bekraeftede. Men nar jeg foreslog, hvad han skulle trykke pa, kunne han ikke finde de knapper, jeg
omtalte. Og det han sagde, kunne jeg ikke fa til at give mening. Da jeg til sidst lige far teenkt over den bus og det in-
terne nummer, han befandt sig i, faldt 10-gren - han havde hgrt det som en EL-bus og ikke en VDL-bus. Og inden
leenge rullede han videre.

Ro pa

Man skal veere god til at bevare roen, og man skal veere god il at seette sig i chaufferens sted. Nogle gange kalder
folk i dyb panik, og man kan ikke fa et fornuftigt ord ud af dem. Men efter at have prgvet at berolige dem, far man
som regel lokaliseret problemet. Kan de ikke fa gang i bussen, og man begynder at foresla noget, siger de som regel
"jeg har prgvet det hele”.
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Men hvad er "det hele”? En ny chauffgr kender ikke sa mange kneb, og derfor beder vi altid chauffaren om at fglge
vores anvisninger uanset, at han siger, de er pravet far. Vi er sa garvede, at ved for eksempel med en dgrfejl pa
Iveco ikke helmer, far vi kan hgre dgrbremse-alarmen, selvom nogen chauffarer pastar, de har slaet derbremsen fra.
| ren panik siger de, at de har gjort det, maske fordi de ikke kan finde knappen.

Som chauffer har du aldrig lzert pa AMU, eller hvor man nu har taget kortet, at handtere det pres, det er lige pludselig
at sidde alene med ansvaret for et stort karetgj der ikke virker - og passagerer som har en deadline. Derfor kan situa-
tionen godt Iabe lgbsk nogle gange, og man ma til sidst sige, at hvis du vil have min hjeelp, sa snakker vi paent, og du
ger som jeg siger. Det farste man beder om ved telefonopkald, er at finde ud af, hvilken garage de er fra. Nar chauf-
faren bruger kaldeanlaegget, kan vi se det. Men efterhanden kender den vagthavende de forskellige busnumre, og
hvor de harer til.

Mellem klokken 21 og 04 sidder man alene i DO, men ellers er det sadan, at alle kan og har alle funktioner - det vil
sige, at garagevagten kan springe til og besvare telefoner og kaldeanlzeg.

| skrivende stund lakker anlzeggene i Skibby og Helsinge mod enden. Dem tabte Keolis til DitoBus og Nobina, men
stadig er det et stort geografisk omrade, man forvalter i DO. Det ene gjeblik har du en bus i Gedser, der behgver din
hjeelp, det naeste gjeblik er det i Frederikshavn. Og det er ikke alene pa de forskellige garager, der er kulturforskelle,
det er ogsa i de respektive trafikselskaber som nu taeller Nordjysk Trafikselskab, Midttrafik, Fynbus og Movia.
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Kollektiv transport

Farvel il en respekteret kollega

Den i DO, som har veeret med i laengst tid, var Kaj Lund. Han begyndte i Odense Bytrafik dengang, det var kommu-
nalt, og har taget hele turen med.

- Da jeg startede i bytrafikken i 1997, vendte chauffaren sin nummerbrik pa tavlien som hang i madelokalet - fra rad til
gren, s& kunne man se , at chauffaren var madt. Men man stak alligevel hovedet ind pa trafikmesterens kontor. Pa
samme made var der brikker for, hvilken bus man skulle tage, og brikker for, hvilke busser der betjente hvilke ruter.
Datidens DO, som var betjent af en vagtmester, havde op til seks garagevagter stand-by ved sygdom og nedbrud...

Kulturen omkring alkohol har ogsé eendret sig. Kun lys @l kunne kabes i kantinen, da Kaj Lund begyndte. Fa ar forin-
den kunne man dog kabe almindelig ol i kantinen. | dag skal alle hos Keolis blsese ved indmade, og Keolis har nul
tolerance med hensyn til alkohol og andre rusmidler.

- Det har selvfglgelig af og til veeret en udfordring at skulle falge med alt det nye, at man lige pludselig skulle sidde at
disponere busser i Kabenhavn - og nu i det meste af Danmark, fortalte Kaj Lund.

- Ogsa busserne har taget en rivende udvikling, bagerst ligger der ikke en larmende dieselmotor, men en lydlas el-
motor og en masse elektronik. Men det er ikke uden en vis stolthed at kunne ga hjem efter en nattevagt, hvor man fik
"snakket” en bus i gang der holdt ved Rigshospitalet klokken 02:00 fuld af passagerer, der kun gnskede at komme
hjem.

- Men vi sidder jo ofte med den samme bus eller bustype, som har de samme problemer, forsatte Kaj Lund .

- Vi begynder at kende de forskellige busser, ligesom vi i DO deler informationer og I@sninger pa de forskellige fejl.

Driftsovervagningen i Odense er i konstant udvikling. Det sidste nye er indmeldinger til trafikselskabet, nar der er for-
sinkelser pa visse flyankomster i Aarhus, hvor der er videre korrespondance med busser.

Men ogsa letbanens abning i Odense giver DO arbejde. Her har man en aftale med letbanen om at kunne indseette
erstatningsbusser ved driftsforstyrrelser, noget som man nu har pravet en snes gange siden abningen sidst i maj
2022. Her bliver alle - fra folk i ledelsen til viceveert - sendt pa gaden, hvorefter DO begynder at ringe chauffarer ind,
eller forleenger deres vagt med en time eller to.

DO har i dag 11 medarbejdere, alle tidligere buschauffarer - og 2 chefer som har fordelt kompetencen i drift og perso-
nale. DO er til stede pa anleegget dagnet rundt alle ugens dage.

Sendag 15. januar indlgb der den triste og helt uventede besked, at Kaj Lund var afgaet ved daden pé en jagt i
Polen - en hobby som fyldte en stor del af Kaj Lunds liv, og hvor han gjorde en kaempe indsats med vildtpleje pa de
hjemlige skove og marker.

Men Kaj Lund var ogsa en god, vellidt og stabil kollega som vil blive savnet. Kaj Lund blev 64 ér.

/Eret vaere hans minde.

Rolf Brems
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Lavere hastighed p& motorvejene giver
lavere CO2-udslip og @get klimagevinst

Bilister pa vejene i Danmark kerte med lavere hastighed i 2022. Det kan ses i Vejdirektoratets ha-
stighedsbarometer, hvor der ikke tidligere er registreret lavere gennemsnitsfart pa motorvejene. Det
lavere braendstofforbrug begreenser udgifterne til breendstof og gavner klimaregnskabet, hvor der
ifalge Vejdirektoratet er sparet CO2 svarende il den arlige udledning fra 19.000 personbiler

Vejdirektoratets hastighedsbarometer viser, at der sidste ar bade er sat ny rekord for laveste gennemsnitshastighed
pa motorveje med en hastighedsgraense pa 110 og 130 km/t.

Mere konkret er der blevet kart med en gennemsnitlig hastighed pa 111,6 og 118,5 km/t, nar man renser tallene for
perioder med kadannelse og andre forhold, som kan veere arsag til en ikke-selvvalgt hastighedsnedseettelse. Det er
to-tre km/t langsommere end de foregaende ar.

- Hvis man ser pa tallene for de enkelte maneder, sa knaekkede kurven i marts, hvor priserne pa benzin og diesel for
alvor begyndte at stige og toppede hen over sommeren. Siden er priserne faldet igen, men de gode vaner med at
spare pa breendstoffet er holdt ved, siger projektleder i Vejdirektoratet, Niels Moltved.
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- Det skyldes formentlig den generelle inflation i samfundet, hvor mange sidder hardt i det og seger genveje il lidt luft
i gkonomien. Men det handler nok ogsa om, at man lige skal have de gode vaner ind under huden. Der er jo blevet
lavet flere gode kampagner om de mange fordele ved at seenke farten, men krisen var maske det skub, der skulle til
for, at bilisterne for alvor satte hastigheden ned, siger han videre.

Stor klimabesparelse

Ifalge Vejdirektoratets beregninger har den lavere hastighed fert til en besparelse pa cirka 41.000 ton CO2 alene for
kersel pa motorvejene, hvis man sammenligner med 2019 - aret fgr corona. Det svarer til den arlige CO2-udledning
fra 19.000 biler.

Og selv om inflationen og breendstofpriserne er begyndt at flade en smule ud, er der ingen tegn pa, at hastigheden
pa motorvejene vender tilbage til normalen lige med det samme. Kurverne har nemlig pil nedad, og der er aldrig ble-
vet registreret en lavere gennemsnitsfart pa motorvejene end i den netop overstaede december. Her kerte bilisterne
med et snit pa rekordlave 110,0 og 116,3 km/t. for motorveje med en hastighedsbegraensning pa henholdsvis 110 og
130 km/t.

- Det er lette penge at spare, og sa kan det godt veere, at man kommer et par minutter langsommere frem, men det
lever de fleste nok med, nar farst de har opdaget, at de kan spare op mod 500 kroner om maneden. Og det er pa
ingen made urealistisk for en pendler, der karer langt. Derfor tror jeg ogsa, at vi kommer til at se, at hastigheden vil
veere pa et fortsat lavere niveau i 2023. Nar fgrst man har vaennet sig til at kere gkonomisk og med et gje pa speedo-
metret, sa kan man jo lige sé& godt fortsaette, siger Niels Moltved.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Omstilling til emission-neutral flextrafik::

Movia afholdt stormede for
operatarer i flextrafikken

Hos trafikselskabet Movia er busserne godt pa vej mod en grennere fremtid. | dag karer 25 procent
af Movia's busser pa el, og malet er 100 procent emissionsfri drift i 2030. En lignende malsaetning
geelder karetajerne i flextrafikken, hvor Movia nu laegger op til, at alle nye personbiler i denne del af
den kollektive transport fra 2025 skal vaere emissionsfrie, mens det senest i 2030 skal geelde alle
personbiler i flextrafikken. Ved et storm@de 16. januar blev der sat fokus pa, hvordan Movia i feelles-
skab med operatgrerne far opsat de rammer, der skal til for at na derhen

Movia har sammen med kommuner og regioner i Movia's omrade sat som mal, at flextrafikken betjenes af el-biler i
2030. Movia vil derfor stille krav om, at nye personbiler i flextrafikken fra 2025 skal veere emissionsfrie - uden udled-
ning af CO2 og lokal luftforurening - hvilket pa nuveerende tidspunkt bedst Igses med elbiler. | 2030 skal alle person-
biler i flextrafikken vaere emissionsfri. Op mod 80 operatarer indenfor flextrafikken mgdte mandag 16. januar 2023 op
for at tage del i dialogen om at fa fastlagt rammerne for den grenne omstilling - i farste omgang med fokus pa per-
sonbilerne, der karer ca. 40 procent af turene i Movia's flextrafik.

Pa madet redegjorde Movia's administrerende direktar, Dorthe Nghr Pedersen, for Movia's gregnne ambitioner i flex-
trafikken. Med traek pa erfaringer fra omstillingen til el-busser i Movia's omrade satte hun scenen for stormgdet.
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- Vi skal tale sammen om, at vi har et mal, men vi har jo ogsa et operatarmarked, der skal kunne levere. Det er gaet
steerkt med omstillingen af busser pa el, og det tror vi ogsa, det kan i flextrafikken. Derfor seetter vi i gang nu. | skal
ogsa blive gode til at kere med el. Det bliver en del af konkurrencen i fremtiden, sagde Dorthe Nghr Pedersen, der
opfordrede til, at operatgrerne hjeelper Movia med input om deres tanker, erfaringer og udfordringer i forhold til den
grenne omstilling.

Ladestruktur og gren omstilling i flextrafikken

Herefter fulgte indleeg om den fremadrettede udvikling af ladestrukturen for lynladere i Danmark, de praktiske erfarin-
ger i forhold til at skifte til el-biler fra flextrafikoperatgrer og kravspecifikationer pa de nyeste eldrevne liftbiler. Pa sce-
nen var Jeppe Hartmann, politisk chef i Drivkraft Danmark, Tommy Andersen fra firmaet Tommy D Andersen, Karina
Hgjvang fra Bo's Taxi, Ali Zeb fra Ali Zeb Transport, Dan B. Pedersen, administrerende direkter i VBI Group og Rune
Olsen, afdelingschef for Vikingbus.

Stormgdet blev rundet af med en paneldebat ved ordstyrer Per Rystram fra Operate, hvor dagens pointer blev flittigt
debatteret. | panelet var Tommy Andersen fra firmaet Tommy D Andersen; Trine Wollenberg, vicedirektar hos Dansk
Persontransport; Jens Peter Langberg, flextrafikchef i Movia; Jeppe Hartmann, politisk chef i Drivkraft Danmark og
Karina Hgjvang, kerselskoordinator fra Bo's Taxi.

Movia har videofilmet madet, og alle input fra stormadet vil blive grebet og taget med videre i arbejdet for den granne
omstilling af flextrafikken. Movia agter senere at dele videoen pa web-stedet moviatrafik.dk/flexvognmand.

Udover stormgdet og dialogen med kolleger pa kryds og tveers var der ogsa ved stormgdet 16. januar mulighed for at
fa sin nysgerrighed tilfredsstillet pa en udstilling af de eldrevne biler, der vil kunne udgere fremtidens flextrafik. Bade
personbiler og minibusser stod klar til inspektion og inspiration, og flere deltagere tog bestik af fremtidens keretgjer.

Omistillingen af flextrafik vil stille krav til operatgrerne savel som Movia for at lykkes med malsaetningen om 100 pro-
cent eldrevne personbiler i flextrafikken i 2030.

Movia har unders@gt mulighederne for at omstille flextrafikken til elbiler, og pa den baggrund besluttet at stille krav til,
at nye personbiler fra 2025 skal vaere emissionsfri. For sa vidt angar de minibusser, som anvendes i flextrafikken,
vurderer Movia, at det er ngdvendigt at afvente yderligere markedsmodning og erfaringer fra forsgg, inden der bliver
stillet krav til omstilling af denne type biler.
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Fladestyringsvirksomhed er blevet solgt

Den nordiske investeringsfond, Alder Il AB, der har fokus pa udvikling af beeredygtige virksomheder,
har erhvervet alle aktierne i r2pTracking ApS fra r2p Gruppen, der har hjemsted i Flensburg. Alder er
dermed blevet majoritetsejer af r2pTracking ApS og vil i samarbejde med grundlaeggeren og besty-
relsen drive virksomheden videre med vaekst som mal

Virksonheden, r2pTracking ApS, blev grundlagt i 1997 og leverer egenudviklede softwarelgsninger inden for tracking-
og fladestyringsl@sninger i Danmark. Virksomheden, der har hovedkontor i Viborg, har 31 ansatte og en historik med
god veekst med en arlig omsaetning pa ca. 40 millioner kroner og omkring 45.000 tilsluttede enheder pa tveers af en
reekke kundegrupper.

Efter mange ars vaekst er r2p's ledelse og bestyrelse enige om, at forskellen i forretningsomraderne i de to virksom-
heder er naet til et punkt, hvor en strategisk adskillelse er gavnlig for begge virksomheders fremtidige succes. | frem-
tiden vil r2p gruppen strategisk fokusere fuldt ud pa omradet offentlig transport, mens r2pTracking vil fokusere pa
omraderne tracking, fladestyring og turplanlaegning.

- Jeg er glad for, at r2pTracking nu har fundet en investor i Alder, som vil fortsaette med at udnytte virksomhedens
fulde potentiale og malrettet fortseette succeshistorien. Jeg ser virkelig frem til at falge deres succeser i fremtiden,
siger Flemming Keer, der er administrerende direkter for r2p Group.

Keiward Pham, der er investeringsdirektar hos Alder, peger pa, at investeringsfonden kender r2pTracking ApS og
teamet godt fra tidligere og ser frem til at samarbejde med Bjarne Nielsen og hans team igen.

- Som den nye majoritetsejer vil Alder stille kapital og erfaring til radighed for at stette virksomheden i at accelerere
sin vaekstrejse gennem geografisk ekspansion, M&A og yderligere udvikling af organisationen, siger Keiward Pham.

Bjarne Nielsen, der er administrerende direktar i r2pTracking ser frem til at samarbejde med Alder og fa fuld fokus pa
det, r2pTracking er bedst il - nemlig tracking, fladestyring og turplanleegning.

Om Alder:

«  Alder Il AB er en nordisk investeringsfond med AUM pa 1,5 milliarder svenske kroner og med det mal at skabe
de bedst mulige betingelser for langsigtet udvikling af beeredygtige teknologi- og servicevirksomheder

« Med en blanding af industriel og finansiel ekspertise og med interessen for ivaerksaetteri som drivkraft, vil Alder
skabe profitabel vaekst i teet faellesskab med sine virksomheder

Om r2p Group:

+  r2p Group muligger Smart City Transportation ved at designe og udvikle intelligente teknologisystemer med de
hgjeste kvalitets- og sikkerhedsstandarder for den mobile transportsektor

« CCTV, Automatic Passenger Counting, Passenger Information Systems og network audio solutions med data-
overfarsel i realtid til jernbaner, vejtransport, samt lgsninger il fast infrastruktur som perroner og stationer

+ r2p Group har hovedkontor i Flensburg og opererer internationalt i 45 lande med kompetencecentre i Australien,
Malaysia, Danmark og Storbritannien med yderligere datterselskaber og salgskontorer i Canada, Spanien, Ita-
lien, Schweiz og Brasilien
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Besog Skandinaviens
forende transportmesse

Transport 2023 samler endnu en gang udstillere
fra hele transportbranchen i MCH Messecenter
Herning den 20.-22. april. Oplev de seneste
produktnyheder, inspirerende konferencer
og spandende aktiviteter.

TRANSPORT 2023

.-22. APRIL 2023 | MCH MESSECENTER HERNING

B @ ®@ transportmessen.dk MCH


https://www.transportmessen.dk

Der var taler fra bade Clever, Kvix og Thisted Kommune til indvielsen, og humaret var hajt trods regn og blaest.

70 &r gammel tankstation skifter
benzin og diesel ud med el

Som den farste tankstation i Danmark har Kvix pa @sterbakken i Thisted valgt at stoppe salget af
benzin og diesel for i stedet at genopsta som en lynladestation med seks lynladepunkter. Den nye
"gamle" tankstation er indviet sammen med Clever, der har leveret standerne og lynladestationens
karakteristiske udseende. Indtil nu har stedet i 70 ar fungeret som en almindelig tankstation med
benzin- og dieselstandere

Den nye lynladestationen ved Kvix kan levere lynhurtig opladning til seks biler pa samme tid, sa man pa under 30 mi-
nutter kan fa strem nok pa bilen til at komme et godt stykke videre.

- Da vores aftale med breendstofleverandaren stod til at udlgbe, teenkte jeg, hvorfor ikke sla to fluer med et smaek og
droppe salget af benzin og diesel, fa renset op i den forurening, der var pa stedet og sa i stedet lade det genopsta
med lynladestandere og i granne omgivelser, siger Claus Sgrensen, der ejer Kvix.

Hos Danmarks starste ladeoperatar tror man pa, at fremtiden er elektrisk, og derfor blev de glade, da Claus Saren-
sen henvendte sig tidligere pa aret.

- Det er i den grad positivt, nar en fossil tankstation som Kvix genopstar som en ren lynladestation — det ger bade
hverdagen for elbilisterne nemmere, og sa gavner det den grenne omstilling. Skal vi na regeringens mal for 2030,
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skal vi ogsa turde satse pa de grenne lgsninger og ga foran, hvor det er muligt. Det er samarbejdet med Kvix et fan-
tastisk eksempel pa. Og her har Claus ambitionen til at lade Kvix genopsta i den grgnne omstillings navn. Det er
fremsynet, og det er modigt, siger Clevers direktar, Casper Kirketerp-Maller.

Stort potentiale i fremtiden
Selvom omdannelsen af Kvix er den farste af sin slags i Clever's portefalje, er den ikke den sidste. | begyndelsen af
det nye ar planleegger selskabet farste spadestik til omdannelsen af endnu en tankstation.

- Rigtig mange tankstationer rundt om i landet ligger pa gode trafikale knudepunkter. Jeg taenker, at der ligger en sy-
nergi i at omdanne dem til gavn for elbilisterne, sa folk fortsat kan lade der, hvor de er. Vi skal alle sammen far eller
siden vinke farvel til de fossile biler, sa hvorfor ikke lade os samarbejde om at fa omdannet de gode lokationer til rene
lynladestationer med gren natur omkring sig. Jeg tror pa, at det er en tendens, vi kommer til at se mere af i de kom-
mende ar, siger Casper Kirketerp-Maller.

Med lynladestationen i Thisted runder Clever 100 lynladepunkter pa tveers af landet. | Iabet af 2023 bliver det tal mar-
kant hgjere, da selskabet forventer mindst en syvdobling af antallet af lynladepunkter. Nogle af dem vil man kunne
kunne finde pa lynladestationer ved Narresundby, Aabenraa og Maribo eller ved forskellige Fatex-, Bilka- og Netto-
forretninger.

Tysklands ambassader besagte hos MAN Danmark

Som et led i en erfaringsudveksling med den tyske ambassade i Danmark, havde MAN Danmark
sidst i november inviteret Tysklands ambassadar, Pascal Hector, pa besgg

Ambassadgaren var meget interesseret i at hare,
hvordan MAN arbejdede med temaet "grgn tekno-
logi”, samt hvor langt MAN Danmark var med hele
digitaliseringsprocessen.

Ambassadgren havde stor interesse i at hgre om ud-
rulningen af MAN's strategi for eldrevne busser, va-
rebiler og lastbiler. Det faktum, at MANs el-busser
allerede fragter kebenhavnske passagerer i de dan-
ske byer, afledte mange gode spargsmal til MANs
tekniske specialister.

Ambassadgren fremhaevede Danmark, som et af fo-

regangslandene, nar det gaelder hele omlaegningen til digitale arbejdsprocesser. Det blev derfor til praesentation og
en god snak om, hvordan MAN arbejder med digitale lgsninger i hverdagen. Dels hvordan den digitale "revolution”

havde gjort sit indtog i keretgjerne, samt hvordan selve servicearbejdet pa vaerkstederne er blevet digitaliseret, og

hvor computeren i dag er et af mekanikernes vigtigste vaerktgijer.

Dagen bgd pa en rundvisning pa MAN's vaerksted og blev afsluttet med testkarsler i bade MANS lastbiler og busser.

Isaer turen i den elektriske bus, vakte stor opmaerksomhed, som et synligt og neerveerende bevis pa, at den grgnne
omstilling ikke blot er noget, der tales om, men som rent faktisk er godt i gang med at blive kart ind i virkelighedens
verden.
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Dieselprisen svingede 5,90 kroner i 2022

Ved indgangen til 2022 var listeprisen pa en liter dieselolie hos energiselskabet OK 12,39 kroner in-
klusiv. moms og afgifter. Ved udgangen af aret var den pa 14,59. Men i lgbet af aret var den oppe pa

18,29 kroner

Tager man udgangspunkt i OK’s priser pa dieselolie gennem 2022, far man en gennemsnitlig literpris pa 15,55 kro-
ner.

mwm
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Grafen viser prisudviklingen pa dieselolie gennem 2022 inklusiv moms og afgifter.
(Kilde: Energiselskabet OK)
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TopClass med glastag til venstre, ComfortClass med klimaanleeg pa taget til hajre

Provekersel:
Setra TopClass og ComfortClass-busser

har hgjdepunkterne under overfladerne

Som vi omtalte i Magasinet Bus 11 - 2022, der kan hentes her - har Daimler Buses praesenteret en
steerkt revideret Setra 500-serie pa det europaeiske marked. | slutningen af 2022 fik fagpressen - og
dermed ogsa Magasinet Bus - mulighed for at se bag den smukke facade pa Setra-familiens opda-
terede TopClass og ComfortClass-modeller S 516 HDH og S 515 HD og prevekere dem pa lande-
0g motorveje i og omkring Lissabon i Portugal

Og som det ofte geelder, nar Setra opdaterer sit modelprogram, gemmer de virkelige hgjdepunkter i produktudviklin-
gen sig under overfladen pa de elegante karosserier. Vi koncentrerede os om at afprave de omfattende assistance-
og sikkerhedssystemer, der er videreudviklet til et endnu hgjere niveau.

Active Drive Assist 2 - ADA 2
Kereoplevelsen starter allerede inden afgang. De nye busser har naturligvis naglefri start/stop-funktion, sa nar man
har last dagrene op med fiernbetjeningen og sat sig il rette bag det ergonomisk justerbare rat, kan det ga lgs.
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Magasinet Bus’ udsendte provekarer Setra S 515 HD i og omkring Lissabon i Portugal

Allerede pa vej ud fra parkeringspladsen fik vi en forsmag pa det nye Active Drive Assist 2-system (ADA 2), der uden
at overdrive kan opfattes som begyndelsen pa autonom karsel. Active Drive Assist 2 bremser, accelererer, holder af-
stand og holder vognbane. Det kan systemet, fordi den hydrauliske styring er blevet suppleret med en elmotor, og
fordi den adaptive fartholder (ART) samt vognbaneassistenten samarbejder og er blevet opdateret. Derudover funge-
rer Active Drive Assist 2 i henhold til specifikationerne for Predictive Powertrain Control-systemet (PPC), hvilket
skulle muliggare breendstofbesparelser. Det havde vi dog ikke mulighed for at fa bekraeftet.

Afsted det gik ad snaevre gader og snoede veje med teet trafik og mange lyskryds. Lissabon er en kuperet by med en
del stejle stigninger, og her havde vi stor glaede af Hill Hold-funktionen. Med let fugtige handflader kom vi gennem
trafikken uden episoder, og snart kom vi pa motorvej med let il moderat trafik. | modsaetning til mange motorvejs-
streekninger i Danmark var vejmarkeringerne pa ruten i god stand, sa det var muligt at udfordre vognbaneassisten-
tens evne til at holde kursen. Det klarede den med bravour, men selve kgrslen kreevede dog tilveenning, da
styretgjets indgriben for at holde kursen var bade maerkbar og kontant.

Faktisk blev vi flere gange en smule nervgse, fordi den kontante indgriben gav en fglelse af manglende kontrol. For-
s@gte man at provokere systemet ved bevidst at kare for teet pa striberne, blev man hurtigt sat pa plads. Og insiste-
rede man pa at kere direkte pa striberne, kreevede det en del armkreefter at modarbejde automatikken. Som altid
med ny og moderne teknik, er det nok blot en tillidssag, indtil man tgr stole pa systemet og lade det korrigere kareret-
ningen.

Setra oplyser, at forhjulsophaenget inklusiv staddeempere ogsa er opgraderet og forfinet pa den nye 500-serie. Pa
trods af diverse ujeevnheder, niveauforskelle pa vejbanen pa viadukter og broer, sporriller samt huller i asfalten pa
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grund af slitage pa det portugisiske vejnet var kerslen altid stabil og komfortabel. Om de annoncerede aendringer pa
forhjulsophaenget har givet forbedrede kareegenskaber i forhold til forgaengerne, skal vi ikke gare os til dommere
over. Dog kan vi bekreefte, at Setra stadig leverer nogle af de mest velkgrende busser pa markedet.

Active Brake Assist - ABA 5

De nye Top- og ComfortClass er ogsa udstyret med Active Brake Assist 5 (ABA 5) nadbremsesystemet som stan-
dard. Det gar busserne i stand til automatisk at bremse il fuldt stop - for bade stillestaende og gaende fodgaengere.
Systemet er, som navnet antyder, pa det femte udviklingstrin, siden det blev introduceret i 2008. Vi var heldigvis ikke
ude for, at systemet greb ind under vores prgvekersel, selv om den teette trafik i den portugisiske hovedstad nok bad
pa flere farlige situationer med dadsforagtende fodgeengere pa vejbanen. Af erfaring ved vi, at man skal holde pa hat
og briller, hvis det automatiske bremsesystem bliver aktiveret af en blgd trafikant, der er kommet for taet pa bussen.
Systemet er nemlig aktivt ved hjeelp af fartholderen helt op til 50 km/t.

360-graders kamera

Setra har endnu ikke fundet kamera-teknologien moden til erstatning for de traditionelle sidespejle. Til gengeeld er
kameralgsninger til 360-graders udsyn over bussen fra fgrerpladsen introduceret som standard. En ny, stor kamera-
monitor, som er placeret ved farerpladsen pa venstre A-stolpe, viste sig mod forventning at vaere en rigtig god hjeelp i
den teette trafik. Et udvendigt kamera pa alle fire sider af bussen giver et fint 360-graders udsyn hele vejen rundt.

Afdaempet elegance

Magasinet Bus XX - XXX - Side 28



Der er frit valg mellem forskellige display - fra fugleperspektiv til den ene eller anden side af bussen i forhold til akti-

vering af hgjre eller venstre blinklys samt bag bussen, nar den szettes i bakgear. Der er ogsa mulighed for at se ve-

jens forlgb umiddelbart foran busser med kurver, kryds og rundkersler. Det giver bestemt mere tryghed, nar man pa
den made kan eliminere de blinde vinkler og "kan se om hjgrner” et paent stykke foran bussen og planleegge sin ker-
sel i god tid.

Og apropos farerplads, sa vil de allerfleste chauffarer kunne finde sig rig godt til rettet bag det store rat , som ogsa
anvendes i mange af Daimler-koncernens andre tunge kgretgjer, herunder Actros- og Arocs-lastbilerne.

Blandt andre nyheder pa busserne er nye LED-for- og -baglygter. Vi havde ikke selv mulighed for at kare busserne i
marke, men fra et par tyske journalist-kolleger, der var inviteret il at kare Top- og ComfortClass-busserne fra Madrid
til Lissabon, kan vi viderebringe stor begejstring for de nye LED-forlygter. Isaer fik de stor ros for at skabe et dagslys-
lignende lys, som modvirker treethed hos chauffgren. Ogsa den automatiske nedbleendingsfunktion fungerede ifalge
de tyske journalister rigtig godt. Den er aktiv fra 35 km/t og op samt ned til 27 km/t ved deceleration.

Ens drivliner - nasten
Oplevelsen af de to bussers drivliner var meget ens. Alt andet havde ogsa vaeret en overraskelse, da den eneste for-
skel var, at den tre-akslede TopClass var udrustet med den store 12,8-liters OM471-motor pa 510 hk, mens den let-

Forskellen mellem Comfort- og TopClass ses bagfra nemmest ved, at ComfortClass kun har ét kalergitter mod
TopClass’ to.
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tere to-akslede ComfortClass var udrustet med den lidt mindre 10,7-liters OM470-motor pa 456 hk. Ved praveker-
slerne var begge busser kun lastet med 10-15 europeeiske journalistkolleger inklusiv lidt bagage, sa de kom pa intet
tidspunkt pa hardt arbejde.

Setra i Danmark

Den danske registreringsstatistik for busser er ikke seerlig brugbar til at vurdere markedsandele for de forskellige
meerker pa det danske marked. Dog fremgar det af tallene, at Setra og Mercedes-Benz sidder tungt pa markedet i
det segment, hvor TopClass og ComfortClass huserer.

- Hvis man ikke kender til hver eneste turistbushandel pa det danske marked, giver tallene ingen mening. Historisk
set er et normalmarked for turistousser i Danmark pa ca. 100 enheder, men i 2022 blev det kun pa 22, siger Sgren
Christensen, der er Sales & Marketing Manager for Setra & Mercedes-Benz.

En fremragende farerplads.
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Interigret i TopClass med glastag er hentet fra @verste hylde.

Setra er endnu ikke klar
til at pensionere de tra-
ditionelle bakspejle til
fordel for kamera-lgs-
ninger
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- De store udsving skyldes blandt andet, at flere importgrer og forhandlere matte for-registrere et antal demo- og la-
gerbusser pa grund af en ny forordning om brandsikkerhed i turistbusser. Dermed talte de med som nyregistreringer i
tidligere ar, selv om de ikke var kundesolgte pa registreringstidspunktet, forklarer han.

Saren Christensen vurderer, at det danske marked for
turistbusser i et "normal-ar” uden corona-restriktioner,
andrede lovgivningskrav og andre forstyrrende forhold
ligger pa 80-100 enheder.

- Af dem forventer vi en markedsandel til Setra/Merce-
des-Benz pa ca. 40 procent - nogenlunde ligeligt fordelt
pa de to maerker. Og med 12 eksemplarer af de nye
Setra Top- og ComfortClass i ordrebogen allerede,
hvoraf den farste blev registreret i 2022, og de reste-
rende registreres i 2023, ser det ikke urealistisk ud, siger
Seren Christensen.

De nye LED-forlygter
er ens pa Top- og
ComfortClass

Ogsa LED-baglygterne er ens pa de
to nye Setra-modeller
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Specifikationer pa de pravekarte busser:

Setra ComfortClass S 515 HD: allround turistbus i Denim Blue metal-
lic. Drivline med 6-cylindret 10,7-liters OM 470-motor pa 335 kW/456
hk, 8-trins Mercedes GO 250-8 PowerShift-gearkasse, Active Brake As-
sist 5, Predictive Powertrain Control, Active Drive Assist 2, Driver
Score, Lane Assist, Sideguard Assist, 360-graders kamera, LED-forlyg-
ter, | x b x h: 12,3/2,55/3,77 meter og plads til 44 + 1 passagerer.

Setra TopClass S 516 HDH: luksus turistous med samme specifikatio-
ner som ComfortClass bortset fra 6-cylindret 12,8-liters OM 471-motor
pa 375 kW/510 hk, I x b x h: 13,3 x 2,55 x 3,88 meter og plads til 48 +
passagerer.

Kassbohrer-logoet lever videre pa Setra-busserne som hyldest til
den farste Kassbohrer Setra S8-bus med selvbeerende karosseri (pa
tysk: SElbstTRAgend) fra 1951

Interesserede kan leese mere om historien om Setra og Kassbohrer i
Magasinet Bus 6 - 2021, som kan hentes her:
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Bussen er kommet hjem efter en make-over

Madsen Turist, der har hjemsted i @rsted pa det nordvestlige Djursland, har fornyligt faet deres nye
MAN-bus tilbage efter en make-over, hvor den fik den rigtige Madsen-farve og -logo

Bussen har 57 luksus pladser og indeholder alt, hvad en moderne turistous skal have.
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MAN Lions Coach - 1.reg. marts 2016 - Km. 398.494

Euro 6 - Automat gear - 54+1+1 pass.
Fartpilot, aircon., toilet, kgkken, justerbare saeder, sovekabine,

beslag til skiboks PriS: 725.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
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Elbusser er pa vej til skoler

| efteraret havde alle skoler mulighed for at ans@ge om midler til udstyr og materiel, som skal
fremme arbejdet med baeredygtighed, gran omstilling og klimatilpasning. Nu har fire skoler indenfor
transportomradet har faet bevilliget tilskud til el-busser.

Barne- og undervisningsministeriet offentliggjorde op il jul, at der er bevilliget midler til fire skoler til at erhverve el-
busser til undervisning pa erhvervs- og arbejdsmarkedsuddannelserne inden for kollektiv trafik.

Til sammen daekker de fire skoler Danmark geografisk. Skolerne er AMU Juul, AMU Nordjylland, Dekra Sydjylland og
Tradium.

Erhvervelsen af el-busser til undervisning understetter det stigende antal af el-busser pa vejene. Derfor gleeder det
TUR - Transporterhvervets Uddannelser, at man i fremtiden kan inddrage el-busser pa uddannelsen

Der findes allerede et et-dagskursus som teoretisk gennemgar kersel med el-lastbil. Det omfatter blandt andet sik-
kerheden omkring batterikaretgjer og viden om de faktorer, der pavirker el-forbruget. | Igbet af januar forventer TUR
at fa godkendt et tre-dagskursus, som er praktiskorienteret om karsel med el-busser.

| det nye ar vil TUR se naermere pa at udvikle undervisningsmaterialer til brug indenfor el-busser.

TUR oplyser derudover, at CELF pa Falster har faet midler til at erhverve en el-lastbil, mens AMU-Fyn har faet midler
til to simulatorer til transportomradet.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Stor busoperater far ny mand i spidsen

Vikingbus A/S, der har over 1.500 medarbejdere i en raekke afdelinger rundt i Danmark, har ansat
Thomas Wandahl som ny administrerende direktgr. Med ansaettelsen @nsker Vikingbus at styrke
selskabet, der er det starste busselskab med mini-, rute og turistouskersel her i landet

Thomas Wandahl overtog posten som administrerende
direktgr mandag 1. januar 2023 og aflgste dermed den
hidtidige administrerende direktar, Mogens Pedersen,
som fortseetter i direktionen.

Thomas Wandahl kommer fra Falck Global Assistance,
hvor han har veeret de seneste syv ar - bade som kom-
merciel direktgr og senest som administrerende direktar.
Thomas Wandahl har over 20 ars international ledelse-
serfaring fra blandt andet transport- og teleindustrien,
hvor han har bestredet en reekke ledende stillinger i virk-
somheder som SAS, TDC, og 3, ligesom han har veeret
administrerende direktgr for mobilselskabet Telmore.

Thomas Wandahl er oprindeligt uddannet fra Copenha-
gen Business School og har sidelabende med erhvervs-
karrieren gennemfert lederuddannelser pa IMD i
Schweiz og Cranfield Business School i Storbritannien.

Thomas Wandahl er den nye administrerende
Ifalge bestyrelsesformand Sgren Jespersen er den rolle, direkter i Vikingbus A/S.

man har som administrerende direktar anderledes i for- (Foto: Evan Hemmingsen)
skellige faser af en virksomheds udvikling og starrelse.
Seren Jespersen fremhaever Thomas Wandahl, som

den helt rette til at fortsaette vaeksten for Vikingbus som of o
én samlet virksomhed samt styrke busselskabets strate- Om Vlk'"gbU5:
giske position pa markedet i de kommende ar.

+ Vikingbus er en dansk landsdaekkende leveran-

- Thomas kommer med en stor faglig veerktgjskasse og der af mini-, rute og turistbuskersel til kunder i
et steerkt kundefokus kombineret med en stor forstaelse Danmark og Europa inklusiv rejsebureauer, pri-
for drift og forretningsudvikling. Vi er i bestyrelsen sikre vate virksomheder, foreninger samt offentlige
pa, at han med sin moderne ledelsesstil og steerke kom- kunder, der serviceres inden for skolekarsel,
petencer kan styrke vores position og indfri det store handicap- og sygetransport samt rute- og by-
markedspotentiale,” siger Sgren Jespersen. buskersel

+  Vikingbus har over 1.500 engagerede medarbej-
Thomas Wandahl bor syd for Malmg sammen med sin dere, som driver forretningen fra afdelinger rundt
hustru og tre barn. i Danmark

«  Polaris ejer 60 procent af selskabet, mens de
oprindelige stiftere ejer 40 procent af selskabet
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Uopmaerksomhed og for kort afstand
udleser kraftig irritation blandt andre bilister

Nar vi som bilister beveeger sig ud i trafikken, oplever et overvaeldende flertal af os, at vi bliver irrite-
ret over andre bilister. Ifglge en ny undersggelse, som Kantar Gallup har foretaget for forsikringssel-
skabet, Gjensidige, veekker en raekke darlige vaner i trafikken - eksempelvis uopmeerksomhed og
for kort afstand til den forankgrende - mere vrede end andre

Fa ting kan fa pulsen sa meget op hos os bilister, som andre bilisters kereevner. For mens de fleste af betragter sig
selv som dygtige, forudseende og ordentlige bilister, sa farer andre bilisters kareevner ofte til voldsom irritation hos
over otte ud af i bilister. Det viser en ny undersggelse, som Kantar Gallup har foretaget for forsirkringsselskabet,
Gjensidige. Her lafter bilisterne samtidig slaret for, hvad der for alvor er en kilde til irritation, nar de kerer rundt pa ve-
jene.

Undersggelsen viser, at det iszer er adfeerd, der @ger risikoen for ulykker, som far pulsen op hos den enkelte. Pa en
noget naer delt farsteplads over irritationsmomenter blandt bilister pa de danske veje finder man uopmaerksomme bi-
lister, der roder med enten GPS eller taler i handholdt mobiltelefon - skarpt forfulgt af bilister, der ikke holder ordentlig
afstand.

Selvom det maske kan virke som to vidt forskellige handlinger i trafikken, sa har de ifglge Henrik Sagild, der er direk-
tar for skade i Gjensidige, flere ting til feelles.

- For det farste er begge ting ulovlige og giver et klip i karekortet, men vigtigere endnu, sa er begge handlinger blandt
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de mest hyppige arsager til, der sker ulykker pa vejene, og derfor giver det god mening, at andre bilister bliver fru-
strerede, nar de oplever det, siger han.

Pa de efterfalgende pladser er det iser fart - eller mangel pa samme - der bliver udpeget som irriterende adfaerd hos
medtrafikanterne. Fire ud af ti peger nemlig pa de bilister, der bliver liggende i ydersporet, mens hver tredje af de ad-
spurgte specifikt bliver generet af bilister, der karer under den tilladte hastighedsgraense.

Henrik Sagild peger pa, at det il trods for, at langsom kersel kan virke som en god ting i forhold til at undga ulykker,
sa er det i begge situationer ikke ngdvendigvis tilfeeldet.

- Et godt flow i trafikken er med til at hgjne trafiksikkerheden, og nar bilister begynder at bryde det flow ved eksem-
pelvis at kare vaesentligt langsommere end tilladt, sa er det med til at skabe uforudsete handelser for andre bilister,
der dermed risikerer at skulle agere hurtigt og usikkert, siger han.

Om undersggelsen
Undersggelsen er foretaget blandt 1.711 repraesentativt udvalgte borgere over 18 ar af Kantar Gallup for Gjensidige i
november og december 2022.

Skiltevasker kerer ud i Kolding

En mekanisk skiltevasker er sat pa opgaven med at sikre renere og lettere afleeselige vejskilte i
Kolding Kommune. Ambitionen er, at alle skilte i hele Kolding Kommune fremover far besgg af
skiltevaskeren mindst hvert tredie ar

Hidtil er kommunens vejskilte ikke
blevet rengjort systematisk, men
mere ved enkeltstaende lejligheder -
og med handkraft.

Entreprisechef i Kolding Kommune,
Knud Hoeg Rasmussen, forklarer, at
den nye vaskedel er af samme
meerke som eksisterende udstyr, sa
det kan kobles til en "robotarm” fra et
karetgj, som entreprengrafdelingen
rader over i forvejen.

Den forelgbige brug af den mekani-
ske skiltevasker viser hgj effektivitet,
og med noget tilpasning i opstarten (Foto: Kolding Kommune)
forventes det, at selve robotarmen

kan blive endnu mere bevaegelig.

Knud Heeg Rasmussen forudser, at skiltevaskeren er en god investering, da den formentlig vil betyde feerre ud-
gifter til lsbende vedligeholdelse.
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Politiet pd Midt- og Vestsjeelland
beslaglagde sidste ar over 300 biler

Bilisters grove overtraedelser af Feerdselsloven pa de midt- og vestsjeellandske sidste ar betad, at
politiet beslaglagde i alt 332 biler. 50 af dem blev beslaglagt som fglge af vanvidskearsel

Spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet pa over to promille var grundlaget i 36 af sagerne om vanvidsker-
sel, mens hastighedsovertreedelser pa over 100 procent over den tilladte hastighed var baggrunden i 13 sager. | en
enkelt sag kunne karslen i et motorkaretgj anses som seerlig hensynslast.

- Politiet har fokus pa at gribe ind over for de bilister, der har optradt uansvarligt eller hensynslgst i trafikken, hvilket
de mange beslagleeggelser i disse sager om vanvidskarsel viser, siger vicepolitinspektar Thomas Tarpgaard fra
Feerdselsafdelingen hos Midt- og Vestsjeellands Politi.

De @vrige beslagleeggelser uden for reglerne om vanvidskarsel var typisk i tilfeelde med gentagne karsler uden at
have erhvervet et karekort, eller ved frakendelse af kgrekortet.

- Vi tager bilerne fra dem som et middel blandt flere til at holde de farligste bilister veek fra vejene. Hvis man veelger
at se stort pa Feerdselslovens regler, sa risikerer man altsa, at man far bilen beslaglagt, siger vicepolitinspekter Tho-
mas Tarpgaard.

Oven i antallet af beslaglagte motorkaretgjer kommer ogsa et mindre antal sager om vanvidskarsel pa knallert. Disse
sager omfatter typisk spirituskarsel pa knallert med en alkoholkoncentration i blodet pa over to promille.

De skeerpede regler med flere muligheder for beslagleeggelser af karetgijer i forbindelse med vanvidskersel tradte i
kraft den 31. marts 2021. Reglen om beslagleeggelse af et karetgj i sager om spirituskarsel med en promille over to
samt efter gentagne kersler uden farerret har veeret geeldende i leengere tid.
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Taxi-kersel

Hojesteret nedsatte bade

Den samlede bade for flere overtraedelser af taxiloven skulle fastsaettes under anvendelse af prin-
cippet om modereret kumulation. Det har Hgjesteret afgjort i en sag, hvor en person havde benyttet
sin personbil til taxikarsel, selv om bilen ikke var godkendt og registreret hertil og ved under samme
karsel at have fart bilen i erhvervsmaessigt gjemed uden at have erhvervet chauffgrkort og uden til-
ladelse til erhvervsmaessig persontransport.

Med afgarelsen fastsatte Hajesteret baden til 40.000 kroner for overtreedelserne, hvor Landsretten havde fastsat en
bade pa 54.000 kroner. For Hgjesteret angik sagen alene straffastseettelsen.

Hgjesteret har i sin dom lagt vaegt pa, at der i forarbejderne til taxiloven er redegjort for de bedeniveauer, der forud-
saettes anvendt ved overtreedelser af de enkelte bestemmelser. Baden for manglende godkendelse og registrering af
bilen til persontransport fastseettes som udgangspunkt til 15.000 kroner, baden for manglende chauffarkort for chauf-
farer fastseettes til 4.000 kroner, og bgden for manglende tilladelse til at udfare erhvervsmaessig persontransport i
biler fastseettes til 35.000 kroner.

Landsretten havde fundet det bevist, at den tiltalte - uanset sit ansaettelsesforhold hos selskabet UrbanGo - ved sin
karsel, selvsteendigt havde overtradt kravet om godkendelse og registrering af bilen til persontransport og kravet om
tilladelse til erhvervsmeessig persontransport.

Landsrettens bevisresultat indebar, at den tiltalte var anset for at have drevet vognmandsvirksomhed i personligt regi
i relation til den persontransport, som sagen angik, og at persontransporten saledes ikke var udfgrt som led i hans
ansaettelse hos UrbanGo. Det forhold, at persontransporten blev bestilt via UrbanGos app, og at betaling for turen
skete til UrbanGo, kunne ifglge Landsretten ikke begrunde en fravigelse af de bgdeniveauer, der var angivet i forar-
bejderne.

Hgjesteret fastslog, at i tilfeelde, hvor der foreligger flere overtraedelser af taxilovgivningen til samtidig pademmelse,
ma det i overensstemmelse med de almindelige regler for straffens fastsaettelse og efter forarbejderne til taxiloven
bero pa en konkret vurdering, om den samlede bgdestraf bar fastsattes ved sammenleegning af badetaksten for
hver enkelt overtreedelse eller under anvendelse af princippet om modereret kumulation.

Efter karakteren af overtreedelserne, herunder at overtraedelserne var begaet under én kersel og havde en naer sam-
menhang, matte den samlede bgdestraf ifalge Hajesteret fastseettes ud fra princippet om modereret kumulation.

Hgojesteret nedsatte efter sagens omstaendigheder derfor baden til 40.000 kroner.
Interesserede kan lzese falgende dokumenter pa domstol.dk:

Hojesterets afgarelse - klik her:

Landsrettens afgarelse - klik her:

Byrettens afgarelse - klik her:
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Nyledige er tilbage i job efter 3, 6, 9 og 12 maneder

3 mdr. efter 6 mdr. efter 9 mdr. efter 12 mdr. efter
Alle 38,3 pct. 53,8 pct. 61,5 pct. 56,0 pct.
aldersgrupper
20-24 ar 45 pct. 58,1 pct. 62,7 pct. 56,9 pct.
25-29 ar 41,0 pct. 56,1 pct. 64,8 pct. 59,3 pct.
30-34 ar 38,7 pct. 54,4 pct. 63,7 pct. 58,2 pct.
35-39 ar 38,9 pct. 55,0 pct. 62,5 pct. 57,4 pct.
40-44 ar 39,4 pct. 55,9 pct. 63,4 pct. 57,5 pct.
45-49 ar 39 pct. 55,4 pct. 63,4 pct. 59,3 pct.
50-54 ar 38,6 pct. 55,5 pct. 63,2 pct. 58,4 pct.
55-59 ar 35,7 pct. 52,9 pct. 60,9 pct. 54,7 pct.
60-64 ar 28,7 pct. 41,7 pct. 47,8 pct. 40,5 pct.
Tabellen viser andelen af nyledige i perioden fjerde kvartal 2020 til tredje kvartal 2021, som er kommet i
arbejde inden for det farste ar.
Kilde: AE pa baggrund af Styrelsen for Arbejdsmarked og Rekruttering (STAR), jobindsats.dk. STAR
definerer beskeeftigelse som fire uger uden offentlige ydelser.

Analyse:
Ledige over 60 har sveerest ved

at komme tilbage i arbejde

Mens 6 ud af 10 i aldersgrupperne 25-29 ar og 45-49 ar er tilbage i arbejde efter et halvt ar, gaelder
det omvendte for gruppen af 60-64-arige. Her star 6 ud af 10 endnu uden arbejde efter seks mane-
der. Det viser en ny analyse fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad. Seniorerne halter dermed efter
de andre aldersgrupper pa arbejdsmarkedet og ender oftere i langtidsledighed.

Hvis man som 60-64-arig bliver ledig, er vejen tilbage i beskaeftigelse laengere end for de yngre aldersgrupper pa ar-
bejdsmarkedet.

Det viser ny analyse fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, der er udarbejdet pa baggrund af data fra Styrelsen for
Arbejdsmarked og Rekruttering.
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Et halvt ar efter de 60-64-arige er blevet ledige, er 42 procent tilbage i beskaeftigelse. Til sammenligning geelder det
for 54 procent pa tveers af alle aldersgrupper. Og lige knap 60 procent i aldergrupperne 25-29 ar og 45-49 ar.

- Virksomhederne bliver ved med at skrige efter arbejdskraft, men tallene tyder pa, at der sker et fravalg af senio-
rerne, og det er ikke godt nok. Hvis virksomhederne virkelig mangler arbejdskraft, ma de blive bedre til at holde fast i
seniorerne og s@rge for at ansaette dem, der gar ledige, siger Emilie Agner Damm, der er chefanalytiker i Arbejderbe-
veegelsens Erhvervsrad.

Hun peger pa, at det er erfaren arbejdskraft, som virksomhederne ser bort fra ved at undlade at ansaette ledige i den
&ldste aldersgruppe.

Analysen fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad viser, at de 60-64-arige halter efter de gvrige grupper allerede efter
tre maneders ledighed. Analysen viser ogsa, at de 60-64-arige er overrepraesenterede i forhold til langtidsledighed.
Man er defineret som langtidsledig, nar man har veeret ledig i mindst 80 procent af tiden inden for de seneste 12 ma-
neder.

| oktober var knap 24 procent af de arbejdslgse 60-64-arige langtidsledige mod 16 procent pa tveers af alle alders-
grupper.

- Vi kan godt veere bekymrede for, at ledige seniorer oplever aldersdiskrimination, der farer til langvarig ledighed. |
veerste fald forlader de arbejdsmarkedet permanent, og det er spild af evner og arbejdskraft, som virksomhederne el-
lers siger, at de mangler. Derfor er det vigtigt, at arbejdsgiverne giver de zldre chancen, siger Emilie Agner Damm
og fortseetter:

- Det er positivt, at der i det nye regeringsgrundlag leegges op til at modarbejde diskrimination af seniorer, der ufrivil-
ligt holdes ude af arbejdsmarkedet

Interessere kan lzese analysen her:

Analysens hovedkonklusioner

«  Knap hver fierde arbejdslgse mellem 60 og 64 ar er langtidsledig, mens det kun geelder for 16
procent af alle arbejdslgse.

+  Selvom beskeeftigelsen aktuelt er rekordhgj, har de zldste grupper pa arbejdsmarkedet fortsat
sveerere ved at finde vej tilbage i job end de yngre.

+ Neesten fire ud af ti nyledige er tilbage i beskeeftigelse efter tre maneder, men blandt 60-64-arige
er kun 28 procent tilbage i beskzeftigelse efter tre maneder.

Selvigode tider har seniorer svaert ved at komme tilbage i arbejde, nar de er blevet ledige. For
seniorer kan langvarig ledighed fare til et tidligere exit fra arbejdsmarkedet. Nar arbejdsgiverne
melder om mangel pa arbejdskraft, bar de derfor satse mere pa at rekruttere de aldste ledige —
bade for virksomhedens, for seniorernes og for samfundsgkonomiens skyld. Derfor er det ogsa
positivt, at regeringen vil seette fokus pa diskrimination af seniorer pa arbejdsmarkedet.
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Pensionskasse leverede trods tab
det bedste i branchen

Trods flere sammenfaldende kriser kom PensionDanmarks medlemmer, der eksempelvis omfatter
en stor del af landets chauffgrer, ud af 2022 med begraensede tab takket vaere en vellykket investe-
ringsstrategi. PensionDanmarks 2022-resultatet er det bedste i branchen, og set over de seneste
fem ar er de gennemsnitlige afkast i paent plus med 4-6 procent

2022 blev et ar, der vil ga over i verdenshistorien med Ruslands invasion af Ukraine, der udlgste krig i Europa og
blev katalysator for flere samtidige kriser, der preegede de finansielle markeder aret igennem.

Udviklingen med stigende renter, inflation og hgje energipriser afspejlede sig i afkastene af de pensioner, som lgn-
modtagere i Danmark betaler til.

For de godt 800.000 medlemmer i PensionDanmark, der er landets starste arbejdsmarkedspensionsselskab, slut-
tede 2022 med begraensede tab. Medlemmer under 46 ar fik et afkast pa -6,5 procent, mens medlemmer pa 67 ar fik
et afkast pa -4,3 procent.

Afkastene placerer PensionDanmark gverst blandt de danske pensionsselskaber i stgrstedelen af alderspuljerne. Set
over de seneste fem ar, er det gennemsnitlige arlige afkast for PensionDanmarks alderspuljer positivt med mellem 4
0g 6 proecnt.

MEDLEMMER | PENSIONDANMARK

Gartneri, land- Mejerier
Maskinhandel

og skovbrug
Organisationer og
i -
fUsage gvrige brancher
Boligselskaber
Bygge- og
Hotel og 555\\ anleg
restauration & S
N
Rengaring e
Kommuner _,% b El og VVS
O regioner >
g ‘Qe,f " Malere
Tekstil- og
og handel

lllustration: PensionDanmarks virksomhedspraesentation 2022.
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- Enkeltstaende ar med negative afkast er et vilkar, nar man investerer. Det er aldrig rart, men vi er glade for, at vi
med en langsigtet og dedikeret investeringsstrategi har kunnet begraense tabene for vores medlemmer, sa de fortsat
har paene flerarige forrentninger af deres pensioner, siger administrerende direkter i PensionDanmark, Torben Moger
Pedersen.

De beherskede minusser skyldes en vellykket investeringsstrategi, hvor PensionDanmark har haft en meget aktiv
styring af portefgljens aktieandel og rentefglsomhed. Samtidig har det bidraget positivt til afkastet, at PensionDan-
mark har haft en relativt hgj andel af unoterede investeringer og en tilsvarende lavere andel af bgrsnoterede aktier.
Det har veeret til medlemmernes fordel, da de barsnoterede aktier faldt med 13 procent i 2022, mens seerligt de uno-
terede infrastrukturinvesteringer klarede sig godt og steg 21 procent i veerdi.

PensionDanmarks afkast (middel risiko) i 2022:

Alderspuljer (2022 / 5 ars gennemsnit):

« 45-ars-puljen: -6,5 procent / +5,8 procent
« 55-ars-puljen: -5,9 procent / +5,5 procent
«  60-ars-puljen: -5,2 procent / +4,8 procent
«  67-ars-puljen: -4,3 procent / +3,7 procent

Forskellen i alderspuljernes afkast skyldes, at yngre medlemmer med
leengere tid til pensionsalderen har en hgjere investeringsrisiko og derfor
en starre del af deres opsparing investeret i aktier i forhold til medlemmer,
som har kortere tid til pensionsalderen.

Om PensionDanmark:

+ PensionDanmark, der blev stiftet for godt 25 ar siden, er ejet af en
reekke fagforbund og arbejdsgiverforeninger for at administrere de af-
taler om pension, som fra 1987 har veeret en del af overenskom-
sterne, og som sikrer alle omfattede Ianmodtagere ret il
pensionsbidrag indbetalt til PensionDanmark

+  PensionDanmark har 800.000 medlemmer beskeeftiget pa 23.000
private og offentlige virksomheder

* Medlemmerne er omfattet af overenskomster mellem 11 fagforbund
0g 28 arbejdsgiverorganisationer

* Omkring en fierdedel af medlemmerne er fra Transport- og Handel
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Feerre og faerre lsnmodtagere deltager
i voksen- og efteruddannelse

Siden 2010 er deltagelsen i offentlig videre- og efteruddannelse cirka halveret blandt ufagleerte og
faglaerte, viser ny analyse fra Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad. Det gaelder iseer brugen af er-
hvervsrettede kurser, hvor faldet er bredt funderet pa tveers af brancher. - Det er paradoksalt, nar
man harer virksomhederne ofte skrige pa mere kvalificeret arbejdskraft, siger Lars Andersen, der er
direkter i Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad

Ifelge analysen, som Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad har udarbejdet pa baggrund af data fra Danmarks Statistik
og Eurostat, deltog cirka 26 procent af de fagleerte og 25 procent af de ufagleerte i offentlige videre- og efteruddan-
nelseskurser (VEU) i 2010. | 2021 var det henholdsvis 12 procent og 14 procent. Deltagelsen falder ogsa, hvis man
teeller efteruddannelse i privat regi med.

- Den negative udvikling sker pa trods af et stigende behov for at opkvalificere og efteruddanne lanmodtagerne. Der
er nemlig et @get kompetencebehov pa arbejdsmarkedet, og det vil uden tvivl fortseette, siger Lars Andersen, der er
direkter i Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad.

- Vimener helt bestemt, at der er et stort uforlgst potentiale her. 1 2030 kommer vi til at mangle cirka 100.000 fag-
leerte, samtidig med at antallet af ufagleerte job falder. Derfor er det spildt, at man ikke formar at udnytte muligheden
for opkvalificering og efteruddannelse i stgrre grad, end vi ser, siger Lars Andersen videre.

Analysens hovedkonklusioner:

« Deltagelsen i offentlig videre- og efteruddannelse (VEU) er
faldet blandt ufagleerte og fagleerte lanmodtagere. |1 2010 del-
tog omkring hver fierde ufagleerte eller fagleerte lgnmodtager i
offentlig VEU. De seneste tal fra 2021 viser, at deltagelsen pr.
ar er faldet til omkring det halve

« Deteriseaer brugen af erhvervsrettede kurser, der er faldet.
Faldet er bredt funderet pa tveers af brancher

+ Fagleertes brug af videregaende VEU er dog steget hen over
perioden, selvom niveauet fortsat er lavt. | 2009 deltog 1,2
procent af de fagleerte lgnmodtagere i videregaende VEU. |
2021 var tallet steget til 2,3 procent

+ Tal fra Eurostat viser, at deltagelsen ogsa er faldet blandt
ufagleerte og fagleerte, nar man anvender en bredere defini-
tion pa efteruddannelsesaktiviteten end de offentlige kurser
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Bade for ufaglaerte og faglaerte er det isaer brugen af erhvervsrettede kurser, der er faldet siden 2009. Tallene viser,
at mindre end hver tiende deltog i mindst ét erhvervsrettet offentligt VEU-tilbud i 2021.

Samtlige brancher oplever fald

Den faldende deltagelse i erhvervsrettet videre- og efteruddannelser ger sig geeldende for samtlige brancher. Faldet
er seerligt stort inden for "industri, rastofindvinding og forsyningsvirksomhed”, hvor deltagelsen er faldet med cirka 17
procentpoint i perioden 2009 til 2021.

Inden for "bygge og anleeg” og "handel og transport” er faldet ligeledes stort.
- Vi ved, at manglende motivation fra bade medarbejderne og virksomhederne er en barriere for efteruddannelse.

Mange virksomheder siger ligefrem, at de ikke ser et behov for det. Det er paradoksalt, nar man harer virksomhe-
derne ofte skrige pa mere kvalificeret arbejdskraft, siger Lars Andersen.

Udviklingen i deltagelsen i offentlig VEU
Oversigten viser andelen af lanmodtagere mellem 30 og 50 ar,

som har deltaget i et offentligt VEU-kursus i labet af arel.

Ar Ufaglaerte Faglarte
2009 24 3 procent 24 3 procent
2010 25,1 procent 26,2 procent
2011 21,9 procent 22 4 procent
2012 20,2 procent 19,5 procent
2013 18,6 procent 17.9 procant
2014 18,1 procent 17.1 procent
2015 17,5 procent 16,1 procent
2016 16,5 procent 14.9 procent
2017 16 procent 14,5 procent
2018 16,8 procent 14,8 procent
2019 17,7 procent 15,6 procent
2020 15,5 procant 13,3 procant
2021 14,1 procent 12,2 procent
Kilde: AE pa baggrund af Danmarks Statistik
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2022 1228418 1.365.131 1512101 1368.871 5.474.521
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Passagertallet pa letbane ndede nye hgjder

For fierde kvartal i treek satte passagertallet i togene pa Aarhus Letbane rekord. Dermed naede det
samlede passagertal for 2022 op pa 5.475.521, hvilket er det hidtil bedste resultat

Passagertallet pa de 5.475.521 er godt 14 procent mere end tallet for 2019 - aret far corona-tiden - hvor passagertal-
let ndede op pa 4.788.295.

| fierde kvartal 2022 tog 1.368.871 passagerer med letbanens tog. Hos Aarhus Letbane peger man pa, at mange af
de nye passagerer kgrer med L1 mellem Aarhus H og Grenaa, men der er ogsa en stigning i passagertallet pa L2
mellem Odder og Aarhus H samt Aarhus H og Lystrup/Lisbjerg via Universitetshospitalet.

- Den passagerveekst, vi har oplevet i 2022, er meget positiv, siger Mie Krog, der er formand for bestyrelsen i Aarhus
Letbane.

- Passagererne er ikke bare vendt tilbage efter COVID 19, men der er ogsa kommet flere til. Der er kommet flere af-
gange i morgenmyldretiden pa Grenaabanen, og det kan heldigvis ogsa ses pa tallene. Vi er kommet teettere pa at
na vores strategiske mal om at @ge antallet af passagerer. Vi er utrolig glade for det flotte resultat og sender en stor
tak til alle de passagerer, der har valgt Letbanen til i 2022, siger hun videre.

Aarhus er populaer
Med et samlet passagertal pa knap 5,5 millioner betyder det, at der i dag er over 17.000 passagerer, der dagligt rej-

ser med Letbanen. 81 procent af dem rejser i hverdagene.
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Passagertallene viser ogsa, at den mest populeere straekning er L2 mellem Aarhus H og Universitetshospitalet. Her
rejser over halvdelen af passagererne.

| gennemsnit rejser en passager 10 kilometer pr. rejse. Gennemsnittet er noget lavere for passagerer, der rejser med
L2 mellem Aarhus H og Lystrup/Lisbjerg via Universitetshospitalet og dobbelt sa hgjt for passagerer, der rejser pa L1
mellem Aarhus H og Grenaa.
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Faste forbindelser

Femern-entreprengr ndr tre millioner
arbejdstimer uden alvorlige ulykker

Byggeriet af Femern Beelt-tunnelen er kommet godt fra start. Ogsa nar det geelder malsatningen om
at skabe en sikker arbejdsplads for de mange ansatte pa projektet. Det viser en ny opgarelse over
antallet af arbejdsulykker med fraveer hos tunnelkonsortiet FBC, der udgraver tunnelrenden og udfe-
rer hovedparten af det marine arbejde i forbindelse med det store tunnelbyggeri. | januar 2023 run-
dede FBC tre millioner arbejdstimer i traek pa projektet uden ulykker med alvorlige skader

Dermed er Femern Bzelt-tunnelens byggeplads, som i gjeblikket er den starste i Danmark, ogsa én af de sikreste.

Opggarelsen, der falger byggebranchens metode, ser pa det samlede antal arbejdstimer malt op mod antallet af haen-
delser med mere end en dags fraveer.

Ifalge Dansk Arbejdsgiverforenings branchestatistik for "Bygge og Anleg” er gennemsnittet pa byggepladserne i
Danmark godt 78 arbejdsulykker for den tilsvarende arbejdsmaengde.
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- Vi er tilfredse med, at vi generelt har en seerdeles lav ulykkesfrekvens pa vores projekt. FBC er gaet til opgaven
med det samme mal som os, nemlig at vaere Danmarks sikreste byggeplads. Sammen holder vi et konstant fokus pa
forebyggelse og en staerk sikkerhedskultur, der er en del af vores DNA pa Femern-projektet, siger Gintaras Vagelas,
der er Heath & Safety manager i Femern A/S.

Pa den anden side af skrivebordet hos FBC bemaerker Safety Manager, Michiel Klaui, ogsa de positive resultater.
- Vi har stor erfaring med de store anlaegsprojekter til s@s og har opbygget en god sikkerhedskultur hos os. Vi er
glade for, at vores indsats giver resultat, og vi fortsaetter naturligvis samarbejdet med bade vores underentreprengrer

og Femern A/S om sikre og forbedre forholdene, siger Michiel Klaui.

(Foto: Femern)

Fakta om FBC pa Femern-projektet:

+ Fehmarn Belt Contractors (FBC) har til opgave at udgrave tunnelrenden og udfare andre
gravearbejder til s@s samt at opfere de to arbejdshavne pa dansk og tysk side. Dertil kom-
mer de nye landomrader, der opstar som felge af udgravningen, og inddeemning af omra-
derne til de fremtidige tunnelportaler pa dansk og tysk side

«  FBC har Igbende haft 200-500 ansatte pa byggeriet af Femern Beelt-tunnelen

+ FBC forventes at veere tilknyttet projektet i 2020-2024

FBC bestar af falgende virksomheder:
+  Boskalis International B.V. (Holland)
+ Van Oord Dredging and Marine Contractors B.V. (Holland)

Radgivere:
+  Sweco Danmark A/S (Danmark)

Om Femern Balttunnelen:

+ Femern-tunnelen, der anlzegges som en 18 kilometer lang sa&nketunnel, bliver verdens
leengste saenketunnel

«  Femern-tunnelen rummer en tosporet motorvej i hver retning og to elektrificerede jernbane-
spor

+  Det vil tage syv minutter at kare fra Danmark til Tyskland i tog og ti minutter i bil

*  Elektriske tog kan kare gennem tunnelen med 200 km/t.

+ Bilister kan kere 110 km/t i tunnelen

Anleegsrammen for Femern-forbindelsen er pa 55,1 milliarder kroner i 2015-priser

«  Femern Beelt-tunnelen forventes at sta feerdig i 2029
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% Folg brodragerens rejse fra kaj til bropiller

Se pa BB Youlube

(Videooptagelse. Vejdirektoratet)

Brodrager blev sejlet ud i Storstrammen
... 09 hejst op

| dagene 9. og 10. december blev den farste brodrager til den nye Storstrgmsbro sejlet ud i Stor-
stremmen mellem Sjeellens og Falster og hejst op pa to bropiller

Brodrageren havde lzengde pa 73 meter og en veegt pa 4.000 ton, og operationen blev udfert talmodigt og med stor
preecision.

Brodragerne er de elementer, som forbinder bropillerne og baerer selve karebanen og jernbanen. Bortset fra de to
nordligste og de to sydligste neermest land, bliver de alle bygget pa Masnedg, inden de skal sejles ud og hejses op.

| de kommende par ar skal der sejles yderligere 43 brodragere ud af samme sterrelse plus fire seerlige brodragerele-
menter til de to gennemsejlingsfag.
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Evaluering af motorvejsbyggeri i Vestjylland:

Vejen er billigere og bedre end forventet

Vejdirektoratet har evalueret den 18 kilometer lange motorvej mellem Herning og Holstebro, der ab-
nede i september 2018. Motorvejen, der er en del af Rute 18 og har faet navnet, Holstebromotorve-
jen, sparer ifglge evalueringen trafikanterne for 1,3 millioner timer om aret

Den fuldt udbyggede motorvej mellem Holstebro og Herning betyder, at man som bilist kan tilbageleegge straekning
mellem de to byer pa 17 minutter mod 31 minutter tidligere. Det giver ifglge den nye evaluering fra Vejdirektoratet en
arlig tidsbesparelse pa 1,3 millioner timer.

Prisen for motorvejen er ogsa blevet vaesentligt lavere end forudsat, og samlet set giver det en samfundsgkonomisk
forretning pa 11,1 procent mod de forventede 5,1 procent.

- Det er gleedeligt, nar vi lykkes med at gennemfare store infrastrukturprojekter, der bade er til gavn for mange og
kommer i mal il tiden. | det her tilfelde endda til en noget lavere pris, end forventet, siger transportminister Thomas
Danielsen (V), der stammer fra Holstebro.

Hver dag er der omkring 20.000 kgretgjer pa straekningen. En stor del af trafikken fra den gamle hovedve;j er flyttet,
sa godt 80 procent af trafikken mellem Herning og Holstebro nu karer pa motorvejen,

Prisen pa motorvejen blev omkring 2,5 milliarder kroner, hvilket er cirka en milliard billigere end forventet. Arsagen er
primeert, at projektbevillingen blev fastlagt i en periode, hvor markedet var preeget af relativt hgje priser, og projektet
blev udfart, inden de seneste ars prisstigninger satte ind. Licitationen ferte til lavere priser end forventet og dermed
lavere omkostninger.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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(Foto: CMP)

Havn lefter kollektiv transport op pé land

CMP - Copenhagen Malmé Port - udfgrer hvert ar omkring syv lgft af de kabenhavnske el-drevne
havnebusser, nar de skal gennemga den regelmaessige kontrol.

Laftesystemet, som mandskabet hos CMP bruger, er designet og produceret af Max Fodgaard A/S specielt til at
kunne lgfte havnebusserne, som drives af Arriva. Systemet bestar af tre laftebomme, der samlet kan lgfte 70 ton.

Det er et fleksibelt system, der ogsa kan
bruges til andre lgft i terminalen.

De kraner, som CMP bruger til at |afte
havnebusserne, er ligesom havnebus-
serne emissionsfrie.

Havnebusserne er et populeert transport-
middel i Kebenhavn, hvor man kan udfor-
ske byen fra vandsiden. CMP har en
fleksibel aftale med Arriva, som sikrer en
hurtig og effektiv drift, der er afggrende for
havnebussernes daglige aktiviteter.
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Feergerne til og fra Bornholm naede
nye passagertal i 2022

2022 satte rekord for feergerne pa de tre ruter til og fra Bornholm. Ifglge Molslinjen A/S, der driver
feergeforbindelserne fra og til Bornholm, blev 2022 det hidtil bedste ar opgjort pa antal passagerer,
biler og lastbiler

De seneste tal for transporten af passagerer, biler og lastbiler, der deekker hele 2022, viser, at der var 1.948.140 pas-
sagerer med frem og tilbage pa tre ruter, som Molslinjen A/S driver fra og til Bornholm. Det var knap 90.000 flere end
i det hidtidige rekordar 2019.

Antallet af biler kom op pa 573.126 i 2022, hvilket var knap 40.000 flere end i bilernes hidtidige rekordar i 2021.

Nar det geelder antal transporterede lastbiler endte tallet pa 47.443 i 2022, hvilket var knap 1.000 flere end i lastbiler-
nes hidtidige rekordar 2021.

- Bornholm er et steerkt brand, som hele vejen gennem corona-perioden har klaret sig flot, og det er meget tilfredsstil-
lende at se, at @en er kommet sa steerkt tilbage i det farste ar efter den store pandemi”, siger Molslinjens kommerci-
elle direktar, Jesper Skovgaard.

2023 bliver aret, hvor feergekapaciteten til Bornholm bliver vaesentligt sterre. Derfor er der hab hos rederiet om, at
2022 ikke bliver det sidste rekordar for gens feergetrafik.

- Med Express 5 som hovedfeerge det meste af naeste ar vil der veere kapacitet til at udvikle trafikken yderligere il
gavn for turismen og alle de tilknyttede erhverv - og selvfalgelig ogsa for de bornholmere, som bare gerne vil billigt
frem og tilbage, siger Jesper Skovgaard.

Fragt- og passagerfaergen, Hammershus, var en af de feerger, som i
2022 var med til at bringe passagerer, biler og lastbiler fra og til
Bornholm. (Foto. Molslinjen A/S)
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Fjord Line indsatte i 2013 og 2014 to nye faerger med motorer, der karte pa gas. Nu skal motorerme bygges om til ogsa
at kunne sejle pa almindelige marise-diesel. (Foro: Jesper Christensen)

Norgesfaerger skal kunne sejle pd andet end gas

Pa grund af energikrisen har det norske faergerederi, Fjord Line, der sejler mellem Hirtshals og en
reekke havne i det sydlige og vestlige Norge, besluttet at ombygge sine to gasdrevne faerger »Sta-
vangerfjord« og »Bergensfjord« fra singel-fuel LNG-motorer til dual-fuel LNG/MGO-motorer. Ombyg-
ningen betyder, at rederiet indstiller driften midlertidigt pa ruterne ruterne
Bergen-Stavanger-Hirtshals og Hirtshals-Langesund

Efter to ar med pandemi og myndighedspalagte rejserestriktioner har Fjord Line indteegtsmaessigt haft selskabets

bedste hgjsaeson i 2022. Men Ruslands invasion af Ukraine har medfgrt ekstraordinaere hgje og meget svingende
priser pa LNG (Liquified Natural Gas), som udlgser en situation for Fjord Line, som ikke er baeredygtig rent gkono-
misk.

Prisudviklingen har veeret langt hgjere end for traditionelle og mindre baeredygtige energikilder, der anvendes til
skibsdrift. Fjord Line modtager desuden ingen offentlig energistatte i forbindelse med energikrisen. Det betyder, at
braendstofomkostningerne for Fjord Lines to skibe, der opereres med LNG, har haft en drastisk stigning langt over et
gkonomisk baeredygtigt niveau.

Siden starten af efteraret, er afgangene med LNG-skibene fra Vestlandet i Norge, Danmark og Langesund i Norge
reduceret og sejltiden er forleenget for at spaere pa energien.

Fjord Line har gennem leengere tid arbejdet pa at vurdere alternative og langsigtede Igsninger for at kunne opret-
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holde sine normale kundetilbud pa ruten mellem Vestlandet og Danmark samt ruten mellem Langesund og Hirtshals.
Fjord Line har nu besluttet at udskifte single-fuel LNG-motorerne pa de to LNG-skibe »Stavangerfjord« og »Bergens-
fiord« med dual-fuel LNG/MGO-motorer i Igbet af foraret. MGO star for Marine Gas Oil.

Ombygningen af de to faerger betyder, at de ud over LNG kan sejle pa MGO (Marine Gas Qil), hvilket vil sikre en
gkonomisk baeredygtig drift, indtil LNG-priserne er tilbage pa et normaliseret niveau.

Fjord Line markerede sig som pionerer indenfor LNG-skibsdrift med de to prisbelgnnede LNG-skibe, da de blev
sgsati 2013 og 2014.

- Det er vemodigt at veere ngdsaget til at gennemfare en ombygning, for ogsa at kunne sejle pa MGO, selvom Ma-
rine Gas Oil har betydelig lavere svovludslip end traditionelt braendstof som HFO (Heavy Fuel Oil). Ombygningen er
dog helt ngdvendig for at kunne opretholde vores kundetilbud, sikre arbejdspladser og sikre Fjord Lines fortsatte ud-
vikling, siger Fjord Line's administrerende direktgr, Brian Thorsted Hansen.

- Ombygningsplanen medfarer desveerre, at vi i perioden 8. februar til 25. maj 2023 ikke vil kunne opretholde vores
kundetilbud pa ruterne Bergen-Stavanger-Hirtshals, og Hirtshals-Langesund. Vi beklager meget overfor vores privat-
og firma-/fragtkunder, som bliver bergrt af @ndringer, og som er vant til at benytte Fjord Line pa disse vigtige feerge-
forbindelser mellem Norge og kontinentet, siger Brian Thorsted Hansen videre.

Ombygning af LNG-skibene

Ombygningen af »Stavangerfjord« gar i gang i januar og vil vaere afsluttet ved udgangen af ma. »Bergensfjord« byg-
ges om i perioden fra februar til midt i juni. Ruterne som vil blive pavirket af ombygningerne er Bergen-Stavanger-
Hirtshals og Hirtshals-Langesund. Fjord Line's gvrige ruter pa Sandefjord-Stromstad og Kristiansand-Hirtshals vil
ikke blive pavirket af @&ndringerne og vil sejle som normailt.

Skibene bliver ombygget pa Fosen Yard og motorerne leveres af Wartsila.

Fjord Line har i forbindelse med ombygningen og den pagaende energikrise gennemfart en refinansiering, hvor ejere
og lanegivere sammen sikrer, at Fjord Line kan sejle videre.

Gennem corona-tiden og energikrisen har ejerne sammen bidraget med 500 millioner norske kroner i form af ny
egenkapital til selskabet.

Kunder der har booket med Fjord Line, og som er pavirket af eendringer, vil fa deres rejse/transport refunderet, eller
de kan veelge at blive ombooket, eller fa en voucher.

| ombygningsperioden vil Fjord Line investere i medarbejderne gennem fortsat kompetenceudvikling for at bygge vi-
dere pa rederiets fundament og udvikling.

- Vi gleeder os til at byde kunderne velkommen tilbage pa de bergrte ruter, nar ombygningerne er gennemfart, siger
Brian Thorsted Hansen.

Fjord Line har sejlet forrest i den grgnne omstilling og er det eneste norske rederi, som transporterer passagerer og
gods internationalt pa to skibe, der er drevet af flydende naturgas. Ved at bruge naturgas opnar Fjord Line en CO2-
reduktion pa op til 25 procent og en kraftig reduktion i udslippet af svovl- og nitrogenoxider.

- Det er vi stolte over, og vores ambitioner om at veere markedsledende i den grgnne omstilling er uforandret, og det
vil vi fortsat arbejde for, siger Brian Thorsted Hansen.
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Passagerer er blevet mere filfredse
med feergerne til og fra Bornholm

Tilfredshedsundersggelsen for Bornholmslinjen i hgjsaesonen 2022 viser, at de rejsende til og fra
Bornholm er godt tilfredse med turen, og at tilfredsheden er hgjere end i samme periode aret far

Nar turen gar til eller fra Bornholm, rejser mange med faergen mellem Ystad og Renne eller Kage og Renne. Og den
tur er der generelt stor tilfredshed med, viser tilfredshedsundersggelsen for hgjseesonen 2022.

Samlet set giver de rejsende deres tur med feergerne pa de to ruter til og fra Bornholm en gennemsnitlig karakter pa
4,1 ud af fem, hvilket er en stigning pa 0,1 i forhold til 2021.

De rejsende pa ruten mellem Rgnne og Kage giver 4,2 i karaktergennemsnit.

- Feergerne er den primaere transportform til og fra Bornholm, og det er vigtigt, at passagererne er tilfredse med det
tilbud, de har. Derfor er det godt at se, at passagerernes tilfredshed er hgj og endda er steget i forhold til sidste ar,
siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Analysen er foretaget af Analyse Danmark for Molslinjen A/S, der driver feergefarten til og fra Bornholm. Analysen,
der en del af Transportministeriets kontraktopfalgning med Molslinjen A/S, udarbejdes pa baggrund af spergeske-
maer, som 7.008 passagerer har udfyldt i perioden 2. juli til 5. august 2022.

Analysen maler pa fem kategorier:
«  Den samlede oplevelse
*+  Personlig betjening
+ Rengering
+ Adgang til feergen
+ Information og billetkgb

| forhold til hgjsaesonen 2021 er der inden for stort alle kategorier sket en stigning i tilfredsheden blandt passage-
rerne.

Ogsa set i forhold til lavsaesonen 2022 er der samlet set en stigning i tilfredsheden inden for alle fem kategorier i un-
dersggelsen for hgjseesonen 2022.

Interesserede kan se "Kundetilfredshed Bornholmslinjen - Hgjsaeson 2022" her:

@
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Hurtigfeerge bliver forsinket

Byggeriet af Molslinjens nye hurtigfeerge »Express 5« hos Austal i Filippinerne naermer sig sin afslut-
ning. Men leveringen af hurtigfeergen, der skal sejle pa Bornholmslinjen, er trukket us, sa veerft og
rederi er i dialog om en ny dato for levering. Forsinkelsen betyder, at feergen ikke som planlagt kan
sattes ind i pasketrafikken til og fra Bornholm

Express 5 bliver forsinket i levering fra veerftet i Filippinerne. Det ligger fast efter teknikere fra Molslinjen netop har
veeret pa besgg pa veerftet

Planen er - efter at teknikere fra Molslinjen har besggt veerftet og kunne konstatere, at faergen ikke kunne leveres til
den aftalte tid - at feergen leveres til Bornholmslinjen i slutningen af februar. Det sker pa veerftet i Filippinerne, hvoref-
ter faergen sejles til Ranne, hvor den skal godkendes og synes af myndighederne, inden den kan seettes i drift.

»Express 5« optraeder lige nu i sejlplanerne pa Bornholm fra 20. marts.

- Det er usikkert, om vi kan na det til den dato. Derfor er vi desveerre ngdt til at arbejde med et alternativ, hvor »Ex-
press 5« farst seettes i sejlplan efter paske, siger Molslinjens administrerende direkter, Carsten Jensen
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