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Plan &bner for mere trafik - og kollektiv transport

Mandag 28. juni kunne S-Regeringen praesentere en plan for investeringer i infrastrukturen i Danmark frem til 2035
med opbakning fra alle partier i Folketinget. Praesentationen var p4 mange mader overraskende. Dels at alle partier
bakkede op om planen - helt eller delvist - fra Enhedslisten ti Nye Borgerlige. Dels at den reekker sa langt frem i tiden
-14ar.

Med den politiske opbakning kan den nuveerende S-Regerigen og efterfalgende regeringer seette gang i planens
mange projekter. Der skal bygge flere veje, sa der kan blive bedre plads til voes biler - og flere af dem. Og sa skal
der anlaegges flere sport til almindelige tog og letbanetog.

Derudover er der enighed om at investere i anden infrastruktur som eksempelvis ladesystemer til batteritog og lade-
systemer til el-karetgjer til vejtransport.

En reekke organisationer pa transportomradet var ikke sene til at komme ud med roser til investeringer i udbygning af
vejene, hvilket kom til at fylde meget i medierne. Faerre var ude med roser til investeringer i baner til tog og busser,
som sa ikke kom ti at fylde s& meget i medierne. Argerligt.

For baner til tog og busser bliver med infrastrukturplanens vejudvidelser endnu mere vigtige. For for enden af de ud-
videde veje vil der opsta treengsel - og dermed @get behov for andre transportmuligheder. Ellers bliver gevinsten i
form af bedre fremkommelighed farst pa vejene spist op at @get treengsel i den anden ende.

Det forhold ma kunne anspore til ny- eller genteenkning for alle, der beskaeftiger sig med kollektiv transport, for feelles
transport er et central mergelspir ti at lgse treengselsknuden. For vi kan nok ikke regne med, at vi kan begraense
vores transportbehov alene ved at blive ved med at bruge den hjemmearbejdsplads, vi har faet etableret som falge
af corona-krisen.

Vi kunne genteenke parker-og-rejsanlaeg, sa en p-billet her gav gratis videre feelles transport med busser, letbaner og
tog. Vi kunne gentaenke takstsystemerne - maske med @get brug af bonusordninger som hos luftfartselskaberne. Vi
kunne agge samarbejder mellem trafikselskaber og virksomheder, som de har gjort i Odense, Vi kunne markedsfgre
feelles transport, sa vi kunne bruge samme betegnelse om et udviklet samfund, som Enrique Pefialosa, der var borg-
mester i Colombia's hovedstad Bogota fra 1998 til 2001:

"Et udviklet samfund er ikke et sted, hvor de fattige har biler. Det er et sted, hvor ogsa de rige bruger felles trans-
port".

Med gnsker om en god sommer

Jesper Christensen, chefredakter
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Kollektiv transport

Trafikselskab ser stigning i antal buskunder
i udvalgte erhvervsomrader

| februar 2020 meddelte trafikselskabet FynBus, at det ville tilpasse busruter, sa de kom omkring Lo-
gistikvej i Odense, Lindg Industripark og andre erhvervsomrader. Tilpasningen var en del af projek-
tet "FynBusiness” der har fokus pa tiltag for erhvervskundesegmentet, hvor man kombinerer
tilpasning af busruterne med @get information og markedsfaring pa arbejdspladserne. FynBus kan
efter et ar notere en stigning i antallet af buskunder i udvalgte erhvervsomrader

Farste forsgg startede 5. marts 2020. En uge senere var de fleste optaget af corona-nedlukning og i feerd med at
omstille sig til en ny hverdag. Timingen var langt fra den bedste til at satte gang i et markedsudviklingsprojekt. Men
et ar senere er de farste forsgg fortsat i gang, og il trods for situationen, benyttes busserne af flere passagerer i for-
se@gsomraderne, og tendensen er stigende. Nu deler FynBus opskriften pa, hvordan man kan fa flere ti at tage bus-
sen til og fra erhvervsomrader.

Samarbejdspartneres engagement er afgerende

FynBus holder teet kontakt med virksomheder i erhvervsomraderne i hele projektets forlgb. | starten deltog virksom-
hederne i en markedsundersggelse for at undersgge deres ansattes transportbehov, sa FynBus kunne tilpasse bus-
sernes ruter og kareplaner for at daekke disse behov bedre.
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Efterfalgende har FynBus holdt virksomhederne orienteret via manedlige rapporter med status over udviklingen i
passagertallet. Virksomhederne har deltaget i midtvejsevalueringer, og har meldt tilbage, nar medarbejderne for ek-
sempel blev hjemsendt pa grund af nedlukningerne. Alt dette har givet et godt beslutningsgrundlag.

- Vi er et datadrevet trafikselskab, men vi nar ingen vegne uden vores samarbejdspartnere. Det er gode kunderelatio-
ner, som ligger til grund for projektets succes, siger Plan- og markedschef Jan Gudmann Hansen fra FynBus.

Skab gode vaner med nudging, men husk det skal vaere nemt

Udover tilpasning af busruterne har FynBus haft et seerligt tilbud til de virksomheder, der deltager i samarbejdet. Til-
buddet omfattede gratis transport til udvalgte eksperimentdeltagere i en afgraenset periode, dynamisk trafikinforma-
tion pa informationsskaerme pa arbejdspladsen, kundeambassadgrbesgg og abningsarrangement, samt
marketingkampagne.

Derudover har alle medarbejderne faet tilbud om et pendlertjek (tilgaengelig pa fynbuspendlertjek.dk), som er en digi-
tal lgsning, hvor man mellem to adresser - for eksempel hjem og arbejdsplads - kan sammenligne gkonomiske, tids-
maessige, sundhedsmaessige og klimamaessige konsekvenser af forskellige transportformer - cykel, bil og bus.

Spil klima-kortet
Baeredygtighed, klima og miljg star gverst pa den politiske dagsorden og er en vigtig del af samfundsdebatten.

- Mange virksomheder stiller sig spergsmalet: Hvordan kan vi bidrage til en mere baeredygtige tankegang i vores
virksomhed? Og her er kollektiv trafik et godt bidrag, der direkte kan mindske CO2-udslip, treengsel pa vejene samt
manglende parkeringspladser. Virksomheder kan ikke lgse klimaproblematikken alene, men 'FynBusiness'’ er et godt
tilbud til virksomhedernes medarbejdere. Det kan bruges direkte i virksomhedernes klima- og miljgpolitikker samt kli-
maregnskab, siger Jytte Reinholdt, direktar for Fynsk Erhverv.

Fremtidsudsigter

Der er fortsat dynamisk udvikling i erhvervsomraderne bade i og udenfor Odense. Lindg Industripark forventer at
vokser kraftigt i de kommende ar. FynBus vil udnytte det momentum. De naeste planer inkluderer at spille endnu
mere pa klimavinklen, samt introducere et skraeddersyet billetprodukt. Udover samarbejdet med Lindg Industripark
og Logistikvej arbejder FynBus pa at sikre bedst mulig busbetjening af Tietgenbyen og Energivej i Odense. FynBus
har stort fokus pa at vinde passagererne tilbage pa den anden side af Corona, og ser den fortsatte udvikling af pas-
sagerindsatsen i erhvervsomraderne som et vigtigt bidrag.
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Undersogelse:

Bedre billetsystem kan give
flere passagerer i bus og tog

Over halvdelen af de passagerer, der ofte bruger bus og tog, ville rejse mere, hvis billet- og takstsy-
stemet var lettere at forsta. En undersggelse fra IS IT ABIRD pa vegne af Passagerpulsen hos For-
brugerradet Teenk viser, at feerre og starre zoner kan vaere en del af en Igsning, der kan flytte
passagerer fra bilerne til andre transportformer

Undersagelsen viser blandt andet, at 56 procent af dem, der bruger kollektiv transport to-tre gange om ugen, vil
bruge det endnu mere hvis billet- og takstsystemet bliver lettere at forsta. Samtidig vil 39 procent af dem, der primaert
bruger bilen, bruge bus og tog oftere, hvis det var nemmere at finde og kebe den rigtige billet.

Undersggelsen bestar af bade en kvalitativ og kvantitativ del for at fa en stgrre indsigt i, hvad der skal til for at
komme af med de barrierer, som passagererne oplever. En af barriererne er, at de har sveert ved at finde og kabe
den rigtige billet.

- Vi kan se i undersggelsen, at over halvdelen af passagerne har sveert ved at gennemskue prisen pa deres kort, og
mange er i tvivl, om de snyder sig selv ved at kabe en for dyr billet. Det skaber usikkerhed og kan fa folk til at veelge
bil i stedet. Sa der er ikke tvivl om, at der er et stort potentiale for at tiltreekke flere passagerer til mere baeredygtige
transportformer, hvis det bliver nemmere at forsta billetsystemet og finde den rigtige billet, siger Helle Agerdal Olsen,
der er politisk chef for Passagerpulsen hos Forbrugerradet Teenk.

Gren takstreform er muligvis pa vej

S-Regeringen har i sit udspil til infrastrukturforhandlingerne foreslaet at lave et takstudvalg, som skal kigge pa en re-
form af priserne i den kollektive tranport med det formal at flytte folk fra bilerne over i bus, tog og andre baeredygtige
transportformer.

Passagerpulsen haber, at udvalget vil tage undersggelsens resultater og anbefalinger med i arbejde.

- Vi er meget glade for, at regeringen foreslar, at der nedszettes et gren takstudvalg. Ud over at se pa priserne, bar
udvalget komme med forslag til, hvordan vi far et billet- og takstsystem, som er mere simpelt og intuitivt. | dag er
takstsystemet i Danmark meget komplekst for passagererne, fordi det bestar af hundredevis af zoner. Det er oplagt
at se mod for eksempel Skane, Stockholm eller Hamborg, hvor man har langt feerre zoner, siger Helle Agerdal Olsen.

Sla rejsesggning og billetkeb sammen

Det er ikke kun de mange zoner, passagererne har sveert ved at finde rundt i. Passagererne har ogsa sveert ved at
navigere i trafikselskabernes forskellige app'er og hiemmesider, nar de vil planlzegge en rejse og kabe billet. Under-
sggelsen anbefaler derfor, at der laves én samlet app, hvor passagererne kan sgge og kabe en billet pa tveers af tra-
fikselskaber.

Det anbefales 0gsa, at rejsekortet automatisk giver passagererne den billigste pris pa baggrund af deres rejseman-
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ster. Helle Agerdal Olsen opfordrer bade politikere og selskaber til at bruge undersggelserne til at forbedre forhol-
dene for passagererne.

- Mange forbedringer i den kollektive transport tager arevis, fgr de kan maerkes hos passagererne, fordi det handler
om store anlaegsinvesteringer. Nar det gaelder billet- og takstsystemet, kan aendringer i f.eks. apps og rejsekort der-
imod gennemfares relativt hurtigt. Der er allerede gode

tiltag pa vej, sasom arbejdet med at fa rejsekort lagt over pa en app. Politikere og selskaber bgr dog sztte fart pa at
gare billet- og takstsystemet mere brugervenligt, sa passagererne oplever maerkbare forbedringer pa kort sigt. Det er
der brug for, hvis vi skal fastholde og tiltreekke passagerer i den kollektive transport, til gavn for klima, miljg og treeng-
selsproblemer, siger hun.

Om undersegelsen:

Resultaterne i rapporten bygger bade pa kvantitative og kvalita-
tive undersggelser. Formalet med undersggelsen er at blive
endnu klogere pa, hvad passagererne mener, der skal til, for at
billet- og takstsystemet bliver nemmere at forsta og bruge.

Nogle af de andringer, der foreslas i undersggelsen er:

* At man laver en samlet app, hvor man kan kabe billetter
pa tveers af alle trafikselskaber

+ Atrejsekortet automatisk giver passagererne den billigste
lgsning baseret pa deres

*  rejsemgnster

* At zonesystemet bliver mere intuitivt ved, at man laver
starre og feerre zoner

Undersggelsen kan hentes her:
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Kundeservice

Trafikselskab i Sydjylland
har lanceret ny webside

Syditrafik, der star for den kollektive transport med busser i Syd- og Senderjylland, har lan-
ceret en ny web-side, der er udviklet til at vise sig fra sin bedste side pa mobile enheder.
Under udviklingsarbejdet har der veeret fokus pa, at web-siden er tilgaengelig for alle -
0gsa hvis man har en funktionsnedsasttelse

Sydtrafik peger pa, at meget pa web-siden er det, samme som far. Man kan hurtigt finde en kareplan, et
telefonnummer, den rigtige billet eller information om flextrafik.

Den nye webside har aflgst den gamle pa sydtrafik.dk.
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Aftale om gkonomien i kommuner og regioner:

Trafikselskaber far fuld kompensation for 2021

S-Regeringen, Danske Regioner og KL er blevet enige om at viderefare kompensationsmodellen for
de regionale trafikselskaber for 2020, sa den ogsa geelder i 2021. Baggrunden er, at busser og tog
har feerre passagerer pa grund af corona-restriktioner, hvilket igen pavirker de regionale trafikselska-
bers gkonomi negativt

Aftalen betyder, at de regionale trafikselskaber i 2021 far fuld kompensation for deres indtaegtstab som falge af co-
rona-restriktionerne, der har omfattet den kollektive trans-19.

- Jeg er meget tilfreds med den aftale, der er indgaet, fordi den sikrer, at de regionale trafikselskaber far deekket
deres indteegtstab som fglge af COVID-19. Det er essentielt, at vi fortsat holder handen under den kollektive trans-
port. Samfundet nu er godt i gang med at genabne, og vi skal sikre, at den kollektiv trafik er velkarende og klar il at
tage imod lige sa mange passagerer som far corona, siger transportminister Benny Engelbrecht (S).

Aftalen betyder, at der bliver udbetalt kompensation til de regionale trafikselskaber pa i alt 600 millioner kroner for de
forelgbige merudgifter i 2021.

Med aftalen holdes handen under bustrafikken og lokalbane-trafikken, og det sikres, at der ikke indfgres servicefor-
ringelser i det kommunale og regionale kollektive trafikniveau i 2021 set i forhold til niveauet fgr corona-tiden.

S-Regeringen, KL og Danske Regioner vil af hensyn til kommunernes og regionernes budgetlaegning og med afseet i
et forventet genabnet Danmark, drafte handteringen af 2022 i det tidlige efterar 2021.

Interesserede kan lsese mere her:
Aftale om kommunernes gkonomi for 2022

Aftale om regionernes gkonomi for 2022

Plustur fortseetter som en del of turen éret ud

Siden 1. september sidste ar har Plustur veeret inkluderet i billet, nar man har rejst med bus eller tog i Region
Nordjylland. Ordningen er forleenget og geelder frem til 31. december 2021

Plustur er kollektiv trafik, hvor man bliver kart mellem en adresse - eksempelvis ens bopael - og neermeste stop-
pested eller station , hvorfra man kan komme videre med bus eller tog.

Hvis Plustur er en mulighed, vil det fremga, nar man planleaegger sin rejse pa Rejseplanen.dk.

Interesserede kan lzese mere Plustur i Region Nordjylland her:
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Trafikselskab:

Elbusser kerer billigere end dieselbusser

| denne uge skriver trafikselskabet Sydtrafik under pa et busudbud i Kolding Kommune, hvor der er
kommet sa gode bud fra busoperatarerne, at omstillingen til el-busser ender med at veere billigere
end de tidligere lgsning med dieselbusser

Nar bybusnettet i Kolding sammen med nogle af ruterne fra oplandet skal betjenes med el-busser, bliver CO2-udslip-
pet fra bybuskarslen i Kolding kommune reduceret med 85 procent, hvilket er den hidtil starste procentvise reduktion
opnaet i Sydtrafik's kommuner.

| alt bliver 89 procent af kommunens buskgrsel lagt om il el, mens der bibeholdes karsel med dieselbusser pa nogle
fa skoleruter, som ikke karer ret mange kilometer hver dag.

Den gang den politiske beslutning om at lave et udbud med nul-emissionsbusser blev taget, var det ud fra en forsta-
else af, at det ville fa en gkonomisk konsekvens i form af hgjere omkostninger til kollektiv trafik. Det har nu vist sig at
veere omvendt.
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- Den teknologiske udvikling gar sa hurtigt, at vi allerede er naet derhen, hvor de hgjere startomkostninger ved ind-
kab af el-busser, som er dyrere end dieselbusser, opvejes af lavere driftsomkostninger, siger Lars Berg, der er admi-
nistrerende direkter for Sydtrafik.

- Det sa vi for farste gang med udbuddet i Esbjerg for lige knap et ar siden. Her blev besparelsen pa 3,5 millioner
kroner arligt. Samtidig fik Esbjerg Kommune reduceret sin CO2 udledning fra bybusserne med 70 procent, siger han
videre.

| Kolding opnar man en reduktion af CO2-udledningen fra busdriften pa 85 procent. Samtidig star kommune til at
spare 7,1 millioner kroner arligt i de 10 ar, som kontrakterne Igber.

Det er Nobina Danmark A/S, der har vundet udbuddet om at kare de nye el-busser i Kolding. Den del af udbuddet i
Kolding, der stadig skal keres med dieselbusser, er vundet af Umove Vest A/S.

Vejle kommunes busser blev ogsa udbudt her i foraret. Her er der lagt op til en reduktion pa 75 procent af den sam-
lede CO2 udledning.

- Vi har sammensat et udbud sammen med Vejle Kommune, hvor bybusnettet og dele af oplandskerslen laegges om
til karsel med nul-emissions busser, siger Lars Berg.

Han peger pa, at hvis de mindst brugte busser ogsa skal over pa el eller et andet drivmiddel med et lavt CO2-udslip,
kreever det yderligere en udvikling i teknologierne.

| Vejle er det planen at de mindre CO2-belastende busser karer fra oktober 2022.
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Reklamebureau skal hjeelpe med
at markedsfare offentlig transport

DOT - Din Offentlige Transport, der er et samarbejde mellem DSB, Movia og Metroselskabet som
omfatter al kollektiv transport pa Sjeelland og @erne, har skrevet under pa en kontrakt med kommu-
nikations- og reklamebureauet Advice. Bureauet skal statte DOT med markedsfgring og branding for
at fa passagerne tilbage efter corona-tiden

| takt med at samfundet genabner ligger der en stor og vigtig
udfordring i at fa kunderne tilbage i den offentlige transport og .
til at eendre de rejsevaner, som passagererne har tillagt sig Om UdbUddet'
under corona-nedlukningerne. DOT gnsker, at kunderne atter

skal f& gjnene op for de fordele, der er ved at rejse med tog, * DOT modtog mange ansggninger til pree-
bus 0g Metro. kvalifikation

« Mandag 17. maj fik Advice tildelt kontrak-
- Med kontrakten kan vi for alvor starte arbejdet med at gare ten
opmaerksom pa, hvor godt et tilbud den offentlige transport er »  Efter de officielle 10 dages standstill pe-
og saette fokus pa alle de tiltag, som DOT star bag for at for- riode, hvor fristen udleb fredag 28. maj,
bedre rejsen med udgangspunkt i vores kunders gnsker og blev Advice DOT's nye reklamebureau pr.
behov. | DOT har vi en raekke nye aktiviteter og udfordringer - tirsdag 1. juni 2021

og seerligt vigtigt er at fa kunderne tilbage efter corona. Vi har
stor tiltro til, at Advice kan hjeelpe os med at Igse den opgave,
siger Rune Jon Jensen, der er sekretariatschef i DOT.

Ved valget af samarbejdspartner lagde DOT seerligt vaegt pa bureauets kundemaessige og strategiske indsigter.

- Kollektiv transport er essentiel, hvis vi skal lykkes med den grenne omstilling, og hvis vi skal fa vores infrastruktur il
at haenge sammen i takt med, at vi bliver flere mennesker. Det er udgangspunktet for vores arbejde. Med Advice har

vi valgt en partner, som fagligt kan hjeelpe os med at styrke forteellingen om DOT og iscenesaette den offentlige trans-
port bedst muligt, siger Rune Jon Jensen.
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Rapport fra Danmarks Statistik:

Adgangen til offentlig transport
er bade kort og lang

Danmarks Statistik har set pa spargsmalet: Har adgang til offentlig transport betydning for om man
har bil?, og skrevet en rapport om svarene pa spargsmalet. Af rapporten fremgar det blandt andet,
at teet pa 1 million mennesker i Danmark, der ikke har adgang til offentlig transport med faste stop-
pesteder eller stationer inden for 500 meter fra deres bopzel

| de starre byer har den offentlige transport typisk et hgjt serviceniveau. Der er et teet netveerk af busser, tog, metro
eller letbane. P4 landet er billedet imidlertid anderledes, og det kan @ge behovet for en eller flere biler.

Som led i arbejdet med FN’s verdensmal er adgangen til offentlig transport fra alle bopzelsadresser blevet beregnet. |
den analyse, som Danmarks Statistik har gennemfert, er disse data koblet med data om bilradighed for at undersage
betydningen af offentlig transport for bilradigheden. Analysen ser pa, hvordan forskellige serviceniveauer af offentlig
transport haenger sammen med andelen af familier, der rader over en bil.

Analysens hovedkonklusioner:

*  Derer ca. 360.000 mennesker i Danmark over 18 ar, som har adgang til et meget hgijt serviceniveau af of-
fentlig transport - det vi sige minimum 10 afgange i timen samt mulighed for at bruge mere end én type of-
fentlig transport inden for 500 meter

*  Der er lige under 1 million mennesker over 18 ar, som har adgang til 4-9 afgange i timen

*  Derer teet pa 1 million mennesker, der ikke har adgang til offentlig transport med faste stoppesteder eller
stationer inden for 500 meter fra deres bopeel

77 procent af alle personer over 18 ar i Hovedstadsomradet har adgang til et hajt eller meget hajt service-
niveau af offentlig transport. | landomrader og byer med under 200 indbyggere har under 1 procent af per-
sonerne over 18 ar adgang til et hgjt eller meget hgijt serviceniveau - og 67 procent har ikke adgang il
faste stoppesteder eller stationer inden for 500 meter

*  Over 80 procent af familierne i omrader med det laveste serviceniveau af offentlig transport rader over én
eller flere biler. | omrader, hvor serviceniveauet er meget hgit, rader 39 procent af familierne over én eller
flere biler

*  Andelen af familier med bilradighed stiger iseer, nar der rykkes fra et hgjt serviceniveau til et middel servi-
ceniveau - det vil sige, nar serviceniveauet falder fra minimum 10 afgange i timen til 4-9 afgange i timen

*  Familier i omrader med hgije serviceniveauer af offentlig transport har en mindre sandsynlighed for bilradig-
hed end familier i omrader med middel eller lavere serviceniveauer. Det er ogsa tilfeeldet, nar der tages
hgjde for en raekke alternative forklaringsfaktorer som bystarrelse, pendling, alder, barn og indkomst, men
forskellen mellem andelene reduceres markant

Interesserede kan hente rapporten "Har adgang til offentlig transport betydning for om man har bil?" her:
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Kollektiv transport

Cykler kan tage med bussen

Fra 21. juni kan man tage sin cykel med i trafikselskabet Movia's almindelige busser. De almindelige
busser abner darene for cykler uden for myldretiderne i et to-arigt fors@g, hvor Movia vil indsamle
erfaringer og evaluere, hvordan det gar, ogsa i forhold til pladsen til andre passager i bussen og for
eksempel passagerer med barnevogne og passagerer, der bruger karestol

Det har hidtil veeret muligt at tage cyklen med i bussen mange steder i og uden for hovedstadsomradet - men altsa
ikke i alle busser. Cykelforsgget sker som led i indsatsen for at styrke sammenhangen i den kollektive transport, og
imgdekomme de mange kunder, som szerligt det seneste ar er hoppet pa cyklen.

De cykelfors@g, som Movia allerede har gennemfart, viser, at stoppesteder med god cykelparkering giver flere kun-
der i busserne, og far flere til at cykle laengere for at bruge de gode cykelstoppesteder. Bedre mulighed for at med-
tage cykler i busser har derfor staet hgjt pa @nskelisten hos Region Sjeelland og Region Hovedstaden, de
sjeellandske kommuner og Movia.

- Hos Movia vil vi gerne have, at bussen er attraktiv at bruge. Vi ved, at flere bruger cyklen mere end fgr covid-19. Nu
abner vi for cykler i alle busserne, ogsa i Hovedstadsomradet, sa vi kan tilbyde en bedre service og mere sammen-
haeng til vores kunder. Og sa har det ogsa den klare fordel, at nar man kombinerer cykel og bus i stedet for at tage
bilen, reducerer man sit CO2-bidrag og man holder fast i en sund transportform, siger Kirsten Jensen, bestyrelsesfor-
mand for Movia og borgmester i Hillergd.
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Kollektiv transport

Baggrunden for at abne busserne for cykler er, at flere cyklister og bedre sammenhaeng til bus har mange positive ef-
fekter for bade sundhed og klima. Nar rejser med kollektiv transport kombineres med cyklen, er det til gavn for sund-
heden. Og nar flere rejser sammen, er det til gavn for klimaet. Derfor er cyklen ogsa integreret i Movias
mobilitetsplan om at nedbringe traengsel pa vejene og styrke sammenhaengen mellem kollektiv transport og cykler
med gode skift - og skabe god mobilitet pa hele Sjeelland.

Nye regler for cykel i bussen fra 21. juni 2021:

«  Cykler ma medtages i alle havnebusser og i alle almindelige busser pa 12 meter
eller derover. Det betyder, at minibusser er undtaget

* | Movias busser koster en cykelbillet til 8 zoner 14 kroner. Det er gratis at tage
cyklen med i Movias havnebusser

+  Derer plads til to cykler, to barnevogne eller karestole i Movia's busser. Cykler
ma generelt medtages i busserne undtagen i myldretiden fra klokken 7.00-9.00
og fra klokken 15.30-17.30 - og undtagen om natten i weekenden (natten efter
fredag og lerdag mellem klokken 00.30-04.30 i Hovedstadsomradet

Det er buschauffgren, der afgar om der er plads i bussen til din cykel.

Interesserede kan se de nye rejseregler for cykelmedtagning her:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Ombygning rykker rundt pa busserne

Sendag 27. juni skifter busserne bade kareplaner og pladser pa Aarhus Rutebilstation, nar ombyg-
ningen af rutebilstationen bevaeger sig ud pa den afsluttende etape. Ombygningen, der blev sat i
gang, da daekket over en p-keelder under busstationen var i fare for at styrte sammen, forventes at
vaere gennemfart i august, hvor passagerne far ventefaciliteter i form af bedre siddemuligheder, info-
skaerme, ny belysning og mere beplantning

Fra 27. juni holder busserne ved de nye perroner pa den del af rutebilstationen, der er feerdigombygget. Busruterne
har stadig midlertidige pladser og flytter forst til deres endelige pladser, nar anden halvdel af ombygningen af rutebil-
stationen er feerdig i labet af august.

Sommerens ombygning indebzerer blandt andet en raekke forbedringer, der kommer buskunderne til gode. Det geel-
der etablering af nye perroner, infoskaerme, siddemuligheder og cykelstativer, mere beplantning og ny belysning.

Midttrafiks busguider hjeelper kunderne med at finde deres bus sgndag 27. juni klokken 9.00 - 17.00 og igen mandag
28. juni fra klokken 6.30 - 9.00.

Magasinet Bus 6 - 2021 - Side 16



Kollektiv transport

Fra 27. juni far busserne nye kareplaner. Mange ruter vil i ferste omgang skifte til sommerkgareplaner, inden den nye
kareplan treeder i kraft i august. Langt de fleste kareplaner vil ikke vaere pavirket af ombygningen. Der er mindre ju-
steringer pa ruterne 123, 202 og 912X.

Interesserede kan se mere om ombygning af Aarhus Rutebilstation her:

Aarhus Rutebilstation kom under
gravemaskinerne, da daekket over
en p-keelder begyndte at smuldre.

Nad lserer nagen kvinde
at spinde. Smuldrende
beton leerer politkere og
ingenigrer at spinde en
lasning sammen, som
har givet tidssvarende og
optimerede forhold for
passagerer og chauffgrer
i busserne..
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En af malestationerne, der registrerer indholdet af partikler med mere i luften. Stationen er placeret pa Banegardsgade i
Aarhus.

Status-notat:

Det gdr den rigtig vej med luftkvaliteten

Luftens indhold af luftforurenende stoffer er generelt faldende, viser nyt notat om luftkvaliteten i
2020. Den bedre luftkvalitet kan blandt andet forklares med et generelt fald i udledningerne - seerligt
fra trafikken

Ifalge Miljgstyrelsen er luftkvaliteten i Danmark i lgbet af de sidste artier blevet markant bedre. Et nyt notat fra Natio-
nalt Center for Miljg og Energi under Aarhus Universitet, viser eksempelvis, at indholdet af kvaelstofdioxid (NO2) i luf-
ten er faldet 50 procent siden 2005. Notatet viser ogsa, at luftens indhold af partikler er faldende. Mangden af
partikler mindre end 2,5 um er faldet med 30-50 procent og maengden af partikler mindre end 10 um er faldet med
30-45 procent siden malingerne begyndte i henholdsvis 2007/2008 og 2001.

Den bedre luftkvalitet kan blandt andet forklares med et generelt fald i udledningerne - seerligt fra trafikken. Men ogsa
naturlige variationer i de meteorologiske forhold har haft indflydelse pa faldets starrelse.

Der ses et markant fald i niveauerne af luftforurenende stoffer fra 2019 til 2020, hvilket skyldes den Igbende reduk-
tion af udledninger af luftforurening og effekten af COVID-19-restriktionerne. De naturlige variationer i de meteorolo-
giske forhold har ogsa haft betydning for eendringerne fra 2019 og 2020.

Luften overvages hele aret

Det er Miljgstyrelsen, der i samarbejde med DCE - Nationalt Center for Milja og Energi pa Aarhus Universitet, maler
luftens indhold af luftforurenende stoffer. | luftovervagningsprogrammet med fokus pa human sundhed indgar i alt 14
malestationer fordelt over Danmark.
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Der er placeret gademalestationer og bybaggrundsstationer i Kabenhavn, Aalborg, Aarhus og Odense. Derudover er
der en forstadsstation i Hvidovre og fire landbaggrundsstationer. Fra malestationerne males pa de luftforurenings-
komponenter, der seerligt har en indflydelse pa den menneskelige sundhed. Det er kvaelstofdioxid (NO2), kvaelstofo-
xider (NOx), ozon (03), carbonmonoxid/kulilte(CO), svovidioxid (SO2) og partikler (PM10, PM2,5 og partikelantal).

Interesserede kan laese DCE notatet "Status pa malinger af luftkvalitet i 2020” her:

Vestsjaellandsk kommune far
el-busser til sommerferien

Fra sgndag 27. juni kerer nye og mindre miljgbelastende busser ud pa vejene i Slagelse kommune.
Den vestsjeellandske kommune far fra den dato el-busser pa de ni buslinier 901, 902, 903, 904, 905,
907, 908, 909 og 431. De farste 13 elbusser pa linierne kommer ud at kere 27. juni, mens de reste-
rende otte elbusser saettes i drift i juni naeste ar. Nar alle el-busserne er i drift, betyder det, at CO2-
udledningen mindskes med 1.300 ton arligt, og at over 75 procent af Movia's busservice i Slagelse
Kommune vil kere pa el

El-driften pa de ni buslinjer er et skridt pa vejen mod malet om, at alle busser pa Sjeelland skal kare fossilfrit i 2030 -
heraf mindst halvdelen pa el.

- Med indseettelsen af de nye el-busser tager vi et vigtigt skridt i den grgnne omstilling. El-busserne kommer til at bi-
drage til, at vi far nedbragt CO2-udledningen i Slagelse Kommune. Derudover far vi ogsa nogle busser, som larmer
mindre end de traditionelle dieselbusser, og nogle busser, som kommer il at bidrage til, at vi far nedbragt luftforure-
ningen i Slagelse by. Derfor haber jeg, at alle vil tage godt i mod de nye elbusser, siger formand for Erhvervs- og Tek-
nikudvalget Villum Christensen (1).

Fakta om el-busser i Slagelse Kommune:

«  Slagelse Kommune indseetter el-busser pa ni buslinjer. Det gzelder buslinjerne 901, 902,
903, 904, 905, 907, 908, 909 og 431

* | Slagelse overgar over 75 procent af kommunens buskersel fra diesel til el, hvilket sva-
rer til omkring 1,8 millioner karte kilometer om aret

*  El-busserne vil arligt bringe CO2-udslippet i kommunen ned med 1.300 ton

Merudgiften for kommunen ved valg af el-busser frem for fossil drift er pa omkring 3 mil-
lioner kroner arligt
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Energiselskaber dbner batteridrevet
lynladestation ved motorvejen over Fyn

Selskaberne OK og Vestas, der pa hver sin made vel kan betegnes som energiselskaber, abner
sammen en ny type lynladestation, som hurtigt kan lade elbiler med strgm fra et stort batteri, der er
koblet til en vindmglle

Med lynladestationen kan man veere sikker pa, at man lader op med baeredygtigt produceret strem. Den nye store
batteridrevede lynladestation ligger ved afkarsels 50 pa Motorvej E20 over Fyn og abner officielt onsdag 30. juni
klokken 11. Transportminister Benny Engelbrecht (S) deltager i indvielsen sammen med radmanden for By-og Kultur-
forvaltningen i Odense Kommune, Christoffer Lilleholt (V) samt inviterede branche — og interesseorganisationer.

Ladestationen bliver den farste af sin slags i Danmark, og den skiller sig ud, fordi den leverer vindmagllestrgm til for-
brugeren, nar elbilen lades op. Stationen vil fra starten have i to lynladestandere med en effekt pa op til 175 kW, der
lader via et batteri, som er digitalt synkroniseret med OK’s egen Vestas-vindmelle, som star i Gilbjerg ved Billund.
Samtidig vil der veere plads til at abne yderligere fire lynladestandere pa stationen i takt med, at efterspargslen stiger.

Ladesystemet er resultatet af et udviklingsprojekt, og det er habet, at driften af ladestationen kommer til at give bade
OK og Vestas veerdifuld erfaring, sa lgsningen potentielt kan rulles ud i starre skala.

Nyudviklet batterilosning

Batteriet lader fra elnettet, men inkluderer en nyudviklet software, der synkroniserer batteriet digitalt med den speci-
fikke vindmelle. Det betyder, at nar vindmellen producerer stram, sa lader batteriet. Batterisystemet er udviklet af Ve-
stas, og bliver Danmarks stgrste batteri i kommerciel drift.
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Logistikpark far tank med biodiesel

Energiselskabet OK har abnet en stander med HVO-diesel pa sin Truck Diesel station i Logistikpar-
ken ved Aarhus. Dermed far selskabets kunder endnu en mulighed for at tanke biodiesel-produktet
og dermed ogsa at skeere ned pa CO2-udslippet

- Det er vores klare forventning, at flere og flere kunder veelger et mere miljgvenligt alternativ til den konventionelle
diesel. Derfor er det vigtigt for os at stille produktet til radighed, siger Henrik Dehn, der er markedschef pa transport-
omradet i OK.

Han ser, at seerligt efterspargslen hos det offentlige stiger, men ogsa logistikvirksomheder valger at kare pa HVO, og
der er planer om flere HVO-standere.

- Vi far flere og flere henvendelser fra vores kunder omkring alternative braendstoffer som HVO, og derfor veelger vi

naturligvis ogsa at opfare standere, hvor det kan lade sig gare og giver mening, siger Henrik Dehn.

Ind til videre kan kunderne tanke HVO ved OK'’s Truck Diesel station i Kage og i Aarslev. Det er ogsa muligt at be-
stille produktet til sin hjemmetank.

Om HVO:

«  Forkortelsen star for Hydrotreated Vege-
table Oil

« HVO er fremstillet af affaldsprodukter fra
eksempelvis fadevareindustrien, samt af
vegetabilske produkter. Ravarerne/bio-
olien bliver brintbehandlet/hydrogenere-
ret, hvorved produktet opnar samme
egenskaber som fossil diesel

+ HVO kan blandes med fossilt diesel eller
bruges rent

*  Kunderne skal ikke gendre noget i vogn-
parken for at kunne kere pa HVO

+  Kunderne kgber HVO med tilhgrende cer-
tifikater pa samme made som grgn strgm
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Politikere fordeler 475 millioner kroner il
ladestandere og andre CO2-mindskende tiltag

Pengene fra "Grgn transportpulje I" skal bruges pa flere ladestandere, tilskud til grenne lastbiler,
gren drivmiddelinfrastruktur til erhvervstransporten og flere grenne indenrigsfeerger, hvor bade feer-
ger og lastbiler kan have alle mulige andre farver end gran, blot de bidrager til mindre CO2-udled-
ning

Partierne bag Grgn transportpulje | - Socialdemokratiet, Venstre, Dansk Folkeparti, SF, Radikale, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Liberal Alliance og Alternativet - er enige om at udmente 475 millioner kroner til blandt andet
at understgtte investeringer i mindre CO2-belastende indenrigsfeerger, udbredelse af ladestandere til elbiler, udrul-
ning af tank- og ladeinfrastruktur til erhvervstransporten samt omstilling af den tunge vejgodstransport via tilskud til
lastbiler, der bidrager til mindre CO2-udledning

| 2021 skal 275 millioner kroner bruges pa:

+ 50 millioner kroner til medfinansiering af ladestandere ved boligforeninger

* 65 millioner kroner til medfinansiering af offentligt tilgeengelige ladestandere pa private arealer
72 millioner kroner til medfinansiering af gran drivmiddelinfrastruktur til erhvervstransport

+ 3 millioner kroner til en analyse af mulighederne for kareledninger pa streekningen @resund-Femern
+ 85 millioner kroner som tilskud til gran omstilling af kommunale og kommercielle indenrigsfeerger

| 2022 skal de restende 200 millioner kroner bruges pa:

* 150 millioner kroner til medfinansiering af offentligt tilgaengelige ladestandere pa kommunale, regionale og pri-
vate arealer

+ 50 millioner kroner til dzekning af en del af meromkostningen ved indkab af grgnne lastbiler

*  Vilkarene for udmgntningen af de 150 millioner kroner til ladestandere i 2022 fastleegges af aftaleparterne i ef-
teraret 2021

Midlerne fra Gren transportpulje | blev afsat i Energiaftalen fra juni 2018, hvor der oprindeligt var afsat 500 millioner
kroner i perioden 2020-2024 til at understette den grenne omstilling af transportsektoren. 75 millioner kroner fra pul-
jen blev udmentet i 2020. Med Klimaaftale for energi og industri mv. 2020 blev puljen fremrykket og forhgjet med 50
millioner kroner, saledes at det nu er 475 millioner kroner, der skal udmentes til gren omstilling i 2021 og 2022.

Interesserede kan lzese "Aftale om Udmentning af pulje til gren transport" her:
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Ingenigrforening:

Klimaneutralitet kraever massiv
satsning pd nye teknologier

Danmark kan veere klimaneutralt i 2045, viser ny rapport fra Ingenigrforeningen IDA og Aalborg Uni-
versitet. For at na klimaneutralt i 2045 kraever det ifglge rapporten dog en omfattende udvikling af ny
teknologi og politisk handling her og nu

Den overordnede anbefaling i rapporten "IDAs Klimasvar 20452 lyder, at det er fundamentalt, at vi intensiverer udvik-
lingen af nye teknologier. Dermed kan Danmark senest i 2045 veere et klimaneutralt samfund. Derfor skal der fra poli-
tisk hold satses pa en raekke umodne, men lovende teknologier

Rapporten fra Ingenigrforeningen IDA og forskere pa
Aalborg Universitet er det farste gennemregnede Punkter fra "IDAs Klimasvar 2045
bud pa klimaneutralitet i 2045 pa energi- og trans- .

portomradet. «  Veek fra import og afbreending af biomasse. Vi skal

udvikle og afprave nye biomasse-teknologier il
grenne braendstoffer i transporten

«  Elektrificering af transportsektoren, ogsa af tung
transport. E-roads til lastbiler, sa de kan oplade
imens de karer.

«  En markant satsning pa Power-to-X. Storskala
elektrolyse og elektrofuels inklusive CO2-fangst,
som er en vigtig teknologi for bade CO2-anven-
delse (CCU) og CO2-lagring (CCS)

«  Fortsat stor udbygning med vind fra de nuveerende
ca. 6 GW op til 11 GW i 2030 og ca. 19 GW i 2045

+  Viskal forholde os til den danske andel af interna-
tionale fly og skibstransport

- Vi flytter malstregen og understreger, at ny tekno-
logi ikke skal veere afgerende for at na Danmarks kli-
mamal i 2030, men at der omvendt skal investeres
massivt her og nu for at have en chance for at blive
helt klimaneutrale i 2045, siger Thomas Damkjaer Pe-
tersen, der er formand for Ingenigrforeningen, IDA.
Ifalge "IDAs Klimasvar 2045" bgr ny teknologi farst
og fremmest veere et redskab til fuld klimaneutralitet i
2045. Rapporten peger blandt andet pa storskala
brintanlaeg og intelligent opladning af elbiler som
nogle af de initiativer, der skal realiseres. Med rap-
portens forslag kan Danmark blive klimaneutralt ogsa
hvad angar den danske andel af internationale fly og
skibstransport indenfor rammerne af en baeredygtig
anvendelse af biomasse.

- Teknologiudvikling kraever tid og ressourcer, og jo laeengere vi venter, jo mindre tid far vi til at udvikle og veelge de
rigtige lasninger. Risikoen er, at vi bliver afhaengige af lasninger, som ikke er optimale, eksempelvis at indfange CO2
uden at kunne bruge den, siger Thomas Damkjeer Petersen.

CO2-fangst spiller en hovedrolle i rapporten, | farste omgang frem til 2030 ber man ifelge rapporten satse pa den cir-
kuleere lgsning, hvor CO2 genbruges til beeredygtige breendstoffer. Det ber prioriteres, at sa stor en del af den ind-
fange CO2 som muligt bruges til at fortraenge forurenende braendstoffer fra fly og anden tung transport ved hjeelp af
sakaldt Power-to-X, som ogsa stiller endnu hgjere krav til udbygningen af strem vindmeller og solceller. Farst pa den
lange bane kan man blive ngdt til at acceptere end-of-pipe-lasningen, hvor CO2 lagres, og i sa fald er det afgarende
at inddrage befolkningen i, hvor det i givet fald skal deponeres.
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https://www.transportmessen.dk/persontransport

- Vores beregninger viser, at velkendte teknologier kan indfri 2030-malet om at reducere Danmarks udslip med 70
procent, men det kraever, at et politisk flertal blandt andet far skubbet meget mere el ind i transportsektoren. Det er
vigtigt ikke at lzzgge for mange aeg i den teknologiske udviklingskurv far 2030, for det er lgsninger, som vi far hardt
brug for pa den anden side. Og der skal investeres i udviklingen nu for, at Danmark efter 2030 kan blive foregangs-
land og lykkes med at blive helt klimaneutrale, siger Henrik Lund, der er er professor i energiplaniaegning pa Aalborg
Universitet og en af hovedforfatterne bag 2045-rapporten.

Rapporten understreger, at en ambition om dansk klimaneutralitet i 2050, som er nedfaeldet i klimaloven, er for sent i
den forstand, at verden endnu ikke har faet knaekket kurven til at fa reduceret maengden af udledninger. "IDAs Kli-
masvar 2045’ kreever investeringer for 5-600 milliarder kroner over de naeste 9 ar frem til 2030 og yderligere 600-700
milliarder kroner i perioden fra 2030 til 2045. Beregningerne viser, at hvis omstillingen teknisk set gennemfares pa
den rigtige made, er den uden navneveerdige samfundsgkonomiske omkostninger, fordi de penge, der bruges pa in-
vesteringer, stort set tjenes ind pa sparede udgifter til breendsler.

Interesserede kan lzese rapporten "IDAs Klimasvar 2045" her:

Hollandsk el-busproducent skal levere
to busser fil Holbaek

Busoperatgren DitoBus far efter planen leveret to 12-meter el-busser fra hollandske Ebusco. Dito-
Bus vil indszette de to el-busser pa bybus- og regionalbuslinier i Holbaek-omradet

Ebusco's 12-meter el-busser har en batterikapacitet pa 432 kWh, hvilket giver dem en reekkevidde pa 300 kilometer.
DitoBus far de to el-busser leveret i to-dars versioner med en passagerkapacitet pa 80.

Under karslen har passagerne ad-
gang ti USB-opladning og tradlgst
internet.

DitoBus vil indseette de to el-busser
i den daglige drift i lgbet af efter-
aret.
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Maxus e-Deliver 9

Raekkevidde op til 353 km (WLTP Bykgrsel) 88,5 kWt
VBI er som eneste busopbygger i DK blevet
autoriseret forhandler af Maxus e-Deliver 9.

En kinesisk produceret kvalitets bus med stor raekkevidde.
Op til 296 km. ved kombineret kgrsel
og 353 km. ved bykgrsel.

Maxus e-Deliver 9 kan leveres
som M1 med lift til 5 pers. + F.

Pris kr.: 670.00,-

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen e TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7356 1445 / +45 7356 1444
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu


mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

Vendsyssels starste by far ny truckdieselstation

Energiselskabet OK har abnet en ny Truck Diesel-station pa Sprogavej i Hjarrings astlige del ikke
langt fra Motorvej E39 mellem Hirtshals og Aalborg

- Vi er meget tilfredse med placeringen, som betyder, at kunderne far en station, som ligger godt placeret for den
tunge trafik, og hvor det er nemt at komme til og fra, siger Henrik Bruun, der er kaedechef hos OK.

Han peger pa, at det ikke er et mal for OK at have mange stationer i sig selv, men at finde de rigtige placeringer, sa
kundernes behov bliver deekker.

- Vi har bygget en topmoderne OK Truck Diesel-station, hvor der naturligvis ogsa kan tankes AdBlue, siger Henrik
Bruun.

De skeerpede EU-miljgkrav til udstadningsgasser, der ogsa kaldes NOx-partikler, har medfart, at efterspargslen pa
additivet AdBlue har veeret stigende de seneste ar. Derfor har OK ogsa installeret AdBlue standere pa langt de fleste
centralt placerede Truck Diesel-stationer.

Fakta om OK a.m.b.a:

+  OK-keeden omfatter over 660 tankstationer samt
76 Truck Diesel-stationer fordelt over hele lan-
det, hvor chauffgrer og vognmaend kan tanke
dagnet rundt. Pa langt de fleste stationer kan
man tanke AdBlue

«  OK'Truck Diesel-kort er sikret med indbygget
chip, der er umulig at kopiere

+  OKrepraesenterer den verdensomspaendende
smgreolieproducent Mobil pa det danske mar-
ked

« OKa.m.b.a er landsdeekkende leverander af
transportdiesel, benzin, smgremidler, naturgas
og elektricitet til bade erhverv og private
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Busoperater printer ud
pa Lolland-Falster
med 13 nye minibusser

EvoBus leverede sidst i juni 13 nye Mercedes-Benz Sprinter City 45 til busselskaber Kruse A/S, som
saetter dem i pa Lolland-Falser, hvor de skal kere med skoleelever i dagtimerne pa hverdage og be-
tiene mindre benyttede ruter i aftentimerne og i weekenderne

De 13 nye Mercedes-Benz Sprinter City 45 blev leveret til Kruse A/S fra EvoBus’ anleeg i Narre Snede, hvor bus-
serne havde faet den sidste klarggring.

Assistance-systemer sikrer hgj sikkerhed for op til 30 passagerer

De nye busser fra Mercedes-Benz kan i udgaven til Kruse A/S transportere op til 30 passagerer. De er udstyret med
13 faste passagersader bagftil plus fire sammenklappelige seeder, en plads til en karestol og en udfoldelige rampe. |
omradet med lavt gulv er der plads til op til 13 staende passagerer. Dobbelte glasvinduer og konvektoropvarmning i
kabinen holder temperaturen oppe om vinteren, mens et klimaanlaeg forrest og en tagventilator bagerst holder tem-
peraturen nede om sommeren.

Farerpladsen med aircondition har komfortfarerseede. For at @ge karekomforten og sikkerheden yderligere er bus-
serne leveret med sidevindassistent, kgrebaneassistent, aktiv bremseassistent, en bakalarm og bakkamera, som
chauffgren kan falge med i pa et 7-tommer display pa bussens multimediesystem.
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Magasinet Bus' udsendte bag rattet i en Intouro.

Tysk busmaerke viste nyt pa 70-arsdag

100 ar efter at den Spanske Syge haergede verden og kostede 50 millioner mennesker livet, vovede
Setra her i abningsfasen i den sene corona-tid at inviterer til 70-ars jubileeum. At verden er forandret
ovenpa en naesten global nedlukning, er der ingen tvivl om

Af Rolf Brems

Magasinet Bus var inviteret til fabrikken i Ulm. Og udover, at vi fik mulighed for at komme ud at prgve nogle Setra-
busser fra 1950'erne og opefter, blev vi praesenteret for Mercedes-Benz' nye Sprintere og seneste generation af In-
touro-bussen.

Og her sa vi beviset pa en forandret bus-verden. De nye tiltag. som Mercedes' busser vil blive udstyret med, er fa-
briksmonteret holdere til sensorvirkende spritdispensere og en effektiv rensning af luften i kabinen. Rensningen sker
gennem filtre, som skulle fierne 99 procent af farlige aerosoler. Det er selvfglgelig nemt at pasta, at man i busser
med luftrensning kan fierne eller minimerer smittefaren, men her stgtter Daimler sig til studier fra Technical University
of Berlin.

Mercedes-Benz har fire Sprinter-grundmodeller til passagertransport i sit program. Vi havde mulighed for at bese og
prgve to af dem - en City 75 Interurban og en Travel 75. De andre to i deres program er Transfer og Mobility.
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City vil fas i to modeller, en 45 og en 75 med en vaegt pa henholdsvis 5,0 t og 6,8 t . Der er plads til 28 passagerer i
en City 45 og 38 i en City 75.

En Sprinter City er bygget op som en konventionel bus, hvad dgre og lav indstigningshgjde angar, Den er pa 250
mm.

De har begge dobbeltdare foran og City75 en enkelt bagder. De er begge klargjort til montering af billetteringsudstyr.
Fladt gulv gar den velegnet for zeldre og gangbesveeret passagerer og er derfor et naturligt valg som en citybus, spe-
cielt pa veje eller omrader med begraenset bredde.

Drivakslen med tvillingmoterring tillader et akseltryk pa 4,8 tons og kan som fgr naevnt tage op til 38 passagerer. Ven-
deradiusen er pa knap 18 meter.

Motoren er en fire-cylindret OM 651/EuroVI pa 2,2 liter, der yder 163 hk eller 120 kW ved 3.800 omdrejninger pr.
minut. Laengden er knap 8,5 meter og begynder at fa en stgrrelse og udhaeng efter bagaksel, at man skal passe pa,
hvis man drejer skarpt ud pa smalle steder eller teet pa andre keretgjer.

Sprinter Tily 75

==

Mercedes-Benz Sprinter City 75 med en 163 hk motor, automatiseret gearkasse med 16 plus 1 seeder.
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En Travel 75 med sin bagagerums kapacitet.

Jeg havde kun forngjelsen af en pravetur uden vaegtbelastning. Her trak motoren veeldig fint, gearkassen er en syv-
gears Tronic Plus, som skiftede og fandt sit rette gear uden huggen - ogsa ved stigninger.

Nar man kerer nordud af Ulm zig-zagger man sig op pa et hgjdedrag. Her fik motoren lov at bestille noget, men trak
fint og ikke mindst stgjsvagt. Hvordan den vil treekke med 38 passagerer kan jeg kun gisne om, men den er bygget
som et alternativt til en konventionel bybus, hvilket sjeeldent stiller de store krav til kraftoverskud og stigninger pa
vores breddegrader.

Den er med sine afsnit i passager-kabinen med klapseeder velegnet til karestole og barnevogne.

En starre tur blev det til i en Sprinter Travel 75 - en bus som Mercedes-Benz selv kalder deres flagskib, og som er
meget velegnet til VIP-karsel. Den udbydes i fire modeller - en type 23 med op til 13 passagerer, en type 35 med
plads til 19, og en type 45 med plads til 22. Deres respektive lzengder pa henholdsvis 6 meter, 7 meter og 7,4 meter.

Prgvemodellen og sidste skud pa stammen var pa 8,5 meter i lsengden konfigureret til 18 personer. Motoren var en
seks-cylindret turbodiesel, der ydede 190 hk eller 140 kW og med samme syv-trins gearkasse, som citymodellen.
Den havde et baggagerum pa 2,6 kubikmeter bagtil, samt siderum.

Passagererne sidder bag sort dobbeltglas - alle spaendt fast i tre-punktsseler og med USB stik til opladning. Stolene
er yderst behagelige og bredere end dem, man tidligere har benyttet.
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Til fareren er der alt i sikkerhedsudstyr. Pravemodellen kunne praktisk talt selv kare, da den var udstyret med alt i
den adaptive verden af hjeelpe- og sikkerhedssystemer - ABA, ALA, Traffic Sign Assist, Active Distance Pilot Distro-
nic, Crosswind Assist og selvfglgelig ABS og ASR. Som noget nyt var der automatisk ildbekaempelse monteret i mo-
torrummet.

Pa funktionspanelet pa rattet kunne man sa veelge, i hvor hgj grad man ville hjeelpes med nedbremsning og afstand
til forankarende etc. Det foregik med tryk pa en enkelt knap og kunne afleeses i displayet. Det virkede meget enkelt.
Jeg fik instruktionen under karslen og kunne derefter bruge det.

Det, jeg skulle veenne mig til, og som jeg syntes var graenseoverskridende, var, at jeg op mod et kryds ikke behgvede
at bremse bussen, det gjorde den selv. Det samme med at holde den pa vejen, ja sa leenge den havde sine striber at
sigte efter gik det fint, men pa et stykke med vejarbejde matte jeg overtage - fair nok.

Men hvor det lige pludselig kunne ga galt, var i en rundkersel. Her fulgte fartpiloten den forankgrende bil, men da
denne kerte ind i rundkerslens ydre vejbane, "forsvandt” bilen som om at vejbanen var fri og bussen begyndte nu at
gge hastigheden - ind i rundkerslen. Den kunne jo ikke detekterer nogen forankgrende. Det advarede instruktaren
mig heldigvis om.

Mercedes Sprinter Travel 75 markerer sig med store tonede sideruder.
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Mercedes Sprinter leveres med beslag til en dispenser til handdesinfektion.

Men systemet kunne selv handterer fuld nedbremsning, krydsende fodgeengere og cyklister. Og er det ikke nok, kan
man som ekstraudstyr monterer et 360 graders kamera. En anden ting, instruktgren advarede mig om, var, at hvis
der var grent lys i et kryds, som systemet registrerede, ville bussen nu kare, men skulle der holde en bil, som ikke
bevaegede sig frem, og som ikke var registreret af systemet, kunne den overse dette.

Sa man kan stadig ikke bare lzene sig helt tilbage i seedet og nappe sig en lur. Og skulle man vise tegn pa traethed,
ville man ogsa her af systemet fa en venlig besked pa at holde pause.

Under pragveturen var vi kun fem i bussen, men jeg tror ikke, at den ved fuldt lzes vil mangle kraftoverskud. Ved ned-
karsel fra de hgje omrader kunne man veelge at bruge retarderen, som sad fastgjort pa instrumentbraettet og lignede
noget, der var eftermonteret - og ikke seerlig fikst. Den var noget udsat pa sin lange arm - og nemt pavirkelig, hvis
man karte over et bump i det gjeblik, man ville aktiverer den.

Man kunne ogsa kgre den i manuel mode, og bruge paddelgearne, noget overfladigt i en bus efter min mening, her
ville retarder-funktionen passe bedre.

Fareren har en 10 tommer multimedie skaerm, som giver et godt og hurtigt overblik ved navigationskersel.

Passagererne bliver transporteret i stille og komfortable omgivelser. Klima-anleegget kalede fint kabinen ned, der var
individuel friskluft til hver seede, alt sammen som chauffaren let og overskueligt pa et panel kunne styre. Chauffgren
havde separat temperatur og luftcirkulation og kunne fra et "rigtigt” chauffarsaede nemt og overskueligt betjene alle
knapper.
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Total Cost of Ownership (TCO): Find ud af hvilke faktorer der pavirker din samlede rentabilitet p4 mercedes-benz.dk /busser

Stjerner i byen.

Mercedes-Benz Citaro. Referencen. Som en image skaber med garanteret
popularitet falger Citaro ingen trends - den saetter dem. Siden produktionen
startede, har den vaeret en af de mest solgte bybusser. Naglefaktoren til denne
succes er Citaro modul systemet: med 16 bybusvarianter i 25 modeller og utallige
udstyrsmuligheder har denne karetgjsfamilie den rette bus til naesten alle
bykrav. Derudover imponerer den ogséd med ekstraordinar kvalitet, et hajt
niveau af gkonomisk effektivitet og omfattende sikkerhed. For mere
information ga til www.mercedes-benz.dk/busser

Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus Danmark A/S, Mercedes-Benz Busser, Centervej 3, 4600 Kage. telefon 5637 0000, mercedes-benz.dk /busser



http://www.mercedes-benz.dk/busser

Store ruder i sidedaren giver et godt udsyn til siden. Og med forskelligt elektronisk sikkerhedsudstyr kan man gge trafik-
sikkerheden yderligere og eksempelvis forebygge, at man som chauffer overser en cyklist ved hgjre side.

En vigtig detalje for chauffgreren er, at nar han finder sin plads fra passagerafsnittet, er der en hgjde pa 190 cm.
Sammenlignet med citybusserne, som jeg af og til kerer i Odense, vil forbruget af hovedpinepiller falde...

Mercedes Sprinter i elektrisk version kan fas i varevognsudgave, men der var ingen dato for en busversion.

Opdaterede Intouro-modeller med dieselmotorer

Den farste Mercedes-Benz Intouro kom pa markedet i 1999 kendt som O 560RH. Bussen fik farst sit nuvaerende
navn i 2005. Den har veeret leveret i indtil videre tre leengder, 12,14 meter, 12,64 meter og 13,32 meter. Bredden er
pa 2,55 meter, mens hgjden nar op pa 3,36 meter.

Intouro er en hgjgulvs bus med bagagerum bygget til markedet for skolekarsel, lettere turistkarsel og shuttlekarsel.

Vi blev praesenteret for to modeller - en 12,18 meter og en 13,09 meter begge med en 7,7 liters raekkemotor pa 354
hk/260 kW ved 2.200 omdrejninger pr. minut.

En tredje og fierde model kan bestilles nu. Det er en tre-akslet pa 14,88 meter og en mere kompakt model pa 10,75
meter, s& man ma sige, at Mercedes-Benz tilbyder en Intouro-model til ethvert behov.

| forhold til tidligere modeller er Intouro’en blevet gjort ca 300 kg lettere ved at andre i konstruktionen og materia-
lerne. Med et andret design skulle det give en braendstof besparelse pa ca 3 procent.
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Den starste nyhed er sikkerhedspakken Active Brake Assist (ABA 5) som er en videreudvikling af et system som far-
ste gang blev installeret i 2008.

ABA 5-systemet kan nedbremse bussen ved opstaet fare. Sideguard Assist kan opdage cyklister og fodgeengere og
reagerer fgrst med en lyd-alarm for derefter at bremse bussen. Det virker med en blanding af radar og sensorer og
kan spotte anden trafik ved udkersel fra en sidevej med mere.

Pa en provekarsel fik jeg syn for sagen, da bussen i en skarp kurve ned mod byen gav en alarm. En bil var ved at
bakke ud pa kerebanen i en afstand pa 50-60 meter vinkelret fra bussen.

Nar et adaptivt system kan gribe ind i chaufferens karsel, kan bussen efter gaeldende EU-regler ikke godkendes til
staende passagerer, ellers ville 13,6 meter versionen have en kapacitet op til 107 passagerer. Sideguard Assist hjeel-
per ved vognbaneskift ved hastigheder over 36 km/t og advarer ved en vibreren i hgjre eller venstre side i chauffar-
stolen.

Hele det elekiriske system er endvidere blevet opgraderet. Det samme geelder fgrepladsen, som er indrettet lidt mere
harmonisk og brugervenligt. Chauffgreren sidder beskyttet bag en lav der med pamonteret plexiglas.

Intouro’en er forberedt for installering af billetudstyr, og modellen fas med enkelt/dobbeltdgre i den centralt placeret
der.

Den fas ogsa med en kgrestols-
rampe som kan udfeeldes af chauf-
faren og benyttes uden hjeelp af

karestolsbrugeren.
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Intouro er kommet i opdaterede modeller med forskelligt sikkerhedsudstyr, som kan @ge trafiksikkerheden. Eksempelvis
systemer, der kan ngdbremse bussen helt, hvis en fodgeemnger pludsel farer ud for an bussen.

De to modeller, vi fik lov at prevekare, karte meget ens. Forskellen 1a mest i gearkassen og den @gede akselafstand,
nar man skulle rundt pa nogle af de smalle veje. Traekkraften, som ikke manglede, nar vi trak op ad bakkerne, blev
overfart pa en behagelig, men lidt velkendte langsomme made af den automatiserede manuelle otte-trins gearkasse
pa 12 meter versionen.

Pa 13,6 meter versionen var gearkassen en ZF EcoLife automatisk torque converter transmission. Den satte i gang
pa en mere glidende made, og det faltes, at bussen hurtigere kom op i hastighed. Betjening af fartpilot og hele seg-
mentet af ABA 5-systemet virkede nemt og naturligt at forholde sig til, muligvis fordi bussen i forhold til en Sprinter
ikke accelerer sa hurtigt.

De to Intouro’er var konfigureret til henholdsvis 55 og 59 pladser, klapsaeder incl.
Hvilket marked den ville have i Danmark er lidt sveert at se, men den blev her i 2021 "Touring Coach of the Year” i
Spanien.

Den tre-akselede 14,88 meter model lanceres her i 2021, den vil med sidde- og stapladser kunne transporterer 121
passagerer.

Der er ingen officielle planer for en hybrid eller elektrisk model pa tegnebraettet.
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Coronatiden har leert
os, at handhygigjne
er vigtigt. Derfor kan
Intourobusserne le-
veres med holdere til
eksempelvis hana-
sprit.

Farerpladsen i Intouro er velindrettet og kan leveres med et farerssede med hgj komfort og statte.
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Busvognmand i Aalborg er filfreds med
at have fet en larling

Brdr. Davidsen i Aalborg, der driver en busvognmandsforretning med store og sma busser, har budt
deres farste busleerling velkommen. Den nye Izerling er 24-arige Kasper Olesen, der gar pa er-
hvervsuddannelsen "Buschauffgr i kollektiv trafik” hos Dekra Erhvervsskole i Vejen. Elin Davidsen,
direktgr hos Brdr. Davidsen, ser laerlinge som en god lgsning pa udfordringen med at fa flere unge
ind i branchen

Hos Brdr. Davidsen har de haft sveert ved at rekruttere unge mennesker til jobbet som chauffer, sa da Dekra Er-
hvervsskole kontaktede dem for at hgre, om de var interesseret i at fa en leerling, var Elin Davidsen aben over for
muligheden.

- Vi oplever, at det er sveert at rekruttere unge til faget. For at arbejde i en virksomhed som vores, skal man veere vil-
lig til at arbejde pa alle tider af dggnet og bade i hverdagene og weekenderne, hvilket skreemmer mange unge veek.
At fa en leerling var derfor en god mulighed for at fa en ung chauffer ind i virksomheden. Hvis vi gerne vil have flere
unge ind i branchen, ma vi ogsa selv tage et ansvar, siger Elin Davidsen.

Da Elin viste interesse for at fa en leerling, arrangerede Dekra Erhvervsskole et magde mellem deres interesserede
elever og Brdr. Davidsen.

Frank Sandgreen, der er uddannelseschef hos Dekra Erhvervsskole arrangerede et magde med en handfuld kandida-
ter.
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Uddannelse

- Dem madtes og snakkede vi med. Desveerre var der ikke et match i farste runde, men sa praesenterede han os for
Kasper Olesen. Han var ivrig og motiveret for at laere noget, og vi var ikke i tvivl om, at han ville passe godt ind i
vores virksomhed. Vi valgte derfor at tilbyde ham en laereplads, siger Elin Davidsen.

| dag er Kasper helt selvkgrende og indgar i vagtskemaet ligesom de resterende chauffgrer i virksomheden. Siden
Kasper fik sit buskarekort i juni 2020, har han blandt andet kart skolebusser, regionalbusser og turistbusser for Brdr.
Davidsen.

Det helt rigtige valg

Kasper Olesen forventer at vaere feerdiguddannet til august 2022. Fgr Kasper startede pa uddannelsen gik han pa en
produktionsskole, hvor han fik mulighed for at komme i praktik som buschauffer i to uger hos Lunde Turistfart. Er-
hvervet fangede hans interesse, og han valgte derfor at starte pa uddannelsen til fagleert buschauffgr hos Dekra Er-
hvervsskole i Vejen.

- Jeg er virkelig glad for, at jeg valgte at starte pa uddannelsen. Jeg elsker at mgde nye mennesker, hvilket jeg har rig
mulighed for i jobbet som buschauffer. Jeg synes, at det super hyggeligt at snakke med de forskellige passagerer og
sa er det bare en fed falelse, at jeg samtidig ger min del i samfundet, siger Kasper Olesen.

Foler sig velkommen i branchen
Selvom Kasper Olesen er yngre end stgrstedelen af landets buschauffarer, er han blevet taget rigtig godt i mod af
sine kollegaer i branchen.

- Jeg har kun modtaget positiv respons fra de andre chauffgrer. Til at starte med kunne jeg godt meerke, at de andre
chauffarer lige kiggede en ekstra gang, nar de sa mig i farersaedet, men de tog mig hurtigt til sig. Der er et fantastisk
feellesskab i busbranchen, hvor alle hilser pa hinanden, det er virkelig fedt, siger Kasper Olesen.

Ogsa passagerne har vaeret gode til at rose chauffarlizerlingen for hans karsel.

- Jeg har flere gange faet at vide af mine passagerer, at jeg er en af de bedste chauffgrer, de har kert med. Det kan
jeg leve hgijt pa laenge, siger han.

Aben for flere lerlinge

Selvom Kasper Olesen gar det godt, er leeretiden ikke blevet helt som planlagt. Den oprindelige plan var nemlig, at
han skulle leeres op i at kare turister til udlandet, hvilket ikke har veeret muligt i den aktuelle corona-situation. Det aer-
grer Elin Davidsen.

- Vi ville rigtig gerne have leert ham op i at kare turister til udlandet, men det har desveerre ikke veeret muligt pa grund
af COVID-19. Det er super zergerligt, men jeg haber, at vi far muligheden for det senere pa aret, siger Elin Davidsen.

Hos Brdr. Davidsen er de meget positive over for at byde nye lzerlinge velkommen i virksomheden i fremtiden.

- Hvis vi kommer tilbage til de tilstande, som vi havde fgr COVID-19, kunne vi sagtens finde pa at fa en lzerling igen.
Det er en rigtig god made at fa unge ind i virksomheden pa, fremhaever Elin Davidsen.
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Nyt partnerskab kan revolutionere
uddannelse af buschaufferer

Teknologi-firmaet SkanTech og uddannelsescentret UCplus, som blandt andet uddanner buschauf-
farer, skal i labet af de naeste tre ar udvikle et nyt digitalt uddannelseskoncept, der gennem intelli-
gent software oplaerer og korrigerer chauffarer i deres karsel - vel at meerke, mens de karer.
Partnerskabet er etableret med udgangspunkt i et feelles @nske om at kombinere ny teknologi med
dyb viden og erfaring i at uddanne buschauffgrer

Med statte fra Innovationsfonden bliver der sat mere fart pa udviklingen af fremtidens automatiske uddannelsessy-
stem til busbranchen. Det farste store feelles projekt bliver en ny uddannelse - ECO Electric - som skal veere et sup-
plement til den traditionelle grund- og efteruddannelse af buschauffar.

Chaufferer skal lere imens de kerer

| slutningen af 2020 lancerede SkanTech farste version af "Intelligent driver education”. Systemet bygger pa software
installeret i den enkelte bus, som lgbende korrigerer chauffaren i hans karsel. Ideen til at udvikle teknologien opstod,
da Jan Skaarup fra SkanTech sa en generel problemstilling i den made, opleering af nye chaufferer foregik pa ude
hos busselskaberne.
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- Nar nye chaufferer starter i et busselskab, bliver de opleert i at kere ruterne af en af de erfarne chauffgrer. Det er
bade ekstremt kosttungt og ineffektivt, da opleeringen tager udgangspunkt i erfaringer hos den enkelte chauffer, der
opleerer, frem for en automatisering af best practice. Derfor har vi udviklet en banebrydende teknologi, hvor chauffg-
rer bliver vejledt og korrigeret undervejs i deres karsel, siger Jan Skaarup, der har leveret teknologiske Igsninger til
busbranchen siden 2004.

Nye teknologi kan hgjne kvalitet i uddannelsen

Med statten fra Innovationsfonden er fokus i den videre udvikling af "Intelligent driver education" rettet mod produkt-
modning, dataindsamling og deep learning. SkanTech har i den forbindelse inviteret uddannelsescenteret UCplus,
der har over 40 ars erfaring i et uddanne buschauffarer, til at deltage i projektet.

| Iabet af de naeste tre ar skal teknologien modnes sammen med UCplus og konverters til konkrete uddannelsesfor-
lgb, der forbedrer sikkerheden og samtidig understetter omstilling til en mindre CO2-belastende drift.

- UCplus har en helt naturlig interesse i at veere med til at udnytte, hvordan ny teknologi kan hgjne kvaliteten af bu-

schauffgruddannelsen. Derudover har vi den viden, der kan justere og malrette produktet, sa det kan bruges bedst i
en uddannelsessammenhaeng. Vi ved bl.a. en hel del om, hvordan chauffgrer taenker, og hvordan indgvning funge-
rer. Samtidig har vi pa UCplus en ambition om bade at hjeelpe til mere gran kollektiv trafik og at hjeelpe til, at bussel-
skaberne kan spare penge, siger administrerende direkter pa UCplus, Erik Poulstrup.

Frem mod 2024 skal partnerskabet sammen udvikle softwaren i forhold til, hvordan den kan fungere som et veerdis-
kabende supplement til den eksisterende uddannelse af buschauffarer.
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Mulighed for 110 procent dagpenge
far markant flere fil at starte pd uddannelse

Den midlertidige ret til et uddannelseslgaft pa 110 procent dagpenge har betydet, at langt flere begyn-
der pa et uddannelseslgaft. Det viser et omfattende serviceeftersyn af beskaeftigelsesreformens ud-
dannelsesordninger

Det har haft en positiv virkning, at puljen til uddannelseslaft er blevet justeret, og der er indfgrt en midlertidig ret til
uddannelse pa 110 procent dagpenge til brancher, hvor der er mangel pa arbejdskraft. Men der er ogsa udfordringer
med at fa |aftet flere ufagleerte til fagleerte samt med en uddannelsesindsats, der er sveer at overskue for bade borger
0g jobcentre.

Sadan lyder nogle af konklusionerne i det serviceeftersyn af beskeeftigelsesreformens uddannelsesordninger, der nu
ligger klar. | 2017 besluttede forligskredsen at foretage et sakaldt serviceeftersyn med fokus pa uddannelsestilbud for
dagpengemodtagere. Formalet var at finde ud af, om de politiske intentioner fra 2014 om at malrette uddannelses-
indsatsen mod virksomhedernes behov og mod de dagpengemodtagere med starst behov blev fulgt.

Et af de vaesentlige resultater er, at der er sket en markant stigning i antallet af pabegyndte uddannelseslgft - primeert
pa 110 procent dagpenge, som blev indfart i sommeren 2020. For ni ud af ti af de adspurgte borgere har muligheden

for 110 procent dagpenge veeret en forudsaetning for at begynde pa et opkvalificeringsforlgb. Samtidig indikerer ana-

lyser, at korte og erhvervsrettede kurser kan have seerligt positive effekter, saerligt for ufagleertes beskeeftigelse.

Serviceeftersynet peger ogsa pa en reekke udfordringer. Godt nok er mange ufagleerte interesserede i at deltage i op-
kvalificering og uddannelse, men feerre lgftes til fagleert, end forudsat i beskeeftigelsesreformen fra 2014. Derudover
oplever bade ledige og jobcentre, at omradet er komplekst, sveert at forsta og til tider administrativt tungt.

Serviceeftersynet bliver drgftet med forligskredsen i efteraret.

- Jeg er glad for, at tiltagene sidste sommer har gjort en maerkbar forskel. Det er helt afggrende for vaekst og gko-
nomi, at flere tager en uddannelse, sa vi er klar il fremtidens arbejdsmarked. Prognoser viser blandt andet, at vi
kommer til at mangle fagleert arbejdskraft, sa der er god grund til at have stort fokus pa dette omrade. Isaer nar vi
ved, at det ogsa for den enkelte er en god investering at tage en uddannelse, siger beskaeftigelses- og ligestillingsmi-
nister Peter Hummelgaard (S) og fortseetter:

- Serviceeftersynet viser ogsa, at der er udfordringer med kompleksiteten pa omradet. Der er mange regler, og omra-
det er sveert at overskue og for ufleksibelt. Derfor skal vi kigge pa, om vi kan gare det hele mere enkelt og nemmere
at forsta for borgere, sagsbehandlere og virksomheder. Det nytter jo ikke, at man fx har ni til ti ordninger til uddan-
nelse, nar det kun er halvdelen af dem, som folk kender. Jeg synes, at vi med det omfattende serviceeftersyn har et
godt grundlag for at tage en politisk snak om mulige andringer. Og jeg ser frem til at drgfte de forskellige analyser
med forligskredsen efter sommerferien.
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Peter Nygaard fra Klingenberg Rejser sammen med administrerende direktar i Vitus Rejser, Heidi Maak Glinvad.

To rejseselskaber slar sig sammen

Siden 2015 har Peter Nygaard staet i spidsen for busrejseselskabet Klingenberg Rejser. Farste juli
bliver forretningen overdraget til Vitus Rejser, der har administrerende direktgr Heidi Maak Glinvad
bag rattet

- Hos Vitus Rejser har vi lzenge haft et godt gje til Klingenberg Rejser, siger Heidi Maak Glinvad, som peger pa, at
Klingenberg Rejser har en flot portefalje af indholdsrige busrejser i Europa af hgj standard, der passer som fod i
hose ind i konceptet hos Vitus Rejser: Kvalitetsrejser med masser af indhold og socialt samveer.

Klingenberg Rejser, der er opkaldt efter stifteren Helge Klingenberg, har eksisteret siden 1984. Da Helge Klingenberg
trak sig tilbage, overtog Peter Nygaard rejsebureauet, som under hans ejerskab er vokset til en sund forretning med
en solid forankring pa Vest- og Sydsjeelland.

Peter Nygaard har besluttet at drosle ned for arbejdsbyrden og fokusere pa driften af Nygaards Turist & Minibusser,
der tilbyder en-dags ture samt buskarsel for bade virksomheder og private. Peter Nygaard har derfor valgt at af-
haende Klingenberg Rejser til Vitus Rejser.

Hos Vitus Rejser, der ejes af en erhvervsdrivende fond, hvis overskud gar til velgagrende formal, feler Peter Nygaard,
at han har fundet det perfekte match.

- Vitus Rejser har ligesom Klingenberg Rejser fokus pa kvalitetsrejser til fornuftige priser, hvor det sociale indhold er i
hgjseedet. Vores koncepter ligger meget teet op ad hinanden med fokus pa oplevelser undervejs pa hele rejsen og
kompetent formidling af dansktalende rejseledere, siger Peter Nygaard.
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Vitus Rejser har siden 1973 arrangeret grupperejser med dansktalende rejseledere for aktive og sociale voksne il
hele verden. Programmet teeller normalt omkring 250 forskellige rejsemal, og rejserne foregar bade med fly, kryds-
togtskibe og busser. Med kgbet af Klingenberg Rejser vil gaesterne hos begge bureauer fa yderligere rejsemal at
veelge imellem.

Pa sigt flyttes "maskinrummet” fra Sorg til Vitus Rejsers hovedkontor i Kebenhavn. Klingenberg-gaesterne kommer
dog ikke til at meerke forskel. De vil stadig blive madt af Klingenberg Rejsers faste rejseledere og chauffarer i bus-
sen. Peter Nygaard og hans datter Tanja, som sammen har drevet Klingenberg Rejser, kommer begge til at fortseette
i roller hos Vitus Rejser.

Sammenleaegningen kommer til at ske labende over sommeren.

Om Vitus Rejser:

+ Vitus Rejser har siden 1973 arrangeret
grupperejser med dansktalende rejsele-
dere for aktive og sociale voksne til hele
verden

*  Programmet teeller normalt omkring 250
forskellige rejsemal, og rejserne foregar
bade med fly, krydstogtskibe og busser

+ Vitus Rejser er en erhvervsdrivende fond,
hvis overskud gar til velgerende formal

Busser kan undtages for vejafgift

| denne uge blev der opnaet enighed mellem EU-Parlamentet og EU's Ministerrad om en politisk af-
tale om opdaterede regler for vejafgifter - det sakaldte eurovignetdirektiv. Direktivet skal tackle driv-
husgasemissioner og andre miljgpavirkninger, trafikbelastning og finansiering af vejinfrastruktur

| aftalen har man bevaret det grundleeggende princip saledes, at EU-landene har mulighed for at anvende vejafgifter
og brugsafgifter for forskellige karetajsklasser sasom lastbiler, varebiler, rute- og turistbusser, minibusser og person-
biler uafhaengigt af hinanden. Aftalen betyder ligeledes, at EU-landene kan beslutte slet ikke at opkraeve afgifter for
busser, hvilket organisationen Dansk PersonTransport er godt tilfreds med.

Dansk PersonTransport mener, at det giver god mening at undtage busserne for vejafgifter, da busserne er et alter-
nativ til privatbilismen. En bus med fuld beleegning erstatter som minimum 20 personbiler. EU-Kommissionen og
ogsa EU-Parlamentet har dog leenge veeret af den holdning, at safremt et medlemsland veelger at paleegge tunge ke-
retgjer vejafgifter, sa skal det samme geelde for busser.
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Wiblinger-vognen skad en fart af 45 km/t pa landevejen imellem Ulm og Wiblingen. Det fik dog en hurtig ende, da det
kongelige Wiirtembergs trafikregulativ kun tillod en hastighed pa 30 km/t pa landevejen og 12 km/t i byerne. Mensucces-
sen var dog hjemme. (Foto: Rolf Brems)

Magasinet Bus har vaeret i Ulm
- 0og hert historien om en karetmager

Karl Kassbohrer etablerede sin vognmagervirksomhed tirsdag 5 september 1893. Han var udlaert
karatmager i hjembyen Ulm og var efterfglgende rejst til Venedig for at arbejde for nogle af de bed-
ste vognmagere i branchen. Tilbage i Ulm abnede han sin virksomhed - som ikke var den eneste. 12
andre vognmagere konkurrerede med Karl Kassbohrer, som i farste omgang satsede pa at repare-
rer vogne

Af Rolf Brems

Karl Kassbohrer fik hurtigt et ry for at levere varen til tiden, i god kvalitet og billig pris. Dermed den farste succes
hjemme. En ildebrand i 1895 udslettede dog naesten forretningen, men pa grund af hans gode ry, kom han hurtigt op
I hestevognen igen.
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Pa det tidspunkt kom de fleste nye hestevogne fra starre firmaer i Stuttgart
eller Miinchen. Det forhindrede dog ikke Karl K&ssbohrer i at begynde pa at
levere landauer- og victoriavogne - altsa lettere abne vogne til jagt og privat-
karsel til de mere velstillede.

Pa den tid var alle keretgjer "havremaskiner” som man spggefuldt sagde. Rig-
tige maskiner var dampmaskiner i skibe, som pa havet sejlede verden rundt -

og i tog, som kom rundt pa det vidt forgrenede tyske jernbanenet som "damp-
heste”.

| 1899 kunne Karl Kassbohrer se mulighederne i at lave vogne til den offent-
lige transport. | de fleste starre byer opstod der i slutningen af 1800-tallet et
marked for hestetrukne og eldrevne sporvogne og for hestevogne i de byom-
rader, som ikke fik skinner.

Postveesnet havde i over 150 ar varetaget noget af transporten med postdili-
gencer. Og selvom jernbanen tog de fleste passagerer, var der stadig behov
for materiel. Her byggede Karl Kassbohrer en postvogn med bade farste og

anden klasses sektioner, som i alt kunne tage 12 passagerer. Ovenpa de to

sektioner var der baggagerum til postsaekke.

Den farste vogn til den offentlige trafik som Karl Késsbohrer lavede, var en 18
personers vogn trukket af fire heste. Passagererne kunne i godt vejr sidde
under aben himmel, og sa ellers under en pressening om vinteren. Karl
Kassbohrer havde nu lavet sin fgrste "Omnibus”, som pa latin betyder "for
alle”.

Med sine nye ideer og kreative lgsninger voksede firmaet, sa man i 1903 flyt-
tede i nye lokaler og betegnede nu firmaet som "Den farste Ulm vognfabrik”.
Samtidig var de farste automobiler kommet pa vejene, og Karl Késsbohrer
begyndte nu ogsa at arbejde i metal og lavede blandt andet bryggeriudstyr.

Det farste automobil-karetgj, som Karl Késsbohrer byggede, var til et bryg-
geri, som skulle transporterer sin tender ud til kunderne. Undervognen var fra
Adolph Sauer Swiss Waggon fabrik, men i stedet for kun at bygge en lastvogn
til tander, konstrueret han vognen sa der kunne opsattes beaenke, sa bryggeri-
ejeren kunne transporterer passagerer. Karl Kassbohrer fik patent og positiv
opmeaerksomhed - pa konstruktionen.

Det var dog stadig mest "havremaskiner”, som Karl konstruerede, mange var
jo yderst skeptiske overfor det nye larmende automobil, alene i 1908 solgte
han 72 hestevogne. Navnet Karl Kassbohrer begyndte at vinde anerkendelse
og respekt vidt omkring.
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Farste vogn, som kunne tage 18 personer.

Kombineret post- og passagervogn med 1 og 2 klasse.
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1910 blev vendepunktet for Karl Kassbohrers fremtid som karrosserifabrikant.
Virksomheden fik nemlig til opgave at bygge et buskarrosseri oven pa et last-
bilchassis. Bussen var i karrosseri og chassis forud for sin tid,. Den havde
kardan traek, fire fremadgaende gear og massivt gummi pa traehjulene. Selve
karossen kunne medtage 18 siddende og 10 staende passagerer. Den skad
en fart af 45 km/t pa landevejen imellem Ulm og Wiblingen. Det fik dog en
hurtig ende, da det kongelige Wirtembergs trafikregulativ kun tillod en hastig-
hed pa 30 km/t pa landevejen og 12 km/t i byerne. Men successen var
hjemme, og nok en Wiblinger-vogn blev bygget.

| 1911 forsvinder annoncerne for produktionen af hestevogne. Nu var det biler
og busser, som fabrikken koncentrerede sig om.

Farste verdenskrig havde gdelagt markedet for lastbiler. De var i stor stil ble-
vet brugt til at transporterer tropper med og kunne nu erhverves for en billig
penge. Men busserne havde stadigt et marked, | 1919 byggede Karl
Kasshohrer et karrosseri pa et Magirus-chassis til det wiirtembergske post-
vaesen,

som ville erstatte diligencen med automobilen. Den kunne medtage 18 sid-
dende og 6 staende passagerer og var drevet af en fire-cylindret motor pa 40
hk. Braendstofforbruget var 19 liter pr. 100 km, men det var nu ikke benzin,
som man skulle tage hensyn til. Det var snarere vand. Bremsen, som sad bag
pa gearkassen, skulle ved lzengerevarende brug afkeles med vand, som
chauffgren skulle medbringe i tanken ved hans seede.

| starten af 1920'erne begyndte Karl K&ssbohrer sidelgbende at bygge biler.
Chassiet til en af de mere bergmte, The Phaeton, blev bygget pa et Horch-
chassis med en seks-cylindret motor. Automobiler blev bygget i sma serier og
var af den grund meget bekostelige. Tiden til samlebandsfabrikker var endnu
ikke klar i Tyskland, som man sa det pa den anden side af Atlanten. Det var
nu hverken efterkrigstiden eller konkurrence fra store fabrikker, der truede fir-
maets eksistens, men Karl Kassbohrers pludselige ded 26 december 1922
dade. Han efterlod sig kone og tre sgnner - Karl og Otto pa henholdsvis 21 og
18 ar. Den tredie s@n, Ortfried, er der ingen oplysninger pa. Den ene af sgn-
nerne, Karl, var midt i en uddannelse som maskintekniker, mens Otto samme
ar var blevet faerdig som karatmager.

Efter nogen tids overvejelse tog bradrene beslutningen om at viderfare fade-
rens veerk. De fik moderens stgtte og andre i familien hjalp med regnska-
berne. Ansvaret for fabrikken blev delt imellem de to bradre. Karl blev
ansvarlig for lastbiler og anhaengere, og Otto for Automobiler og busser. Bragd-
rende havde begge arvet fliden og anden i firmaet, man gik ikke pa kompro-
mis med kvaliteten og leveringsfrister.
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Farste kombineret lastbil til altender og som kunne laves om til paxvogn.

En Phaeton personbil.
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| slutningen af 1920erne stoppede brgdrene med at bygge automobiler og
koncentrerede sig herefter udelukkende om at bygge busser og lastbiler.

Bradrene havde dog bygget racerbiler og havde herigennenm opfundet og
udviklet ting som kunne bruges i produktionen. De havde blandt andet leveret
karrosseriet til en Lancia Lambda, som med sin topfart pa 130 km/t var dati-
dens Porsche. Den var dog med sine 1.100 kg og 60 HK for tung til at gare
sig gzeldende i bjerglgb. Det fik Otto til at teenke pa at opbygge et karetgj
uden den tunge ramme. Han brugte store aluminiumsplader, som blev formet
og pasat en tynd ramme, som nu blev forsteerket af pladerne. Han endte op
med en racerbil som nu vejede 200 kg mindre, og som de naeste ar blev vin-
der af mange billgb.

Lidet anende at Ottos konstruktion af en racerbil med selvbaerende karrosseri
senere skulle blive hjgrnestenen i et keempe foretagende. | 1928 kaber de en
anden karrosserifabrik i Ulm, og i 1929 bygger de en bus pa et to-tons chas-
sis fra Mercedes.Benz. Det blev deres farste bus bygget pa en svejset jern-
ramme og som fik en anden nyhed, nemlig buede panoramavinduer. De
havde - uden at vide det - skabt det, der skulle blive Kassbohrers prototype
inden for buskarrosserier.

Om brgderne | 1930'erne taenkte pa deres fars farste levering af en lastbil,
som kunne bruges til persontransport, ligger ikke fiernt. Pa grund af tidernes
ugunst var mange vognmeend bange for at binde sig til et karetgj, som sa kun
kunne bruges til gods eller passagerer. Derfor udviklede og solgte bradrene
lastbiler, som ogsa kunne bruges til persontransport - og somme tider i en
kombination pa samme tid.

Det var over den samme laest, at Brgdrende byggede en efter datiden mal
enorm bus. Fra at have bygget busser til ca 40 personer, byggede de nu ver-
dens starste bus - var en slags saettevogn - med plads op til 170 personer.
Traekkeren var udstyret med en Mercedes-Benz dieselmotor.

Hitler fik jo i 1930'erne bygget et vejnet imellem mange af de store byer, de
sakaldte "autobahns”. De var bygget til en hgjere hastighed, end man hidtil
havde set, mange keretgjer kunne praesterer. Problemet var, at motorerne
ofte var for sma, sa automobilindustrien begyndte at kigge pa fly og jernba-
nerne og deres design, hvor man prgvede at mindske vindmodstanden. Lige-
som DC3 flyet, bygget i 1936, hvor grundformen for eftertidens fly blev
grundlagt, fandt Otto Kassbohrer med sin bus fra 1935, bygget pa bade
Krupp, MAN og Mercedes-Benz chassiser, formen for eftertiden.
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Den farste bus med buede glastag.

Den farste stremlinede bus, eller teardrop-model.
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Nu var hele karetgjet en samlet "teardrop” - ingen udhaengte lygter, men
runde linjer, glatte sider og tag. Det betad, at en bus med motor pa 100 hk
kunne komme op pa den svimlende hastighed af over 100 km/t. Skulle man
ud at kare steerkt, skulle man ogsa sidde komfortabelt, syntes devisen at
veere. Der blev nu gjort mere ved stolene, de blev blgdere og bredere, kunne
justeres efter behov. Der begyndte at komme barer eller pantry’er i busser, og
nar der kommer noget ind, kommer der ogsa noget ud - de farste toiletter blev
monteret i busser.

Otto Kasshohrer var altid god for nogle talemader: "For at na toppen, ma du
starte fra bunden”, eller da han var i lsere hos sin far: "Nar ens fader er leerer-
mester, er der ingen pauser”. "Intet er umuligt” sagde han i 1950, og det var
neesten sandt. Med en revolutionerende konstruktion, hvor den bageste del
pa bussen var havet for et bedre udsyn, og stolene i nedre og forreste del
kunne aendres til "sleepers”, skabte Otto K&ssbohrer en ny form inden for
buskonstruktion.

Det kan godt veere at Tyskland tabte krigen, men i den store gkonomiske op-
blomstring efter krigen var Tyskland en klar vinder - i hvert fald for, hvad der
senere blev betegnet som Vesttyskland. Med utallige udbombede byer var der
noget at tage fat pa. Det betgd, at markedet for chassiser nu var rettet mod
lastbiler, hvilket igen beted, at Kassbohrer ikke kunne fa chassiser til busser.
Otto Kassbohrer og hans chefingenigr Georg Wahl fandt nu tegninger for
selvbeerende karrosserier frem fra 1930erne. De gik nu igang med at bygge
det, der skulle blive den farste Setra, S8, og som skulle danne grundlag for
fremtidens busser. Den bedste reklame, og som fik det meste af verden il at
tabe underkaeben, var et foto visende seks arbejdere, der lgfter og beere hele
chassiet veek. Tungere var det ikke.

Motoren blev nu lagt nede bagerst i bussen og blev forbundet direkte til ba-
gakselen, hvilket sparede noget vaegt. Spagefugle sagde, at den sa ville fa
fem bakgear og et fremadgaende gear. Det samlede resultat i design, sikker-
hed og komfort betad, at et nyt produkt i 1951 var fadt og gav navnet Setra.
Ja, det beted "Selbstbetragender” - altsa selvbaerende.

USA ser pa de tyske busser fra Ulm

| USA havde man faet gjnene op for busfabrikken i Ulm. Det var fra Continetal
Trailways, et busselskab som kerte kontinentalt og som sggte efter mere
komfortable og palidelige busser. Otto Kassbohrer greb chancen og byggede
en tre-akslet bus i aluminium pa 12,2 meter og 2,5 meter bred. Modellen blev
en forlgber for en ledbus, den farste af sin slags i USA, som blev 18 meter
lang, 2,5 meter bred og 3,8 meter hgj. Konstruktionen af den tre-akslede bus
med den haevede passagerkabine blev naermest synonymt med amerikanske

Magasinet Bus 6 - 2021 - Side 54



En decideret tourbus - med panorama vinduer, og hvilesaeder i lav kabinen.

Det selvbeerende karrosseri - her er det dog 6 mand der beerer det...
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busser. Passagertogene var allerede under pres fra fly, biler og busser og var
naermest snart en saga blot. Komforten i busserne skulle veere i top pa de
lange ture, hvis den skulle vaere i konkurrence med bilen. Sa busserne fik air-
condition og sader, der kunne omdannes til sleepers, og et pantry. De ameri-
kanske busser karte op til 40.000 kilometer om maneden, sa det kreevede
ordentligt materiel.

| 1956 blev modellen S6 preesenteret ved Geneva Motor Show. Bussen, som
kun var 6,7 meter lang og 2,25 bred, var en lang liste af nye tiltag - uathaen-
gigt hjulophaeng, gummiaffiedring med steddeempere, lavt tyngdepunkt, og to-
kreds bremsesystem, samt en fire-cylindret dieselmotor fra Henschel. S6 blev
fulgt op af Serie 10, som kom til at indeholde typer op til S15, ST110 som var
en service bus og SG165 som var den farste ledbus.

Serien blev solgt i op til 7.500 enheder pa 16 ar. Som vi kender det fra Dan-
mark, opstod der en del karrosserifabrikker, som producerede busser pa im-
porterede chassiser. Det, som Setra kunne tilbyde, var en hyldevare med
forskellige typer, men alle bygget over den samme lzest, sa indretning og
funktionen var stort set ens, sa chauffarerne falte sig trygge, uanset modellen.
Reservedele var derfor ogsa standard, ofte var det Henschel-motorer, man
benyttede i 1950'erne og 60'erne, men det var op til kunden at veelge.

| 1963 blev Setra's farste egentlig bybus praesenteret ved en messe i Frank-
furt am Main. Den fik betegnelsen S125 City Bus, hvor betegnelsen daekkede
over antallet af passagerer, den kunne rumme. Fordelt pa 10,65 meter har
man helt sikkert staet teet, men bussen med en stahgjde pa 2,26 meter siges
at have dannet inspiration for andre busfabrikker i branchen.

| 1967 lancerer Setra sa sin serie 100 - en noget mere kantet, men ogsa en
mere funktionel model. Salgstallene var ikke imponerende, men med den
stgrre model S 130 i 1971, der fik en leengde pa 11,08 meter, var succesen
hjemme. Ogsa her fik man udviklet en ledbus, model SG180, og den sidste i
100 serien var en S 140 ES pa 11,78 meter. Den havde stgrre gulvhgjde og
dermed starre baggagerum. | alt solgte 100-serien 12.339 enheder.

| januar 1973 introduceredes 200 serien, hvor man man fgrste gang stedte pa
begrebet "High Deck” HD. Hgjden var 3,55 meter, og bussen var indrettet
med pantry og toilet. Her var der plads til alle rejsende og deres bagage, fuld
stahgjde i bussen og luftaffiedring. Den blev i 1976 efterfulgt af flere andre
modeller i forskellige varianter, men summa sumarun, 200-serien solgte i alt
27.680 enheder indtil den nye serie 300 karte ud af samlehallen i 1991.
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| 1982 blev dobbeltdaekkeren S 228 DT introduceret med en hgjde pa impo-
nerende fire meter, som gav plads til passagerer i to etager. Hgjden pa under-
ste deek, hvor der ogsa var pantry og toilet, var pa 1,80 meter, mens den pa
gverste deek var 1,68 meter. Modellen gik som varmt brgd - ogsa i Danmark -
og Setra solgte i alt 1.104 enheder.

Siden er der kommet bade 400- og 500-serier, alle i forskellige versioner. Den
seneste 531 DT kom i 2018.

Der er ingen tvivl, om at Setra har sat sig tungt pa markedet for turistbusser.

Karl Kassbohrer dade i 1973 og Otto Késsbohrer i 1989, Setra er i dag en del
af Daimler-koncernen og har stadig produktion i Ulm.

| 1920 bragte en avis en beretning fra et dyrskue. Avisen fortalte om karatma-
ger Karl Kassbohrer, der havde medbragt - og solgt en komplet hestevogn
med seler etc. Det var glemt, indtil en Josef Wegerer i 1962 skrev til Otto
Kassbohrer, at han i 1920 havde kabt vognen, og Karl Késsbohrer havde for-
talt at netop denne vogn betad meget for ham, da det var han sgns svende-
stykke.

"Der er sket meget med Deres firma, fra et lille vaerksted, til en verdensom-
spandende virksomhed", skrev Josef Wegerer.

"Sa hvis de Hr. Kassbohrer er interesseret ma de gerne gense vognen og
deres svendestykke. Den har tjent mig vel og er i god stand, jeg er blevet
gammel og er ved at afheende min forretning”.

Saledes endte den sidste overlevende hestevogn fra Kassbohrer i Setra-mu-

seets samling.

| Magasinet Bus 7/8 - 2021 forteeller Rolf Brems omsin opleves| emed at kare
i en reekke Setra-busser, der har tjent deres ejere i tykt og tyndt - og i dag er
veteraner inden for passagertransport.

Du kan fa Magasinet Bus 7/8 - 2021 og efterfglgende numre, sa leenge du @n-
sker det ved at tilmelde dig her - frit og uforpligtende.
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Den farste bus bygget pa det selvbeerende karrosseri.

Den farste serie 200, Super Setra.

Magasinet Bus 6 - 2021 - Side 59



Arbejdsforhold

Danske vognmaend bliver fra 1. juli
omfattet af nye regler for lan- og arbejdsvilkar

Fra 1. juli skal alle danske vognmaend i stil med deres udenlandske konkurrenter efterleve de nye
regler for lan- og arbejdsvilkar. Kontrollen med de danske vognmaend vil forega som en del af Fzerd-
selsstyrelsens almindelige tilsyn med tilladelsesindehavere af gods- og bustilladelser.

Fredag 1. januar i ar kom der nye regler for Ign- og arbejdsvilkar pa gods- og buskarselsomradet. Med de nye regler
forpligtes vognmaend, som udfarer cabotagekarsel og kombinerede transporter i Danmark, til at give deres chauffe-
rer, der er udstationerede i Danmark, en lgn, der svarer til niveauet i de overenskomster, som er indgaet af de mest
repraesentative arbejdsmarkedets parter pa henholdsvis godskarsels- og busomradet i Danmark. Omkostningsni-
veauet skal saledes iagttages af bade danske og udenlandske vognmaend.

Fra 1. januar 2021 har vognmeend kun kunnet fa udstedt bus- eller godskarselstilladelser, hvis de lever op til kravet
om at aflenne deres chauffgrer, sa lgnnen ikke afviger vaesentligt fra lgnnen i de retningsgivende overenskomster.

For de danske vognmaend, som har faet en bus- eller godskerselstilladelse inden 1. januar 2021, er der en omstil-
lingsperiode frem til 1. juli 2021. Omstillingsperioden giver vognmaendene mulighed for at leve op til kravene for et
omkostningsniveau ved aflgnning af deres chaufferer.

Det er Feerdselsstyrelsens opgave at fare tilsyn med kravene for aflgnning af chauffgrerne. Maden, Fzerdselsstyrel-
sen farer tilsyn med dette krav, sker i forleengelse af de almindelige tilsyn, styrelsen allerede i dag farer med bus- og
godskarselstilladelser.

Tilladelsesindehavere bliver i dag udtaget til tilsyn enten periodevist eller i forbindelse med en risikobaseret udtag-
ning.

| modseaetning til de tilsyn, der fares med udenlandske virksomheder og vognmaend, vil danske vognmaend ikke blive
standset ved vejsiden af hverken politiet eller vejsidesynsinspektarer fra Faerdselsstyrelsen for at dokumentere aflgn-
ningskravene.

Feerdselsstyrelsen er opmaerksom pa, at de nye regler for lan- og arbejdsvilkar er en ny praksis for de danske vogn-
maend og for styrelsen.

Feerdselsstyrelsen er derfor optaget af at gare det gennemskueligt for bade store virksomheder og mindre vogn-
meend, sa det bliver muligt at efterleve reglerne og ved tilsyn kunne dokumentere, at de nye afl@nningskrav overhol-
des.

Interesserede kan leese mere om overenskomstforhold for chaufferer, der udfgrer buskersel, her:

Interesserede kan laese mere om overenskomstforhold for chauffgrer, der udfgrer godskersel, her:
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Arbejdsforhold

Fagforening skaffer godt 600.000

kroner i sager om arbejdsskader

| lgbet af maj i ar har 3F Kgbenhavns Chauffarer skaf-
fet 606.698 kroner hjem til medlemmer med arbejds-
skadesager.

Dermed er det samlede belgb, som fagforeningen har
faet hjem i sager om arbejdsskader i lgbet af arets for-
ste fem maneder kommet op pa 5.827.658 kroner.

Faglige sager giver medlemmer

godt 150.000 kroner i maj

| lgbet af maj i ar har 3F Kagbenhavns Chauffgrer skaf-
fet 154.513,13 kroner hjem til medlemmer, der har haft
sager om faglige spargsmal.

Dermed er det samlede belgb, som fagforeningen har
faet hjem i faglige sager i Igbet af arets fgrste fem ma-
neder kommet op pa 845.062,49 kroner.
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Arbejdspladsen

Busoperatar holdt linje-jubileeum

Onsdag 2. juni blev der holdt jubileeum hos Keolis pa Industriholmen i Hvidovre. Anledningen var 25
arsdagen for overtagelse af linje 500S. Ruten blev oprindelig startet sendag 23. maj 1993 og drevet
af UNI-Bus, som siden blev overtaget af City-Trafik, som fusionerede med Nettbus, som i 2014 skif-
tede navn til det nuveerende Keolis

Af Rolf Brems

Og det var sa 25 ar som operater pa linjen, samt bygningerne pa industriholmen, man fejrede. | den anledningen var
driftscheferne fra de andre Keolis-anlaeg inviteret, samt driftsdirektaren Peter Quade, som holdt en veloplagt tale.

Fra starten stedte man pa store udfordringer. Tiden fra man vandt et udbud til overtagelsen var dengang noget kor-
tere end i dag. For det farste var anleegget ikke feerdigt, for det andet var blev de nye busser ikke leveret, sa opstar-
ten foregik med nogle bedagede busser, som sa valgte at ga i stykker pa forste driftsdag.

Pa chauffarsiden overtog man flere fra Linjebus og BusDanmark, og da man samtidig overtog linje 650S, som ingen
havde erfaring med, la der ogsa lidt opgaver med rutetraening.
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Arbejdspladsen

Chauffarerne kom fra forskellige overenskomster og skulle have Ign pa forskellige tidspunkter. Derudover kunne de
ikke kare alle vagterne, da reglerne for vagternes sammensaetning var forskellige efter overenskomsten. Der var
chauffarer pa SID og TF-overenskomster. 65 chauffgrer blev ansat til at deekke linje 650S.

Men linje 500S blev hurtig en succes. Normalt tager det et ar eller mere far en rute er "kert ind”. Her tog det fa uger,
passagererne havde til fulde taget ruten til sig.

Som noget nyt og relativ uprgvet blev der i de farste busser installeret kaffemaskine og manttelefon. Det kostede 5
kroner at ringe ca. tre minutter.

| det hele taget blev der kraeset for passagererne. Der var - nar man nu kunne kabe kaffe - borde med huller til kop-
perne, ekstra benplads ved de fine bla plyssaeder. Og ville man tage en lur var der nakkestatter i lyseblat stof.

| starten gik ruten fra Ballerup - Veerlgse - Birkergd til Rungsted Kyst. Men den blev efterhanden forleenget i begge
ender - en argang havde den endestation i Lufthavnen, men ender i dag i @restaden med sydast og i Kokkedal i
nord. Ruten er 56 kilometer lang, og turen tager fra 1 time og 50 minutter til lidt over 2 timer i myldertiden.

Ruten betjenes af op til 24 busser i spidsbelastningen kendetegnende ved, at de alle har bla hjgrner.
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Arbejdspladsen

Linje 5008 har ikke veeret forskanet for uheld. Det alvorligeste var en chauffer, som fik et black out pa vej ned ad
rampen til motorvejen. Her karte bussen over tre vognbaner, ramlede ind i midterrabatten, og blev kastet tilbage over
de samme tre vognbaner og havnede pa skraningen i siden, igvrigt ganske teet pa baghaven til garagen pa Stamhol-
men. Her matte den lgftes ud af en BMS-kran, heldigvis var bussen pa en tomkarsel og chauffgreren slap uden ska-
der.

En anden gang fik en chauffer sat bussen pa et helleanleeg ved Hgjmosen i Kokkedal. Falckbilen, som skulle lgfte
den fri, fik ogsa placeret sig, sa hjulene ikke rerte jorden, sa der matte mere hjeelp til.

En veeltet bus blev landskendt, da TV2 fik filmet den fra helikopteren. Og af de mere muntre episoder havnede en
bus i Sverige, da chauffaren glemte at dreje af ved sidste afkarsel.

HT Orkestret spiller
op i anledning af jubi-
leeumsdagen.

(Foto: lonut
Paduretu)
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Sanne Treu Jensen far overakt en 25 ars jubileeumsgave. (Foto: lonut Paduretu)

En af dem, som har veeret med fra starten, er Susanne Treu Jensen. Hun begyndte under UNI-Bus og var farer af
den anden bus, som pa ferste driftsdag rullede ud af garagen.

- Der var ingen tablet til at vise os vejen. Vi fik udleveret nogle rutekort, og da det nordlige Kabenhavn var sort om-
rade for mig, var det noget af en udfordring, selvom vi havde veeret pa indavning, forteeller hun.

Sanne, som hun helst vil kaldes, startede ellers i detailhandlen, men fandt arbejdstiderne ved busdriften mere attrak-
tive, og da hun fik chancen for at fa et buskarekort mod et ars binding, slog hun til.

- Jeg kunne absolut ikke forestille mig at lave andet, siger Sanne og fortseetter.

- Jeg har neesten altid kert Linje 500S. Og i de perioder, hvor jeg skulle kere andre ruter, bad jeg om at komme til-
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bage. Du har alt, nar du kerer linje 500S. Du karer i byen, forsteeder og pa landet. Jeg kan se nyfadte kalve i Haster-
kab, skan natur i omkring Sjeels@ og Isterad, og sa elsker jeg kundekontakten. Jeg har nu kert sa leenge, at dem, jeg
karte med som bgrn, nu selv kommer med en barnevogn og viser mig deres barn.

Sanne har selvfglgelig ogsa mindre gode oplevelser.

- Jeg er blevet spyttet pa og haft de seedvanlige brokkehoveder, sa veerre er det heller ikke.

- Jeg kom dog til skade en gang. Pa vores garageplads var der kun grus. Og med regn og vand blev der store huller,
sa for at kunne forcere disse huller var det nogle gange ngdvendigt at haeve bussen. Men det havde jeg glemt, da
jeg hoppede ud, sa da jeg landede pa benene, braekkede jeg mine ankler...

Linje 5008 er ogsa kendt for nye og sjove tiltag. Der blev eksempelvis lavet et afsnit med to saeder, som blev kaldt

"kyssesaeder”. Her var der sa lagt op til en romantisk bustur. Busserne er ogsa blevet pyntet op til jul, paske og hallo-
ween, men en pyntet EM fodboldbus blev dog droppet.
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Arbejdspladsen

Pa en normal hverdagsvagt kan en chauffar hgjst komme halvanden gang rundt, men ofte leengere pa en week-end-
vagt.

Chauffarerne skal pa grund af rutens leengde benytte farekort til kare- og hviletidsregistrering.

Linje 500S er fem gange blevet valgt til arets S-buslinje blandt de otte S-bus linjer, der karer i Hovedstadsomradet.
Med eeren fglger 50.000 kroner.

Ruten har i alt rundet 60 mimillioner karte kilometer, hvilket svarer til 1.400 gange rundt om jorden. | 2019 transporte-

rede busserne pa Linje 500S 3,3 millioner passagerer.

Her pa Magasinet Bus @nsker vi ruten, dens chauffgrer, operateren, trafikselskabet og andre involverede il lykke
med jubileeet.

NYT BYNET

Linje 5005
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Arbejdspladsen

Linje 500 S pa abningsdagen i 1993.

En bus fra City Trafik.
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Arbejdspladsen

City Trafik 2012 i Glostrup.

Keolis-bus i Birkerad.

Magasinet Bus 6 - 2021 - Side 69



Trafikforhold

Aftale om infrastruktur for over
160 milliarder kroner ligger pa nettet

Den aftale om infrastruktur-investeringer, som S-Regeringen, Venstre, Dansk Folkeparti, SF, Radi-
kale, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kri-
stendemokraterne er blevet enige, er tilgeengelig pa Transportministeriets web-side

Med aftalen om Infrastrukturplan 2035 er aftaleparterne blevet enige om at afsaette penge til en raekke infrastruktur-
projekter og transportpolitiske tiltag herunder:

Over 86 milliarder kroner til kollektiv trafik, heraf ca. 45 milliarder kroner i nye investeringer, der sikrer hurtigere rej-
ser pa tveers af landet, nye BRT- og letbanelgsninger og metrolignende S-togs-drift i Kebenhavn

Cirka 64 milliarder kroner til anleeg af fremtidens veje, der skal bidrage til at lgse centrale treengselsudfordringer og
binde Danmark bedre sammen.

Omtrent 11 milliarder kroner til tre centrale regionale udviklingsprojekter, der skal bidrage til den lokale udvikling og
trafikudviklingen i hele regionen.

3 milliarder kroner til nye cykelinitiativer, der skal fa flere til at vaelge cyklen ved f.eks. anleeg af nye cykelstier i kom-
muner og langs statsveje.

Grenne tiltag, der skal sikre, at ny infrastruktur ikke sker pa kompromis med klimamalszetningerne, f.eks. udrulning af
klimavenlig asfalt, batteritog pa statsbanerne og opsaetning af ladestandere langs statsvejene

Forslagene skal blandt andet mindske problemerne med kg, styrke den kollektive trafik og skabe forudseetningerne
for en omstilling til grenne transportformer. | modszetning til tidligere infrastrukturplaner peger partierne pa, at Infra-
strukturplan 2035 i sig selv er CO2-neutral.

Interesserede kan leese "Aftale om Infrastrukturplan 2035" her:

Bilag til aftaletekst - Projektoversigt - klik her:

Bilag til aftaletekst - @konomioversigt - klik her:
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Borgmesteren i landets naeststarste by om infrastruktur-aftale:

Historisk flot infrastruktur-aftale
for Aarhus og QDstiylland

Mandagens aftale om fremtidens infrastruktur i Danmark rummer store forbedringer af bade den kol-
lektive trafik i Aarhus og @stjylland samt af tilgaengeligheden til Aarhus Havn og fremkommeligheden
pa motorvej E45. Det fremhaever byens borgmester Jacob Bundsgaard (S)

Indholdet af den aftale om fremtidens infrastruktur i Danmark, som S-Regeringen sammen med samtlige partier i Fol-
ketinget offentliggjorde mandag, rummer blandt andet finansiering af:

* Marselistunnellen - en to kilometer lang tunnel mellem Aarhus Havn, der er Danmarks starste erhvervshavn, og
motorvejsnettet

+ Udvidelse af den @stjyske Motorvej mellem Aarhus S og Aarhus N, hvor treengslen er stigende. Pa den 19 kilo-
meter lange straekning udbygges motorvejen fra fire til seks spor. Det samme geelder pa straekningen fra Skan-
derborg til Vejle

+ Etape 2 af Aarhus Letbane - fra Aarhus Midtby til Brabrand

*  Enny, hurtig og direkte togforbindelse mellem Aarhus H og Silkeborg med stop i blandt andet Brabrand

+  Opgradering af Rute 26 til motortrafikvej mellem E45 og Sgbyvad syd om Lading S@

*  Fremtidssikring af Aarhus Hovedbanegard

*  Udbygning af Rute 15 mellem Bale og Tastrup

- Der er i dag grund til at sende en meget stor tak og ros til hele Christiansborg for det nye infrastruktur-forlig. Det er
enestaende, at regeringen sammen med alle de gvrige partier i én og samme aftale formar at give et sadan kaeempe-
loft — ja, det er faktisk et tigerspring - til gleede for savel den kollektive trafik, privatbilismen som for erhvervslivet,
siger Jacob Bundsgaard og fortseetter:

- Det er det sterste lgft pa infrastrukturomradet i Aarhus i artier - hvis ikke nogen sinde. Det er en historisk flot og god
aftale for Aarhus og hele @stjylland, som rigtig mange har arbejdet for siden artusindeskiftet. Det gleeder jeg mig rig-
tig meget over i dag, og der er grund til at rose alle de mange mennesker og organisationer, som gennem arene har
arbejdet for at dette skulle ske, og ikke mindst en helt seerlig tak til vores lokalt valgte folketingsmedlemmer, som har
keempet hardt for at sikre udvikling og veekst i Aarhus og @stjylland.

Aarhus' borgmester fremhaever, at der er tale om meget store samfundsinvesteringer, som vil binde Aarhus, @stjyl-
land og dermed Danmark staerkere sammen.

- Det styrker bade vores erhvervsliv og dagligdagen for den enkelte borger. Det betyder bedre fremkommelighed,
feerre bilkger, mindre stgj og mere fred i byen. At vi far etape 2 af letbanen samt en ny, hurtig togforbindelse mellem
Aarhus og Silkeborg vil vaere en markant styrkelse af den kollektive trafik og hele byudviklingen i Aarhus Vest samt
langs den nye vestgaende togstraekning. Det rummer helt nye og store perspektiver, som vi i de kommende ar vil for-
sta at udvikle og udnytte, siger han.
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Gennemsnitlig pendling | kemmuner 2019

B Mirsdvn end 30 km

B F W AQ km
40 ol 45 kw
43 W 50 km

B 506 55 km

W Cver 55 wm

(Kilde og grafik: Danmarks Statistik og Dansk Infrastruktur)

Analyse fra Dansk Industri:
Borgere i Danmark pendler l&ngere og laengere

| Danmark bliver der pendlet mere og laengere. En pendler karte i 2019 i gennemsnit 44 kilometer
pa en arbejdsdag, hvilket er 28 procent lzengere end i 2002. Det viser en ny analyse fra Dansk Infra-
struktur, der er en brancheorganisation under Dansk Industri

Ifalge analysen er udviklingen er et udtryk for, at flere veelger at boseette leengere fra jobbet, hvilket kan haenge sam-
men med udviklingen i boligpriserne.

- Vi har aldrig pendlet s& meget, som vi gar nu. Nar flere veelger at bosaette sig leengere fra arbejdspladsen, bliver
vores mobilitet vigtigere end aldrig fer, siger Henrik Friis, der er chef for Dansk Infrastruktur og fortseetter:

Magasinet Bus 6 - 2021 - Side 72



Trafikforhold

- En god infrastruktur er helt afggrende for den videre udvikling og vaekst i Danmark. Hvis det bliver for besveerligt at
transportere sig, og vi bruger for lang tid i trafikken, kan virksomhederne ikke tiltreekke den arbejdskraft, de har brug
for.

Pendlere foretraekker bilen

Det er seerligt bilen, de fleste pendlere foretraekker, nar de skal til og fra arbejde. 67 procent af turene foregar i en bil,
mens omkring 10 procent veelger den kollektive trafik. Cyklen bruges iseer til de kortere ture i de starste byer. Udvik-
lingen pa landsplan viser, at bilen kun er blevet mere populaer de seneste ar.

- Vikan se, at bilen er blevet langt mere populeer. Flere kan nok maerke, at treengslen er taget til seerligt i morgen- og
eftermiddagstrafikken. Derfor er det er meget vigtigt, at vi investerer i infrastrukturen. Bade i vejnettet, sa vi kan fa
taget hand om den traengsel, der hvert ar koster Danmark over 25 milliarder kroner, og i en mere effektiv kollektiv tra-
fik, siger Henrik Friis.

Hos Dansk Infrastruktur er vurderingen at villigheden til at rejse leengere kan have flere fordele. Blandt andet kan det
veere med til at holde handen under mange lokalsamfund.

- Vi kan se, at danskernes villighed til at rejse laengere for at komme pa arbejde er steget i hele landet, sa leenge
transportmulighederne er til stede. Og det kan jo have den effekt, at saerligt de unge familier bliver boende eller bo-
saetter sig i lokalsamfundene. Og det betyder ogsa, at virksomheder, der ikke ligger i eller omkring en sterre by vil
have nemmere ved at tiltreekke den arbejdskraft, de har brug for, siger Henrik Friis.

Interesserede kan se analysen her:
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https://www.danskindustri.dk/globalassets/dokumenter-analyser-publikationer-mv/analyser/di-analyse/2021/6/vi-pendler-langere-og-langere/pendlingsanalyse-maj-2021.pdf/Download
http://www.transportnyhederne.dk

Flydende forbindelser

Byggeriet af ny hurtigteerge gar langsommere

Leveringen af verdens starste hurtigfaerge, der skal sejle mellem Ystad i Skane og Renne pa Born-
holm, bliver forsinket, da det australske vaerft som falge af corona-tiden har sveert ved at fa mand-
skab og skrogdele udvekslet mellem veerfterne i Filippinerne og Vietnam. Faergen forventes derfor

leveret fra veerftet i slutningen af 2022 og ikke som tidligere planlagt i lgbet af andet kvartal 2022

- Veerftet har kaempet for at fa tingene til at heenge sammen, men nu har veerftets ledelse meddelt, at de pa grund af
situationen ikke kan komme i mal med byggeriet som lovet, siger Molslinjens administrerende direktar, Carsten Jen-
sen.

Express 5 var planlagt til levering i andet kvartal af 2022, men leveringen er nu skubbet til sidste kvartal i stedet.
Transportministeriet er blevet orienteret om forsinkelsen og har efterfalgende orienteret Bornholms borgmester, Tho-
mas Thors, i sin egenskab af formand for Trafikkontaktradet for Bornholm.

Austal vil som ansvarlige for byggeriet fremlaegge en ny plan for feerdiggarelsen af Express 5, og der forhandles med
veerftet om forudsaetningerne for det videre forlgb. Det sker samtidig med, at verden forsigtigt begynder en genab-
ning, som ogsa vil omfatte muligheden for, at Bornholmslinjen kan sende sine egne folk ned til Express 5.

- Vi er meget kede af denne uacceptable forsinkelse, men nu glaeder vi os til snarest selv at kunne vaere fysisk il
stede pa veerftet, sa vi kan veere med til at sikre, at den nye plan holder, siger Carsten Jensen.

For sommeren 2021 har Bornholmslinjen pa travle sommerdage planlagt ekstra frekvenser med bade Express 1 og
Max. Dermed kan den forventede efterspargsel for sommeren 2021 Igftes med den nuveerende kapacitet. | tilfaelde
af forventet @get efterspargsel i sommeren 2022, vil Bornholmslinjen diskutere den samlede kapacitet med Trafikkon-
taktradet for Bornholm.
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Bornholmerfeergerne har flere filfredse kunder

Ny kundetilfredshedsunders@gelse viser, at passagererne pa faergerne til og fra Bornholm, har
veeret overvejende tilfredse med deres rejse i foraret

Selvom coronapandemien har budt pa en reekke udfordringer for feergetrafikken til og fra Bornholm, viser den nyeste
tilfredshedsmaling, at passagererne har veeret tilfredse med deres rejse. Der ses endda en lille stigning i tilfredshe-
den i forhold til hgjsaesonen 2020.

- Feergerne til og fra Bornholm er afggrende for gboerne og for turisterne. Corona har i den grad udfordret bade pas-
sagerer og transportgrer. Alligevel viser malingen en stor tilfredshed med rejsen, og det ser jeg som et klart tegn pa,
hvor stor en indsats og talmodighed alle parter har ydet for at fa tingene til at fungere i denne helt szerlige situation,
siger transportminister Benny Engelbrecht (S).

Malingen viser blandt andet, at Molslinjen A/S ligger pa bodstrin nul ud af fem pa alle mélte kategorier - herunder per-
sonlig betjening, rengaring og vedligeholdelse samt information og billetkab.

Tilfredshedsmalingen er gennemfart i perioden fra 10. marts til 9. april 2021. Selvom malingen er sket under corona-
pandemien, svarer antallet af passagerer og respondenter il niveauerne i 2019.

Interesserede kan se kundetilfredshedsundersggelsen her:

Rederi opdaterer elfarge

Faergerederiet ForSea, der forbinder Helsingar og Helsingborg med hyppige feergeforbindelser
over @resund opgraderer feergen »Tycho Brahe« med den starste batteri-pakke, der hidtil er in-
stalleret pa en faerge

Malet med opgradering af Tycho Bra-
hes batterikapacitet med 50 procent
er at reducere ForSeas CO2-udled-
ning og @ge fartgjets levetid.

Tycho Brahe og s@sterskibet Aurora
blev oprindeligt bygget som konven-
tionelle dieseldrevne feerger i 1991.

Siden skibene overgik til eldrift i
2018, har ForSea nedbragt sin CO2-
udledning med 37.000 ton.

(Foto: ForSea) |
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=584&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_05_20210528.pdf

