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Tilbage til hverdagen? Tilbage til hvad

| denne uge har medier skrevet om, at der snart bliver givet grant lys til en eller flere vaciner mod corona-virus. Og
reaktionerne kom naermest i samme gjeblik. Mange gik pa, at nu kan vi endelig komme tibage til hverdagen.

Det lyder besnaerende, for tilbage til hverdagen lyder jo som om, vi vil og kan vende tilbage til noget, vi kender.

Her pa Magasinet Bus vil vi tillade os at pege pa, at vi ikke vil vende tilbage til noget, vi kender. For mens vi har
keempet for at deemme op for spredning af corona-virus, er der kommet ny tid til, som har rykket pa mange forhold

Sa den hverdag, som nogle taler sa gribende om, er uigenkaldeligt veek - ligesom de gode gamle dage er vaek.

Vores budskab pa denne plads i november 2020 er, at hver dag bringer noget nyt - forhabentligt nye muligheder. Og
efter coronatiden vil der helt sikkert veere nye muligheder.

Nogle er allerede i fuld gang med at udnytte dagens muligheder og forberede sig til dem, der dukker op.

Det kan veere nye it-systemer til optimering, andre og flere mader at bruge materiellet pa eller andre mader at mades
0g veere sammen pa.

Andre er stadig ved at finde fodfaeste i den stride modvind. Vi er overbeviste om, at der vil veere et behov for
transport efter corona-tiden. Det ligger grundlaeggende i os mennesker, at vi har brug for at mades.

Dagene, manederne og arene efter corona-tiden vil vaere pavirket af alt det, vi har matte indordne os under for at
passe pa hianden og os selv - og for at overleve. Og det vi har lzert. Og dagene, manederne og arene vil abne for
nye muligheder.

Som en transportmand sagde til mig, da den stride skonomiske modvind havde bleest et stykke tid i 2008. Nu kan vi
maske fa tid til at drive og udvikle vores forretning. Og den forretning, han repraesenterede eksisterer stadigvaek.

Corona-tiden kommer forhabentligt til at vise, at vi som mennesker kan og ter finde nye veje og pa den made op-
bygge en ny hverdag.

God lzeselyst

Jesper Christensen, chefredakter.
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* NATUREN ER I LUFTEN

B/AREDYGTIG FRA NATURENS HAND SMART DESIGN
o Halvering af stgj, NO, reduceret med mere ¢ Patenterede gastanke fuldt integreret i taget giver markedets
end en tredjedel og PM teet pa nul. laveste hgjde pa 3.210 mm, der er perfekt til enhver rute.
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Fiernbus-operater vil forbinde
sigellandske byer med Aarhus

Kombardo Expressen, som feergerederiet Molslinjen i samarbejde med busselskabet Herning Turist
har kart frem siden juli 2017 med ruter mellem Kgbenhavn og en raekke jyske byer, bliver nu udvidet
med ruter mellem Aarhus og en raekke sjeellandske byer

e
=

Det betyder, at man fra 27. november kan kare med Kombardo Expressen mellem fglgende byer pa Sjeelland og Aar-

hus:
*  Helsinger
* Hillergd
*  Roskilde
*  Holbaek

Kombardo Expressen begyndte som en lynrute mellem Aarhus og Kebenhavn med stop pa Molslinjens feerger over
Kattegat. Den rute kerer op til 30 afgange om dagen.

Siden er Aalborg, Viborg, Ranne, Randers, Holstebro, Herning og Silkeborg kommet til.
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- I en tid med corona er det et privilegium at kunne udvide Kombardo Expressens rutenet. Kombinationen af bus og
feerge er blevet taget virkeligt godt imod, og modsat andre transportformer ser vi kun en mindre reduktion i trafikken.
Derfor har vi mod pa at udvide vores busservice, siger Molslinjens kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

| farste omgang vil der vaere fire daglige ture pa ruten med afgang morgen og aften. En bus begynder turen mod Aar-
hus i Helsingar, og en anden bus begynder turen til Helsingar i Aarhus - og sa gar begge ture tilbage med stop i de
nye sjeellandske byer og et stop pa Molslinjens faerger over Kattegat.

Molslinjen oplyser, at der hurtigt kan seettes flere busser ind, hvis ruten slar i gennem og efterspargslen stiger.

- Vi har hele tiden stort fokus pa tryghed og sikkerhed pa bus og feerger. Det har gjort bussen til et reelt alternativ il
de store transportgrer pa rejserne mellem Jylland og Sjeelland, siger Jesper Skovgaard.

Kebenhavn og Senderborg far
fiernbus-forbindelse med feerge

Molslinjens buskoncept, Kombardo Expressen kommer med en ny rute fra Kgbenhavn over Odense
til Senderborg ogsa til Fyn. Ruten, der far premiere 11. december karer via Alslinjens rute mellem
Bgjden og Fynshav. Pa den made far turen et afbraek med faergen mellem Fyn og Als, ligesom et er
tilfeeldet med Kombardo Expressens andre forbindelser, der sejler over Kattegat eller @stersgen.

Rejsetiden med busserne pa Kombardo Expressens nye rute mellem Kabenhavn og Sgnderborg bliver fire timer og
ti minutter. Ruten gar via Odense og Faaborg til Senderborg med faergepause pa Alslinjens rute mellem Bgjden og
Fynshav, der er en del af rederiet Molslinjens faergenetvaerk.

- Det bliver en smuk tur gennem den fynske natur og ned til Alslinjens feerger. Pa feergen tilbyder vi den gode Barista-
kaffe, lidt at spise eller bare en god pause. Vi tror pa, at bus og feerge er en steerk kombination, siger Molslinjens
kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

Kombardo Expressen er et samarbejde mellem Molslinjen og Herning Turist. Samarbejdet begyndte som en lynrute
mellem Aarhus og Kgbenhavn med stop pa Molslinjens feerger over Kattegat i julie 2017. Den rute karer op til 36 af-
gange om dagen. Siden er Aalborg, Viborg, Renne, Randers, Holstebro, Herning og Silkeborg kommet til i Jylland,
mens de sjeellandske byer Helsinger, Hillerad, Roskilde og Holbaek kom med for nylig.

Den nye ruten mellem Kgbenhavn og Sgnderborg far ti at begynde med fire daglige afgange - en dobbelttur frem og
tilbage.

- Vi seetter i gang til juletrafikken, men vi er klar til at saette yderligere busser ind, sa snart behovet melder sig, siger
Jesper Skovgaard.

Farste afgang er fredag 11. december 2020, og billetterne er tilgeengelige pa Kombardo Expressens hiemmeside -
og vil ogsa komme pa Kombardo Expressens app.
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Bybusserne i fynsk havneby
bliver gratis i weekenderne

Svendborg Kommune har besluttet, at man fra lgrdag 28. november i ar og hele naeste ar kan kare
gratis med byens bybusser hver lgrdag og sendag

Fra 28. november skal man derfor ikke checke ind med sit rejsekort eller kabe billet, nar man vil med bybusserne i
Svendborg (Rute 230, 240-241 og 250) om lgrdagen og sgndagen, men man skal stadig have billet for at kare med
de regionale busser (rute 930-932).

Skifter man fra tog eller regionalbus, skal man huske at checke sit rejsekort ud i toget eller i regionalbussen. Glem-
mer man det, har man stadig mulighed for at checke ud i bybusserne. Alle check-ind kortleesere i bybusserne vil
veere indstillet til check ud.

Svendborg Kommune gnsker med de gratis bybusser i weekenderne at give en hjeelpende hand til det lokale er-
hvervsliv ved at gere det nemmere at komme ind til bymidten.

Da det er Region Syddanmark, der finansierer regionalbusserne, som ikke er med i ordningen, er det ikke gratis at
kare med regionalbusserne (rute 930-932) i Svendborg.

Hvis man har kabt billet - eksempelvis gennem FynBus app - kan man kan kontakte FynBus kundecenter via fyn-
bus.dk/risogros for at fa refunderet sin billet. Man kan kun fa refunderet billetter til bybus-rejser i Svendborg, hvis
man er kommet til at kabe alligevel.

Billetter til rejser med tog eller regionalbus, eller til rejser, der ikke udelukkende er til bybusrejser i Svendborg (zone
2203) kan ikke refunderes.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet Bus

Magasinet

Buschaufer bli

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:


http://www.transportnyhederne.dk/?Kid=88
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125 years of Mercedes-Benz Buses

[ Direkte forbindelse. Siden 1895.
Pa vej ind i fremtiden.

Mercedes-Benz busser har vaeret partneren ved din side i 125 ar.

Vi kerer altid ned ad nye veje for at bringe dig til dine destinationer. | anledning af
vores 125 ars jubileeum, ser vi tilbage pa vores udviklingsrejse. En rejse der
fortsaetter langt ind i fremtiden. Laer mere om historien omkring busser pa:
https:/ /www.mercedes-benz-bus.com/da_DK/brand/news/2020/125-years-
buses.html

Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus Danmark A/S, Mercedes-Benz Busser, Centervej 3, 4600 Kage. telefon 5637 0000, mercedes-benz.dk /busser



https://www.mercedes-benz-bus.com/da_DK/brand/news/2020/125-years-buses.html
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lllustration af busdepotet.

Esbjergs el-busser far plads i nyt busdepot

Et nybygget busdepot bliver hjemsted for 29 elbusser, nar de begynder at kare i Esbjerg. Pa Katte-
gatvej er byggeriet gaet i gang, og det skal sta faerdigt til december 2021. Det samlede busdepot ko-
ster ca. 42 millioner kroner at opfagre. Hos Esbjerg Kommune er vurderingen, at kommunen ved selv
at bygge anlaegget, kan reducere risikoen for busoperatgrerne og dermed holde prisen pa busdriften
nede

Administrerende direktar for Sydtrafik, Lars Berg, borgmester Jesper Frost Rasmussen (V) og udvalgsformand for
Teknik & Byggeudvalget Saren Heide Lambertsen (S) - begge fra Esbjerg Kommune - tog for nylig i feellesskab det
farste spadestik til det nye busdepot, der i Iabet af de kommende maneder vil vokse op pa en mark i det nordlige Es-
bjerg. Det nye busdepot pa Kattegatvej, som vil fa de ngdvendige lade-faciliteter til de kommende elbusser, far 46
busholdepladser. Heraf optager de nye elbusser 29 pladser, mens der ogsa bliver plads til seks regionale busser.
Chauffgrerne kan se frem til nyindrettede omkleednings- og pausefaciliteter.

- Det er et keempe skridt for den kollektive trafik i Esbjerg og den granne omstilling, at der nu bygges dedikerede faci-
liteter til de nye elbusser, siger borgmester Jesper Frost Rasmussen.
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Busdepotet har fundet vej til Kattegatvej, fordi placeringen er optimal i forhold il at betjene ruterne i Esbjerg. Det be-
tyder, at karslen fra start/slut pa rute til busdepot uden passagerer, den sakaldte tomkersel - holdes pa et minimum.

- CO2-udledningen fra den kollektive trafik reduceres med 70 procent, nar el-busser betjener bybusnettet. Den be-
sparelse bidrager til vores overordnede ambition om at veere en CO2 neutral kommune i 2030, siger Sgren Heide
Lambertsen.

Det er vurderingen, at Esbjerg Kommune ved selv at bygge anleegget, reducerer risikoen for busoperatgrerne, og
dermed holder prisen pa busdriften nede.

K.G. Hansen og Senner vandt i begyndelsen af november udbuddet om at opfare det nye busdepot. Fem firmaer
havde budt ind pa opgaven. COWI har fungeret som radgiver pa projektet.

Administrerende direkter for Sydtrafik, Lars Berg, borgmester Jesper Frost Rasmussen og udvalgsfor-
mand for Teknik & Byggeudvalget Sgren Heide Lambertsen tog i feellesskab det farste spadestik til
det nye busdepot.
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(Foto: Movis - Ulrik Jantzen)

Fire ast-danske kommuner
karer ud med el-busser

Albertslund, Glostrup, Lyngby-Taarbaek og Neestved vil sammen med trafikselskabet Movia kare ud
med el-busser. | alt 13 buslinjer, som karer med fire millioner kunder arligt, leegges om til el-drift fra
2022. Dermed kan borgere i de fire kommuner se frem til renere luft og mindre stgj i gadebilledet.
Udbuddene viser, at el-busser kan matche diesel-busser. Eksempelvis vil Neestved Kommune spare
7,1 millioner kroner om aret ved at kare med el-busser - uden at serviceniveauet endres

Oplaegningen af dele af de fire kommuners busdrift til el betyder, at yderligere 34 busser, som karer for Movia fra
2022 vil kere pa el. De fire kommuner har valgt at udnytte en option pa mere beeredygtig transport i Movias A19
udbud. Alle fire kommuner har valgt en mere klimavenlige vej og far dermed el-busser pa gaden fra 2022. Senest be-
sluttede Ballerup, Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Hvidovre og Kgbenhavn i fellesskab - ogsa i udbud
A19 - atlinje 1A, 10 og 164, som kerer pa tveers af kommunegraenserne, fremover skal kare pa el.

Movia har sammen med kommuner og regioner pa Sjeelland, Lolland og Falster et mal om, at alle busser i hele den
Sjeellandske geografi skal kare fossilfrit inden 2030 - heraf mindst halvdelen pa el. Med @get gren omstilling bidrager
kommuner, regioner og Movia saledes til at indfri den nationale malsatning om 70 procent CO2-reduktion inden
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2030. Movia peger pa, at omstillingen ogsa gavner CO2-regnskabet, hvor udskiftningen af alle busserne pa de 13
buslinjer medferer en arlig reduktion pa samlet 1.700 ton C02, 5,5 tonn NOx og 33 kg partikler i de fire kommuner.

Med den seneste beslutning vil Movia fra sommeren 2022 - om godt halvandet ar - have mindst 208 el-busser i drift i
Movias omrade. Dermed vil 15 procent af alle Movia’s busser vaere omstillet til el. Hertil kommer fem elhavnebusser i
Kebenhavns Havn, som blev sat i sgen tidligere i ar.

- | Albertslund gleeder vi os over, at vi sammen med vores naboer omstiller til baeredygtig kollektiv transport. Med el-
busserne tager vi et stort skridt i retning mod at reducere udledningen af CO2 og sa bidrager de nye busser til renere
luft og mindre stgj og hermed til at @ge kvaliteten af vores faelles byrum. Det er altsa endnu et skridt i den rigtige ret-
ning for en grennere fremtid, siger Steen Christiansen, der er borgmester i Albertslund Kommune.

John Engelhardt, der er borgmester i Glostrup Kommune, peger pa, man i Glostrup er glade for beslutningen om, at
flere lokale buslinjer skal kare pa el.

- Farst tog vi en beslutning om, at linje 142 skal overga til el og nu er linje 141 og 149 kommet med. | Glostrup gn-
sker vi at bidrage til den granne omstilling og arbejder aktivt med at fremme mere klimavenlig transport og forbedre
mobiliteten. Vi ser frem til at borgerne i bade Glostrup og Alberts-lund kan nyde godt af de mere miljgvenlige og
stgjsvage busser, siger John Engelharat.

Formand for Teknik- og Miljgudvalget i Lyngby Taarbaek Kommune, Sigurd Agersnap, peger pa, at de mere klimaven-
lige busser vil betyde mindre stgj fra busserne, reducere partikelforureningen og seenke CO2-aftrykket fra den kollek-
tive transport.

- Alt sammen ting som vil komme borgerne og brugerne af busserne til gavn, siger Sigurd Agersnap, der flankeres af
naestformand, Richard Sandbaek, som tilfgjer:

- Transportsektoren andrer sig mod mere klimavenlige og renere energiformer. Busserne karer aret rundt, sa derfor
giver det et vigtigt laft il den kollektive trafik, nar eldrevne busser nu kommer til at kare i vores kommune, hvilket
ogsa er i trad med forslag fra vores beeredygtighedsudvalg.

Neestved skifter syv bybusser fra diesel til el-busser. De kerer i alt ca. 55.000 timer om aret.

- Vi kommer til at spare klimaet for 920 tons CO2 om aret. Vi far mindre dieselos i byen og stejniveauet fra busserne
reduceres markant, siger borgmester i Neestved Kommune, Carsten Rasmussen.

Han betoner, at overraskelsen var stor, da udregninger viste, at kommunen kommer til at spare 7,1 millioner kroner
om aret ved at kare med el-busser - uden at serviceniveauet andres.

- | Movias mobilitetsplan har vi aftalt en feelles klar malsaetning for, hvordan vi i de sjeellandske kommuner og regio-
ner kan bidrage til at lgfte den vigtige klimadagsorden med gren omstilling og flere rejsende i den kollektive transport.
Her har vi ogsa sat vores mal for den granne omstilling. Alle vores busser kerer uden at udlede CO2 i 2030, og
mindst halvdelen af dem er eldrevne, vores flextra-fik kares i elbiler, og vores nye tog er eldrevne, siger administre-
rende direktar i Movia Dorthe Nghr Pedersen.
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Fakta om el-busser i Movia’s seneste udbud

Movia’s seneste udbud A19 omfatter ca. 670.000 arlige kereplantimer. Med Albertslund,
Glostrup, Lyngby-Taarbaek og Neestved kommunes beslutning om at veelge el-busser vil
der arligt blive kart knap 305.000 kereplanstimer med el-busser.

Omstilling fra diesel- il eldrift har vaeret mulig at gennemfare uden at det medfarer aggede omkostning for
de bergrte kommuner i forhold til omkostningsniveauet for den eksisterende busdrift.

Fakta om Albertslund og Glostrup kommuners el-busser:

«  Kommunerne indsaetter el-busser pa buslinjerne 141 og 149. Hermed far Albertslund Kommune
sine farste el-busser i 2022.

| forleengelse af udbud A18 indszetter Glostrup Kommune i 2021 sine farste el-busser pa linje 142
og 145 sammen med Ballerup, Kgbenhavn og Radovre kommuner

* el-busserne pa de to linjer reducerer kommunens udledning af CO2 med 370 ton

Fakta om Lyngby-Taarbak Kommunes el-busser:

«  Kommunen indszetter el-busser pa buslinjerne 180, 181, 182 og 183
*  Hermed far Lyngby-Taarbaek Kommune sine farste el-busser i 2022
*  El-busserne pa de fire linjer reducerer kommunens udledningen af CO2 med 400 ton

Fakta om Naestved Kommunes el-busser:

«  Kommunen indsaetter el-busser pa 7 linjer. Det gaelder buslinjerne 601, 602, 603, 604, 605, 607 og
611

« Hermed far Neestved Kommune sine ferste el-busser i 2022

« El-busserne pa de 7 linjer reducerer kommunens udledningen af CO2 med 920 ton

Movia modtager statte fra EU's ELENA facilitet (under Horizon 2020 programmet) til at forberede omstil-
ling af busser og havnebusser til el drift.
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INNOVATION FORABETTER WORLD

KING LONG - DEN NYE GENERATION AF BUSSER

Kinesishe King Long er en af virdens lorende virksormbeder inden for
Busser, som amvender graane energilarmer. Varemarket hwiler pd 30 brs
erfaring mad at udvikle sikre. komfortable of baredygtige koretasjer. King
Leng har leveret flere erd 100000 busser Gl over 137 ferskellige lande
of regioner. Fra Assen Uil resten af werden. Fra hojland 1l laviand. Fra syd
1 nord. Fra varmae til sne. Gennem nnovation ger King Long fremtidens
malgheder 14 nutad

Hybeicon er Ming Longs ensforhandler | Swerige og Danmark, Wi tilbyder
King Longs produkiudvaly med bybusser, rutebusser og lurstbusser
o fornandier tiferer wi erfaring med del rordiske klima og akbuelte
kundekrav pd de nardiske markeder.

Den nye generation af busser — el skridt nmrmere dig.
wew. hvbricon.se

@jl HYBRICON


https://www.hybricon.se/sv/king-long.htm

Peugeot 108, som har bestaet den skrappeste europaeiske biltest - Euro 6-d RDE. (Foto: Teknologisk Institut)

Bil p& biometanol forurener minimalt

En moderne bil, der kerer pa biometanol, bestar den skrappeste biltest og viser sig at forurene langt
mindre end tilsvarende karsel pa benzin i forhold til udledning af NOX'er, kulilte og partikler. - Det er
lidt af en sensation, at en bil pa 85 procent biometanol bestar de nyeste krav til emissioner — endda
langt under graenseveerdierne, siger Kim Winther, der er seniorspecialist hos Teknologisk Institut

Den bil, der har leveret de gode resultater og dermed har vist sig at vaere mere miljgvenlig end selv de nyeste ben-
zinbiler, er en specielt optimeret Peugeot 108 fra 2020, der har kert pa en blanding af 85 procent biometanol og 15
procent benzin. Bilen bestod den skrappeste biltest - Euro 6-d RDE - som maler forureningen fra udst@dningen pa
bilen.

Testen af breendstofblandingen er en del af Projektet Biometanol M85 pa danske tankstationer, som er stgttet af
Energistyrelsens udviklingsprogram EUDP. | projektet skal 100 biler ud at kere pa de danske veje pa breendstofblan-
ding, der bestar af 85 procent metanol og 15 procent benzin. Metanolen er udvundet af biogas og gylle. Formalet
med projektet er at afprgve karsel i praksis pa biometanol, som reducerer CO2 med 70 procent fra den eksisterende
bilpark.

Partikler, NOX'er og kulilte kom over 70 procent under gra&nsevardierne
Testen af den optimerede Peugeot 108 blev foretaget som akkrediteret Real Driving Emission test under virkelig kar-
sel med maleudstyr tilsluttet udstadningen. Resultaterne er ifglge Kim Winther ikke til at tage fejl af.
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NOX'er og kulilte-udledning la henholdsvis 87 procent og 95 procent lavere end graenseveerdierne. Og partiklerne la
79 procent under graenseveerdierne. | princippet udvikler metanol ikke partikler, men den tilsatte benzin og smereolie
giver lidt. Den direkte CO2 udledningen fra bilen 1a pa 123 g/km. Det tal er udtryk for en god breendstofakonomi.

- Testen er mere end bestaet, idet vi har anvendt
en testmetode, som er sveerere end den ordi-
neere WLTP-test, som ligger til grund for greense-
veerdierne. Under Real Driving Emissions er det
faktisk tilladt at overskride greensen med hen-
holdsvis 50 procent for partikler og 110 procent
for NOX'er. Men det er altsa slet ikke tilfeeldet
med metanol i tanken, fremfarer Kim Winther.

Softwareandring er ngdvendig

Resultatet er opnaet igennem aendringer i bilens
styresoftware. Virksomheden 2M Teknik, som er
en mekanikervirksomhed med speciale i motor-

styring, har udfart omprogrammeringen.

- Vi har ikke zendret noget fysisk pa bilen, men
udelukkende omprogrammeret softwaren i bilen
til at kare optimalt pa metanol, forklarer Per
Knudsen, der er indehaver 2M Teknik. Metanol
er et kendt breendstof i motorsporten, men i pro-
jektet her er formalet ikke hgj effekt, men stort
fokus pa emissionerne.

Iszer koldstart og bykarsel har veeret udfordrin-
gen, hvilket det ifglge Per Knudsen er for enhver
bil. Det geelder ifglge ham om at trimme koldstar-
ten.

- Vi har foretaget mange test pa rullefelt og regu-
leret softwaren, sa vi far det optimale blandings-
forhold mellem luft og braendstof ved koldstart.

Samtidig har vi sikret, at motoren performer, sa PEMS (Particle Emission Measurement System) tilsluttet udstad-
emissionerne er i bund, siger Per Knudsen. ning for at méle under virkelig karsel. (Foto: Teknologisk Institut)

Testrapporten er pa vej til myndighederne og
habet er ifglge de to projektdeltagere, at fa en
generel brugstilladelse til motoroptimeringen.
Det er planen, at mindst 100 biler ruller ud med
biometanol i tanken i begyndelsen af 2021.

Interesserede kan laese mere om projektet Biometanol M85 pa danske tankstationer her:

Bilejere skal teste bio-metanol
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Energiselskab opkeber "flydende el"

"Flydende el". Det er den betegnelse, som energiselskabet Circle K bruger om de 50 millioner liter
dansk produceret bioethanol, som selskabet har aftalt af kabe hos Aalborg-virksomheden REinte-
grate, der har fokus pa produktion flydende breendstof til eksempelvis biler produceret ved hjeelp af
el fra vindmgller og solceller og CO2 fra biogasanleeg

Circle K fremhaever, at med de 50 millioner liter grant braendstof kan en raekke biler, busser og lastbiler fylde flydende
el pa tanken i 2022 og dermed reducere deres CO2-udledning. Men ifglge Circle K mangler der fortsat politisk op-
bakning til at udvikle projektet.

Opkabet sker over en fem-arig periode og vil betyde, at bilister vil kunne fylde det granne breendstof i tanken fra
2022. Den totale meengde e-methanol, som er omfattet af aftalen, svarer il at fierne CO2-udledningen fra omkring
7.000 danske personbiler over perioden. Ifglge Circle K er opkebet derfor et vigtigt skridt pa vejen mod at sikre, at
landtransportomradet reducerer sit CO2-aftryk.

- Vi er endnu ikke startet pa at lIgse udfordringen med den tunge transport. 1 2030 vil vi desuden stadig have mere
end 2,8 millioner biler pa de danske veje, som ikke er elbiler. Derfor er vi nadt til ogsa at investere i teknologier, som
kan reducere udledningerne for den traditionelle forbreendingsmotor, hvis vi skal kunne na vores klimamal. Vi har
endnu ikke elbiler til alle og ingen lgsning til den tunge transport, men nu far vi muligheden for faktisk at gare vores
eksisterede biler, busser og lastbiler grannere. Det vigtigste er dog at vi ved denne aftale er med til at skabe en efter-
spergsel der gar det muligt at seette produktionen i gang, siger Peter Rasmussen, direkter for breendstof hos

Circle K.

| alt vil aftalen spare det danske samfund for 65.000 ton CO2 over den seksarige periode. Hos REintegreate ser man
endnu starre potentiale for at reducere transportsektorens CO2-udledninger ved at satse pa e-methanol.
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- Vi forventer at kunne producere omkring 500 millioner liter e-methanol i 2030. Det svarer til 30 procent af det sam-
lede benzinforbrug i Danmark og en arlig reduktion pa 600.000 tons CO2. Det svarer ogsa til en fortreengning pa ca.
fire procent af den CO2-reduktion, Danmark pa nuvaerende tidspunkt mangler at finde frem mod 2030, siger Lars
Udby, der er administrerende direkter i REintegrate.

| et klimaperspektiv er fordelen ved e-methanol, at den grgnne stram fra eksempelvis vindmaller eller solceller kan
lagres i braendstoffet. Braendstoffet kan eksempelvis produceres, nar der er tryk pa produktionen af beeredygtig
strem, nar det bleeser meget, og priserne pa stram derfor er lave. Det gar det muligt at @ge effektiviteten i forhold til
anvendelsen af den vedvarende energi, som man i dag ikke umiddelbart ellers har anden anvendelse for.

Politisk opbakning mangler

Pa globalt plan har Circle K udvalgt Danmark som det fgrste testland for alternative breendstoffer til biler. Men ifalge
Circle K haenger politikerne i handbremsen. | Danmark er potentialet for at producere mere e-methanol fortsat be-
greenset af dels EU-reglerne for iblanding og dels udbygningen af vedvarende energi.

- Danmark er blevet valgt som foregangsland, fordi vi har vurderet, at vi har gode muligheder for at blive fremtidens
farende marked for e-methanol. Men markedet bliver ikke skabt af sig selv, og politikerne har nglet meget laenge.
Derfor tager vi nu sagen i egen hand og laver en markant investering i et omrade, som vi tror pa er en del af fremti-
den for en gren transportsektor i Danmark. Hvis vi skal saette skub i udbuddet af e-methanol, er vi ogsa ngdt at vise,
at efterspargslen er til stede. Det er det, vi gar med den her aftale, siger Peter Rasmussen.

Aftalen er et led Circle K's ambition om, at braendstoffer fra deres tankstationer i 2030 skal udlede 30 procent mindre
CO2 end i dag. Til en start vil e-methanolen blive blandet i eksisterende breendstoffer, hvilket samlet set vil betyde et
mindre CO2-aftryk pr. bil. Malet pa sigt er at have tankstationer, hvor det er muligt at fylde rent "flydende el" i tanken.

Fiernbusser skal kere pa biodiesel

Ekspresbusserne fra Kombardo Expressen, der karer i et samarbejde mellem faergeederiet Molsli-
nien og busselskabet Herning Turist, vil fra december kare det mindre CO2-belastende HVO-braend-
stof fra Cirkle K. Skiftet fa traditionel dieselolie vil seenke bussernes CO2-udslip med op til 90
procent

Kombardo Expressen forventes at kere op mod 19.000 busture naeste ar med HVO - Hydrogeniseret-Vegetabilsk-
Olie - der er lavet af genanvendelig madolie - i bussernes braendstoftanke.

Molslinjens administrerende direkter, Carsten Jensen sidder som naestformand i klimapartnerskabet for Det Bla Dan-
mark. Han er glad for at kunne tage dette skridt for Kombardo Expressen.

- En million liter almindelig diesel erstattes nu af et langt mere klimavenligt alternativ. Det gar en forskel for vores virk-
somhed, og det er godt med dette initiativ at veere med til at kunne saette handling bag ordene om grgn omstilling,
siger Carsten Jensen.

Kombardo Expressen er Molslinjens hurtigbuskoncept, som udfgres i et teet samarbejde med Herning Turist. Cirka
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500.000 danskere karer arligt med ruten, og det svarer til knap 400 busser, som i alt karer op mod 6 millioner kilome-
ter om aret.

- Kombardo Expressen er én af landets mest populeere ruter, som anvendes af cirka en halv million danskere hvert
ar. Det er mange timer pa vejene, mange kilometer og meget braendstof, sa der er en keempe gevinst for klimaet og
samfundet i at ga over til HVO. Derfor vil al vores turist- og bestillingskarsel ogsa laegges over til HVO, siger Ronny
Gasbjerg fra Herning Turist.

Circle K er ogsa tilfreds med aftalen med Kombardo Expressen og Herning Turist. Aftalen er Circle K's sterste indtil
videre, men den forste af mange, vurderer virksomheden, som mener, at HVO er et skridt pa vejen mod en CO2-
neutral transportsektor.

- Vi er glade for, at vi tre virksomheder har fundet sammen om denne lgsning til Kombardo Expressen. Vi mener,

HVO-diesel er et skridt i den rigtige retning mod en gran omstilling af transportsektoren, og Molslinjen og Herning Tu-
rist viser vejen for den kollektive transport, siger Kresten Nordborg Jensen, der er Senior Manager - Head of Key Ac-

counts - hos Cirkle K.
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Svensk by sztte flere svenske el-busser i drift

Ostersund, der ligger omkring 800 kilometer nord for Goteborg, udvider sin bybusdrift mere flere
elektriske bybusser. Svenske Scania skal levere 10 nye Citywide LF-busser, som fra naeste ar skal
supplere de seks elektriske Scania-busse, som den norske operater Vy Buss har haft i drift i Oste-
sund siden 2017

De ti nye 12,3 meter lange og to-akslede Scania Citywide LF-lavgulvsbusser skal sammen med de seks el-busser,
som Vy Buss kerer med i dag, betjene Ostersund, der har omkring 64.000 indbyggere. Byen, der ligger pa hgjde
med skisportsstedet Are, satser aktivt pa baeredygtig og effektiv busdrift.

- Vi var tidligt ude med at etablere en opladningsinfrastruktur til el-biler og fortseetter nu med elektriske busser, siger
Anne Sorensson, der er Green Traffic Project Manager i Ostersund.

- Vi ser dette som vigtigt i vores mal om at blive fossilfri og energieffektiv inden 2030, fastslar hun.

Den norske Vy Group, der tidligere hed NSB, er ejet af den norske stat og blandt de stgrste busoperatarer i Norden.
Sammen med Scania har Vy Group's datterselskab, Vy Buss, drevet en elektrificeret buslinje som feltpraveforsag i
Ostersund.
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- Dette forsgg har vaeret spaendende bade for os og for Scania, og vi har leert meget, siger Andreas Ehrenborg, der
er teknisk direktar hos Vly Buss.

- De elektriske Scania LF'ere har kart problemfrit, uanset om temperaturen har vaeret minus eller plus 30 grader.
Busserne er palidelige, og elektrificeringen har bade veeret til fordel for Ostersund's busrejsende og for chauffarernes
arbejdsmiljg. Vi ser frem til et fortsat godt samarbejde med Scania,siger han videre.

Passagerundersagelser foretaget i Ostersund viser, at 78 procent af passagereme er meget tilfredse med deres
elektriske busrejser, og 66 procent af dem vurderer, at rejser med elektriske bybusser er bedre eller meget bedre end
rejser med konventionelle busser.

Syv af de ti nye, elektriske Scania Citywide LF vil blive sat i drift fra juli 2021, og de resterende tre i sommeren 2022.
En tredjedel af al bybusdrift i Ostersund vil derefter veere elektrificeret.

De fleste andre bybuslinjer i Ostersund karer i forvejen pa baeredygtige biobraendstoffer.

El-busserne bliver blandt
andet ladt op ved ladestan-
dere i byen - sakaldt opportu-
nity charging.

El-busserne har laftet chauffa-
rernes arbejdsmiljg.
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Produktionen bliver fossilfri pa i store anleeg

Den svenske lastbil-, bus- og motorproducent Scania, der er en del af VW-koncernen, har gennem-
fart sit mal om senest i 2020 at overga til fossilfri produktion pa sine ti starste produktionsanlaeg, der
er placeret forskellige sider rundt om i Verden

Det sidste af Scania's store produktionsanlaeg, der manglede i udfasningen af fossil energi til produktionen, ligger i
Tucuman i Argentina. Fremover vil produktionsanleegget, der leverer transmissionskomponenter til Scania's globale
produktion af lastbiler, busser samt industri- og marinemotorer, fa sin energi fra en stor vindmallepark.

- Vi har arbejdet hardt for at na malet om at udfase fossilt produceret elektricitet i vores egen produktion, siger Leif
Borgstedt, der er Senior Energy Advisor i Scania.

- Fremover far vi udelukkende leveret elektricitet fra en raekke lokale energileverandgrer, der giver garanti og udste-
der baeredygtighedscertifikater for elektricitetens oprindelse fra vedvarende energikilder som vandkraft, vind- og sole-
nergi, siger han.
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Af Scanias ti starste produktionsanleeg ligger de tre i Sverige, to i Holland samt et i henholdsvis i Argentina, Brasilien,
Finland, Frankrig og Polen. Sammenlagt har de ti produktionsanleeg et energiforbrug pa knap 450.000 MWh. Over-
gangen til fossilfri elektricitet svarer til en arlig reduktion pa 33.000 tons CO2. | 2019 producerede Scania 91.700
tunge lastbiler, 7.800 store busser samt 10.200 kraftige industri- og marinemotorer.

- Scania har lagt en ambitigs plan for reduceringen af CO2-belastning fra vores aktiviteter og arbejder med vores
godkendte Science Based Targets som rettesnor for de kommende ar, siger Andreas Follér, Head of Sustainability
hos Scania.

- Disse mal omfatter ikke kun vores egne aktiviteter, men inkluderer ogsa reduktionsmal for de indirekte emissioner,
der stammer fra de karetgjer og services, vi leverer, siger han.

| 2025 tilstraeber Scania at have halveret udledningen af CO2 fra sine industrielle og kommercielle aktiviteter sam-
menlignet med 2015. En tilsvarende reduktion forventes opnaet for de lastbiler, busser og motorer, som Scania leve-
rer frem til 2025, opgjort pr. transporteret enhed.

- Overgangen til udelukkende at anvende fossilfri elektricitet i vores industrielle og kommercielle aktiviteter er en vig-

tig milepeel pa vores baeredygtigheds-rejse og er en klar manifestation af vores forpligtelse til at na de videnskabeligt
baserede mal, vi har sat os, papeger Andreas Follér.

CO2-udslippet omfatter i de fleste sammenhaenge ogsa andre drivhusgasser - eksempelvis methan og lattergas.
Derfor er betegnelsen CO2e, der er en forkortelse for CO2-zekvivalenter og en made at male udledningen af drivhus-
gasser, den mest korrekte. Her pa transportnyhederne.dk og i Magasinet Bus er vi opmaerksomme pa forholdet. Vi vil
i langt de fleste tilfaelde bruge betegnelsen CO2-udslip for udslip af drivhusgasser.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Batterier til busser og lastbiler
far eget monteringsanlaeg

Den svenske producent af busser og lastbiler, Scania, vil investere godt én milliard svenske kroner i
et batterimonteringsanlaeg i Sodertalje syd for Stockholm. Farste trin i anleegget bliver en monte-
ringsfabrik pa 18.000 kvadratmeter, der pabegyndes tidligt i det kommende ar. Malet er, at det skal
veere fuldt operationelt i Iabet af 2022. Batteriproducenten Northvolt, hvor bade Scania og Volkswa-
gen har interesser, skal levere batterierne

Ruthger de Vries, der er Head of Production and Logistics hos Scania, betegner investeringen som et handgribeligt
bevis pa koncernens vilje til at tage fgringen, nar det geelder elektrificering af tunge keretgjer.

- Vi ger det for at understatte vores engagement i den granne omstilling baseret pa videnskabeligt baserede klima-
mal, siger han og fortseetter:

- Forudsaetningen for vi kan producere elekiriske karetgjer i stor skala er netop et batterimonteringsanleeg af denne
type under eget tag. Dermed etablerer Scania sig ogsa som en afgarende spiller i vaerdikeeden ved produktionen af
batterierne, siger han.

Pa anlaegget, der skal bygges ved siden af Scania's chassismontering i Sodertélje, skal der opbygges batterimoduler
og -pakker af battericeller, der leveres af Northvolts batterifabrik i Skelleftea pa den svenske gstkyst ca. 750 km nord
for Stockholm. De faerdigopbyggede batteripakker danner rygraden i de batterisystemer, der efterfalgende tilpasses
specielt til Scania's modulopbyggede elektriske lastbiler og busser.

- Med investeringen fortseetter Scania med at investere i Stockholm-regionen og udbygge kapacitet og kompetence
inden for elektrificering af tunge karetgjer. Elektrificeringen vil transformere hele transportbranchen, og Scanias se-
neste investering i Sodertalje vil desuden styrke Sverige yderligere som et regionalt center for banebrydende innova-
tion inden for elektrificering af tunge karetgjer, fastslar Ruthger de Vries.

Hybridbusser har veeret i produktion i fem ar

| 2015 startede Scania serieproduktion af hybridbusser med delvist elektrificerede drivliner, og i 2019 fulgte introduk-
tionen af den farste fuldt elektriske busserie. Dette blev for nylig efterfulgt af introduktionen af Scania's anden gene-
ration af plug-in hybrid-lastbil samt en fuldt elektrisk lastbilserie. Serieproduktionen af de elektriske lastbiler starter i
2021, men i mellemtiden udvikler Scania ogsa elektrificerede industri- og marinemotorer. Scania vil fremover gradvist
@ge denne produktion, der ogsa er centreret i Sddertalje.

Nar batterimonteringsanlaegget er sat i drift, vil det beskaeftige ca. 200 medarbejdere. De vil primeert blive rekrutteret
fra andre dele af Scania's produktionsapparat. Anleegget vil blive hgjt automatiseret - fra modtagelse af varer gennem
hele monteringsfasen til levering af de feerdige batteripakker. De medarbejdere, der skal udfgre manuelle monte-
ringsfunktioner i produktionen - eksempelvis montering af ledningsnet - vil blive specielt uddannet i elektrisk sikker-
hed og beskyttelse.

De feerdige batteripakker vil blive modulopbygget pa samme made som Scania's gvrige produkter. Dermed kan de til-
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passes specielt til koncernens forskellige karetajstyper og deres varierende anvendelsesomrader ved hjeelp af et be-
greenset antal grundkomponenter. Derefter leveres de til den naerliggende chassismontering, hvor samlebandet sam-
tidig omorganiseres til parallel montering af elektrificerede drivliner og drivliner med traditionelle
forbreendingsmotorer.

Bus- og lastbilproducent opterer
eget batterilaboratorium

Svenske Scania har lagt en plan for hurtig markedsintroduktion af el-lastbiler og -busser i de kom-
mende ar, og det skaber et stigende behov for at intensivere forskning og udvikling af skraeddersyet
batteriteknologi med tilhgrende test. Scania investerer derfor, hvad der svarer til over 115 millioner
kroner i et nyt batterilaboratorium i forbindelse med sit forsknings- og udviklingscenter i Sodertalje
syd for Stockholm

Opfarelsen af det 1.000 kvadratmeter store laboratorium i Scania Technical Centre er gaet i gang, og byggeriet for-
ventes at veere afsluttet i det kommende forér. Efter omfattende test og verifikation af udstyr og instrumenter skal la-
boratoriet veere i fuld drift i efteraret 2021. Laboratoriet vil indeholde tre testhaller pa hver 250 kvadratmeter for
udvikling og test af battericeller, -moduler og -pakker. Ud over de tre haller vil laboratoriet ogsa blive udstyret med fa-
ciliteter til testforberedelse for at forbedre arbejdsmiljget, sikkerheden og effektiviteten pa laboratoriet.

- Med det accelererende tempo i udviklingen af batteriteknologi vil laboratoriet styrke vores kapacitet til udvikling af
batterier i den rigtige starrelse og med de rigtige egenskaber til ethvert anvendelsesomrade, siger Claes Erixon, der
er chef for forskning og udvikling pa Scania.

- Vi har en ambitigs kareplan foran os og planleegger labende at lancere nye og opdaterede elektriske produkter med
tilhgrende batteritienester i de kommende ar. Det understreger behovet for indsigt og kompetencer i verdensklasse
inden for batteriteknologi, nar det geelder anvendelse, driftsforhold og levetid, siger han.

Laboratoriet vil primaert fokusere pa batteriernes ydeevne samt levetidsevaluering under forskellige klimaforhold fra
minus 40 grader til plus 70 grader celcius. Scania's ingenigrer vil undersgge og finde frem til de optimale driftsbetin-
gelser for forskellige batteriteknologier med hensyn til driftstemperatur, opladningsintensitet, effektudtag med mere
for at kunne skreeddersy batterierne optimalt til d varierende behov, kunder har.

- Pa Scania vil vi labende investere i at fastholde og udbygge vores egne kompetencer inden for batteriteknologi
samt gennem vigtige partnerskaber. Vi vil sikre, at Sodertélje og Stockholm-regionen forbliver i spidsen for forskning
og udvikling af karetajsteknologi ogsa i en elektrificeret fremtid for den tunge transport med lastbiler og busser, siger
Claes Erixon.

Det nye batterilaboratorium supplerer et mindre anleeg med et klimakammer, der blev taget i brug tidligere i ar til test
af batteripakker. | det lille laboratorium kan Scania teste ydeevnen af batteripakker pa faerdigbyggede elektriske last-
biler og busser uden at afmontere batterierne. Karetgjerne er i stedet parkeret ved siden af laboratoriet og forbundet
til det avancerede testudstyr.
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Chanette Mulvad Madsen fra Holstebro Turistbusser kan byde passagerer velkommen i en ny Scania Interlink LD.

Med en ny regional-bus kan
transportopgaverne kombineres

Om Holstebro Turistbusser rader over en seerlig effektiv krystalkugle, melder historien ikke noget
om. Men fakta er, at leveringen af en ny Scania Interlink LD for nylig passer mere end almindelig
godt til fremtidens busbranche. Ud over at veere et udstyrsstykke for en traditionel rutebil er Holste-
bro Turistbusser's nye Interlink LD nemlig ekstra driftsskonomisk og fleksibel, hvilket der fremover
bliver mere brug for end nogensinde. Sadan omtaler Scania leveringen af den nye bus, som virk-
somheden i Holstebro bestilte far verden havde hart noget som helst om Covid-19 og de store ud-
fordringer, som pandemien ville skabe for persontransportbranchen

Den nye Scania Interlink LD er specificeret til fremtidens forsteerkede krav om effektivitet og ikke mindst fleksibilitet i
busbranchen. Holstebro Turistbusser bestilte bussen, inden nogen overhovedet havde hart om Covid-19 og de store
udfordringer, som pandemien har skabt for branchen. Alligevel passer den perfekt til de karselsopgaver, som den
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Den nye Scania hos Holstebro Turistbusser karer farst og fremmest med skolebarn - men nér skoledagen er over, kan
chauffaren i den nye bus byde velkommen til andre passagerer - turister for eksempel.

blev bestilt il at udfere, og den er samtidig skreeddersyet med de egenskaber, som busbranchen med al sandsynlig-
hed far hardt brug for i de kommende ar.

- Den bedste beskrivelse af vores nyeste bus kan koges ned til ét ord: Kombibus, siger Chanette Mulvad Madsen fra
Holstebro Turistbusser om sin nye Scania Interlink LD.

Den karer til hverdag med skolebarn for Midttrafik til skolerne i Spjald og Videbaek mellem Herning og Ringkabing.
- Bussen er fast beskeeftiget fem dage om ugen. Men den kan ogsa bruges til rigtig mange forefaldende karselsop-
gaver resten af tiden. Det kan veere stort set alle typer bestillingskarsel takket vaere dens indretning med toilet, kak-

ken, bagagerum, vippestole med mere, siger Chanette Mulvad Madsen.

Selvom corona-epidemien har vendt op og ned pa store dele af busbranchen, kan Scania Interlink LD’en takket vaere
kombinationen af effektivitet til skolebuskearsel og komfortudstyr til turistkersel bruges til de fleste opgaver.

Og det glaeder de sig over hos Holstebro Turistbusser.

- Coronaen er noget af en mavepuster for hele branchen, men hos os bidrager vores kontraktkarsel til at holde skin-
det pa naesen, siger Chanette Mulvad Madsen.
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Pa omradet for turist- og bestillingskersel star det dog mere end slgijt il for tiden, men forhabentlig kommer der mere
gang i hjulene til naeste ar, og sa vil en bustype som Interlink’en virkelig kunne gare en forskel.

Tjener merpris hjem igen

- Over halvdelen af vores 45 busser er Scania'er - fra Interlink over Irizar i4 til Van Hool Astromega. De er nok lidt dy-
rere i indkeb, men det er vores erfaring, at det tjener vi hjem igen pa lavere driftsomkostninger pa den lange bane.
Samtidig opnar vi rigtig hgj driftssikkerhed, forklarer busvognmanden fra Holstebro og fortseetter:

- Vi rader over eget garageanleeg med egne servicefaciliteter, vaskeanleeg og administration. Vi klarer selv de aller-
fleste service- og reparationsopgaver pa busserne, men skulle det knibe med noget avanceret elektronik eller diag-
nose pa Scania-busserne, kan vi altid fa hjeelp hos Scania i Holstebro. De er ogsa rigtig gode til effektiv
reservedelslevering, sa vi er rigtig godt tilfredse med Scania.

Fakta om Holstebro Turistbussers nye Scania Interlink LD:

Type:

Scania Interlink LD (Low Decker) 4x2. 12,9 meters kombineret skole- og turistbus med
1+2+0 dgre med falgende sikkerhedssystemer: ACC (Adaptive Cruise Control) fartholder
med afstandsradar, ESP (Elektronisk Stabilitets Program), LDW (Lane Departure Warning)
vognbaneassistent, AEB (Automatic Emergency Brake) ngdbremsesystem, TPM (Tyre
Presure Monitoring) daektryksovervagning pa alle hjul

Karosseri:

Udfart i rustfrit stal i henhold til ECE-R-66.2 overrulningsgodkendelse, fladt gulv med tre
indstigningstrin i bussens forreste halvdel, ca. seks kubikmeter bagagerum med manuelle
sideklapper i begge sider. Traek monteret pa forsteerket traekbom for 3.500 kg trailer inklu-
siv 12/24V stremudtag for synsfri sammenkobling

Drivline:

Fem-cylindret, ni-liters Scania DC9 Euro 6d dieselmotor pa 360 hk/1.700 Nm, seks-trins ZF
Ecolife automatgearkasse samt enkeltreduceret R 660-bagtgj. Automatisk brandsluknings-
anleeg i motorrummet

Indretning:

49 passagerstole med vippefunktion og integrerede sikkerhedsseler, yderligere plads til 15
staende passagerer. Automatisk klimaanleaeg, indbygget toilet med vandskyl og spildevand-
stank, Frenzel FOB-513 kakken med kaleskab og med separat vandtank, 40-koppers kaf-
femaskine, USB-ladestik ved alle siddepladser, lzeselamper integreret i de abne
hattehylder

Forerplads:
SMART tachograf, original Scania alkolas, separat klimaanlaeg ved fererplads.
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FABRIKSNYE DEMOBUSSER

3 GODE TILBUD
— TIL HURTIG LEVERING

Ved at veelge en fabriksny Scania demobus vil du ikke kun Vi har tre rigtig gode tilbud til dig p& nogle af vores flotte og
bidrage til et bedre miljg, men ogsa gere en god investering. luksurigse turistbusser, der lafter din forretning til det naeste
Uanset hvilken type busdrift du beskaeftiger dig med, kan niveau.

Scanias busser og turistbusser hjselpe dig med at forbedre

effektivitet, breendstofforbrug og produktivitet. Kontakt Dan Schroeder pa 25 51 80 83 for mere information.

Der er mulighed for attraktiv leasing og serviceaftale.

SCANIA TOURING HD TURISTBUS 13,7 M
— SUPER LUKSUS

SZADEKAPACITET: 53+1+1 KIEL luksusstole

DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: TM kgkken, toilet, sovekabine, USB, 220V,

DVD m. 2 monitorer, kaleskabe, fjernbetjente bagagelemme,
gulv med trae-finish + m.m.

SCANIA TOURING HD TURISTBUS 13,7 M
— SUPER LUKSUS

SZEDEKAPACITET: 57+1+1 KIEL luksusstole
DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: TM keokken, toilet, sovekabine, USB, 220V,
DVD m. 2 monitorer, kaleskabe + m.m.

SCANIA BEULAS JEWEL DOBBELTDAKKER
— SUPER LUKSUS

S/ZADEKAPACITET: 83+1+1 luksusstole

DRIVLINE: 450HK Euro6 Pure SCR, 12-trins Opticruise
SIKKERHED: AEB, ACC, ESP, LDW

UDSTYR: Stort TM kekken, toilet, sovekabine, USB, 220V,
DVD m. 4 monitorer, kgleskabe, fjernbetjente bagagelemme,
gulv med trae-finish + m.m.

Se mere pa scania.dk


https://www.scania.com/dk/da/home/products-and-services/buses-and-coaches.html

Tysk el-bus indfriede

vores forventninger
- og lagde mere fil

En fredag farst i november kom der en mail fra MAN Truck & Bus’ danske hovedszede i Greve. Bud-
skabet var enkelt: Har | lyst til at testkare vores nye MAN Lion City E i Aarhus pa mandag eller tirs-
dag? Lysten til at teste var intakt, men hvad med tidspunktet? Et hurtigt kig i kalenderen viste, at der
ogsa var tid til test begge dage, sa svarmailen blev sendt af sted med et klart ja. Og sa troppede vi
op hos MAN Truck & Bus i Tilst i den vestlige del af Aarhus om mandagen

Tekst og foto: Jesper Christensen

Hos MAN Truck & Bus's afdeling i Tilst, der ifglge ifalge Google Maps ligger 77 meter over havets overflade, bliver vi
budt velkommen af Jesper Mathiesen, der er Fleet & PTA Tender Manager Citybus hos MAN i Danmark. Med mere
almindelige ord er det ham, som eksempelvis star for MAN's bud pa at levere elektriske bybusser i de kommende ar.

Vi falder hurtigt i snak om den nye el-bus, som er sendt pa turné rundt i Danmark. Jesper Mathisen forteeller blandt
andet, at han dagen efter skal kare den til Fyn pa egne hjul. Ikke pa ladet af en dieseldrevet lastbil, som det var til-
feeldet, da den kom til Danmark.

Jesper Mathiesen er helt tryg ved, at bussens batterier har nok energi til at bringe bussen frem til malet, nar det er
ladt helt op. De skal faktisk blot veere et stykke over halvt ladt op for at kunne tilbagelaegger streekningen pa de om-
kring 140 kilometer fra Aarhus til Odense.

Plads til forskelligheder

Det farste indtryk af den MAN Lion City 12E, som vi snart skal ud at testkere er positivt. Pa en jysk skala fra et il i -
hvor ti er bedst - lander farstehandsindtrykket pa 8 med en pil, der peger meget teet pa ni - for der skal veere lidt
plads til forbedringer. Vi saetter farstehandsindtrykket sa hgjt pa grund af fglgende:

- Kvaliteten ligger pa et hgjt niveau

- Let adgang gennem dgrene

- God plads mellem hjulkasserne med et fladt gulv frem til bagakslen

- Bagakslen giver kun en svag forhgjning af gulvet

- De store vinduer skaber en lys og venlig atmosfeere

- Flex-omradet mellem for- og bagaksel abner for mange individuelle lzsninger pa de forskellige @nsker hos trafiksel-
skaber og operatarer

- En meget velindrettet farerplads

Jesper Mathisen forklarer, at der inden for mulighedernes rammer stort set er frit slag med hensyn til indretning af
flexomradet. Dermed kan MAN med sin elektriske Lion City E opfylde @nsker, som spaender dem, Nordjyllands Tra-
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Ved afgangen fra Tilst viste instrumenterne, at vi kunne kere 252 kilometer. Leeg meerke til, at den traditionelle omdrej-
ningsteeller er skiftet ud med en ‘“teeller”, der viser energiforbruget - og dermed ogs forteeller lidt om det aktuelle moment
i el-motoren. Lidt ligesom en omdrejningsteeller, nar man kender motorens momentkurve.

fikselskab i samspil med brugerne satte op i forbindelse med trafikselskabets nye feelles profil for busser, flex-biler og
tog, til dem andre trafikselskaber har sat op med udgangspunkt i deres hverdag og @nsker.

Inden vi saetter os i farersaedet for at indstille rat og siddestilling byder Jesper Mathiesen pa kaffe, en kage og en fla-
ske vand. Kaffen og kagen forsvinder hurtigt og kommer ikke med pa turen. Men flasken med vand kommer. Her er
det veerd at bemeerke, at farerpladsen er indrettet med god plads til opbevaring af chauffarens daglige fornadenhe-
der - blandt andet i lagen ind til farerpladsen.

Fererpladsen svarer til fgrerpladser i sa mange andre busser. Knapper, rat, arme til blinklys og viskere med mere.
Jesper Mathiesen peger pa, at MAN's designere har gjort meget ud af genkendeligheden, sa buschauffgrerne let kan
finde sig til rette - og finde betjeningsknapper og handtag - nar de skifter fra en bus til en anden.

Der er dog én meget veesentlig forskel. En el-bus har ingen omdrejningsteeller. Dieselbussernes omdrejningsteeller er
erstattet med et viserinstrument, der angiver, hvor stor effekt, batterierne leverer til den elektriske motor.

@konomisk kersel er baseret pa samme idé
Nogle peger pa, at der er stor forskel pa, hvordan man karer en el-bus mest gkonomisk, og hvordan man karer en
dieselbus mest gkonomisk.

Efter at have kert flere moderne dieselbusser og ogsa flere el-busser vil vi her pa Magasinet Bus vove den pastand,
at sa stor er forskellen ikke. Maske er forskellen sa lille, at den er sveer at fa gje pa, hvis man som chauffer ved,
hvilke fysiske lover, der ligger bag energieffektiv karsel.
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Den nye MAN Lion’s City E.

Ergonomisk, aestetisk tiltalende og gennemtaenkt til
detalje: Vores fuldelektriske bybus MAN Lion’s City Eer i
bare miljgvenlig. Den er ogsa preemieret for sit design med iF

Gold Award.

www.bus.man

MAN
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Inde i bussen er der lyst og
venligt fra forrest til bagerst.

Testbussen viste en mulig
indretning, men busserne
kan langt hen ad vejen ind-
rettes efter kundernes @n-
sker.

Det handler grundlaeggende om at udnytte den energi, man tapper fra energitanken - uanset om det er en dieseltank
eller et batteri. Den mest fremsynede med hensyn il at leese trafikken og landskabet, vinder dysten om at udnytte
energien mest muligt.

Fordelen ved en el-bus - ja, alle el-biler - er, at man kan opsamle energi og sende det tilbage til energitanken, nar
man tager farten af. Pa en el-bus er det farst, nar driftoremsen klemmer om skiverne, at der kommer et starre energi-
spilde. Det er samme filosofi, der ligger bag energirigtig kersel i en dieselbil. Det drejer sig om at udnytte bevaegel-
sesenergien - den kinetiske energi - bedst muligt - altsa en energi, der et tilfart karetgjer for at fa den i beveegelse
med den gnskede hastighed. Hver gang bremserne klemmer om skiverne, slipper man energi lgs, som man ikke kan
fa fatiigen.

Men det er nogle gange opad bakke, nar det handler om energieffektivitet. Og her skiller en el-bus sig ud pa den po-
sitive made i forhold til en dieselbus. Ud over, at en el-motor udnytter den tilfarte energi betydeligt bedre end en de
mest gkonomiske dieselmotorer, kan den som naevnt ovenfor opsamle energi, nar man vil holde farten nede - eller
tage farten af.

Det betyder, at en el-bus, som man har brugt energi pa at fa bakset op pa en bakketop, kan opsamle en betydelig del
af den tilfgrte energi og sende den tilbage il batteriet, nar det gar nedad bakke.
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Jesper Mathiesen forklarer, at der
er mange muligheder for at ind-
rette flexomradet mellem for- og

bagaksler.

Testbussen viste 0gsa, at en
rampe var en naturlig del af ind-
retningsmulighederne.
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MAN Lion City E markerer sig ved gode ind-
0g udstigningsforhold gennem brede dare.

Hvordan det viser sig i dagligdagen, viste MAN Lion City 12 E i sit instrumentbord. Da vi havde spaendt sikkerheds-
selen og sat bussen i "D" for drive og kerte ud pa vejen vaek fra MAN's Aarhus-afdeling, viste displayet, at vi kunne
kare 252 kilometer pa den stram, batterierne kunne levere. Da vi sa var kommet ned ad bakken - et fald pa de oven-
naevnte 77 meter og kerte ud mod Aarhus Stadion efter en tur pa cirka 10 kilometer, kunne vi konstatere, at vi kunne
kare 288 kilometer pa den strgm, der nu var i batterierne. Batterierne var blevet ladt op helt uden brug af kabel -
alene ved at den elektriske drivline havde opsamlet noget af den energi, som bussen havde faet tilfart, da den havde
faet |gftet sin beliggenhed til Tilst 77 meter over havets overflade.

Vi introducerer hermed et andet vaesentligt aspekt - beliggendehedsenergi - nar det gaelder gkonomisk kersel i en el-
bus. Princippet geelder ogsa i en dieselbus, men her er muligheden for at opsamle den tilfgrte energi betydeligt mere
begraenset, nar det gar ned ad bakke.

Det var derfor, det indledningsvist var relevant at naevne, at MAN Truck & Bus i Tilst ligger 77 meter over havets
overflade.

Magasinet Bus 11 - 2020



MAN Lion City er designet med store
vinduer, der giver et godt udsyn for
chauffaren - og bestemt ogsa for pas-
sagerne, der kan nyde godt af et lyst
og indbydende interigr.

Undrvejs kunne vi konstatere, at vi havde mere strem pa batterierne,
end da vi karte hiemmefra - bare fordi det var gaet ned ad bakke og bus-
sens el-system dermed kunne opsamle den tidligere tilfarte energi, som
havde bragt den pa op pa toppen.
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Farerpladsen med handbremsen til venstre. Der er et godt overblik over de forskellige betjeningsfunktioner - og de cen-
trale instrumenter.

For man kan som busoperatar hente en del med hensyn til ladetid, hvis man saetter sig ind i, hvordan den rute, ens
nye el-bus skal kare, forlgber - ikke bare ind og ud, men ogsa op og ned.

Let at kere behageligt og effektivt

Vores tur gennem byen farer os leengere sydpa. Fra Ceres Park, som er det aktuelle navn pa Aarhus Stadion, kerer
vi forbi Dronningens sommeresidens Marselisborg Slot og videre ad Oddervej forbi kranproducenten HMF og ud pa
landevejen mod Beder og Malling, som ogsa bliver betjent af gule bybusser fra Busselskabet Aarhus Sporveje.

Det er karsel pa Lion Class - hvis der er noget, der hedder det. Det er i hvert fald bade let og behageligt at kere den
elektriske bybus. Der er ingen slinger i valsen. Den ligger stabilt pa vejen og falger som en veldresseret Igve vores
mindste vink med rattet. Forudseeligt, effektivt og behageligt...

Men...

En hard opbremsning og et skarpt sving

Pa vej fra Beder til Malling karer vi ud i ukendt terraen. Vejen er den gamle vej gennem byerne fra Aarhus til Odder
og ikke der, hvor vi inde fra byen typisk kerer, sa derfor bliver vi lidt overraskede over, at vi pludseligt skal til hgjre for
at komme ud pa omfartsvejen og finde tilbage til Aarhus. Sa opbremsningen bliver lidt for hardt til at kunne kaldes be-
hagelig for Jesper Mathisen, som dog tager det med et smil.
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Overblik bagud i bussen - og til hgjre og venstre.
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Rundt i det skarpe hgjresving viser MAN Lion City sin mangvreevne. Det paent store ratudslag i kombination med
den relativ korte akselafstand betyder, at vi - selvom vi er kommet lidt for langt frem - kan holde os pa egen vejbane-
halvdel, sa manden i kassevognen, der holderi T-krydset og ville ud pa den gamle landevej mod Odder kan ande let-
tet op. Der er masser af plads...

Et gjeblik med fuld moment
Efter turen til Beder og Malling gar turen tilbage til Aarhus. Helt ind til Park Allé i Midtbyen, der er en central gade for
byens busser. Her blander vi os med gule dieselbusser fra bade MAN og Solaris - og et par el-busser fra Volvo.

MAN's bybus snurrer og spinder som en veltilpas Igve. Stille og roligt - men med en hastighed som den gvrige trafik -
viser den, at den passer til det, den er bygget til - kersel med passagerer i byer med store og sma trafikanter. Flot
udsyn, fin acceleration, let at mangvrere og overskue.

Vi leegger ogsa meerke til, at en el-bus gerne vil fremad. Med et moment, der teoretisk er til radighed med det
samme, er acceleration ikke noget, man saetter spgrgsmalstegn ved. En el-bus - det geelder bestemt ogsa den MAN
Lion City 12E, vi har faet i haenderne denne novemberdag - accelerer bade med kraft og villighed. Derfor er momen-
tet ogsa styret, for ellers ville el-motoren kunne rive daekkene i stykker - eller i hvert fald preve pa det....

Det er en forngjelse at sidde bag rattet i bussen - og dermed lidt sergerligt at konstatere, at vi skal tilbage til Tilst. Ville
det veere opad bakke pa en treels made, hvor vi er tappet for energi???

Fra fererpladsen kan man via en skaerm fglge med i, hvad der sker lige bag bussen.
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Den nye MAN Lion City E er yderst let at mangvrere pa grund af et stort ratudslag og kort akselsafstand. Bagaklisen er
MANs model til busser med lavt gulv.

Rattet kan justeres i hgjde og
heeldning.
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Vi neermer os vores udgangspunkt og dermed et praj om, hvordan energigkonomien har veeret. Da vi treekker hand-
bremsen, viser displayet, at vi kan kare 223 kilometer, inden vi skal tanke batterierne op.

Forskellen mellem afgang og ankomst er derfor 252 minus 223 kilometer - altsa 29 kilometer. Men vi har kart 53 kilo-
meter ifglge speedometeret. Ikke darligt - heller ikke i lyset af, at vi manglede passagerer i bussen.

Fra fererpladsen i den elektriske bybus fra MAN kan vi stille konstatere, at der er god grund til at have tillid til, hvad
Jesper Mathiesen og hele MAN-organisationen oplyser og garanterer med hensyn til kapaciteten i bussens batterier
og dermed raekkevidden mellem energi-optankningerne.

Den testede MAN Lion City 12 E har en installeret batterikapacitet pa 480 kWh - heraf frigiver MAN standardmaessigt
65 procent til drift og klimatisering, hvilket omregnet giver 312 kWh og dermed en garanteret raekkevidde pa 210 kilo-
meter. Under gunstige omsteendigheder kan den komme op pa 270 kilometer - og under saerligt gunstige omsteendig-
heder kan man nok efter vores vurdering nok forvente en del mere. Det er godt at vide, selvom man nok skal lade
veere med tage det med ind i beregningerne af det daglige behov for opladning i farste omgang.

Jesper Mathiesen oplyser dog, at safremt kunder matte gnske det, sa kan der frigives op til 80 procent batterikapaci-
tet - eller 384 kWh til drift og klimatisering. Ind til videre skal man sgge om det, da det kraever en ngjere analyse af
ruter og topografi i omradet, for at MAN kan garantere den kraevede levetid pa batteripakken.

Ved testturens afslutning kunne vire kare 223 kilometer.

Magasinet Bus 11 - 2020




J -
L. =
o "_-.-1 1.4
N s .'.

a
Ll -

Bagklappen deekker over bussens elmotor med tilbehar. | MAN's elbusser er der ikke behov for et motortarn i venstre
side. Og man behgver ikke abne bagklappen for at tiekke motorolien med risiko for at fa sorte fingre. For der er ikke
nogen motor i traditionel forstand.
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Tyske MAN er klar til at yde sit bidrag til et beeredygtigt Europa. Nar det gaelder bybusser er i dag det batterielektriske
lasninger, man karer ud med under sloganet “ElectrifyingEurope”.

Batterikapaciteten er vigtig
- gennem hele perioden

MAN garanterer, at batterikapaciteten i deres nye elekiriske bybus - MAN Lion’s City E - holder,
hvad MAN lover i hele den seksarige periode, den tyske producent giver garanti pa batterierne. Det
betyder, at hvis en ny el-bus fra MAN kan kare mindst 210 kilometer mellem hver opladning, nar den
bliver sat i drift i december 2021, kan den i december 2027 stadig kare mindst den samme straek-
ning

Af Jesper Christensen

MAN's nye elektriske MAN Lion City E-busser har i 12-meter udgaven seks lithium-ion batteripakker i tre moduler pa
taget med en samlet kapacitet pa 480 kWh. 18-meter udgaverne af MAN Lion City E har otte batteripakker i fire mo-
duler pa taget med en kapacitet pa 640 kWh.
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Moduler og batterier bliver Iabende overvaget af et stramstyringssystem, der eksempelvis sgrger for at batterierne
holder den optimale temperatur for at kunne yde den starst mulige kapacitet. For batterier geelder det, at kapaciteten
falder i takt med at temperaturen stiger eller falder.

Stramstyringssystemet sarger for at batterierne leverer den ngdvendige strgm til at drive bussen frem - og til at
sende overskudsenergi, keremotoren opsamler i palgb eller pa vej ned ad bakke, hvor motoren bliver brugt som en
elektronisk bremse pa drivlinen, tilbage til batterierne.

Den installerede batterikapacitet i en MAN Lion City 12 E er pa 480 kWh - heraf frigiver MAN standardmaessigt 65
procent til drift og klimatisering, hvilket omregnet giver 312 kWh og dermed en garanteret raekkevidde pa 210 kilome-
ter. Under gunstige omsteendigheder kan den komme op pa 270 kilometer.

Jesper Mathiesen, der er Fleet & PTA Tender Manager Citybus hos MAN i Danmark, oplyser, at safremt kunder matte
gnske det, sa kan der frigives op til 80 procent batterikapacitet - eller 384 kWh til drift og klimatisering. Ind til videre
skal man s@ge om det, da det kreever en ngjere analyse af ruter og topografi i omradet, for at MAN kan garantere
den kreevede levetid pa batteripakken.

Tankdeekslet deekker over en kabeltilslutning - og et ngd-
stop, hvis det skulle blive for spaenende.
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Jesper Mathiesen Fleet & PTA Tender Ma-
nager Citybus hos MAN i Danmark, frem-
heever, at MAn leegger meget stor veegt pa,
at deres elektrsiek busser holder, hvad de
lover med hensyn til batterikapacitet hele
garantiperioden.

Bussen klimaanleeg er placeret pa taget mellem batteripakkerne. Lige som pa e-busserne fra eksempelvis Mercedes-
Bens er bussernes klima-anleeg af varmepumpe-typen, som er med til at udnytte energien bedt muligt. Bussen var-
meanlaeg bestar desuden af tre 10 kW hgjvolts varmelegemer, som er indskudt i passagerkabinens
vandkredslgbsystem, samt tre varmelegemer ved hver passagerdar, som giver en effekt pa 6 kW. Systemet kan
eventuelt suppleres med et oliefyr - og med baeredygtigt produceret HVO i tanken kan man fastholde bussens baere-
dygtige profil. Dermed er bussen 100 procent forberedt til skandinaviske temperaturforhold!

Med hensyn til produktionen af batterierne, som ind i mellem bliver betegnes som bade miljg- og CO2-belastende,
peger MAN pa, at der hos den tyske producent er fuldt procent styr pa produktionen, hvor der ogsa er teenkt genan-
vendelse ind. | den forbindelse er det ogsa vigtigt at teenke pa, at batteriproducenterne er under pres for at begreense
deres miljg-og CO2-belastning.

Batterikapaciteten skal holde et minimum i hele garantiperioden

Jesper Mathiesen forklarer, at batteriernes kapacitet hele tiden bliver forbedret, men at det er uundgaeligt, at kapaci-
teten stadig falder med tiden. Nye batterier har den selvfalgelig den sterste kapacitet. Spargsmalet er sa, hvornar ka-
paciteten er faldet sa meget, at busserne far problemer med at kunne kgre langt nok mellem opladningerne. Hos
MAN garanterer man enten seks ar eller 400.000 kilometer med mindst 70 procents SoH eller restkapacitet alt efter,
hvad bussen nar farst.
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Pa nuvaerende tidspunkt, hvor det talmaessigt er begraenset, hvor mange el-busser, der har kert i seks ar, og dermed
ogsa er begraenset, hvor mange erfaringer, man har hgstet, gar producenter som eksempelvis MAN bade med livrem
og seler, nar det gaelder om bud pa kapacitet og levetid. Hellere veere sikker end usikker - for sa kan bade producent
0g busoperater blive positivt overraskede.

Og sa er der ogsa det aspekt, at batteriteknologien hele tiden udvikler sig - og i gjeblikket sker det i et ganske hurtigt
tempo.

Om opladning of batterierne:

Med introduktionen af elektriske busser introducerer MAN ogsa
MAN eManager, der er et MAN-udviklet computerprogram som
hjeelper med at gare indsatsplanleegningen sa effektiv som mu-
ligt. Programmet tilbydes som en del af busleverancen, og det
kan bruges til at styre opladningen af batterierne og klimatise-
ringen af den elektriske bus - eller af hele fladen af batterielek-
triske MAN busser. Med en timer-funktionen kan man
bestemme, hvornar keretgijet skal veere fuldt opladet og klar il
brug. Der med er der abnet for at lade bussen op pa tidspunk-
ter, hvor el-prisen er nede — eller hvor det giver bedst mening
at balancere det samlede og store ampereforbrug pa busdepo-
tet.

MAN eManager giver et fuldt overblik over ladeprocessen, raek-
kevidden med den aktuelle opladning og tidspunktet for, hvor-
nar keretgjet forventes at veere fuldt opladet. Man kan ogsa
indstille automatisk klimatisering af passagerkabinen. Afhaen-
gigt af udetemperaturen optimeres kabinetemperaturen inden
kerselsstart, sa energiforbruget minimeres under karslen. Med
forklimatisering af bussen bliver reekkevidden optimeret, da der
vil skulle bruges mindre energi pa at varme bussen op eller
kele den ned umiddelbart efter karselsstart. Med den intelli-
gente planleegning og digital styring af ladeprocessen er den
batterielektriske bus klar til afgang, nar kerselsdisponenten har
beslutte sig for det.
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MAN var ogsa elekirisk for 50 ar siden

MAN lancerede en af verdens farste elektriske busser i 1970'erne. Den transporterede folk i Mun-
chen, Koblenz og andre byer, inden forbraendingsmotorer tvang den elekiriske teknologi tilbage i
skyggen. Pa 50-arsdagen for den elektriske bus lancerede MAN sin Lion's City E som en e-bus klar
til serieproduktion. Dermed giver MAN igen e-mobilitet chancen for et gennembrud. Denne gang
med et ganske andet udgangspunkt - og medvind i form af et stort anske om mere baeredygtige
transportformer

Tilbage til MAN's farste elektriske bus. 1970 var et begivenhedsrigt ar: Apollo 13 vendte sikkert tilbage til jorden efter
en mislykket mission, Beatles gik hver for sig, og den farste episode af kriminalserien "Tatort" blev sendt pa tysk tv.
Og pa en testbane i Miinchen praesenterede MAN en af verdens farste rent elektrisk drevne busser til bydrift - 750
HO-M10 E.

Potentialet for elektrisk mobilitet og fordelene ved beskyttelse af miljget blev anerkendt af MAN for 50 ar siden. Men
ideen om en elektrisk bus i offentlig tieneste var forud for sin tid. Flere og flere mennesker kraevede bedre byforhold,
fordi den stigende "belge af motorisering" medfarte mere stgj og forurening. Imidlertid var de politiske og tekniske
forudsaetninger for den langsigtede succes for e-busser ikke til stede - indtil nu, hvor et stadigt stigende gnske om
baeredygtig og udslipsfri transport - iseer i byerne, har eendret pa det forhold og skabt basis for meget mere.
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En elektrisk MAN-bus i Viersen i den tyske delstat Nordrhein-Westfalen i 1970%erne. (Foto: MAN)

Derfor bliver serieproduktion af elektriske MAN-busser nu til virkelighed her 50 ar efter MAN's elektriske verdenspre-
miere i 1970. MAN lancerer MAN Lion's City E som en 100 procent elektrisk bybus. Dette betyder, at MAN kan til-
byde sine kunder den ideelle lasning med adgang til e-mobilitet.

- Det faktum, at vi har taenkt pa elektrisk mobilitet for over fem artier siden, som en af de farste producenter nogen-
sinde, og i mange ar har udviklet alternative motorer, viser MANs innovative styrke og opfindsomhed, siger Rudi
Kuchta, der er forretningschef i busafdelingen hos MAN Truck & Bus.

- Nu hvor tiden og markedet er klar til denne banebrydende teknologi, og de politiske rammer er rigtige, kan vi tilbyde
vores kunder en elektrisk bus, der overbeviser med moden teknologi og et fremtidsrettet overordnet koncept. Selvom
det kun har en ting til felles med sin forgaenger fra 1970: ambitionen om at forme fremtiden ved hjeelp af elektrisk
kraft, siger han videre.

MAN's forste elektriske bus

Der var global forblgffelse, da MAN praesenterede sin farste elektriske bus i februar 1970. MAN havde i samarbejde
med RWE, Bosch og Varta udviklet et alternativ til den traditionelle offentlige bus, der "raslede gennem byen" med
sin forbreendingsmotor. Den nye e-bus var mere stgjsvag og mere miljgvenlig end sine konkurrenter og lovede en
bedre fremtid.
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Under OL i Miinchen i 1972 karte deltagerne med elektriske MAN-busser mellem det olympiske stadion og den olympi-
ske landsby. (Foto: MAN)

Den farste prototype af 750 HO-M10 E-modellen kerte endelig pa gaden i Koblenz i januar 1971. MAN og Koblenz-
transportselskabet var blevet enige om en etarig testperiode i reel rutefart. Op til 99 passagerer kunne transporteres i
MAN's farste elektriske bus. 750 HO-M10 E havde en tophastighed pa 60 kilometer i timen, sa den let kunne fglge
med sine konkurrenter med forbraendingsmotorer. Farst efter 50 kilometer og op til tre timers karsel skulle batteriet
udskiftes pa en af RWE-servicestationerne. Batteriet var placeret i en trailer, som bussen havde med sig hele dage.
Udskiftning af batteriet varede kun syv minutter, sa den moderne elektriske bus kunne snart fortszette sin rejse. | juni
1971 havde MANSs elektriske bus kert cirka 6.000 kilometer i rutefart i Koblenz - uden starre fejl og fuldsteendig emis-
sionsfri.

Efter denne vellykkede testfase beviste MAN's elektriske bus ogsa sin vaerdi ved OL i Miinchen i 1972. Den transpor-
terede atleterne palideligt frem og tilbage mellem Olympic Park og Olympic Village - i op til 20 timer om dagen.

Byen Ménchengladbach i den vestligste del af delstaten Nordrhein-Westfalen blot 30 kilometer fra den hollandske
greense var ogsa overbevist om kvaliteterne ved MAN's e-bus. Byen indsatte batteridrevne elektriske busser fra 1974
til 1979. Anden generation SL-E havde et revideret trailermodul og mere effektive batterier. Det gjorde det muligt for
MAN-elbussen at kare 80 kilometer med fuldautomatisk udskiftning af batteriet. Ud over Monchengladbach introdu-
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cerede byerne Diisseldorf og Frankfurt am Main ogsa MAN's elektriske busser i deres lokale kollektive transportnet-
veerk.

Her 50 ar senere er det pa en made genstart. Men det er med et helt andet udgangspunkt. Tiden peger klart mod ud-
fasning af karetgjer med forbreendingsmotorer, som skal operere i byerne.

- Nu hvor tiden og markedet er klar til denne banebrydende teknologi, og de politiske rammebetingelser er rigtige,
kan vi tilbyde vores kunder en e-bus som et serieproduceret keretgj, siger Rudi Kuchta.

Kunder i Tyskland, Spanien, Luxembourg, Belgien og Frankrig tester i dag den nye MAN Lion's City E til daglig brug.
Og der er planer om levering af de farste kundebiler fra serieproduktion i slutningen af dette ar.

Dengang som nu er MAN med ti at forme morgendagens kollektive transport og fremme udviklingen og forbedringen
af mere miljgvenlige motorer. Med den nye fuldelektriske MAN Lion's City E laeegger MAN grundlaget for en elektrifi-
cerende fremtid inden for transport af passagerer og for en bedre livskvalitet i vores byer.

Ladesrminesierium A

ELEI{TFIEJBELIE FH?GHAMH
4 Nordrhein - We uv
— &-h-rt_iu' s nem

Energiforsyningen til busserne kom fra batterier pa en trailer. Nar batterierne var ved at veere
temt for stram, blev de skiftet ud med nyopladede. Idéen blev ogsa brugt for en halv snes &r
siden, da interessen for at kare i el-bilerne begyndte at stige. Batteriteknologine overhalded
dog hurtigt idéen, da raekkevidden mellem hver opladning blev sa lang, at de fleste mennesker
kunne kare til - og de fleste gange ogsa fra arbejde - uden behov for genopladning.

(Foto: MAN)
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Arbejdsforhold

Feerdselsstyrelsen forlaenger visse
force majeure-initiativer pd transportomradet

For fortsat at sikre vareforsyningen og forebygge chauffarmangel bliver gyldigheden pa en
reekke kort og beviser inden for vejtransportomradet forleenget. Det sker i medfer af lov om for-
anstaltninger mod smitsomme og andre overfgrbare sygdomme, og efter forhandling med trans-
portministeren, er der udstedt ny bekendtgarelse som yderligere forleenger gyldigheden af visse
kort og beviser inden for vejtransportomradet

Gyldighedstiden pa falgende kategorier af kgrekort, samt beviser som udlgber i perioden fra 1. september til
torsdag 31. december 2020 forleenges til sendag 28. februar 2021. Forlaengelsen geelder dog kun til karsel
inden for Danmarks graenser:

Karekort udstedt i medfar af bekendtgarelse om karekort til kategorierne C1, C1/E, C, C/E, D1, D1/E, D og
D/E samt karekort il erhvervsmaessig personbefordring og karekort, hvorpa det er anfert, at indehaveren
er godkendt til at drive virksomhed som kareleerer

Chauffgruddannelsesbevis udstedt i medfer af bekendtgarelse om kvalifikationskrav til visse fgrere af kare-
tejer i vejtransport

Uddannelsesbevis til farere af karetgjer til vejtransport af farligt gods udstedt i medfer af bekendtgarelse
om vejtransport af farligt gods

Sikkerhedsradgiverbevis udstedt i medfer af bekendtgarelse om sikkerhedsradgivere for transport af farligt
gods

Legitimationskort, udstedt i medfar af bekendtgarelse om visse personers adgang til regulering af feerdslen

i forbindelse med seertransporter

Sager om faglige spargsmdl
oppe pa 2,5 millioner kroner
| labet af september og oktober har Chauffg-

rernes Fagforening i Kebenhavn faet afsluttet
en reekke sager om faglige spgrgmal

Siden opgearelsen efter august i ar, hvor status
var, at der var hentet 2.270.339,84 kroner hjem
i faglige sager, er belgbet efter oktober oppe
pa 2.560.654,32 kroner.

Arbejdsskadesager udlgste
884.890 kroner i oktober

| labet af oktober kunne Chauffgrernes Fagfor-
ening i Kabenhavn notere, at der var kommet
884.890 kroner ind i sager om arbejdsskader

Samlet set er der siden arsskiftet og til og med
oktober kommet 16.627.023 kroner i i sager
om arbejdsskader.
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Flydende forbindelser

Partnerskab sigter pa udvikling af brintfaerge

Den danske rederikoncern, som blandt andet er kendt for sin faergeforbindelse mellem Kabenhavn
0g Oslo - senest med Frederikshavn som havn pa ruten mellem Danmark og Norge - har sammen
med sine partnere ansggt om EU-stgtte til udvikling af en feerge, der drives af elektricitet fra et brint-
braendselscellesystem, der kun udleder vand. Beeredygtigt fremstillet brint skal produceres af et pro-
jekteret offshore vindenergidrevet elektrolyseanlaeg i Storkabenhavn

Gruppen virksomheder vil udvikle en 100 procent brint-elektrisk feerge - som udgangspunkt til DFDS’ rute Oslo-Fre-
derikshavn-Kgbenhavn - med et brintbraendselscellesystem, der kan producere op til 23 MW til faergens el-motorer.

- De starste breendselscellesystemer i dag producerer kun 1-5 MW, og udviklingen af sadanne store braendselscel-
leinstallationer til en elektrisk feerge er en monumental opgave. Vi kan kun lykkes i partnerskab med virksomheder,
der tilsammen rader over noget af verdens fineste ekspertise inden for design, godkendelse, bygning, finansiering og
drift af innovative skibe, siger Torben Carlsen, der er administrerende direktgr for DFDS.

Partnerskabet, der star bag opgaven, omfatter DFDS, ABB, Ballard Power Systems Europe, Hexagon Purus, Lloyd's
Register, Knud E. Hansen, @rsted og Dansk Skibs Kredit.

- Sammen forventer vi at blive i stand til at gare disse braendstoftyper og teknologier kommercielt baeredygtige, hvil-
ket er ngglen til industriens transformation til klimaneutralitet. Det er ogsa det ultimative mal for DFDS’ klimahand-
lingsplan, siger Torben Carlsen.

Partnerskabet har ansggt om statte fra EU's Innovationsfond for at fremskynde processen og i lyset af den offentlige
interesse i at udvikle sadan teknologi. Da der ikke findes nogen feerger af denne art i verden i dag, og der derfor er
betydelig usikkerhed forbundet med det, vil udviklingen af feergen kraeve offentlig involvering. Men hvis projektet ud-
vikler sig som forventet, kunne faergen veere i fuld drift pa ruten eller andetsteds i 2027.

Brinten til faergens breendselscellesystem skal produceres lokalt i Storkgbenhavn pa basis af havvind. Projektet vil
undersgge, hvordan man optimalt kan integrere det med det lokale energisystem.

Feergen, der har arbejdsnavnet Europa Seaways, er designet til 1.800 passagerer og har kapacitet til 120 lastvogne
eller 380 biler.
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Faergen yHammershus« kommer ikke il at sejle til tyske Sassnitz for til foraret i pasken 2021.

Feergerute til Tyskland ligger stille vinteren over

Bornholmslinjen's rute mellem Ranne og Sassnitz er lukket ned frem til pasken 2021. Baggrunden
er, at corona-restriktioner har fiernet tyskernes muligheder for at komme til Bornholm, og rederiet
tror ikke lzengere pa, at den tyske del af vinterseesonen kan reddes.

Restriktioner, som myndighederne i bade Danmark og Tyskland har indfart for at begraense smitte med corona-virus,
har sat ruten i sta.

- Traditionelt er tyskerne i god tid, nar de booker rejser. Tiden er desveerre sa fremskreden nu, at vi ikke laengere kan
mobilisere troen pa, at tyskerne far mulighed for at komme til Bornholm, siger Molslinjens kommercielle direktar, Jes-
per Skovgaard.

Men trods tyskernes fraveer er der stadig optimisme omkring jul, nytar og vinter pa Bornholm. For borgere i Danmark
kan stadig rejse.

- Vi har jo set Bornholm vaere voldsomt populeer hen over sommeren, sensommeren og efteraret. Danske geester har
jo i stort tal s@gt mod @en. Og den tendens, forventer vi, holder ved. Vi kan se, at vi lige nu har flere bookinger frem
mod jul, end vi havde sidste ar, siger Jesper Skovgaard.
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Derfor vil Bornholmslinjen sammen med destination Bornholm rette marketing-skytset veek fra Tyskland og i stedet
bruge kreefterne pa at fortaelle alle i Danmark de gode historier om Vinter Bornholm.

- Ruten til Sassnitz er vigtig for Bornholm og for os. Vi far det bedste ud af dette midlertidige stop, og sa vil vi gleede
os til at sejle til Tyskland igen til paske, siger Jesper Skovgaard.

Planen er at genoptage sejladsen mellem Bornholm og Tyskland med farste tur mellem Rgnne og Sassnitz lgrdag
27. marts 2021.

Brintdrevne fjordfaerger kan vaere sadygtige

Et nyt projekt skal unders@ge, hvordan nogle af de feerger, der sejler pa Limfjorden, kan om-
bygges til at sejle pa brint, og derved omstilles til mere bzeredygtig energiforsyning

| den forbindelse er Skive Kommune, Morsg Kommune og Thisted Kommune gaet sammen med en raekke
teknologileverandgrer i projektet "Pa Brint over Fjorden" for at udrede, hvordan Fursund feergen, Mjalner Fur,
og Feggesund feergen, Feggesund, kan ombygges til at sejle pa brint.

Ensartet design er en markant fordel

- Vi har altid tilstraebt et stort sammenfald i designet pa de sma danske indenrigsfaerger med det klare formal
at opna markante fordele i driften. Disse forelgbige 12 danske standard feergedesigns og de erfaringer, vi far i
dette projekt, kan overfares til mange andre overfarter, savel indenrigs som udenrigs, siger Ulrik Tander, der
er Senior Skibsingenigr fra OSK-ShipTech A/S, som i projektet star for implementeringen af gasreglerne pa
de to feerger udtaler.

Derudover vil arbejdet tilfgre kritisk know-how og ekspertise til den danske maritime sektor og den danske
brintsektor, saledes den kan forblive konkurrencedygtige herhjemme. - Vi vil dermed ogsa kunne traekke lig-
nende projekter til landet til gavn for danske arbejdspladser generelt, siger han.

Kan blive verdens ferste brintfaerger

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke nogen feerger i verden, der sejler med brint som drivmiddel. Brint er dog
en lgsning, som er ved at gare sit indtog i transportsektoren. Som drivmiddel fungerer det igennem breaendsel-
sceller og ind i en elektrisk motor. Der kommer derfor ingen former for drivhusgasudledninger eller andre
emissioner og bliver deraf klassificeret som en nul-emissions teknologi, som lever op til internationale SECA-
regler med mere. Om der er balance i det samlede CO2-regnskab afhaenger af, hvordan brinten er produce-
ret. Er den produceret med baeredygtig energi fra eksempelvis sol-celler eller vindmaller, er der en
umiddelbar balance i regnskabet.

Projektet er et forprojekt, stettet af Den Danske Maritime Fond. Resultaterne skal fungere som beslutnings-
stotteveerktej for de kommunale og private feergeselskaber, nar der skal treeffes afgerelse om ombygning af
feergerne samt indferes brug af alternative drivmidler til fremdrift.
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Feergehavneomrader far en overhaling

Nar foraret kommer til neeste ar, vil havneomradet omkring Fanglinjen i Esbjerg og i Nordby se helt
anderledes ud. Fanglinjen planlaegger en opgradering af havneomrader, terminaler og opmarchba-
ner

Fanglinjen planlaegger et starre lgft af havnepladsen ved Fanglinjen i Esbjerg. Terminalen renoveres bade ude og
inde, og der arbejdes med en ekstra automat i check-in - en automat, som i hgjere grad kan hjeelpe til med at priori-
tere turen for de lokale rejsende med @-Bizz. Endelig vil man blive budt velkommen af en stor, ny trafikinfotavle.

Samtidig vil Fang Kommune lave bedre tilkarsel til opmarchbanerne pa havnen i Nordby, ligesom P-pladsen ved lyst-
badehavnen inddrages som ekstra opmarchplads for derved at kunne minimere kgdannelse. Pa Fangsiden vil der
ogsa blive opsat en ny trafikinfotavle, ligesom omradet generelt vil blive forskgnnet.

- Med en investering pa 100 millioner i en ny el-faerge mener vi, at tiden ogsa er kommet til at gare noget ved omgi-
velserne. Det betyder blandt andet, at vi etablerer en Barista’s kaffebar pa havnen i Esbjerg, sa vi kan yde en bedre
service til dem, som venter pa deres faergetur, siger Carsten Jensen, der er administrerende direktar for Molslinjen.

Den nye el-ferge, der skal forbinde Esbjerg og Fang, skal efter planen komme til Esbjerg i efteraret 2021. Med den
kommende opdatering af havneomraderne vil den komme ti at lzegge til i en havn, som vil se noget anderledes ud
end i dag.

- Omradet ser lidt trist ud, sa det vil vi gerne gare noget ved. Det betyder noget for oplevelsen for bade de lokale rej-
sende og de mange turister, som skal til havnen i Esbjerg pa deres tur til Fang, siger Carsten Jensen.
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Ultraviolet lys skal deemme op mod
coronavirus pa hurtigfaerger

Molslinjen seetter fire hurtigfeerger ind mellem Jylland og Sjeelland i juletrafikken. De mange feerger
skal sikre, at der er plads til at holde afstand under rejsen. Alle fire hurtigfeerger vil vaere udstyret
med nye corona-afskaermninger mellem saederne samt UV-bestraling af luften i ventilationen

- Vi ger vores yderste for, at corona ikke skal have held med at aflyse julen i Danmark, og vi gar vores yderste for at
gaere feergeturen sa tryg som mulig, siger Molslinjens kommercielle direktar, Jesper Skovgaard.

Molslinjens feerger, der traditionelt er meget benyttede i juledagene, er netop blevet udstyret med ny corona-af-
skaermning mellem saederne med nye UV-kanoner, som vil sende straler gennem luften i ventilationssystemerne og
dermed bekaempe bade virus og bakterier i luften.

Som det farste feergerederi i Danmark er Molslinjen blevet certificeret med "SafeGuard” fra Bureau Veritas. Med
dette certifikat dokumenterer Molslinjen, at en palidelig, uafhaengig tredjepart har gennemgaet hurtigfeergerne i for-
hold til overholdelse af Sgfartsstyrelsens, Molslinjens, internationale sgfartsorganisationers og Bureau Veritas’ ret-
ningslinjer for sundhed, sikkerhed og hygiejne. Det betyder, at alle skibets processer er godkendt.

Alle fire hurtigfeerger pa Kattegat er udstyret med de nye UV-kanoner. Kanonerne bestraler den luft, som kommer
igennem skibenes ventilation. De kraftige UV-straler fierner ifalge producenten mindst 80 procent af alle bakterier og
vira i luften.

- Kombineret med afspritning og rengaring, som vi allerede ger i dag, vil UV-kanonerne laegge yderligere et lag tryg-
hed pa rejsen. Vi ved, at mange i ar vil have lyst til at bes@ge familien i julen, og det giver altid stor trafik pa tveers af
landet, siger Jesper Skovgaard.

Farste dag med fire hurtigfeerger bliver tirsdag 22. december. Alle fire faerger vil veere i drift frem til og med 28. de-
cember 2020, hvilket giver dage med op til 15 afgange hver vej.

- Det kan veere sveert at planlaegge julen - seerligt i ar. Men med sa hgj frekvens gar der en feerge mindst en gang i
timen, siger Jesper Skovgaard.
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Skansk havn har féet flere faergepladser

Et omfattende havneprojekt i Ystad Havn betyder, at havnen er blevet udvidet med nye feergeplad-
ser, sa den snart kan begynde at modtage mere trafik og starre skibe, hvilket giver bedre betingelser
for blandt andet udviklingen af trafikken til og fra Bornholm

Onsdag 25. november blev det farste testanlgb foretaget i den nye havnesektion for at teste, at de nye feergepladser
fungerer optimalt. Fra arsskiftet vil de nye faergepladser blive taget i brug mere regelmaessigt.

- Vi er meget glade for endelig at vaere i mal med projektet, som har vaeret meget omfattende. Havnen har nu endnu
bedre betingelser for at fortseette med at vokse bade pa passager- og godssiden. Vi ser frem til at byde nuvaerende
og fremtidige rederier velkommen i vores nye havn, siger Bjorn Bostrom, administrerende direktar for Ystad Havn.

Ystad Havn har i flere ar oplevet en markant stigning i bade i gods- og passagertrafik. Derfor har der vaeret behov for
at @ge havnens kapacitet som en vigtig investering i udviklingen af trafikken til og fra Bornholm, Polen - og senest
ogsa Tyskland med den nye hurtigfaergerute til Sassnitz.
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Det farste spadestik til Ystad Havns nye faergepladser blev taget i maj 2019. Havneprojektet er et af Sydsveriges
starste infrastrukturprojekter og har ogsa modtaget stette fra EU. Udvidelsen ager havnens samlede starrelse og
omfatter ud over de nye feergepladser ogsa nye kajpladser, ankomstomrader og omrader for told- og graensekontrol.

- Ystad Havn er en af Sveriges hurtigst voksende havne. Vi er den sterste havn i Sverige med daglig feergetrafik til
Polen og Bornholm og den tredjestarste passagerhavn. Inden pandemien ramte, slog Ystad Havn rekorder i flere ar i
treek. Udvidelsen af havnen har vaeret en forudseetning for at kunne fortseette med at vokse og bidrage til veekst og
beskeeftigelse - ikke kun i Ystad, men i hele regionen inklusive Bornholm, siger Bjorn Bostrom.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Taxi-kersel

CSR ansvarlig i Topdanmark Pernille Fogh Christensen og salgschef Mike Petersen fra Dantaxi foran en af de naesten
200 el-taxer der skal betjene Topdanmark i de naeste tre ar.

Forsikringsselskab teenker grent
ved valg af taxiselskab

Dantaxi sikrer sig tre ar mere med Topdanmark pa kundelisten. Dantaxi's fokus pa grgn omstilling
har veeret udslagsgivende for Topdanmarks valg af taxileverander

Dantaxi fortseetter med aftalen med levere taxier til Topdanmarks geester og de over 1.500 ansatte i hovedkvarteret i
Ballerup. Sammenlignet med den tidligere aftale mellem de to selskaber har Topdanmark haft gnske om, at karslen
fremover fortrinsvis skal ske med el-taxier. Et @nske som Dantaxi, med knap 200 el-taxier i fladen, kan
imadekomme.

Kebenhavns storste flade af el-taxier

- Vi har Kgbenhavns starste flade af el-taxier. Kombineret med vores avanceret turformidlingssystem kan vi sikre, at
Topdanmark kan veelge nul-emissions taxier som farste valg uden at ga pa kompromis med hverken tilgaengelighed
eller fremkarselstid. Topdanmarks engagement i el-taxier kan bidrage til, at flere chaufferer veelger at skifte konven-
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tionel bil ud med el-bil, fordi der er konkret efterspargsel fra en stor kunde. Det er rigtig positivt for den granne omstil-
ling hos os, papeger Mike Petersen, der er salgschef i Dantaxi.

Aftalen vil reducere udledningen af CO2
CSR ansvarlig i Topdanmark Pernille Fogh Christensen fremhaever, at Topdanmark gnsker at indga i samarbejde
med deres leverandgrer med det formal at reducere udledningen af CO2:

- Dantaxi har fokus pa gran omstilling og el-taxier, og det leegger Topdanmark stor veegt pa. Vi vil rigtig gerne indga i
et samarbejde med vores leverandgrer om hvordan vi kan bidrage til den grgnne omstilling og derved stgtte op om
Regeringens mal om 70 procent CO2-reduktion inden 2030. Vi har selv opsat et mal om at blive CO2-neutrale i 2030
pa en lang raekke omrader, for eksempel driften af bygninger. Hvis vi sammen med Dantaxi kan bidrage til CO2-neu-
tral taxi-karsel, er det rigtig godt, siger hun.

Samarbejdet mellem de to virksomheder er siden 2014 udvidet og fornyet af flere omgange. Ud over el-taxier som en
del af aftalen far Topdanmarks ansatte en raekke fordele, nar de i privat-regi benytter Dantaxi app’en til bestilling af
en taxi. Aftalen er ligeledes gjort landsdaekkende og omfatter ogsa kersel fra Topdanmarks afdelinger i Viby, Odense
og Herning.

Feerdselsstyrelsen preeciserer
gyldigheden af beviser
pa taxiomradet

Feerdselsstyrelsen er blevet opmaerksom pa, at styrelsens udsendte nyhedsbrev 14. november
om forlaengelse af kort og bevisers gyldighed pa vejtransportomradet kan give anledning til tvivl.
Derfor preeciserer Feerdselsstyrelsen, at taxi-, limousine- og sygetransportfarerkort ikke har faet
forleenget deres gyldighed

Faerdselsstyrelsen oplyser, at forlzengelsen af blandt andet et karekort til erhvervsmaessig personbefordring til
kategori B (kode 400 og 450) frem til 28. februar 2021 ikke omfatter taxi-, limousine og sygetransportfgrerkort
udstedt af kommunerne.

Det betyder derfor, at taxi-, limousine- og sygetransportfarerkort ikke har faet forleenget deres gyldighed frem til
28. februar 2021.

Hvis man gnsker at ansgge om et chauffgrkort hos Faerdselsstyrelsen, sker det ikke pa baggrund af et karekort

til erhvervsmaessig personbefordring, men i stedet pa baggrund af et taxi-, limousine- eller sygetransportfarer-
kort, der skal veere gyldigt pa ansggningstidspunktet.

Interesserede kan lzese mere om ansggningsproceduren her:

.
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Taxi-selskab med cirka 1.800 taxier
kerer ind i Herning

Herning far fra denne uge et nyt taxi-selskab. Lokale vognmaend er gaet sammen med Dantaxi og
satter 20 biler pa gaden i Herning Kommune. Selskabet satser pa lokale og erfarne chauffarer, og
alle vogne er fra starten udstyret med Covid-19-tiltag for at sikre trygheden for passagerne

Efter 80 ar uden konkurrence pa taxiomradet, far folk, der har brug for en taxi i Herning-omradet, nu valgfrihed.

Dantaxi's kommercielle direktgr Vibeke Wolfsberg er overbevist om, at der er plads til to taxiselskaber i Herning. Hun
forklarer, hvorfor hun mener, at der er kunder til de nye vogne i en tid, hvor branchen ellers er presset af Corona-kri-
sen:

- Vi skiller os ud pa den made, at vi har installeret COVID-19-tiltag i alle vores biler i form af afskeermning mellem for-
og bagsaede samt handsprit. Der er i en tid med fortsat utryghed i forhold til smitterisiko, efterspargsel pa taxier, hvor
sikkerhed for kunden er i hgjsaedet, siger hun.

10 procent rabat pa app-bestillinger
Vibeke Wolfsberg peger pa, at det pa ganske fa maneder er lykkedes selskabet at fa et solidt fodfeeste pa nye mar-
keder, men at selskabets COVID-tiltag ikke er hele forklaringen:
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- Senest i Odense, hvor vi kom til i august, har vi oplevet en tiltagende efterspargsel pa vores vogne. Indstilling il
service og lokalkendskab er de vigtigste kriterier, nar vi anseetter men mange kunder, maske isar de unge, er seerlig
glade for, at de sparer 10 procent, nar de bestiller en taxi med vores app, siger hun.

Kortere ventetid
Jesper Cortés er en af Hernings nye vognmaend, og han er klar bag rattet i en af byens 20 nye taxier. Han glaeder sig
til at komme i gang og har en klar forventning til, hvad det kommer til at betyde for taxikarslen i Herning.

- Det kommer til at betyde kortere ventetid pa at fa en taxi og sund konkurrence til gavn for herningenserne, siger
han.

Jesper Cortés har 19 ars erfaring som taxichauffar, heraf det sidste halvandet ar som selvstaendig vognmand. Han
lever dermed op til Dantaxi's krav om, at chauffererne skal have et godt lokalkendskab. Trods sin erfaring indrammer
han, at 2020 har veeret en speciel tid at veere chauffer i, for som sa mange andre har han ogsa set sin hverdag foran-
dret af Coronasmittens indtog.

- Det har da betydet tilpasninger, men jeg og mine kolleger har vaennet os til at kare med mundvisir eller mundbind.
Vi har et servicekoncept vi falger, og det kommer hurtigt til at ligge pa rygraden. Dantaxi var de farste, der indferte af-
skeermning mellem for og bagsaede, og vi renger bilens bergringsflader efter hver tur, papeger han.

Samarbejde pa tveers af bygranser

De 20 nye taxier i Herning indgar i samarbejde med taxier fra naerliggende kommuner som Viborg, Silkeborg, lkast-
Brande, Vejle og Billund, hvor Dantaxi i forvejen er repreesenteret. Hernings nye taxier er fra starten koblet pa Dan-
taxi's landsdaekkende app. Har man allerede app'en installeret, virker den ogsa i Herning. Er man ikke til app'er og

smarte telefoner, kan man bestille en Dantaxi i Herning via et gammeldags telefonopkald.

Om Dantaxi 4x48 A/S:

« Palandsplan er cirka 1.800 taxier tilslut-
tet Dantaxi - heraf karer de cirka 175 pa
el

+  Selskabet udfgrer taxikarsel i 75 af Dan-
marks 98 kommuner, og er Danmarks
starste taxiselskab

* Alle selskabets taxier er monteret med
afskaermning og fastgjorte spritdispen-
sere
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Femernforbindelsen har faet grent lys

Den tyske forbundsforvaltningsdomstol kendte tirsdag 3. november den tyske myndighedsgodken-
delse af Femern-forbindelsen mellem Radby pa den danske @ Lolland og Puttgarten pa den tyske @
Femern for retsgyldig

Sidst i september blev rederiet Scandlines’ klage over den tyske myndighedsgodkendelse af Femern-tunnelen be-
handlet ved forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig. Domstolen har nu kendt godkendelsen for gyldig.

- Vi er lettede over, at den store og bureaukratiske proces nu nar til vejs ende. Vi skal stadig vente cirka fem maneder
pa at modtage forvaltningsdomstolens skriftlige begrundelse, men kan helt overordnet sige, at vi glaeder os til at kon-
centrere os om en almindelig hverdag. Forhabentlig ogsa en hverdag hvor danske politikere ikke ser os som roden til
alt ondt og bedre kan engageres i vores spaendende miljgtiltag, siger Seren Poulsgaard Jensen, der er administre-
rende direkter i Scandlines.

Uden at have leest begrundelsen gleeder Scandlines sig specifikt over, at sikkerheden til sgs er blevet taget i betragt-
ning i og med, at Scandlines’ faerger har faet prioritet over de pramme, Femern A/S transporterer udgravningsmate-
riale i. Desuden er det gleedeligt, at Femern A/S kan afspaerre meget mindre af Femern Beelt under byggeriet.
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Ligeledes er Scandlines meget tilfreds med, at Femern A/S skal afstemme alle tiltag med de tyske myndigheder, sa
alt bliver gjort ordentligt og redeligt under hensyntagen til tysk lov og ret.

- Vi gnsker dog stadig en mere ligeveerdig vejadgang il feergehavnen i Puttgarden. Det aktuelle forslag er en margi-
nal justering for os og stadigvaek en massiv nedgradering i forhold til i dag og til klar fordel for vores statsejede tun-
nelkonkurrent. Vi vil derfor fortsat kaempe for lige adgangsveje til tunnel og feerger - bade lokalt og i EU. Det kan ikke
passe, at Femern A/S kan designe en ringe adgang til vores havn, siger Sgren Poulsgaard Jensen.

Han peger pa, at Scandlines, der ud over feergeforbindelsen mellem Ragdby og Puttgarten ogsa sejler mellem Gedser
pa sydspidsen af Falster og Rostock ved udmundingen af flade Warnow i det gstlige Tyskland, vil fortsat veere en del
af den europeeiske infrastruktur, bade under byggeriet og efter abningen af en fast Femern-forbindelse.

Transportministeren efter afgerelse ved tysk domstol:

Dommen er et vigtigt skridt
for Femern Beltforbindelsen

Forbundsforvaltningsdomstolen i den tyske by Leipzig har givet den endelige tilla-
delse til at, at tunnelen under Femern Beelt kan bygges. - Med Femern Beelt-forbin-
delsen skaber vi en ny korridor til Tyskland, siger transportminister Benny
Engelbrecht (S) i anledning af afggrelsen, hvor domstolen har afvist alle klager

Forbundsforvaltningsdomstolens tilkendegivelse 3. november afviser alle klager, og dermed er ar-
bejdet med at binde Danmark teettere til Europa et afgarende skridt videre, da arbejdet pa tysk side
nu ogsa kan ga igang.

Med afgarelsen passerer arbejdet med Femern Beelt-forbindelsen endnu en milepzel. Den faste for-
bindelse mellem Danmark og Tyskland vil veere et led i arbejdet med at flytte gods fra vej til bane.

- Med Femern Beelt-forbindelsen skaber vi en ny korridor til Tyskland. Det arbejde er i fuld gang pa
den danske side, og nu er den sidste hindring for arbejdet pa den tyske side ryddet af vejen. Med
den meget klare tilkendegivelse ligger det fast, at Femern Beelt-projektet vil blive gennemfart, som
et meget bredt flertal i Folketinget har besluttet, siger Benny Engelbrecht.

Femern Beelt-forbindelsen skal efter tidsplanen abne midt i 2029.
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Hastighedsgraenserne bliver sat op
pa en reekke motorvejsstraeekninger

Hastighedsgraensen blev i begyndelsen af noveber haevet pa den farste af de motorveje, der skal
have hgjere hastighedsgraenser som fglge af en aftale fra 2018 mellem den daveerende VLAK-Re-
gering og Dansk Folkeparti. Det drejer sig om et stykke af Holbaekmotorvejen fra rundkarslen ved
Tuse til afkarsel 18 ved Vipperad, hvor hastighedsgraensen vil blive haevet fra 110 til 130 km/t

- | de seneste maneder har vi arbejdet pa at opgradere straekningen rent trafiksikkerhedsmaessigt, sa den er klar til
de hgjere hastighedsgraenser, og nu er vi ved at veere feerdige med arbejdet, siger afdelingsleder Niels Agerholm fra
Vejdirektoratet.

- | den kommende tid tager vi de gamle 110 km/t hastighedstavler ned, og sa ma trafikanterne officielt kere hurtigere
pa straekningen, tilfgjer han.

| alt besluttede den daveerende VLAK-Regering og Dansk Folkeparti at haeve hastighedsgraensen til 130 km/t pa i alt
70 kilometer motorvej fordelt pa seks straekninger.

Siden har Vejdirektoratet arbejdet pa at gennemfare det nedvendige laft af trafiksikkerheden.

- Det er vigtigt for os, at trafiksikkerheden er bedst mulig, nar vi haever hastighedsgraensen pa motorvejen, siger Niels
Agerholm.
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De trafiksikkerhedsmaessige hovedindsatser drejer sig om, at Vejdirektoratet har etableret rumleriller mod midterra-
batten samt opsat pakerselsdeempere pa eksisterende autoveern og forleenget autovaern, hvor det er skannet nad-
vendigt i forhold til en udvidelse af vejens sikkerhedszone fra 9 til 11 meter. Enkelte steder er der ogsa fiernet
beplantning, der stod inden for den nye, udvidede sikkerhedszone.

Metarvelssirmininger Fver hastighesen harves 18 130 kmit

wmh"'m‘"'"'"""ﬂ

Fakta om hastighedsgraenserne:

Pa disse motorvejsstraekninger bliver hastighedsgraensen haevet fra 110 til 130 kmi/t:

*  Motorvej E39 mellem Hjgrring nord og Hirtshals

*  Motorvej Rute 15 - Djurslandmotorvejen fra Lisbjerg til Lagten

*  Motorvej E45 i trekanten Skeerup - Kolding og Fredericia - Vejle

+  Motorvej E20 mellem Odense og Nyborg

+  Motorvej Rute 21 - Holbaekmotorvejen pa straekningen syd om Holbaek
+  Motorvej E47/E55 - Lolland og Falster, Fargbroen til Sakskabing
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Corona-iltag har faet
personbilstrafikken til at falde

Omkring ti procent af personbilerne er forsvundet fra det overordnede vejnet som falge af de sene-
ste tiltag for at begreense spredning af corona-virus. Det viser nye tal over trafikken pa statsvejene,
som Vejdirektoratet har lagt frem. Tallene viser 0gsa, at lastbiltrafikken er steget

- Regeringens opfordring til sa vidt muligt at arbejde hjemme kan ses pa vejene. Der er lzengere mellem personbi-
lerne, men til gengeeld er der kortere mellem lastbilerne. Det betyder med andre ord, at vi holder samfundet i gang,
selvom vi holder afstand, arbejder hjemme og tager de ngdvendige forholdsregler for sammen at begreense smitte-
spredningen, siger transportminister Benny Engelbrecht (S).

Han peger pa, at der er regionale forskelle, som eksempelvis i Nordjylland, hvor situationen i gjeblikket er meget an-
derledes end i resten af landet.

- Nu har den delvise nedlukning af samfundet efterhanden varet i nogle uger, og vi kan se, at antallet af personbiler

pa statsvejene har stabiliseret sig pa et niveau, der ligger cirka ti procent under niveauet fra samme tidspunkt sidste
ar. Det tyder pa, at danskerne har taget imod regeringens opfordring til at arbejde hjemme, sa vidt som det er muligt,
siger afdelingsleder Kasper Rosenstand fra Vejdirektoratet.

Samtidig med, at antallet af personbiler er faldet, er antallet af lastbiler pa statsvejene imidlertid steget med 2-3 pro-
cent i forhold til samme tidspunkt sidste ar. Kasper Rosenstand ser det som et billede pa, at samfundets vigtigste
funktioner karer videre som vanligt trods de seneste tiltag, der skal forebygge spredning med corona-virus.

- Tallene for erhvervstransporterne er vigtige, fordi de illustrerer, hvordan det gar med produktionen og servicefunktio-
nerne, siger Kasper Rosenstand og fortseetter:

- Her kan vi se, at tingene karer videre til trods for den delvise nedlukning. Der bliver stadig bragt varer ud i butik-
kerne. Og der bliver stadig transporteret varer, gods og tjenesteydelser pa tveers af landsdelene.

Fakta om malingen:

«  Malingen streekker sig over ugerne 36-43
+ Lastbiler defineres som kgretgjer over
12,5 meter
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Udviklingen i trafik pa statsvejene
fordelt pa keretajer

Lastbiler og godstransport — Parsonbilar
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Fartgraenser viser vejen

Vejdirektoratet tester fartmaerker pa kantpzaele langs udvalgte vejstreekninger som en ny metode til at
fa flere trafikanter til at overholde den generelle hastighedsgreense pa 80 km/t

Baggrunden for at minde bilister om, hvad fartgreensen er pa landevejene, er, at ikke alle overholder fartgraenserne -
iseer ikke pa landevejene, hvor der der ofte bliver trykket for hardt pa speederen. Vejdirektoratet peger diplomatisk
pa, at en af arsagerne kan veere, at trafikanterne ikke er opmaerksomme pa, hvor hurtigt de ma kare - og det vil Vej-
direktoratet gerne hjeelpe dem med at finde ud af ved at seette et lille fartmaerke pa kantpaelene med den generelle
hastighedsgraense pa 80 km/t. Habet er, at hastighedsmeerkerne, der som forsgg saette pa kantpaelene langs 35 kilo-
meter landeveje, vil fa flere bilister ti at huske pa fartgreensen - og overholde den.

- Vi prever nu med et helt nyt tiltag at fa farten ned pa landevejene, siger Vejdirektoratets ekspert i trafiksikkerhed
Marianne Foldberg Steffensen og fortseetter:

- Vi har jo de almindelige hastighedsbestemmelser med 80 km/t pa landeveje, men det er ikke en hastighedsgreense,
der skiltes med, og derfor mader trafikanterne ikke en pamindelse i form af et hastighedsskilt om, hvor hurtigt de ma
kare. Derfor giver vi dem nu en hjeelpende hand i form af fartmaerker pa kantpaelene. Og jeg er meget speendt pa at

se, om det vil have positive resultater i form af flere trafikanter, der seenker hastigheden til det tilladte.

Et lille maerke i hgjre side af vejen
Forsgget med de nye fartmeerker pa kantpeelene gennemfares pa cirka 35 kilometer statsvej, hvor den generelle ha-
stighedsgraense er 80 km/t. Her placeres det lille rade maerke pa hver eller hver anden kantpeel i hgjre side af vejen.
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Det rgde fartmaerke med det sorte tal minder om de almindelige runde fartskilte, og Vejdirektoratet haber derfor, at
det lille meerke vil veekke genkendelse trods dens formindskede starrelse.
Vejdirektoratet har udvalgt seks straekninger til forsgget, hvor gennemsnitshastigheden ligger over 80 km/t.

Inspirationen til forsgget kommer fra Holland, hvor man i lang tid har angivet den aktuelle hastighedsgraense med
meget korte intervaller pa tavler langs vejen, hvilket har haft positiv effekt.

Desuden har Vejdirektoratet selv tidligere lavet forseg med markering af den generelle hastighed pa 80 km/t pa al-
mindelige hastighedsskilte. Disse forsgg viste en markant nedsaettelse af gennemsnithastigheden pa forsggsstraek-
ningerne.

- Hvis det viser sig, at dette fors@g kan fa flere til at kare efter de geeldende regler, kan der veere tale om et forholds-
vis enkelt og billigt trafiksikkerhedsinitiativ, der nemt kan rulles ud pa flere landevejstreekninger rundt i Danmark, siger
Marianne Foldberg Steffensen.

Forsgget karer frem il efteraret 2021, hvorefter Vejdirektoratet vil evaluere og vurdere, om der er grundlag for per-
manent anvendelse af fartmaerker pa kantpeele i abent land.

Holstebrovej 1,9 km
1 Wikinig

- l Viborgvel/Herningvej 3,4 km
f Holziehon

Ringkabingve| 7 km

Harming
Himgknbing
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Trustrup Station en noveberdag i 2020. Skinnerne er lagt til krydsnigssporet, som vil abne for halvtimesdrift til og fra
Grenaa. Men forhandlinger med leverandaren om den endelige klargering forsinker abningen.
(Foto: Asger Gram Christensen)

Krydsningsspor pa Djursland rykker frem

Trustrup Station - en af stationerne pa banen til og fra Grenaa, hvor Aarhus Letbane's tog karer -
skal efter planen udbygges med et krydsningsspor, sa to letbanetog kan passere hinanden - og der-
med abne for halvtimes drift pa den forste del af banestraekningen fra Grenaa til Aarhus. Men arbej-
det treekker ud. Farst i oktober matte Aarhus Letbane melde ud, at krydsningssporet farst ville vaere
feerdigt i begyndelsen af 2022. Men her i november treekker Aarhus Letbane lidt tilbage med hensyn
til forsinkelsen

Optimeringsdiskussion og forhandlinger med ASAL har betydet, at tidsplanen for krydsningssporet ved Trustrup kan
rykkes omkring tre maneder frem, sa det kan tages i brug sidst i 2021 i stedet for sidst i ferste kvartal 2022.

- Den nye aftale betyder, dels at vi henter lidt af forsinkelsen, og dels at vi kan eéendre speerringsmeansteret til flere

speerringer i weekender og aften/nat. Det vil betyde, at driften pavirkes vaesentligt mindre end i ASALs oprindelige
plan, og det betyder samtidig et meget hgjere serviceniveau i anleegsperioden, siger Michael Borre, der er admini-
strerende direktar i Aarhus Letbane.

Den nye tidsplan er fortsat afheengig af den usikkerhed, som corona-situationen udl@ser.
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Dstiysk letbanen kerer stadig stabilt

Driftsopgerelsen fra Aarhus Letbane for oktober viser, at Letbanen ligger et godt stykke over malop-
fyldelse pa palideligheden pa alle streekninger. Derimod ligger rettidigheden lige under 95 procent,
hvilket er et fald

Den samlede opgearelse for palideligheden (andelen af gennemfarte afgange i forholg til planlagte) endte pa 98,5
procent og rettidigheden (andelen af afgange gennemfart il tiden) pa 94,8 procent. Ar-til-dato er tallene henholdsvis

98,9 og 96,4 procent.

Aarhus Letbane peger pa, at palideligheden i dagligdagen veegter hajere end rettidigheden, da passagerne skal
kunne regne med, at der kommer et tog.
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Opdelt pa straekninger ser udviklingen for oktober sadan ud:

Indre straekning

Den indre straekning karer fortsat stabilt med en hgj palidelighed pa 98,8 procent og en rettidighed pa 98,0 procent.
Tallene er dog en smule lavere end tidligere, hvilket skyldes den nye made at opgere driftsstatistikken pa.

Andre arsager il driftsforstyrrelser er manglende letbanekeretgjer, fejl pa overkersler og en personpakersel ved
Skadstrup, hvor forsinkelserne spreder sig til den indre straekning.

Odderbanen
Odderbanen kgrer fortsat med en meget hgj palidelighed pa 99,6 procent og en rettidighed pa 99,0 procent. Hoved-
arsagen til de fa forsinkelser og aflysninger er mangel pa klargjorte letbanekaretgjer.

Grenaabanen
Palideligheden pa Grenaabanen er faldet lidt til 97,3 procent. Rettidigheden er faldet til 86,3 procent, hvilket iseer
skyldes manglende hastighedsopgradering mellem Ryomgard og Grenaa.

Godkendelsen til at kere op til 100 km/t pa straekningen er kommet pa plads, og Letbanetogene har siden 2. novem-
ber 2020 sat hastigheden op. Aarhus Letbane forventer derfor, at det fremover vil betyde feerre forsinkelser pa Gre-
naabanen.

Planlagt vedligehold pa overkersel, manglende letbanekaretgjer, personpakarsel ved Skadstrup og pakersel af radyr
er desuden medvirkende arsager til driftsforstyrrelserne.

Aarhus Letbane peger pa, at streekningen til og fra Grenaa vedbliver at vaere den mest sarbare - blandt andet pa

grund af sin lengde samtidig, og at den er enkeltsporet.

NB: Aarhus Letbane har lavet nogle smajusteringer i maden driftsstatistikkerne opgares pa. Det har ingen betydning
for den samlede drift, men det kan give sma forskydninger i opgarelserne pa de enkelte baner.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Letbane leegger spor til
ars byudvikling i hovedstadsomradet

En del virksomheder har i dag bygget nye domiciler langs den liniefgring, som om nogle ar vil vaere
Hovedstadens Letbane. En professor forudser ifglge Hovedstadens Letbane, at letbanen vil skabe
byudvikling langs sporene i de kommende artier

En lang raekke virksomheder har i dag adresse i naerheden af de kommende 29 stationer langs den 28 kilometer
lange letbane, som i 2025 vil forbinde Lyngby i nord med Ishgj i syd. Store virksomheder har hovedsaeder placeret
langs linjen, og letbanen vil ogsa sikre god kollektiv transport til en lang raekke store erhvervsomrader langs Ring 3.

Simon Pihl Sgrensen, der er viceborgmester i Lyngby-Taarbaek Kommune og formand for Byplanudvalget, forklarer,
at den positive udvikling har veeret én af de veesentligste bevaeggrunde for at anleegge Hovedstadens Letbane.

- Hovedstadens Letbane vil ikke alene veere et vaesentligt laft for mobiliteten i Stork@benhavn - den vil ogsa skabe
grobund for en masse byudvikling langs Ring 3. Hele omradet langs Ring 3 vil blive mere attraktivt for bade virksom-
heder og borgere, og jeg tror, at alle kommunerne bag Hovedstadens Letbane vil meerke et lgft, nar letbanen abner,
siger Simon Pihl Sgrensen.

Byudvikling tager tid
Lektor ved Copenhagen Business School, Ismir Mulalic, har gennem mange ar forsket i byudvikling, samfundsgko-
nomi og transport. Han mener, at letbanen vil seette spor pa hele byudviklingen langs Ring 3 i de naeste mange ar.
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- Byer udvikler sig langsomt. Byudvikling tager tid. Men vi behgver ikke at se sa langt for at se, hvad infrastruktur-pro-
jekter betyder for byernes udvikling. Vi kan bare se til Kabenhavn, og se hvordan kranerne fortsat tarner sig op langs
metrolinjerne mange steder pa Amager her snart 20 ar efter metroens abning. Det er attraktivt at bygge bade boliger
og erhvervsdomiciler i nzerheden af god infrastruktur, sa jeg forventer, at man vil se den samme udvikling langs Ho-
vedstadens Letbane. Men det er ikke noget, som finder sted hen over natten. Byudvikling tager tid, fastslar Ismir Mu-
lalic.

Virksomhederne er i fuld gang med at rykke ind

Over en halv million mennesker bor i kommunerne langs Ring 3, og virksomhederne langs Ring 3 beskeeftiger i dag
over 350.000 mennesker, hvoraf mange pendler fra resten af Sjaelland. Men det forventes, at der efter abningen af
Hovedstadens Letbane vil blive bygget endnu flere erhvervsdomiciler og dermed skabes endnu flere arbejdspladser
langs letbanestraekningen.

En af de virksomheder, der kan se store fordele ved letbanens indtog i Hovedstaden, er udviklings- og entreprengr-
virksomheden NCC, der har omkring 2.500 ansatte i Danmark. Selskabet udvikler grunde og opfarer blandt andet
Company Houses, hvor store og sma virksomheder kan leje sig ind. | hovedstadsomradet har NCC indtil videre op-
fart ét Company House i Gladsaxe og fire i Vallensbzek - alle med hgjeste miljgcertificering og teet pa den kommende
letbane.

- Letbanen indgar i virksomhedernes overvejelser pa lige fod med andre parametre, som virksomhederne laegger
vaegt pa i forbindelse med en flytning. Vi forudser, at veegtningen af letbanen bliver stgrre hos lejerne, jo teettere vi
kommer pa feerdiggarelsen af den, siger Ulrik Gram Meiner, der er direktar i NCC Property Development.

Om omraderne langs letbanen:

« 10-12 af letbanestationerne ligger teet pa
starre erhvervsomrader, som eksempelvis Fakta om selve letbanen:
Hersted Industripark i Albertslund eller
Delta Park i Vallensbaek

+  Der bor op mod 576.000 mennesker i
Ringbyens kommuner

«  Der erover 350.000 arbejdspladser i
Ringbyens kommuner - naesten lige sa
mange som i Frederiksberg og Kaben-
havns Kommuner tilsammen

*  De 11 Ringby-kommuner er alle blandt de
20 kommuner i landet med relativt flest
ind-pendlere

+ Hovedstadens Letbane forventes at sta
klar til brug i 2025 og skal ga mellem
Ishgj og Lundtofte nord for Lyngby

+ Letbanen straekker sig over 28 kilometer
og stopper ved 29 stationer undervejs

+ Letbanen ventes at skulle betjene 13-14
millioner passagerer om aret. Til sam-
menligning rejser omkring 10 millioner
passagerer om aret med Kystbanen

« Passagererne kan skifte til S-tog pa seks
af de kommende letbanestationer - Ishgj,
Vallensbaek, Glostrup, Herlev, Buddinge

og Lyngby
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Bekendtgerelse skal bane vejen for
carbotagekarsel efter nye EU-regler

Feerdselsstyrelsen har sendt et udkast til en bekendtgerelse om vilkar for udfarsel af cabotage-kar-
sel med lastbil eller bus - og om vejdelen af kombineret transport i haring

Baggrunden for den nye bekendtgarelse er, at "Lov om gndring af
lov om godskearsel, lov om buskarsel, lov om Arbejdsretten og fag-
lige voldgiftsretter og lov om udstationering af lsnmodtagere, m.v."

treeder i kraft fredag 1. januar 2021.
Feerdselsstyrelsen har i den nye bekendtgarelse fastsat bestemmel-
ser, der indarbejder loveendringerne vedrgrende cabotagekersel
med lastbil, bus og vejdelen af kombineret transport i dansk lovgiv-
ning.
| bekendtgarelsen fastseettes timesatsen for aflenning af chaufferer,
der udfarer henholdsvis cabotagekarsel med lastbil, buscabotagekarsel

eller vejdelen af kombineret transport og buscabotagekarsel.

Det fastseettes endvidere, hvilke oplysninger der skal anmeldes til Erhvervs-
styrelsen via registeret Udenlandsk Transportkarsel i Danmark (UTIK).

Det fastsaettes ligeledes, hvilken dokumentation chauffaren pa forlangende skal vise til politiet og/eller til Faerdsels-
styrelsen.

Den nye bekendtgarelse forventes at treede i kraft fredag 1. januar 2021. Heringsfristen er fredag 27. november
2020.

Interesserede kan se udkastet til bekendtggrelsen her:
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Feerdselsstyrelsen sender to bekendtgarelser
om lgn og arbejdsforhold i haring

Faerdselsstyrelsen har sendt udkast til bekendtgarelse om godskarsel og udkast til bekendtgerelse
om buskgrsel i hgring. Baggrunden for de to bekendtggrelser er Lov om gendring af lov om godsker-
sel, lov om buskarsel, lov om Arbejdsretten og faglige voldgiftsretter og lov om udstationering af Ian-
modtagere, m.v. der treeder i kraft fredag 1. januar 2021

| bekendtgarelserne er der foretaget rettelser, sa det nu fremgar, at Faerdselsstyrelsen kan indhente enhver oplys-
ning fra offentlige myndigheder samt anmode tilladelsesindehaveren om enhver oplysning, som er ngdvendig for at
vurdere, om kravene i blandt andet lov om godskarsels paragraf 6, stk. 3 og lov om buskersels paragraf 18, stk. 2 er
opfyldt.

De to paragraffer handler om, at virksomheder pa tranportomradet skal aflanne pa samme niveau for de toneangi-
vende overenskoster, der er indgaet pa transportomradet

Neermere regler om overenskomstnaevnet fastseettes i udkast til bekendtgarelse om godskersel, herunder hvilke re-
preesentative arbejdsmarkedsparter, der skal udpege medlemmer til naevnet samt antallet af medlemmer.

Loven har blandt andet til formal, i lighed med overenskomstnaevnet, at lade Vejtransportradets sammenseetning af-
spejle de til enhver tid veerende organisationer pa vejtransportomradet ved, at det ikke lzengere fastsaettes i loven,
hvilke organisationer, der kan udpege medlemmer, idet transportministeren i stedet bemyndiges til at fastsaette regler
herom i bekendtggrelse. Der fastsaettes i udkast til bekendtgarelse om godskarsel regler om Vejtransportradet, her-
under udpegningen af medlemmer, antallet af disse og suppleanter for naevnets formand og @vrige medlemmer.

Bekendtgerelserne forventes at treede i kraft fredag 1. januar 2021. Heringsfristen er fredag 27. november 2020.

Interesserede kan se udkastet til bekendtggrelsen om buskersel her:

Interesserede kan se udkastet til bekendtgarelsen om godskersel her:
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Opfalgning pé sag om brud pa Konkurrenceloven:

Brancheforening betaler bade
pa 400.000 kroner for
tilbudskoordinering

Brancheforeningen @konomisk Forening for Persontransport betalte tidligere pa efteraret en bade
pa 400.000 kroner for at koordinere tilbud pa opgaver mellem medlemmerne. Direktar i Konkur-
rence- og Forbrugerstyrelsen, Jakob Hald, siger i den anledning, at brancheforeninger skal veaere pa-
passelige med, hvilke oplysninger de deler med deres medlemmer

- Det kan begraense konkurrencen pa markedet, hvis medlemmerne ved for meget om hinanden, og det gar i sidste
ende ud over slutbrugerne, siger han.

Brancheforeningen @konomisk Forening for Persontransport (JFP) har betalt en bade pa 400.000 kroner for at have
koordineret sine medlemmers tilbud pa transportopgaver. Sterrelsen af baden tager blandt andet hensyn til overtree-
delsens varighed og grovhed, ligesom foreningens omsaetning er taget i betragtning. @FP er en brancheforening for

24 selvstendige vognmaend i Midtjylland.
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De opgaver, som @FP bad pa, var for eksempel handicapkersel, flexkarsel og patientbefordring, som kommuner, re-
gioner eller trafikselskaber sendte i udbud. Overtraedelsen af konkurrenceloven fandt sted i perioden fra oktober
2013 til november 2016. @FP er nu under frivillig likvidation.

@FP har ikke selv haft tilladelse til at udfere persontransport, men bad pa opgaver pa vegne af sine medlemmer. |
regi af IFP draftede medlemmerne priser og koordinerede, hvilke opgaver @FP skulle byde pa. Samtidig forbad
@FP’s vedteegter medlemmerne selv at byde pa de opgaver, som @FP bad pa. Det indebar, at konkurrencen mellem
foreningens medlemmer blev begraenset.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen tog sagen op som fglge af en henvendelse fra trafikselskabet Midttrafik. Konkur-
renceradet afgjorde i februar 2018, at @FP havde overtradt konkurrenceloven, og anmeldte sagen til Statsadvokaten
for Seerlig @konomisk og International Kriminalitet med henblik pa en strafferetlig forfalgelse.

| marts 2018 skrev vi her pa transportnyhederne.dk om sagen.

Interesserede kan lsese mere her:

Konkurrenceradet:
Brancheforening samarbejdede ulovligt om persontransport i Midtjylland

Bedeforlaegget kan ses her:

Kerekortet kan komme med p& mobilen

Det er ikke lzengere n@dvendigt at have sit plastik-karekort eller pap-karekort med, nar man
karer bil inden for Danmarks graenser. Betingelsen er blot, at man kan vise det frem via en app,
som kan hentes til ens smarte telefon

Den digital udgave af ens danske karekort fungerer bade som gyldigt kerekort og ID-bevis, og det betyder, at
man ikke laengere behaver at tage sit fysiske karekort med, nar man kgrer bil i Danmark. For at kunne anvende
og aktivere karekort-appen skal man veere i besiddelse af et gyldigt karekort, et gyldigt dansk pas og nemiID.

Karekort-appen kan kun bruges ved kgrsel i Danmark, og det er er frivilligt, om man vil benytte sig af den.

Feerdselsstyrelsen andrede 1. november 2020 reglerne i karekortbekendtgarelsen, sa det blev muligt at an-
vende karekort-appen som dokumentation for fgrerret under kersel i Danmark.

- Vi synes, karekort-appen er blevet rigtig god, og med den pa telefonen er der flere hverdagssituationer, der bli-
ver lettere for mange. Vi synes ogsa det er rigtig godt, at appen kan minde om, hvornar det fysiske karekort skal
fornyes, siger Kasper Bruun Graversen, som er kontorchef for karekortomradet i Feerdselsstyrelsen.

Her pa Magasinet Bus ville vi ogsa veaere med pa app'en den tirsdag, den blev lanceret. Men vi var ikke de
eneste, sa der var opstaet en trafikkg. Men hvad. Vi havde jo stadig det seedvanlige karekort med i lommen...
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