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Hvad vil kommunerne med den kollektive transport

VLAK-Regeringen har lagt et udkast til en sundhedsreform pa bordet. Den baserer sig pa en opbygning, hvor de nu-
vaerende regioner bliver nedlagt. Det vil sa betyde et farvel til den nuvaerende konstruktion med trafikselskaber, der
bliver styret af regionerne i samarbejde med kommunerne. VLAK-Regeringen laegger op til, at trafikselskaberne skal
overga til kommunerne, som sa skal samarbejde om at fa den kollektive transport il at fungere.

Det lyder enkelt og neert.

Her pa redaktionen i Aarhus har vi udsigt over havnen. Lige overfor karer letbanen, og mellem banen og fortovet
langs med vejen karer bla og gule busser. Nogle af busserne kommer langvejs fra - Hammel, Randers, Hinnerup,
Grenaa - byer i andre kommuner. Og pa rutebilstationen kommer der jeevnligt bla X-busser fra Ringkabing, Billund og
Hadsund.

Spergsmalet om, hvordan kommunerne skal og kan blive enige om at fa den kollektive transport til at fungere pa
tveers af Jylland er neerliggende.

Samtidig leegger VLAK-Regningen op til at aendre loven om fiernbusser, sa det fremover vil vaere muligt at etablere
fiernbusser inden for de regionale trafikselskabers graenser, nar blot ruten er lzengere end 75 kilometer. Det vil be-
tyde, at alle eksempelvis vil kunne etablere fiernbusruter mellem Aarhus og Herning, Aarhus og Skive eller Aarhus og
Holstebro - blot de som minimum betjener ruterne et fast, men begraenset antal gange.

Derudover er VLAK-Regningens transportminister meget begejstret for personbiler, som han mener vil blive grgnne
og baeredygtige - i hvert fald de nye. Han vedgar, at kollektiv transport har en funktion, nar det geelder om at afhjeelpe
den traengsel, som maengden af personbiler skaber.

Hvis man har en tro pa, at markedet vil Igse alle problemer af sig selv, nar blot udfordringerne er store nok, sa leegger
VLAK-Regeringen op til et skoleeksempel.

Hvis man ud fra erfaringer mener, at lidt styring og rettidig omhu kan bidrage til at ggre dagligdagen lidt mere enkel,
bliver man udfordret af VLAK-Regeringen.

Det er sveert at finde ud af, om VLAK-Regeringen har gjort sig nogle detaljerede tanker om, hvordan den kollektive
transport kan komme ti at fungere i fremtiden - bade den naere og den lidt fiernere. Men maske er det lige meget, for
der er snart valg, og alle forslag, der ikke er vedtaget, skal fremlaegges pa ny. Og hvem husker, hvad der var lagt op
til for et valg, nar farst valget er overstaet.

God leeselyst.

Jesper Christensen, chefredaktar
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ENESTAENDE ALSIDIGHED BEVIST DRIFTSSIKKERHED
Ny skraeeddersyet multifunktionelt opbygning Sterk arv og langvarig erfaring
Op til 12m3 lastekapacitet: Testet i ekstreme vej- og klimaforholdene: fra -30 ° C til + 50 ° C
perfekt til regional og national rutekersel, Undga regenerering med eksklusiv Hi-SCR-teknologi

lufthavnstransport, ferierejser og udflugter

OPTIMERET LONSOMHED

MAKSIMAL KOMFORT OG SIKKERHED

Best-in-class samlede driftsomkostninger i sit segment Hajeste niveau af komfort udstyr i sin kategori
Lavt brendstofforbrug og lange serviceintervaller Avancerede passive og aktive sikkerhedssystemer
Hgj restvaerdi Lavt stgj- og vibrationsniveau

Optimeret til brug i bade arbejdsugen og weekenden

Kontakt os for at hgre mere:
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Kollektiv trafik

Passagerer kan reservere siddeplads i FlixBus'er

Fjernbus-selskabet Flixbus indfarer pladsreservation i busserne. Dermed far passagerer, som rejser
gennem Danmark og Europa med FlixBus, mulighed for at reservere den plads, der helt vi have i
bussen - hvis den er ledig. Som noget nyt kan man reservere seeder i FlixBus’ app

Baggrunden for, at FlixBus indfgrer mulighed for pladsreservation, er, at selskabet har oplevet efterspargsel pa see-
dereservationer. FlixBus peger pa, at passagererne altid er sikret en plads, men at det nu er muligt at booke et be-
stemt seede pa de fleste afgange.

- Hvad enten man vil veere sikker pa at sidde sammen med sin rejsekammerat, have udsigten fra panoramasaederne
forrest i dobbeltdaekkeren, eller kunne sidde og arbejde ved et bord, er der mulighed for at sikre sig en plads pa sit
yndlingssaede, siger Lotte Rystedt, der er presseansvarlig hos FlixBus Danmark.

Gebyret for seedereservationen afhaenger af den valgte siddeplads og busrejsens leengde. Saeder ved et bord eller
med panoramaudsigt fra de forreste saeder pa bussens gverste deek koster lidt mere.

Tjek sedenummeret pa billetten

Seedenummeret finder man pa billetten, og i busser med pladsreservation star seedenumrene pa handbagagehylden
over seederne. Har man ikke reserveret en siddeplads, far man i nogle tilfeelde tildelt en vilkarlig standard siddeplads
pa sin billet

- Det er en god ide at tjekke billetten, far man stiger pa bussen, sa man ved, om man skal sidde et bestemt sted, og

pa den made kan ombordstigningen pa bussen glide nemmere

for alle, siger Lotte Rystedt. defd om FliXBUS'

Hvis man ikke er blevet tildelt en siddeplads, har man frit valg *  FlixBus karer til 46 stoppesteder i 39 byer
pa en ikke-reservérbar plads. De frie siddepladser er markeret i Danmark
med et grant klistermaerke. +  Selskabet samarbejder med 20 lokale
danske vognmaend
Seedereservation kan tilkabes bade online pa flixbus.dk og i *  FlixBus har kert indenrigs i Danmark
FlixBus’ app. siden foraret 2017
+  Clobalt har den europzeiske mobilitetsud-
FlixBus oplyser videre, at Apple Pay er blevet integreret i Flix- byder 350.000 daglige forbindelser til over
Bus’ app, hvilket betyder, at iOS-brugere kan kabe deres billet- 2.000 destinationer i 29 lande
ter endnu nemmere end hidtil. *  FlixBus er en kombination af et tech-star-
tup, en e-handelsplatform og et transport-
firma

*  FlixTeamet handterer netvaerksplanleeg-
ning, kundeservice, kvalitetsstyring, mar-
keting/salg, samt billetsalg, prissatning
og forretningsudvikling, mens lokale bus-
partnere - ofte familiedrevne virksomhe-
der - er ansvarlige for den daglige rutedrift
af de grenne FlixBusser
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Kollektiv trafik

Nyt koncept giver pendlere flere fordele

Arriva har lanceret et nyt koncept malrettet pendlere - PendlerPlus. Det nye konceptet giver automa-
tisk kunder med en oprettet profil kompensation, hvis selskabets tog ikke karer med en punktlighed
pa mindst 97 procent. Tilmelding til PendlerPlus er gratis og omfatter ogsa en reekke andre fordele
og tilbud, som skal veere med til at forbedre rejseoplevelsen

PendlerPlus-konceptet geelder for kunder, der rejser pa Pendlerkort kabt i Arrivas Tog app, Rejsekort Pendlerkort,
Rejsekort Pendler Kombi samt Ungdomskort. | dag er passagerer omfattet af den lovbefalede rejsetidsgaranti, som
betyder, at passagerer kompenseres, hvis toget ikke karer som lovet. Men Arriva @nsker at ga et skridt videre.

- lgennem mange ar har vi kert med en hgj punktlighed, men vi er ogsa klar over, at det ikke altid er muligt at kere
med en 100 procents rettighed. Der kan opsta nogle vejrmaessige forhold, eller der kan vaere udfordringer med infra-
strukturen, som aflyser eller forsinker vores tog, siger Kenneth Korsgaard, der er Salgs- & Marketingchef i Arriva.

- Vi ved, hvor frustrerende det er for vores pendlere, nar toget ikke kerer rettidigt, og det vil vi gerne sta pa mal for.
Derfor giver vi nu alle vores PendlerPlus-kunder et lafte om, at hvis vores tog ikke kerer med en punktlighed pa
mindst 97 procent, sa tilbydes de en kompensation pa den streekning, de rejser pa, siger han videre.

Udover kompensation til pendlerne i form af fribilletter tilbyder Arriva ogsa PendlerPlus-kunder en raekke fordele og
tilbud, som for eksempel gratis kaffe pa alle Arrivas betjente billetsalg, en gratis billet ved tilmelding til PendlerPlus,
en fribillet hver maned samt prgveabonnementer til Viaplay og Mofibo. Iszer muligheden for at tilbyde underholdning
til de rejsende er vigtig for Arriva.
- Vi har gennem laengere tid arbejdet pa at forbedre vores wifi i togene for at kunne give kunderne en endnu bedre
rejseoplevelse. Ved at tilbyde PendlerPlus-kunder en gratis startperiode pa for eksempel Viaplay eller tilbyde gratis
kaffe, skaber vi nogle services og muligheder, som netop giver kunderne mere kvalitetstid og flere oplevelser pa rej-
sen, siger Kenneth Korsgaard.
Om PendlerPlus Fribilletter:
PendlerPlus Fribilletter kan benyttes i alle Arrivas tog og udstedes efter falgende retningslinjer:
« Passageren far to fribilletter, hvis punktligheden ligger under 95,99 % pa den straekning, som kunder rejser pa
« Passageren far én fribillet, hvis punktligheden ligger mellem 96,00-96,99 % pa den streekning, som kunder rej-
ser pa
Kompensationen opgeres manedligt og overfgres automatisk til kundens PendlerPlus-konto.
Derudover far alle PendlerPlus-kunder, der har et gyldigt Pendlerkort, hver maned én fribillet. Kunden kan veelge selv

at benytte fribilletterne, men kan ogsa veelge at forsere Pendler Fribilletterne til familie og venner.

Interesserede kan lsese mere om PendlerPlus her:
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http://www.pendlerplus.arriva.dk

Kollektiv trafik

VLAK-Regeringen har lagt et udspil til en sundhedsreform pa bordet. Hvis den bliver fgrt ud i livet, vil det betyde et farvel
til regionerne og dermed deres ansvar for den kollektive transport.

Udspil til sundhedsreform er et farvel
til regionerne og deres
kommunegraenseoverskridende busruter

Med VLAK-Regeringens forslag til en sundhedsreform vil regionerne blive nedlagt. Branchedirekter i
DI Transport, Michael Svane, peger pa, at det helt afgarende, at den kollektive transport ikke bliver
forringet af en reform, der gar de regionale trafikselskaber hjemlgse, og hvor deres opgaver skal va-
retages af kommunerne

- Virksomheder i hele Danmark er afhaengige af, at medarbejderne kan tage bussen til og fra arbejde. Derfor er det
helt afgarende, at den kollektive trafik ikke bliver forringet af reformen, siger Michael Svane og fortseetter:

- Nar vi sparger virksomhederne om, hvilke udfordringer de slas med, fremhaever de i stigende grad, at det er vigtigt
med velfungerende kollektiv trafik. Det geelder ikke mindst gode lokale og regionale busforbindelser.

Michael Svane papeger, at hvis regionerne bliver lagt i graven med en reform af det danske sundhedsvaesen, sa ma
de regionale penge til den kollektive transport ikke lande i regionernes grav, men fgres over til kommunerne.

Magasinet Bus 1 - 2019



Kollektiv trafik

- Samtidig skal kommunerne sgrge for at prioritere den kollektive trafik. Vi er bekymrede for, om de ressourcer, som
regionerne i dag bruger pa kollektiv trafik, vil ende med at ga til andre opgaver i kommunerne, siger Michael Svane
og fortseetter:

- Det er afgarende, at den kollektive trafik haenger sammen og lever op til passagerernes krav og forventninger. Vi vil
holde kommunerne fast pa, at de skal prioritere den tveerkommunale kollektive trafik. Vi vil ga aktivt ind i arbejdet
med at udmeante reformen af den kollektive trafik over hele landet. Forelgbig ser vi frem til regeringens kommende
udspil om organiseringen af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet, siger Michael Svane.

VLAK-udspil:
Kommunerne skal overtage ansvaret

for den kollektive trafik

Onsdag lagde VLAK-Regeringen et udspil ti en reform af sundhedssystemet i Danmark pa bordet.
Udspillet bygger pa, at landets fem regioner nedlaegges. Dermed bliver eksempelvis den regionale
kollektive trafik hjemlgs. Derfor skal kommunerne overtage regionernes ansvar for den regionale
bustrafik, privatbanetrafikken og det fulde ejerskab for de regionale trafikselskaber

Ifalge VLAK-Regeringen vil udspillet sikre en mere klar og enkel ansvarsfordeling, nar regionernes ansvar for den re-
gionale bustrafik, privatbanetrafikken og det fulde ejerskab for de regionale trafikselskaber er flyttet over til kommu-
nerne. Trafikselskaberne skal overtage regionernes rolle med at planleegge den regionale trafik under direkte ansvar
over for kommunerne, som fremover finansierer den regionale trafik. Kommunerne skal ifglge udspillet overtage den
fulde styring af trafikselskaberne.

De eksisterende trafikselskaber skal overordnet set have de samme opgaver som hidtil, men som rent kommunale
selskaber. Trafikselskaberne fat til opgave at sikre, at der ogsa!i fremtiden vil veere privatbaner, som vi kender det i
dag. Trafikselskaberne vil derfor ogsalfremover modtage statslige tilskud, som skal statte op om driften af privatba-
nerne. De regionale busruter skal finansieres af kommunerne i feellesskab ved, at de midler, som regionerne bruger
palbustrafik i dag overfgres til kommunerne via det kommunale bloktilskud. Den kendte struktur for den lokale og re-
gionale kollektive trafik vil med VLAK-Regeringens ord blive forenklet, og der vil fremover blive en entydig placering
af ansvaret. VLAK-Regeringen fremhaever, at det skal betyde, at den lokale trafik set fra borgernes synspunkt bliver
mere sammenhangende.

Da der geelder seerlige trafikale forhold i Hovedstadsomratlet vil VLAK-Regeringen inden lzenge fremlaegge et selv-
steendigt udspil om organiseringen af den kollektive trafik i Hovedstadsomratiet.

Ansvaret for den lokale kollektive trafik er i dag delt mellem regioner og kommuner. Regionerne bestiller og finansie-
rer regional bustrafik og privatbanetrafik, er medejere af Aarhus og Hovedstadens letbane og stat for indkab af lokal
togtrafik paludvalgte straekninger. Regionerne deltager sammen med kommunerne i de regionale trafik- selskaber,
som i dag stat for indkab af bade regional bustrafik og kommunal bustrafik - palvegne af kommunerne.
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Kollektiv trafik

Movia’s busrute - Linje 500S - skal bringe passagerne hurtigere frem - og maske ogsa et smil.

Buslinie skal bringe passagerne hurtigere frem

Movia’s Linje 5008S far opgraderet infrastrukturen pa streekningen mellem Glostrup st. og Avedare
Holme. Det skal sikre, at borgerne i Hvidovre og Brgndby Kommuner kan komme hurtigere frem til
Glostrup st., hvor man fra 2025 vil kunne tage letbanen videre langs Ring 3

Movia, Region Hovedstaden, Hvidovre og Brandby Kommuner er gaet sammen om at opgradere infrastrukturen pa
linje 5008 rute pa streekningen mellem Glostrup st. og Avedare Holme.

Projektet gar nu i gang, og den nye infrastruktur skal bane vejen for Movia’s busprodukt +Way, som betyder, at bus-
serne far signalprioritering langs ruten, at de kerer i egen busbane pa dele af straekningen, og at stoppestederne
bygges om til stationslignende forhold med brede perroner, gode venteforhold, god tilgeengelighed og et hgijt niveau
af trafikinformation. Formalet er at reducere treengsel, og gare det lettere for de mange borgere i de to kommuner at
komme hurtigere frem til Glostrup st., hvor man fra 2025 vil kunne tage letbanen, som kommer til at kare langs

Ring 3.

- At 5008 nu far et gevaldigt Iaft, gavner ikke bare borgerne i Brandby og Hvidovre, men alle os som feerdes pa tvaers
af S-togslinjerne. Den forberede busrute knytter sig nemlig op pa den kommende letbane - og det viser, at investerin-
gen i letbanen ogsa giver et bedre passagergrundlag for at udbygge vores buslinjer og andre kollektive trafiktilbud.
Det ger det attraktivt for endnu flere af os og bruge den kollektive trafik - og dermed bidrager vi til bade mindre
treengsel og til den grenne omstilling, siger regionradsformand Sophie Haestorp Andersen (S).
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Kollektiv trafik

Kent Magelund (S), der borgmester i Brandby, fremhaever, at der er rigtig gode nyheder for Brgndby - for kommu-
nens borgere og erhvervsliv - at 500S far et gevaldigt boost.

- Det vil sikre, at Brgndby haenger endnu bedre sammen og at vi kommer nemmere og hurtigere frem. Man vil nemt
kunne stige af letbanen og hurtigt komme videre med en opgraderet hurtigbus, der forbinder til den avrige del af
byen. Det er ogsa gode nyheder for vores byudvikling, for bussen vil sikre en effektiv betjening af for eksempel
Sportsbyen og Brgndby Strand og serge for, at man hurtigt kan komme videre til S-toget i Glostrup og den kom-
mende letbane i Ring 3, siger Kent Magelund, borgmester i Brandby.

Han suppleres af Helle Adelborg (S), der er borgmester i Hvidovre Kommune.

- Flere end 8.000 ansatte pendler dagligt til og fra virksomhederne pa Avedgre Holme, og det giver rigtig meget trafik
pa vejene i omradet. Med en forbedret 500S-linje far vi et rigtig godt kollektivt trafiktilbud, som vi haber pendlerne bli-
ver glade for, og som kan blive et attraktivt alternativ til bilen. Linjen vil binde regionen pa tveers af fingerplanen bedre
sammen, og samtidig gare det muligt for Hvidovres borgere at tage bussen, nar de pendler til og fra vores nabokom-

muner, siger Helle Adelborg.

Movia’s Plandirekter Per Gellert peger pa, at FCII("CI om opgraderlngen GI: 500 S

trafikselskabet er optaget af at lase borger- «  Movia har sammen med Region Hovedstaden samt

nes og virksomhedernes mobilitetsbehov. Brgndby og Hvidovre Kommuner s@gt penge af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens Pulje til investering i kollektiv

- Treengsel i de store by- og erhvervsomra- bustrafik til projektet.

der, som for eksempel Avedgre Holme og « Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har besluttet at finansiere

Sportsbyen i Brgndby, er en stigende udfor- halvdelen af projektet, som har en samlet omkostning pa

dring. Vores forventning er, at vi i det her pro- knapt 47 millioner kroner. Den anden halvdel af projektet fi-

jekt kan give et betragteligt kvalitetslaft til de nansieres via midler fra Hovedstadens Letbane. Fremkom-

mange borgerne, som hver dag skal til og fra melighedstiltagene forventes at veere feerdige i 2023.

omraderne, siger han.

Rejsekort kan tankes med Mastercard og Visa

Det har hidtil ikke vaeret muligt at bruge andre betalingskort end dankort, hvis man har gnsket en
tank-op-aftale pa ens rejsekort. Nu er der abnet for, at man kan bruge Mastercard og Visa-kort af
alle typer til automatisk overfarsel af penge til ens rejsekort-konto

Med en tank-op-aftale bliver der overfort et fast belgb, nar saldoen pa ens rejsekort nar under en greense, som man
selv bestemmer. Man kan eksempelvis veelge, at der skal overfares 100 kroner, nar saldoen pa ens kort kommer
under 50 kroner. Dermed kommer man ikke il at sta i en situation, hvor der ikke er penge pa kortet til at rejse for.

Unge under 18 ar ikke kan lave betalingsaftaler. | stedet er der mulighed for, at de kan dele en tank-op-aftale fra en
foreeldres rejsekort konto.

Hvis man har pendlerkort eller pendler kombi kan man ogsa oprette en automatisk fornyelsesaftale med Mastercard
eller Visa-kort, sa kortet hver maned bliver fornyet, uden at man skal gare noget. Det er ogsa muligt at dele en forny-
elsesaftale med eventuelle barn under 18 ar.
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Kollektiv trafik

Tiek om du kan pendle hurtigere, billigere, sundere og renere. Her far du en sammenligning af din rejse med
offentlig transport, cykel og bil.

5 dage 40 ture pr. méned

D-u giver dh umlykha til vores coaklan hvh r.Iu innmﬂor mad
09 01-2019 at hrugedenne hjemmeside. i gemmn T ndat T ] T

Bus- og togoperater lancerer PendlerTiek

Arriva, der driver en lang raekke busruter rundt i Danmark og star for regionaltogsdriften i Midt- og
Vestjylland, har lanceret en webside. hvor man kan sammenligne en rejse med offentlig transport,
cykel og bil

Baggrunden for at lancere PendlerTjek er, at der findes mange omkring kollektiv trafik: Eksempelvis at det er dyrt, og
at det tager lzengere tid end at rejse med bil.

Med PendlerTjek vil Arriva forsgge bringe lidt fakta ind i debatten ved at abne for et sted, hvor man let kan sammen-
ligne sin rejsestraekning med forskellige transportmidler indenfor fire parametre:

« Tid

+ Pris

+  Kalorieforbrug
+  CO2 udledning

PendlerTjek henter data fra Rejseplanen og Google Maps, og ger det muligt at tjiekke, om man kan pendle hurtigere,
billigere, sundere og renere ved at tage toget og bussen frem for bilen.

Interesserede kan prgve PendlerTjek her:
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Folketingsflertal tastholder
transportgransvaret
for kontrol af rejsende

Folketinget vedtog far jul at opretholde muligheden for at paleegge blandt andre faergerederier an-
svar for at kontrollere de rejsendes identitet - det sakaldte transportgransvar. - Det er rgerligt, at
transportgransvarsreglerne bibeholdes. Det er sveert at se, at det giver mening, da det ikke har
veeret ngdvendigt at anvende det tidligere for at sikre en effektiv greensekontrol, siger Jacob K. Cla-
sen, der er direktar i Danske Rederier

Reglerne om mulighed for at palaegge transportgransvar i forbindelse med midlertidig greensekontrol tradte i kraft i ja-
nuar 2016, hvor et stort antal flygtninge og migranter krydsede greensen til Europa og dermed ogsa til Danmark.
VLAK-Regeringen fandt dog ikke anledning til at aktivere transportagransvaret i den forbindelse.

Danske Rederier synes ikke, at lovforslaget indeholder en sandsynliggarelse af behovet for fortsat opretholdelse af
transportgransvaret. Danske Rederier har den overordnede holdning, at ID-kontrol er en myndighedsopgave, som
bade kan veere vanskelig at lgfte for rederierne og samtidig kan vaere en urimelig gkonomisk byrde.

Hvis myndighederne alligevel i en given situation paleegger re-

derierne et transportgransvar, mener Danske Rederier, at re- FG kfd .

derierne skal kompenseres gkonomisk for denne ’

samfundsopgave, ligesom svenske rederier blev det, da trans- *  Transportgransvaret betyder, at franspor-

portaransvaret blev indfert i Sverige i 2016. tarer - eksempelvis feergerederier og to-
goperatgrer - har ansvar for at kontrollere

- Nar man nu har valgt at bibeholde transportgransvaret, havde rejsendes identitet

vi gerne set det skrevet ind i loven, at rederierne kompenseres | *  Muligheden for at paleegge transportran-

gkonomisk, hvis transporteransvaret bliver aktiveret. Det er svar tradte i kraft i januar 2016

0gsa i trad med, hvad blev sagt under ferstebehandlingen af * Udleendinge- og integrationsministeriet

lovforslaget af Radikale Venstre og Alternativet, og det bakker kan beslutte, at reglerne om transporter-

vi fuldt op om, sig Jacob K. Clasen. ansvar, der geelder i forhold til de ydre

Schengengraenser, ogsa skal anvendes

ved indrejsekontrol ved de indre Schen-
gengreenser. En transporter kan dermed
palaegges at kontrollere rejselegitimation
og visum for udlaendinge, der bringes til

Danmark
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Besparelser hos Miditrafik:
Syddjurs Kommune overtager enkelte busruter

Region Midtjylland har besluttet at gennemfgre en besparelse pa ca. 55 millioner kroner pa de regio-
nale ruter over hele regionen. Det kommer til at betyde en raekke aendringer for kollektiv trafik i Syd-
djurs Kommune

For at sikre den bedst mulige kollektive trafik har Syddjurs Kommune udarbejdet en plan sammen med Region Midt
og Norddjurs Kommune.

Ideen bag den feelles plan, som traeder i kraft i en reekke faser, er at skabe sikkerhed og gennemsigtighed om pend-
lerbussernes drift helt frem til slutningen af 2019.

Forste fase - frem til 29. juni 2019:

Drift som normalt
Alle eksisterende ruter karer med samme serviceniveau frem til 29. juni i ar, hvor de farste eendringer treeder i kraft.

Anden fase - fra 29. juni 2019 - 29. juni 2020

Justeringer pa 221 (Randers - Voldum - Hornslet) og 351 (Grenaa - Ebeltoft)
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Rute 351 bliver i fremtiden betjent med to dobbelte ture om morgenen og eftermiddagen. Rute 221 bliver betjent med
en dobbelttur om morgenen og to dobbeltture om eftermiddagen.

Ruterne 120 (Aarhus - Rgnde - Kolind - Grenaa) og 121 (Aarhus - (Skedstrup - Lagten) - Rende - Ryomgard) fort-
seetter som lokale ruter finansieret af Syddjurs Kommune. Det endelige betjeningsniveau pa de to ruter er ikke ende-
ligt afklaret.

Tredie fase - fra 29. juni 2020

Fuld tilpasning af serviceniveau

Den endelige tilpasning kendes ikke i detaljer. Der vil veere en tilpasning at ruter, sadan at ruter med mange rejsende
vil fa flere afgange, og dem med fa vil fa feerre.

Frem mod juni 2020 vil der blive udarbejdet en samlet trafikplan for Djursland, som vil blive sendt i offentlig haring.
Trafikplanen vil danne grundlag for det kommende betjeningsniveau pa busdrift. | forbindelse med trafikplanen vil der
ogsa blive arbejdet med at sikre et betjeningsniveau pa Letbanen som indebeerer kvartersdrift til Hornslet og halvti-
mesdrift il Grenaa.

Andring af takst for Flextur i Norddjurs Kommune

Norddjurs Kommune har pr. 1. januar 2019, besluttet at haeve taksten for egenbetaling pa Flextur fra 4 kroner pr. km
til 7 kroner pr. km. Det betyder, at taksten for en Flextur, der krydser kommunegraensen, vil vaere 7 kroner pr. km.
Dette geelder uanset om der kares til eller fra Syddjurs/Norddjurs kommune. Ture der internt afvikles i Syddjurs Kom-
mune fortsaetter med samme takst som hidtil - 4 kr/km.

Nyt tilbud med Flextur Ung - forventeligt fra efteraret 2019

Flextur Ung er et nyt tilbud, hvor unge med et uddannelseskort kan kare gratis flexkgrsel indenfor kommunens green-
ser. Inden ordningen treeder i kraft, vil Syddjurs Kommune fastleegge retningslinjer i samarbejde med Midttrafik og
betingelser for brug af Flextur Ung. Blandt andet om der skal veere geografiske afgraesninger, antal ture der ma
kares, eventuel ledsagerabat osv. Det forventes, at Flextur Ung indarbejdes efter sommerferien i ar.

Interesserede kan leese mere om, hvad besparelserne hos Midttrafik betyder for en raekke busruter her:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Persontransportorganisation melder
positivt tilbage pa fiernbusudspil

| september sidste ar praesenterede VLAK-Regeringen sit udspil om fiernbusser og deling af rejse-
plans- og rejsekortdata. Forud for udspillet, der blev fgrstebehandlet fredag 18. januar, afgav organi-
sationen DPT - Dansk PersonTransport, der er en fusion mellem Dansk Taxi Rad og Danske

Busvognmaend, et hgringssvar. Dansk PersonTransport er positivt indstillet over for det samlede ud-
spillet, der efter organisationens opfattelse overordnet set besidder en god balance

- DPT statter formalene med sammenlaegningen. Vi gleeder os samtidig over, at der skal geres op med den traditio-
nelt opdelt sektor med et offentligt og privat erhverv, og er ligeledes positivt indstillede over for, at staten skal ind-
treede i bestyrelsen. Forhabentligt vil dette sikre, at der abnes for at flere nye kollektive transportudbydere tilsluttes
det feelles Rejsekorts- og Rejseplanssystem, siger Lasse Repsholt, der er Sektorchef - Rutesektor i Dansk Person-
Transport.

Dansk Persontransport fremhaver:

Afstandskravet pa 75 kilometer

Danske PersonTransport stgtter lovforslaget med den helt overordnede praemis, at fiernbustrafikken kan og skal
styrke den kollektive trafik, ikke svaekke den. “Vi mener, at afstandskravet rammer en passende balance, da man
med 75 km stadig taler om fiernkarsel. En busrejse pa 75 km vil normalt tage over 1 times buskearsel fra stoppested
til stoppested, og afstanden er derudover tre gange sa lang som den gennemsnitlige pendlerafstand,” lyder det fra
Lasse Repsholt, sektorchef i Dansk PersonTransport. | dag er reglerne for fiernbuskarsel, at turen skal straekke sig
over mere end to trafikselskabers omrade for karslen er tilladt.

Krav til fiernbusoperatorer

Regeringens udspil indeholder en raekke skeerpede krav il fiernbusoperatgrerne i forhold til deres betjeningspligt.
Dansk PersonTransport stetter disse krav, som bl.a. indebaerer min. én daglig dobbelttur fem dage om ugen, maerk-
ningsordning for passagerrettigheder samt skaerpede tilsynsgrundlag og sanktioner ved overtreedelse af bestemmel-
serne om rutekarsel.

Foreningen forholder sig ligeledes positivt over for denne del af forslaget, da kravene sikrer ordentlige betingelser for
karslen uden at modvirke lovforslagets formal om at skabe et bedre transportnet, iszer i landets yderomrader. “Skrap-
pere krav om f.eks. tre dobbeltture pr. dag og obligatorisk tilslutning til Rejseplanen.dk ville modvirke lovforslagets
formal om at fa bedre trafikforbindelser til yderomraderne. Det skal veere muligt for fiernbusoperatererne forsigtigt at
starte nye trafikforbindelser op, saledes at etableringen af en trafikforbindelse afpraves og skaber et marked. Heref-
ter vil en stigning i antallet af kunder udlgse flere daglige afgange pa naturlig vis,” udtaler Lasse.

Samlet rejsekort- og rejseplanssystem for offentlige og private leveranderer

Udspillet foreslar ogsa at sla Rejsekortet og Rejseplanen sammen til ét selskab med én feelles bestyrelse. Dette skal
geres, sa indsatsen malrettes med en feelles strategi for en samlet digital mobilitetstjeneste, hvor rejseplanlaegning,
booking, betaling og billettering samles og tilgas via én indgang. Her skal staten indtraede i bestyrelsen for at sikre
sig, at udviklingen bevaeger sig i retning af en helhedsorienteret tilgang, der gar pa tveers af transporttilbud, transport-
virksomheder og landsdele med den enkelte rejsendes interesser for gje.

Interesserede kan se hgringssvaret fra Dansk PersonTransport her:
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Om Folketingets pendlerkompensation:

*  Folketinget har afsat en pulje pa 5 mio. kr. arligt, der skal kompensere pendlere, der fik over 5 procent stig-
ning pa deres pendlerkort i forbindelse med Takst Vest

*  Udbetaling af kompensation starter fra 1. januar i ar. Der bliver ikke betalt bagud

«  Kompensation udbetales kun til de pendlere, der har faet en prisstigning pa over 5 procent. Kompensatio-
nen daekker den del, der gar ud over de 5 procent

For at undga, at pengene bruges pa administration, er det besluttet, at kompensationen skal gennemfares
sa automatiseret som muligt. Det betyder, at kompensationen udelukkende udbetales til pendlere, der be-
nytter pendlerkort pa rejsekort

+  Folketingets pendlerkompensation er en seerskilt, statslig kompensation og dermed ikke en del af takstsy-
stemet for den kollektive trafik

+  Pendlerkompensationen Igber frem til 31. december 2022 - eller indtil midlerne er opbrugt

Folketinget kompenserer pendlere
for prisstigninger efter Takst Vest

Med reformen Takst Vest, som tradte i kraft 18. marts sidste ar, er det blevet nemmere at finde billig-
ste kort eller billet til rejser med bus og tog i Jylland og pa Fyn. Mange har i den forbindelse oplevet

lavere priser pa deres rejse, mens enkelte har oplevet en prisstigning. Folketinget har nu bevilget en
pulje penge til at kompensere pendlere, der fik prisstigninger pa over 5 procent pa pendlerkort i for-

bindelse med Takst Vest

Reformen af taksterne for at kare med bus og tog i Vestdanmark - Takst Vest - betad, at Trafikselskaberne i Jylland
og pa Fyn fik ensrettet priser og billetter vest for Storebaelt og gjort hele pris- og billetsystemet mere enkelt.

Reformen har betydet, at man som rejsende skal forholde sig til feerre zonesystemer og rabattyper, og at priserne er
blevet mere forstaelige. Rejsekort er som udgangspunkt altid billigst, medmindre man rejser dagligt pa samme straek-
ning, sa er et pendlerkort billigere.

Som konsekvens af takstreformen fik en lille del af pendlerne pa pendlerkort prisstigninger pa over 5 procent. Det er
den gruppe kunder, der nu far en kompensation.
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S tog kan vaere en mullghed pa sporet frem
mod flere tog til tiden pa Kystbanen

Fire nordsjeellandske borgmestre og regionsradsformanden for Region Hovedstaden fik mandag
praesenteret for muligheden for at seette en screening af muligheden for S-tog til Helsingear i gang

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) mener, at der skal veere flere tog, der karer til tiden - ek-
sempelvis pa Kystbanen. Mandag havde han med det udgangspunkt made med borgmestrene fra Helsinger, Fre-
densborg, Harsholm og Rudersdal Kommuner samt regionsradsformand Sophie Haestorp Andersen (S) for at drafte
muligheden for S-tog pa Kystbanen.

- Punktligheden pa Kystbanen har veeret inde i en positiv udvikling de seneste tre ar, men det eendrer ikke pa, at der
fortsat er maneder, hvor kvaliteten er langt under, hvad man kan forvente. Senest var punktligheden i forsommeren
2018 pa et meget utilfredsstillende niveau. DSB og Banedanmark ger, hvad de kan, men hvis der skal ske en struk-
turel forbedring af punktligheden, er vi ngdt til at undersege mere radikale Igsninger, siger Ole Birk Olesen.

Pa mandagens mgde praesenterede han derfor parterne for muligheden af at foretage en screening af muligheden
for S-togsdrift pa Kystbanen. Den seneste screening er fra 2011, og der er siden truffet beslutning om automatisering
af S-togsdriften og skabt klarhed om det nye signalsystem. Den nye screening skal afdeekke, hvilke muligheder der
er for S-togstrafik til Helsinger.

Foruden en opdateret screening af S-tog vil ministeriet ogsa undersage, om der kan opnas en gevinst ved, at Kyst-
banen bliver isoleret og betjent med S-togslignende materiel, men uden at omlaegge til egentlig S-togsdrift. Banedan-
mark vil desuden undersgge punktlighedseffekten af en mulig zendring af sporene i Niva og Snekkersten, sa det
bliver lettere at genoprette trafikken.

- Der er ingen lette lasninger. Det er derfor vigtigt, at vi undersager nogle gennemgribende lgsninger, sa Kystbanen
for alvor kan blive et attraktivt kollektivt transporttilbud. Jeg er derfor meget tilfreds med dreftelserne pa dagens
made, og at bade borgmestrene og regionsradsformanden nu gar hjem og overvejer muligheden for at deltage i en
screening af S-tog til Helsinggr, siger Ole Birk Olesen.
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Trafikselskab udvider rejseplanen med cykler

Nordjyllands Trafikselskab (NT) lancerede i maj sidste ar MinRejseplan i samarbejde med Rejsepla-
nen. | lgbet af de efterfalgende maneder senere er MinRejseplan blevet downloadet 40.000 gange
og er oppe palomkring to millioner sggninger om maneden. Nu udvider Nordjyllands Trafikselskab
Min Rejseplan med delecykler fra Donkey Republic, som en transportmulighed til og fra stationer og
stoppesteder pa linie med samkgrsel med GoMore, taxier, flextur med mere

Trafikselskabet NT’s vision er, at Nordjylland er et godt sted at vaere, hvis man let og ubesveeret kan komme rundt i
byen, pallandet og ud i den store verden.

For at visionen bliver en del af virkeligheden, kraever det gode infrastruktur- og transportsystemer. NT gnsker at gare
Nordjylland til et foregangsland for god mobilitet med den kollektive trafik som en afggrende faktor.

Et vigtigt skridt i forbindelse med den vision var lanceringen af MinRejseplan, som skulle sikre, at der fremover var én
indgang for kunden il forskellige offentlige og private transportformer. | dag far man tilbudt en bred vifte af transport-
og mobilitetsformer, narr man s@ger palen rejse i Nordjylland gennem MinRejseplan - og rejseforslagene raekker
langt udover den almindelige kollektive trafik som bus og tog. Den omfatter ogsa Plustur, flextur, samkersel gennem
GoMore, taxa og - som noget nyt - delecykler.

Donkey Republic stat for udlejning af delecykler i blandt andet Aarhus og Aalborg. | Aalborg findes der 50 delecykler,
som nu ogsaldukker op, nar man sgger i MinRejseplan.

- MinRejseplan er helt oplagt som platform for Donkey Republic. Udover at vi naturligvis gerne vil gare nordjyderne
opmaerksomme paldelecykler som alternativ transportform, sa er delecyklen et oplagt valg og et tiltreengt break fra
for eksempel bus- og togrejsen. Det kan veere en befrielse selv at veere transportmidlet med pedalkraften og afbryde
en rejse, hvor man som regel er fysisk passiv, siger Erdem Ovacik, der er administrerende direktgr i Donkey Repub-
lic.

Hos Nordjyllands Trafikselskab hilser man det nye familiemedlem velkommen.

- Det er helt i tral med den vision, som vi har for Nordjylland og hele ideen bag MinRejseplan. Samarbejdet med
andre mobilitetsudbydere gar os i stand til at tilbyde nordjyderne en bred vifte af mobilitetslgsninger, salde nemt og
bekvemt kan bevaege sig rundt i regionen. Og de private transportformer ser vi som et kaerkomment supplement til
den kollektive trafik og den service, som vi som mobilitetsselskab er sat i verden for at tilbyde og ikke mindst Iabende
udvikle, siger Nuuradiin Hussein, der er bestyrelsesformand hos Nordjyllands Trafikselskab.

MinRejseplan, som har sit udspring i Nordjylland, anvendes ogsali den @vrige del af Danmark. Samtidig med lance-
ringen af delecykler, er MinRejseplan udvidet med 400 dele-bybiler i Kgbenhavn, sa!MinRejseplan nu omfatter fire
private udbydere af transport. Det er samkgrselstjenesten GoMore, taxi, Donkey Republic med dele-cykler og Green

Mobility med de 400 dele-bybiler.
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VLAK-Regeringen vil samle den offentlige
transport i Hovedstaden i én organisation

- Jeg har store forventninger til, at en ny samlet transportorganisation kan Igfte den kollektive trafik i
hovedstadsomradet, sa denne sektor bliver en reel del af lasningen pa treengselsproblemerne, siger
transportminister Ole Birk Olesen. @nsket om at samle den offentlige transport i Hovedstaden i én
organisation haenger sammen med VLAK-Regeringens udspil om en reform af sundhedssystemet,
hvor regionerne bliver nedlagt

Planen om at samle den offentlige transport i Hovedstaden i én organisation - Hovedstadens Offentlige Transport
(HOT) - er et led i VLAK-Regeringens kommende hovedstadsudspil og skal fremtidssikre den offentlige transport i
hovedstadsomradet.

Hovedstadens Offentlige Transport skal styrke sammenhangen pa tveers af transportformer og sikre, at den kollek-
tive trafik er et attraktivt og konkurrencedygtigt tilbud, som tiltraekker flere passagerer end i dag i en fremtid med flere
borgere, flere biler og @get behov for at komme fra sted til sted . VLAK-Regeringen fremhaever, at der er fundet inspi-
ration i sammenlignelige europaeiske byer, hvor der er succes med at organisere den kollektive trafik pa tveers af
transportformer.

VLAK-Regeringen fremfgrer, at den offentlige kollektive transport spiller en vaesentlig rolle i at mindske treengslen og
i at sikre hovedstadsomradet som et tilgaengeligt og attraktivt sted at bo og arbejde for sa mange som muligt.

- Der er et stort behov for at fremtidssikre den kollektive trafik i hovedstadsomradet. Et effektivt og ikke mindst attrak-
tivt kollektivt trafiknet er afgarende for, at kabenhavnerne ikke skal drukne i treengsel, siger transport-, bygnings- og
boligminister Ole Birk Olesen (LA).

Den offentlige kollektive transport i hovedstadsomradet bestar af en reekke forskellige transporttilbud — metro, bus,
privatbane, S-tog og snart den kommende letbane. VLAK-Regeringen mener, at borgerne skal made et veltilrettelagt
og smidigt kollektivt trafiknetvaerk, der fremstar som et sammenhangende transporttilbud og i fremtiden i endnu he-
jere grad kan veere en attraktiv konkurrent til bilen.

For at imgdega den stigende traengsel skal flere rejse med den kollektive transport, lyder det fra VLAK-Regeringen i
forbindelse med udspillet.

- Som samfund investerer vi mange penge i den offentlige transport, og vi skal have det bedste produkt, vi kan fa for
de penge. Jeg mener, at en ny steerk samlet organisering af den kollektive trafik vil udfri et stort potentiale, siger Ole
Birk Olesen, der peger pa, at det vil VLAK-Regeringen sikre ved, at én samlet staerk transportorganisation fremover
skal varetage planleegning og kundevendte aktiviteter vedrgrende offentlig kollektiv trafik pa tveers af transportfor-
merne bus, metro, letbane, privatbaner og S-tog. Denne type organisering kendes fra udlandet, hvor blandt andet
Minchen, Oslo, London og Helsinki har succes med dette.

Hovedstadens Offentlige Transport

VLAK-Regeringen vil etablere organisationen som et samarbejde mellem staten og hovedstadsomradets 34 kommu-
ner. Den nye transportorganisation skal sikre en bedre sammenhaeng pa tveers af de forskellige offentlige transport-
former og samtidig abne den offentlige transport for samarbejdet med private og delegkonomiske transportformer,
der kan understgtte integrerede der-til-der rejser.
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- Jeg har store forventninger til, at en ny samlet transportorganisation kan lgfte den kollektive trafik i hovedstadsom-
radet, sa denne sektor bliver en reel del af Igsningen pa traengselsproblemerne, siger Ole Birk Olesen.

| forbindelse med planerne om at samle den offentlige transport i Hovedstaden i én organisation har Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet offentliggjort en reekke faktaark, som kan hentes her:

En samlet offentlig transportorganisation

Trafik- og befolkningsudvikling

Kort og skinnesystemer

Indbyggertal og bestyrelsesposter

Derudover kan interesserede laese mere om baggrunden for VLAK-Regeringens udspil her:

Regeringen vil fremtidssikre hovedstadens offentlige transport

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger



https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2019/hot/faktaark-1-en-samlet-offentlig-transportorganisation-web.pdf
https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2019/hot/faktaark-2-trafik-og-befolkningsudvikling-web.pdf
https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2019/hot/faktaark-3_kort-og-skinnesystemer-web.pdf
https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2019/hot/faktaark-4_indbyggertal-og-bestyrelsesposter-web.pdf
https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2019/hot/initiativtekst-web.pdf
http://eepurl.com/bmskW9
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EU-Parlamentets transportudvalg stemmer
for gget liberalisering pd busomrédet

Den starste gruppe i EU-Parlamentet - den konservative og kristendemokratiske EPP - meddeler
tirsdag, at EU-Parlamentets transportudvalg med stemmer fra blandt andet EPP har stemt for et for-
slag om @get liberalisering pa busomradet. Forslaget vil ifalge EPP-gruppen give kunderne flere
valgmuligheder, @ge konkurrencen og indfare gget kontrol af omradet. EPP peger pa, at det vil
gavne kunder og busoperaterer pa regionale ruter mellem forskellige byomrader

Af: Jesper Christensen

- Forslaget om international liberalisering er klart ngdvendigt, da det vil fare os frem til et mere integreret EU, siger
Luis de Grandes Pascual fra EPP-gruppen.

- Det vil ogsa fare til et mere fair og mere konkurrencedygtigt busmarked. Borgerne vil fa mulighed for at rejse mere
enkelt og billigere med bus, siger han videre.

Forslaget vil, hvis det bliver endeligt vedtaget, gere det lettere at kere ind pa busmarkedet i andre EU-lande og til-
byde mellembys-busruter. EPP-gruppe peger eksempelvis pa, at en dansk bus-operater vil fa mulighed for at kare
mellem Paris og Bordeaux eller fra Hamburg til KoIn. Forslaget vil ogsa definere reglerne for nye operatarers adgang
il busterminaler.

- Vi har nu en rapport pa bordet, hvor vi har opnaet en god balance mellem liberalisering af det internationale marked
for buskarsel og beskyttelse af eksisterende offentlig service. Rutebusser og turistbusser er den mest sociale trans-
portform og skal vedblive med at veere det. Derfor er det ogsa vigtigt, at vi ikke ignorerer offentlige service-kontrakter,
understreger Luis de Grandes Pascual.

Under en kommende ny lovgivning vil der blive lagt veegt pa ekonomiske balance mellem eksisterende offentlig ser-
vice og nye tilbud. Hvis myndighederne i en EU-medlemsstat vurderer, at nye tilbud vil forstyrre markedet, kan de
neegte at give tilladelse til den nye service.

Luis de Grandes Pascual peger pa, at et nyt nationalt organ vil overvage situationen i det enkelte land for at sikre, at
der ikke sker diskrimination pa eller udnyttelse af markedet.

Forslaget skal videre til EU-Parlamentet og derefter forhandles pa plads mellem parlamentet, EU's ministerrad og
EU-Kommissionen.
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Nye tiltag skal f& pendlerne hurtigt frem

| Iabet af aret satter Region Hovedstaden sammen med Movia gang i 11 forskellige tiltag pa linje
375R fra Rungsted Kyst st. til Hillergd st. Indsatsen skal fa pendlerne hurtigere frem i en tid, hvor
flere og flere oplever, at de bruger stadigt leengere tid i bilk@erne

Movia fremhaever, at Linje 375R er vigtig for pendlerne i Nordsjeelland, da linjen forbinder Kystbanen (fra Rungsted
Kyst St.) med Nordbanen (til Hillerad St.). Men traengsel pa vejene i hovedstadsomradet udfordrer muligheden for at
komme hurtigt frem med bus til arbejde, skole og fritidsaktiviteter.

Movia og Region Hovedstaden haber pa, at de 11 forskellige tiltag, som skal fa bus 375R hurtigere frem, vil blive til
fordel for de passagerer som pendler fra Nordsjeelland og ind til Kabenhavn, da de kan komme hurtigere frem mel-
lem Hillerad og Kystbanen.

Tanken er, at bussernes rute skal leegges om pa dele af straekningen, at stoppestederne skal opgraderes og at bus-
serne skal have signalprioritering ved lyskrydsene. De forskellige tiltag skal bidrage til en rejsetidsforbedring pa 13 il
15 procent og en passagerforagelse pa ca. 8 procent pr. hverdag. Derudover har parterne ogsa en forventning om,
at busserne kommer til at kare mere stabilt, og dermed bliver bedre til at overholde kareplanen.
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- Nar projektet er gennemfgrt, sa vil buslinjen skabe en hurti-
gere forbindelse mellem Kystbanen og Hillerad, hvor det un-
dervejs kan skiftes til andre buslinjer samt lokal- og S-tog.
Men forbedringerne sender ogsa et staerkt signal til vores
borgere i Region Hovedstaden, at busnettet er med til at
binde hverdagen sammen for mange tusinde passagerer
hver eneste dag. Og derfor skal de regionale busser veere
effektive og attraktive, sa kollektiv trafik bliver farstevalg for
flere, siger Jens Mandrup (SF), der er formand for Trafikud-
valget i Region Hovedstaden.

- Stigende traengsel i og omkring de store byer kalder pa nye
fremkommelighedsl@sninger, hvis den kollektive transport
skal veere et attraktivt alternativ til privatbilisme. De nye tiltag
for linje 375R kan hjeelpe os med at fa bussen hurtigere
frem, sa hverdagen kommer til at haenge bedre sammen for
borgerne i omradet, og vi gleeder os til at komme i gang med
arbejdet, siger Movia’s plandirektar Per Gellert

Fakta om Linje 375R

Linje 375R er en del af "Det strategiske
busnet”, som omfatter de vigtigste buslin-
jer og lokalbaner i Movia’'s omrade

Pa en gennemsnitlig hverdag rejser der
1.400 passagerer med linje 375R. Movia
har estimeret, at de 11 fremkommelig-
hedsprojekter giver en passagerforggelse
pa ca. 45 passagerer pr. hverdag, sva-
rende til ca. 11.750 passager pa arsni-
veau (ca. 8 procent i myldretiden)

Samlet forventes projektet at give en rej-
setidsforbedring pa ca. 7-8 minutter i ret-
ning mod Hillerad St. og ca. 6-7 minutter i
retning mod Rungsted Kyst St.

Movia har sammen med Region Hoved-
staden sggt penge af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens Pulje til investering i kol-
lektiv bustrafik til projektet. Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen har besluttet at fi-
nansiere halvdelen af projektet, som har
en samlet omkostning pa ca. 10 millioner
kroner

Infrastrukturen langs ruten forventes at
veere feerdigbygget i 2022

Ruteomlaegning - Rungsted Kyst St.
+  Stoppestedsoptimering - Rungstedvej

+  Busprioritering - Rungstedvej
+  Busprioritering - Ussergd Kongevej
+  Stoppestedsoptimering - Avderad

+  Busprioritering - Nordre Jernbanevej

*  Ruteomlaegning - Kongens Veenge

+  Stoppestedsoptimering - Usserad Kongevej

De 11 fremkommelighedstiltag for linje 375R

+  Stoppestedsoptimering - Ved Skovgeerdet til Hillergd St.
+  Geometrisk andring - Kongens Vaenge - rampelgsning

+  Busprioritering - Fredensborg Kongevej og Overdrevsvejen
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Fiernbusselskab har stoppet sine ruter

Fiernbusselskabet Sortbillet.dk, der opstod efter FlixBus’ overtagelse af Radbillet.dk i sommeren

2017, indstillede ved arsskiftet sine ruter

Sortbillet.dk drev fiernbusruter Kabenhavn og en raekke byer i Jylland og pa Fyn:

Aabenraa/Radekro
Aarhus:

Haderslev:
Kolding:

Kgbenhavn:
Odense S@:
Ringsted:
Skanderborg:

Sgnderborg:
Vejle:
Viborg:

Sortbillet.dk kerte ogsa til og fra Aalborg, men den rute blev indstillet i sommeren 2018.

De fleste af ovennaevnte byer har dog stadig en fiernbusrute, da det konkurrerende selskab, FlixBus betjener fal-

gende danske byer - byer markeret med* er byer, som Sortbillet.dk ogsa betjente:

Aabenraa*
Aalborg
Aarhus*

Christiansfeld

Ebeltoft
Esbjerg

Fredericia
Grenaa

Haderslev*
Hadsund
Helsinger
Herning
Hillerad
Holstebro
Horsens

Kolding*

Krusa

Kebenhavn*

Kabenhavn Kastrup Luft-
havn

Lagstar
Middelfart

Nyborg
Nykabing Falster
Nykabing Mors

Odense*

Randers
Ringsted*
Roskilde
Rudkgbing
Rande
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Silkeborg
Skanderborg*
Skive
Slagelse
Svendborg
Sgnderborg*

Thisted
Tirstrup

Vejen
Vejle*
Viborg*

Qlstykke
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FlixBus er kart ind som en del
af den kollektive transport

| efteraret 2016 etablerede det tyske mobilitets-selskab, FlixBus, sig i Danmark med budskab om, at
der fra foraret 2017 ville kare granne FlixBusser i Kongeriget. - Fra forar 2017 kommer de farste
danske FlixBusser til at kare med hyppige forbindelser mellem alle stgrre danske byer. Sammen
med de regionale bus partnere, kommer vi til at etablere Danmarks bedste langdistance-bus-net-
veerk, sagde Max Zeumer, FlixBus Vice President International Business i efteraret 2016. | dag - to
ar efter betjener Flixbus 46 stoppesteder i 39 danske byer. Lotte Rystedt, der er FlixBus’ PR Mana-
ger Denmark siger til Magasinet Bus, at selskabet til stadighed ser pa muligheder for at styrke og
udvide rutenettet

Af Jesper Christensen

| februar for to ar siden kunne FlixBus og busselskabet Abildskou, der hidtil havde forbundet Aarhus og Kabenhavn

med fiernbusser pa Linie 888 meddele, at Abildskou ville blive farste danske busvognmand, som kerte ind i FlixBus’
netveerk, der daekker en lang raekke europzeiske lande - og ogsa er tilstede i USA. | sommeren 2017 kunne FlixBus
meddele, at selskabet overtog aktiviteterne i RgdBillet, som i Igbet af fa ar havde opbygget et starre netveerk af fier-
busforbindelse i Danmark. Nogle af busvognmaendene, der karte for RgdBillet i 2017, farte med over i FlixBus’ net-
vaerket og er med til at levere kollektiv bustransport til et stigende antal kunder fordelt over det meste af landet.
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Lotte Rystedt forteeller, at FlixBus for halvandet ar siden havde én fastansat og to studentermedhjeelpere i Danmark.
Da hun kom til FlixBus i maj sidste ar, var de tre fastansatte, mens de ved arsskiftet 2018/2019 er otte, der tager sig

af kareplanleegning, markedsfaring, kundekontakt, billetsystemer med meget mere i samarbejde med hovedkontorer
i Stockholm, Mlinchen og Berlin, mens 20 private, danske busvognmaend sgrger for at udfare opgaverne ude pa vir-
kelighedens veje i Danmark og bringer de rejsende frem til deres slutstoppested.

Dialogen og samarbejdet er vigtigt

Under samtalen over en kop kaffe hos FlixBus Danmark pa Marselis Boulevard i Aarhus peger Lotte Rystedt pa, at
FlixBus leegger veegt pa at veere i lgbende dialog med busvognmaendene, som leverer varen ude pa vejene. Det er
busvognmaendene og deres chauffgrer, der har den direkte personlige kontakt til kunderne og derfor har fingrene pa
pulsen, nar busserne karer. De kan fa de farste tilbagemeldinger om gode og darlige oplevelser, som de selv og Flix-
Bus kan bruge til at forebygge vanskelige eller ubehagelige situationer i at gentage sig - eller til at levere mere af det,
kunderne er glade for eller eftersparger.

Tilbagemeldinger fra kunder

Ud over dialogen med busvognmaendene, som far input
fra deres chauffarer, leegger FlixBus ogsa vaegt pa at
sparge de busrejsende om, hvordan de har oplevet den
tur, de lige har veeret ude pa. Da FlixBus’ system farst
og fremmest er baseret pa online-booking og betaling,
er der pa forhand skabt mulighed for at sparge de rej-
sende direkte via elektroniske spgrgeskemaer, som i
lgbet af meget kort tid kan blive bearbejdet af FlixBus’
medarbejdere - som derefter kan tage fat i at lgse even-
tuelle problemstillinger - eller tage fat pa at udvikle servi-
cen.

Online-forbindelse skaber basis for trafikinfo

FlixBus’ tekniske fundament er bygget op over it-syste-
mer. Online booking og betaling betyder, at selskabet
frem til hver enkelt busafgang kan fglge med i, hvor
mange passagerer der har taenkt sig at tage med bus-
sen. Det giver et indtryk af, hvordan efterspargslen er og
abner dermed for muligheden af at seette en ekstra bus
ind, hvis der er basis for det. Pa FlixBus’ web-side laeg- Lotte Rystedt, FlixBus’ PR Manager Denmark.
ger selskabet ogsa op til, at man som passager booker

sin billet, nar man ved, hvornar man skal rejse. Jo far, man booker, jo billigere er billetten.

Men den nye it danner ogsa basis for, at FlixBus hele tiden ved, hvor hver enkelt bus i netveerket er. Lotte Rystedt
peger pa, at det giver FlixBus mulighed for at informere passagerne, hvis bussen bliver forsinket.

- Det ger vi typisk, hvor der er tale om mere end 15 minutter, siger hun og forklarer, at FlixBus stiller krav om, at bus-
serne er udstyret med enheder og systemer, der kan kobles til fladestyringssystemet hos FlixBus.

Lovgivningen legger rammerne

FlixBus bliver sammen med andre fiernbusoperaterer nogle gange beskyldt for kun at fokusere pa de ruter, hvor der
er passagerer at hente fra eksempelvis togforbindelsen mellem Aarhus og Kgbenhavn.

Den opfattelse vil Lotte Rystedt gerne mane i jorden.
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- Vi kerer pa mange andre ruter, end lige netop den, siger hun og naevner som eksempler Thisted i Thy, Hadsund i
Himmerland, Grenaa pa Djursland, Christiansfeld i Senderjylland, Rudkgbing pa Langeland og Nykgbing pa Falster,
siger Lotte Rystedt forklarer, at stoppet i Nykagbing Falster er lidt anderledes, da det ikke er del af det danske net-
veerk, da den nuveerende lovgivning betyder, at Flixbus ikke ma stoppe der fra for eksempel Kgbenhavn. Derfor kan

man rejse til Malmg eller Berlin fra Nykebing Falster.

Hun peger pa, at det for FlixBus mere handler om at fa flere til at rejse kollektiv en om at tage kunder fra eksempelvis

togtrafikken.

- Malet er at til treekke flere kunder - eksempelvis blandt privatbilisterne. Det er her, der er mange at hente, understre-

ger Lotte Rystedt.

Hun peger ogsa pa, at lovgivningen udstikker rammerne for, hvordan man som fiernbusoperater kan drive sit net-
veerk. Der er blandt andet krav om et vist antal afgange og betjening et vist antal dage om uge for at kunne fa tilla-

delse til at etablere og betjene en fiernbusrute.

De nuveerende regler kraever mindst en dobbelttur fire dage ugentligt pa ruten i en periode af mindst 6 maneder,
medmindre perioden efter tilladelsens udstedelse under ganske seerlige omsteendigheder forkortes. Der er ogsa krav
om, at en fierbusrute skal kere gennem mindst én region, over mere end to trafikselskabers omrader, over mere end
omradet for trafikselskabet pa Sjeelland eller over mere end Bornholms Regionskommunes omrade. Det er eksem-
pelvis derfor, at der i dag ikke er nogen fiernbusforbindelse, der kun karer mellem Aalborg og Aarhus.

Som en lille tilfgjelse til det med at etablere en fiernbusrute, peger Lotte Rystedt pa, at kontakten med lokale vogn-
maend ogsa her spiller en rolle. En busvognmand med et stort kendskab til sit omrade kan bidrage med oplysninger

om de lokales rejsevaner og behov og dermed af stor
betydning, hvis eksempelvis FlixBus gar med tanker om
at oprette en ny rute.

Politikere vil indfere afstandskrav

| september sidste ar lagde VLAK-Regeringen udspillet
"Nemmere kollektiv trafik" pa bordet. Udspillet lzegger op
til nye rammer for fiernbusserne i Danmark. Eksempel-
vis vil VLAK-Regeringen erstatte kravet om, at fiernbus-
ser skal kgre gennem mindst én region til et
afstandskrav, sa en fierbusrute blot skal veere pa 75 kilo-
meter eller mere.

| forbindelse med forslaget sagde Michael Nielsen, der
den gang var direktgr i organisationen Danske Busvogn-
meend - og i dag direktar for Dansk PersonTransport,
der er en fusion af Danske Busvognmaend og Dansk
Taxirad - at forslaget med 75 kilometer giver god mulig-
hed for, at flere omrader og flere passagerer i Danmark
kan fa gleede af fiernbustrafikkens fordele og ikke mindst
udkantsomrader, der kan forbindes teettere og mere di-
rekte med de starre byer.

Forslaget om a&ndrede rammer for fiernbusruter i Dan-
mark bliver fulgt teet hos FlixBus.

Transportministeriets forslag
om fjernbusser - kort:

+ Afstandskravene ensrettes og seenkes til ét
landsdaekkende afstandskrav pa minimum 75 ki-
lometer mellem fiernbuspassagerens pa- og af-
stigning

* Betjeningskravet gges fra en dobbelttur fire
dage ugentligt til mindst én dobbelttur fem
gange ugentligt

+  Tilsynsgrundlaget og sanktionssystemet over for
branchen skeerpes med det formal at undga
snyd i branchen

Interesserede kan lzese mere om VLAK-Regeringens
udspil “Nemmere kollektive trafik” - her:

Og om busvognmaendenes kommentar
il udspillet her:
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FlixBus har otte medarbej-
dere i Danmark.

Lotte Rystedt peger over for Magasinet Bus pa, at et afstandskrav om, at en fierbusrute skal vaere mindst 75 kilome-
ter i stedet for at kare gennem mindst én region vil kunne abne nye muligheder, sa flere byer vil kunne blive forbun-
det med busser.

Dermed kan bilister fa et nyt transportalternativ til deres egen bil.
Det udlgser et spargsmal om, hvor mange byer og stoppeteder Flixbus vil betjene om for eksempelvis et ar.

Lotte Rystedt vil fornuftigt nok ikke komme med et konkret bud, men peger pa, at FlixBus hele tiden falger med i,
hvad der sker blandt kunderne, hos politikerne, der lzegger rammerne, og pa den teknologisk udvikling. Det handler
om at vaere vagen og opmaerksom pa, hvad der rarer sig og sa tage initiativet, nar mulighederne viser sig - eller
treekke sig, hvis mulighederne for at drive en fiernbusrute andrer sig, bliver begreenset eller helt forsvinder.

Lotte Rystedt peger pa, at FlixBus sammen med vognmaendene, der betjener ruterne, lever op til de krav og betin-
gelser, som politikerne stiller. Men ogsa pa, at FlixBus driver sin virksomhed pa markedsmaessige vilkar uden offent-
lige tilskud.

Det betyder eksempelvis, at hvis passagergrundlaget for en rute er vigende, sa er det FlixBus, der afggr, om ruten
skal fortsaette, eller om den skal lukkes ned. Det er ikke en politisk beslutning i et byrad eller regionsrad, men den
skal falge et lovkrav om mindst seks maneders drift.

En del af den kollektive transport
Under samtalen med Lotte Rystedt sank niveauet i kaffekoppen i takt med, at vi kom leengere og laengere omkring
med de granne fiernbusser.
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Lotte Rystedt kom blandt andet ind pa, hvordan fiernbusserne i farste omgang blev modtaget - som et supplement til
den allerede etablerede kollektive transport.

Men hun peger pa, at FlixBus vil veaere og allerede langt hen ad vejen bliver opfattet som en del af den samlede vifte
af tilbud om at kere sammen i busser og tog.

Der er i gjeblikket forhandlinger i gang, om FlixBus kan komme med i Rejseplanen lige som eksempelvis samkar-
selstjenesten GoMore er blevet det i Nordjylland.

Lotte Rystedt forklarer, at fiernbusserne i Tyskland, hvor FlixBus klart er den stgrste udbyder, har betydet flere kunder
- ikke blot i busserne pa vejene, men i den samlede kollektive transport med busser og tog.

- DB har ogsa oplevet fremgang, papeger hun.
At DB sa i lgbet af 2018 fik direkte konkurrence pa skinner af Flixmobility, der introducerede FlixTrain er sa en anden

side af udviklingen af kollektiv transport i Tyskland, hvor der i mange delstater karer andre togoperatarer end DB -
Deutsche Bahn.

Om FlixBus:

FlixBus sa dagens lys i Tyskland i 2013. Her lagde tre unge
initiativtagere fraene til det mobilitetsselskab, der i dag teel-
ler omkring 1.200 medarbejdere, og som i samarbejde med
lokale busoperatarer driver et netvaerk, der haenger sam-
men i de enkelte lande og greenseoverskridende, sa man
kan rejse med FlixBusser mellem over 2.000 destinationer
fordelt pa 28 lande i Europa samt USA

+  FlixBus er en kombination af en tech-startup, en e-handels-
platform og et transportfirma

*  FlixBus’ team handterer netvaerksplanleegning, kundeser-
vice, kvalitetsstyring, marketing/salg, samt billetsalg, pris-
saetning og forretningsudvikling, mens lokale buspartnere,
ofte familiedrevne virksomheder, er ansvarlige for den dag-
lige rutedrift af de grenne FlixBusser

*  FlixBus begyndte at kere indenrigs i Danmark i foraret 2017
med et samarbejde med fiernbusoperataren Abildskou, der i
en arreekke havde forbundet Kgbenhavn med Aarhus og
andre byer vest for Storebaelt. Abildskou’s ruter blev med
samarbejdet en del af FlixBus’ netveerk i Danmark. Senere
samme ar overtog FlixBus Red Billet, der var Abildskou’s
konkurrent pa fiernbustrafikken i Danmark

*  Aktuelt samarbejder FlixBus Danmark med 20 lokale bus-
vognmeaend

*  FlixBus Danmark ApS er en del af Flixmobility Gmbh, der
har hovedsaede i Munchen
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Byer i Danmark,

Kollektiv trafik

hvor FlixBus karer

til og fra:

Aabenraa

Aalborg

Aarhus

Aarhus Vest (Tilst)

Christiansfeld

Ebeltoft
Esbjerg

Fredericia
Grenaa

Haderslev
Hadsund
Helsinger
Herning
Hillerad
Holstebro
Horsens

Kolding

Krusa

Kgbenhavn

Kgbenhavn Kastrup Lufthavn

Middelfart

Nyborg

Nykgbing Falster

Nykgbing Mors
Odense

Randers
Ringsted
Roskilde
Rudkgbing
Rende

Silkeborg
Skanderborg
Skive
Slagelse
Svendborg
Senderborg

Thisted
Tirstrup

Vejen
Vejle
Viborg

Qlstykke
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Fordele og hurdler er plusser og udfordringer

| 2013 etablerede tre unge ivaerkseettere - André Schwammlein, Jochen Engert og Daniel Krauss -
Flixous. Malet var at gare baeredygtige rejser komfortable og billige pa samme tid. Det er stadigt et
centralt mal for FlixBus

Af Jesper Christensen

Lotte Rystedt, der er FlixBus’ PR Manager Denmark, siger til Magasinet Bus, at nar man vil etablere og drive fiern-
busruter, skal man over en raekke hurdler. Men nar de er overvundet, ligger der ogsa fordele og gevinster - for kun-
der, busvognmaend, FlixBus og milj@

Nar det gaelder om at fa flere kunder i butikken, end dem, der kommer af sig selv, er der lagt op til kamp mod vaner
og fordomme. Vanerne med at tage bilen, fordi den holder i garagen og fordomme om, at busser er ubekvemme,
langsommelige og stgjende.

Her har Lotte Rystedt en reekke argumenter for, hvorfor man som vanemenneske med egen bil, skal lade den firehju-
lede sta hjemme og tage bussen i stedet:

- Det er mere miljgvenligt at rejse med bus - tyske undersggelser viser, at en tur med fiernbus udleder 32 gram driv-
husgasser pr. personkilometer, hvorimod en tur i personbil er oppe pa 140 og fly oppe pa 214 - over seks gange sa
meget som turen med bus

- | bussen har man mulighed for at reservere plads ved et bord, s& man kan sidde og arbejde

- Fjernbusserne, som busvognmaendene betjener FlixBus’ ruter med, skal leve op til en reekke krav om komfort, sik-
kerhed og miljg - og FlixBus tjekker lgbende busserne

- Bustransport ligger i forhold til transport i privatbil meget lavt, nar det geelder uheld

For busvognmaendene vil flere kunder i butikken betyder mulighed for at udvide aktiviteterne, beskeeftige flere chauf-
farer og @ge omsaetningen.

For Flixbus betyder flere kunder @get omsaetning og mulighed for veekst.
«  Og for miljget? Hvis busserne kan fa flere til at lade bilen sta og tage bussen i stedet for, vil det nedbringe ener-
giforbrug og CO2-udslip - og mindske treengslen pa vejene

De naevnte kvalitets- og sikkerhedskrav er blandt andet nyeste elektroniske assistentsystemer, der understatter sik-
kerheden:

«  ESP - electronic stability system

* ngdbremsningsassistent

*+  vejbaneassistent, automatisk fartpilot
*+ lyssensor

« omrids-/markeringslys
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Et gearskifte...

Busmessen har skiftet navn til Persontransport 2019.
Nu kan du opleve de seneste nyheder inden for

bade busser og taxier, nar Dansk PersonTransport

afholder messe i forbindelse med Tran:

i MCH Messece ernin

L

PERSONTRANSPORT 2019

21.-23. MARTS 2019 | MCH MESSECENTER HERNING

int din billet og se udstillerlisten pa transportmessen.dk

B @ ©® @ transportmessen.dk NMCH


http://www.transportmessen.dk

Danmarks ferste brintbusser
skal kere i Nordjyllana

Region Nordjylland og Aalborg Kommune har indgaet kontrakt pa levering af tre brintbusser samt
opfarelse af brintproduktions- og tankanlaeg, der som landets farste skal veere klar til drift i oktober.
De tre brintbusser skal indsaettes pa udvalgte bybusruter i Aalborg og regionalbusruter i Nordjylland

Indseettelsen af de nye brintbusser er stgttet af EU med 12 millioner kroner gennem det europeeiske projekt 3EMO-
TION, der har ti formal at fremme af brintteknologi i offentlig transport.

| Regionsradet i Nordjylland ser man et stort potentiale i de nordjyske brintbusser, fordi teknologien bade er god for
naermiljget og et vigtigt bidrag til den globale indsats for klimaforbedringer.

- Brint er nyskabende for den kollektive trafik, hvor vi kan reducere CO2-udledningen markant og slippe helt af med
partikelforurening i neermiljget. Brintbusser udleder kun ren vanddamp under karslen. Og hvis vi samtidig arbejder
hen imod, at brint laves pa baggrund af el fra vedvarende energikilder som vindmgller eller solceller, sa kan brint som
breendstof blive helt CO2-neutralt, siger Ole Stavad, der er udvalgsformand for Regional Udvikling i Region Nordjyl-
land og tidligere socialdemokratisk minister.

En anden fordel ved brintbusser er, at de sammenlignet med el-busser med batterier har en sterre reekkevidde og
derfor er velegnede til brug pa regionale busruter og pa leengere bybusruter i Aalborg, hvor el-busser med batterier
vil kreeve hyppig opladning.

| forbindelse med de nye brintbusser har regionen og kommunen ogsa indgaet kontrakt om opfarelse af et elektroly-
seanleaeg til produktion af brint fra el samt et tankanleeg til pafyldning af brint pa busserne. Det er méalet, at produk-
tionsanlaegget styres, sa det primeert er i drift i de timer og perioder, hvor der er overskud af vindmellestrgm i
el-nettet. Herved bliver brinten stort set CO2-neutral.

Busserne bliver leveret af den belgiske busproducent Van Hool, mens produktions- og tankanleeg leveres af den dan-
ske virksomhed GreenHydrogen.

De nordjyske brintbusser skal i farste omgang kere i tre ar som led i EU-projektet 3EMOTON, men det forventes, at
busserne kan fortsaette i almindelig drift efter projektperioden.

Brintbusser er stadig forholdsvis dyre, og derfor gar projektet i farste omgang ud pa at indsamle erfaring med brint-
teknologien til gavn for udviklingen af brintlgsninger og for erhvervsudviklingen inden for brintsektoren. Det kan blive
en ekstra gevinst for Nordjylland, som har en solid position inden for granne energiteknologier.

- Vi har staerke kompetencer inden for brintenergi i klyngen House of Energy og virksomhederne omkring Hydrogen
Valley i Hobro. Deres udvikling vil vi gerne understatte, og samtidig er det naturligt, at vi som klimaregion gar forrest i
den grenne omstilling i samfundet. Det kan vi gare pa fornem vis ved at teste mulighederne for at skifte fra fossile
braendstoffer til lokalt fremstillet grgn brint i den kollektive trafik, siger regionsradsformand Ulla Astman (S).
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Malmé er en af de svenske byer, der har investeret i el-busser fra Volvo Bussar i G6teborg. Nu falger Kungsbacka efter.

Kungsbacka bliver elektrisk

Kungsbacka kommun, der er den nordligste kommune i Hallands Lan lige syd for Goteborg, har be-
stilt tre hel-elektriske busser og tre hybrid-busser hos Volvo Bussar i Géteborg. Med busserne far

Kungsbacka kommun el-buspremiere

De seks nye busser er bestilt af KE’s Bussar i Kungsbacka. KE’s Bussar, der har ansvaret for starstedelen af linie-
trafikken i Kungsbacka kommun, vil indsaette de nye busser i juni naeste ar.

Volvo Busser oplyser, at el-busserne vil blive ladt op via CCS-

ladere pa 150 kW i KE's Bussar’s depot. Energiforbruget i Vol-
vo’s el-busser er ifglge producenten omkring 80 procent lavere
end i tilsvarende dieselbusser.

Kungsbacka er den fjerde svenske by, som kaber Volvo's helt
elektriske busser efter Goteborg, Malmé og Uddevalla. Volvo's
el-hybridbusser (opladningshybrid) har siden sommeren sidste
ar kert i Varnamo og kerer ogsa i Goteborg pa linie 55.

Volvo's eldrevne busser er ogsa solgt ti byer i blandt andet
Danmark, England, Luxemburg, Holland, Norge og Polen. Ud-
over helt eldrevne Volvo 7900 Electric omfatter Volvo Bussar’s
program af elektrificerede kgretgjer ogsa hybridbusser og el-
hybridbusser (opladningshybrid). Totalt har Volvo Busser faet
ordre pa over 4.200 elektrificerede busser verden over.

Om Kungsbacka:

Kungsbacka er en by i det nordlige Halland og
hovedby i Kungsbacka kommun i Hallands lan,
Sverige. Byen, der har godt 20.000 indbyg-
gere, er i dag en del af Géteborg-omradet. |
middelalderen, hvor Halland var en del af det
danske kongerige, var Kungsbacka en dansk
greensehandelsplads og i en periode Dan-
marks mindste kgbstad. Kongbacka fik sit kab-
stadsprivilegium i begyndelsen af 1400-tallet.
(Kilde: Wikipedia)
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VDL skal levere 31 el-busser til GVB i Amsterdam. 18 af busserne er led-busser som dem pa billedet. Her der det VDL-
busser, der karer i Shiphol-omradet.

Amsterdam far flere el-busser

Den hollandske VDL-koncern, der pa bus-omradet markerer sig med 12-meter el-busser og med 18-
meter el-busser som ledbusser, skal levere 31 elektriske VDL Citeas til den kollektive transport i Am-
sterdam. VDL skal ogsa sta for at fa ladeinfrastrukturen op at kare

Aftalen er indgaet mellem VDL som producent og Amsterdams trafikselskab, GVB. Ud over leverancen af de naevnte
31 elbusser indeholder aftalen ogsa en option pa levering af yderligere 69 elektriske busser.

De 31 busser - ni 12-meter og 22 18-meter ledbusser - skal sattes ind pa tre forskellige ruter, der alle har udgangs-
punkt og endestation ved Sloterdijk station.

Ledbusserne - Citeas SLFA-180 - vil blive leveret med et 288 kWh batteri-system, mens de to-akslede busser - Ci-
teas SLF-120 - vil blive leveret med et 216 kWh batterisystem. Nar busserne er i drift, vil de blive hurtigopladet ved
hjeelp af syv hurtigopladere ved Sloterdijk station. Om natten vil de fa ladt batterier op med 31 almindelige ladestatio-
ner hos GVB.

GVB vil i de kommende ar lgbende skifte den samlede busflade pa omkring 200 keretgjer ud med nye nul-emmis-
sionsbusser.
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Volvo Busser kerte hiem fra Spanien med pris

Arets langdistancebus 2019 i Spanien hedder Volvo 9900 og Volvo 9700. De to busser fik en saerlig
lovprisning, da det spanske magasin “Revista Viajeros” onsdag 23. januar kunne kare de to busmo-
deller, der blev lanceret sidste ar, som arets langdistancebusser 2019 ved et arrangement i Madrid

De nye busmodeller fra Volvo blev fremhzevet for " R .
deres egenskaber hvad angér sikkerhed, komfort, VIAJER®S | TRANSP@RTE3 WR.S | TRANS
karbarhed og produktivitet. \ .

Bag den spanske prisuddeling star en raekke re-
praesentanter fra transporterhvervet i Spanien.
Juryen ledes af “Revista Viajeros”, og prisen
anses for at veere en af de mest prestige-fyldte. |
juryen sidder der blandt andet repreesentanter for
operatarer, brancheorganisationer, myndigheder,
producenter og rejsebureauer.

Volvo's nye langdistancebusser er den starste
satsning fra den svenske producents side i over
20 ar. Det nye busprogram, som omfatter model-
ler ti turistkarsel og linietrafik over leengere af-

stande, er forbedret og fornyet pa en reekke Jaime Verdu, salgschef Volvo Busser Spanien og Rafael Barba-

punkter i forhold til de forudgaende modeller. For-  giijio, chef for Confebus, spansk branchorganisation for bustrans-
bedringerne geelder bussernes struktur, keree-  portarer.

genskaber, sikkerhedssystemer og design.

Technology

Interesserede kan leese, hvad vi har skrevet om
de nye turistbusser fra Volvo i
Magasinet Bus 6 - 2018.

Magasinet Bus 6 - 2018 kan hentes her:

Konderne har karet de
BE dste busselskaber  Teenk sig hvis

Laes mere sde 22 -2
s mere side 6 - 8

Blinde og svagtseende kan bruge
trafiksetskabernes-handicapkerse
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Nye MB Sp rintere - Euro VI vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov.

e Mercedes sprinter 314 CDI fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift5+G +F

® Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1Lift 7+ G +F

e Mercedes sprinter 414 CDI fra kr. 390.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

* Mercedes sprinter 416 CDI fra kr. 399.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

e Mercedes sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G +F

Nye Isuzu lagerbusser
e NOVO 29+F+G fra kr. 550.000,-
e TURQUOISE 31+F+G fra kr. 650.000,-

Ny VW Caddy
Mere end 200 brugte pa lager o VW Caddy Mai

2,0 TDI Trendline

fra kr. 199.000,-

M1 - Lift
5 pers. + 1 kgrestol
eller 7 personer

o Afgiftsfri
e Alm. kgrekort
o El optraek af kgrestol

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde  TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillzgges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pd: www.vbi-group.eu


http://www.busimport.dk

Mercedes-Benz er sprintet
ud med nye minibusser

Den nye Mercedes-Sprinter, der er kendt som kassevogn, danner ogsa basis for en raekke minibus-
ser opbygget direkte hos Mercedes-Benz. Med modelversionerne Transfer, Mobility, City og Travel
er Mercedes-Benz klar til at ma@de kundernes behov pa en reekke omrader - fra karsel med eksem-
pelvis skolebarn i Transfer-versionen, med gangbesvaerede og karestolsbrugere i Mobility-versio-
nen, til kortere rejser i Travelversionen og bykersel i City-versionen. Ud over at praesentere de
forskellige modeller ved et arrangement i Mannheim i december sidste ar inviterede Mercedes-Benz
0gsa pa en prgvetur i en Sprinter, der med en motor pa 163 hk og et drejningsmoment pa 360 Nm i
bogstaveligste forstand sprintede derudad

Af Jesper Christensen

Pa et spargsmal om, hvem de starste konkurrenter til Sprinter-busserne er, lgd svaret fra Mercedes-Benz: Sprinter-
busserne - bygget op og indrettet af andre.

Magasinet Bus 1 - 2019


http://www.setra.dk

Setra - Daimler brand

Det siges at ale dremme kanga i
opfyldelse, hvis man har modet til at
opfylde dem.

Vores nye dobbeltdaskker, TopQass S
531 DT, er p& mange méader en drem der
er gaet | oplyldelse - i dobbelt forstand.
Dens majestatiske elegance, moderne
design og imponerende starrelse kan nu
blive en del af din virkelighed. Tillad dig
selv at rejse, taanke og dremme virkelig n
stort - dobbelt op.
www.setra.dk
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Med det udgangspunkt handler det her om at se pa, hvad de fabriksbyggede Mercedes-Benz Sprinter-busser har at
byde pa.

De fire forskellige ovennaevnte udgaver:

«  Sprinter Transfer
+  Sprinter Mobility
«  Sprinter City

«  Sprinter Travel

er hver iseer malrettet forskellige transportbehov.

Transfer er all-rounderen

Mercedes-Benz betegner Transfer-modellen som en all-rounder blandt minibusser. Den leveres i fire forskellige
leengder, hvor den mindste udgave er Transfer 23 med en laengde pa 5,9 meter. Sa kommer Transfer 35 med en
leengde pa 7,0 meter, Transfer 45 pa 7,4 meter og til sidst kommer Transfer 55 med en lzengde pa 7,7 meter. De for-
skellige udgaver af Transfer-modellerne spaender de fra 3,55 ton til 5,5 ton totalveegt. Den mindste kan indrettes med
plads til 12 passagerer, mens den stgrste kan indrettes med plads til 22 passagerer. Ud over skydedgren til passage-
rerne er der tre dgrvarianter at vaelge mellem - alle med et dyb og bredt trin suppleret med et elektrisk betjent trin
under dgrene.

Kabinen kan eksempelvis indrettes med hylder og med et loft som i en turistbus.
Mercedes-Benz har, nar det gaelder Transfer-modellerne, i farste omgang fokus pa Sprinter Transfer 35. Den bygger

pa den originale Sprinter med hgijt tag og har en passagerkapacitet pa 15 plus én som standard. Den vil ogsa kunne
leveres med 18 plus én og 19 plus én. Totalveegten vi veere fra 5,0 til 5,5 ton.

Sprinter kan som minibus leveres med et
tag i samme standard som i en turistbus.
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Behagelige saeder med sikkerhedsseler byder passagerne velkomne. Der er et paent lavt stgjniveau i kabinen, nar bilen
sprinter derudad.

Sprinter 23 pa 5,9 meter er en seerlig kompakt udgave med plads til 13 plus én passager. Den vil kun veere tilgeenge-
lig i en hgjrestyret udgave.

Sprinter Transfer 45 og 55 vil veere til radighed i lgbet af 2019.

Sprinter Mobility giver mere mobilitet

Med de nye Sprintermodeller har Mercedes-Benz ogsa fokus pa mennesker, der er begraense i deres muligheder for
at komme ud og rundt. Gangbesveerede eller mennesker, der er helt afhaengige af deres karestol. Sprinter Mobility er
udviklet fra bunden og bygget til at betjene den gruppe. Mercedes-Benz har taget udgangspunkt i to Sprinterudgaver,
hvilket har fart frem til Sprinter Mobility 23 med en leengde pa 5,9 meter og en totalveegt pa 3,5 ton, s& den kan kares
pa et almindeligt karekort. Den har op il almindelige siddepladser, op til fire karestole-pladser eller et mix. Kgresto-
lene kan sikres til seerlige alu-skinner i gulvet, mens de almindelige passagersaeder, der har ente to- eller tre-punkts
sikkerhedsseler, sikres via et quick-skifte system

Adgangen til passagerkabinen sker via et trin i siden eller via en rampe i bagenden.

Den starre udgave af Sprinter Mobility med en totalvaegt pa 5,0 ton har plads til op til 19 passagerer eller seks kare-
stolspladser. Mercedes-Benz' udviklere har faet plads til det @gede antal karestole ved at haeve gulvet, der er forsy-
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Et elektrisk betjent trin glider ud, nar
man abner daren.

net med beslag til fleksibel sikring af karestole af forskellige starrelse.
Sprinter Mobility-modellerne bliver monteret med en letveegtslift til karestole med en |gftekapacitet pa 350 kg. Liften i
sig selv vejer blot 100 kg.

Som en del af standardspecifikationerne kan Sprinter Mobility 23 leveres med to-delte ramper pa 2,4 meter i leeng-
den og en vaegt pa 30 kg.

Sprinter City er til kereplanerne

Sprinter City-modellerne er lige som Mobility-modellerne udviklet fra Sprinterbunden. Sprinter City 75 er den farste,
der kommer pa gaderne. Sprinter 75 er en minibus malrettet karsel pa fastlagte ruter i eksempelvis byer. | Danmark
karer der eksempelvis Sprinter-busser som sma bybusser i centrum af Odense.

Sprinter City 75 - det farste tal fortzeller noget om akselafstanden, mens det sidste forteeller noget om totalveegten -
er en bus pa 8,5 meter, der kan indrettes med plads til op til 38 passagerer. Den markerer sig ved at have en stor pa-
norama-forrude, der giver plads il ruteskilt. Da den er bygget op over et selvsteendigt og selvbaerende skellet, hvor
det blot er det forreste af Sprinteren, der er i familie med hidtil beskrevne modeller, er der forskel pa hgjre og venstre
side. Hvor venstre side er den forreste Sprinterdel og siden smeltet sammen til en enkelt enhed, er hgjre side ander-
ledes, da der her skal veere ind- og udgangsdare. | bagenden markerer Sprinter City 75 sig ved at have en reguler
bus-ende, hvor Mercedes-Benz har copyright pa designet.

Det selvbaerende og uafhaengige skellet betyder ogsa at iten ge1| af 2885igter Travel 75 har en lav-gulvzone i den forre-



En-to-tre - sa er man inden for i
Sprinteren. Kraftige handtag gar det
lettere for mennesker med behov for
statte at komme sikkert ind.

ste del af passager-omradet med klapsader, og hvor der kan fastgares en karestol. Er saederne ikke i brug, kan der
veere op til 26 staende passagerer. Pladsen kan ogsa indrettes anderledes, da Mercedes-Benz leverer Sprinter City
75 med et quick-skifte-system i gulvet - eksempelvis med op til tre dobbeltseeder i farersiden.

Ved bagakslen er der et trin op til den bagerste del af bussen, der har forhgjet gulv, hvor der er 11 seeder. Seederne -
City Star Sprinter - er tilgaengelige i forskellige udfarelser fra enkle seeder udfgrt i plast til fuldt polstrede saeder.

Generelt er Sprinter City 75 indrettet til rutekarsel med plads til info-skaerme, billetteringssystemer og en farerplads
med plads til de forskellige betjeningsknapper, der harer til en by-bus.

Sprinter City 75 har som to-akslet karetgj en totalvaegt pa 6,8 ton.

Hvor er Sprinter Travel?

Hvis nogen teenker pa, hvorfor vi ikke omtaler den ovennaevnte Sprinter Travel, sa skyldes det, at Mercedes-Benz
forst karer ud pa markedet med denne model i Igbet af 2019. Den var ikke klar til at blive praesenteret sammen med

de tre andre modeller i december 2018.

Som vi naevnte i indledningen, bad Mercedes-benz ogsa pa et karetur i en af de nye Sprintere. Det skriver i om i ar-
tiklen “Minibussen er en sprinter for sig’ pa naeste side.
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Sprinteren er letkgrt. Som chauffar har man et godt udsyn ti alle sider takket vaere den store frontrude og sideruder.
Bagud og langs siderne far man hjeelp af spejle og bakkamera.

Sprinteren er letkart - selviglgelig

| begyndelsen af december havde vi her pa Magasinet Bus lejlighed ti at besgge Mercedes-Benz i
Mannheim. | Magasinet Bus 12 - 2018 - det kan hentes her - skrev vi om eCitaro - bybussen med to
el-motorer, som Mercedes-Benz allerede har solgt og leveret de farste eksemplarer af. | denne arti-
kel skriver vi om en Sprinter Transport 35, som vi havde lejlighed til at kare i Mannheim og omegn

Af Jesper Christensen

Far forventningerne ligger pa et paent hgit niveau, kan det veere sveert at lade sig begejstre. Og nar Mercedes-Benz
inviterer til testkarsler, er det som regel med materiel, der kvalitets- og udstyrsmaessigt ligger i den gennemfgarte
ende.

Sadan er det ogsa med de nyeste Sprintere opbygget som minibusser. Lige fra man griber i handtaget - til man luk-
ker dgren efter sig igen for at overlade bilen til an anden, meerker man den gennemfgrte kvalitet.

Det mest enkle ved den nye Sprinter - og det geelder faktisk de fleste andre biler - er indstillingen af fgrersaedet. Det
kan indstilles bade i hgjde og heeldning - bade ryg og siddeflade.
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Veersgo at treede indenfor. Daren er gjort
bred og trinnene vide, sa der er let ad-
gang ti fererpladsen med et seede, der

kan indstilles efter behov - ogsa med sic-

defladen let skranende forud, sa blodom-
labet til benene ikke bliver blokeret.

Rattet kan ogsa justeres, sa efter at have faet siddefladen til at vippe en smule forover, sa blodomlgbet i benene ikke
bliver blokeret, og faet spaendt sikkerhedsselen, var det tid til at seette i gang. Na, ja. Det er ikke bare at dreje ngglen
i en moderne bil. Der er sa mange nyttige informationer, sa hvis ikke man har en instruktgr ved siden af, s& ma man
finde instruktionsbogen frem

Vi havde heldigvis en instruktgr ved siden, sa det var blot at holde grene stive og falge med i, hvad han gjorde. Den
store og speendende udfordring er farst og fremmest alle de mange informationer om bilen, som info-systemet kan
diske op med - motorydelse, tid til service, braendstofforbrug og meget mere. Der til kommer sa bilens kamerasy-
stem, hvor man blandt andet far et godt udsyn bagud, nar bilen er sat i bakgear. Og sa er der ogsa et navigationssy-
stem, som kan vise vejen.

Til Sprinter-modellerne herer ogsa forskellige sikkerhedssystemer, der eksempelvis sarger for en sikker afstand il
den forankgrende og advarer, hvis man er ved at kgre ud over kanten.

Der er fyldt godt op med muligheder, sa her skal opfordringen veere, at man skal spgrge godt ind til mulighederne -
eller tage sig tid til at lzese instruktionsbogen - hvis man vil have fuld udbytte af alt det, bilen kan - eller som bilens sy-
stemer fortzeller én direkte eller kan forteelle andre - eksempelvis et driftskontor - via den tradlgse forbindelse til om-
verdenen, som Sprinterne ogsa kan kobles pa.

Da vi havde faet sat vores farerkort i tachografen og startet bilen, var det enkelt og ligetil at seette gearveelgeren i
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Rattet i en moderne bil er spaekket med funktioner, der kan betienes med fingrene, mens man karer. Via knapperne pa
rattet kan man betjene sin telefon, der kan sluttes ti bilens infosystem. Man kan indstille cruise-kontrollen og afstanden til
forankarende. Og sa er det et godt overblik over de centrale viserinstrumenter, der viser omdrejninger og hastighed.

kare-position, treede pa speederen og kere fra pladsen og ud pa offentlig vej. Den store frontrude og sideruderne
giver et godt overblik fremefter og il siderne, sa det er ret ukompliceret at na at bremse op, hvis der skulle komme en
anden trafikant susende med en fart som et lavtgaende fly.

Ude i trafikken nyder vi godt at bilens veltrimmede motor og drivline, der sarger for en behagelig accelleration og gli-
dende gearskift - og et bremsesystem, der er let at dosere, sa passagerne ikke behgver at sidde og nikke uden at
man har spurgt dem om deres mening.

Under testturen forklarede instruktaren fra Mercedes-Benz mere om bilens informationssystem - eksempelvis viste
han, hvordan man kan falge med i bilens braendstofforbrug og motorens aktuelle udnyttelse af energien, sa man som
chauffgr kan gare sit til at kare mest gkonomisk. Ud over at gavne driftsgkonomien i det firma, der har investeret i
bilen, kan man som chauffer sa teenke positiv over at man ved at have udnyttet energien bedst muligt, har bidraget il
at holde transportens CO2-udslip nede.

Da vi er kommet tilbage til Mercedes-Benz’ igen og sat tak for turen, kan vi konkludere, at Sprinteren ikke overra-
skende levede op til forventningerne. Og det ma man godt opfatte som ros til Sprinteren - og til udviklere, designere
ingenigrer og medarbejderne ved produktionsstederne hos Mercedes-Benz.

Man kan godt forsta, at eksterne opbyggere eftersparger Sprinter-modellerne i et omfang, sa man hos Mercedes-
Benz mener, at de starste konkurrenter til den fabriksproducerede Sprinter-minibus er en Sprinter-minibus produce-
ret af andre.
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Fakta om den
testede Sprinter:

«  Motor: 4-cylindret Euro 6-raek-
kemotor

+  Effekt: 163 hk

«  Moment: 360 Nm mellem
1.400-2.400 omdr./min

+  Gearkasse: Elektronisk styret
gearkasse

+  Affjedring: Uafhaengig affjed-
ring pa foraksel. Stiv bagaksel
med bladfjedre

«  Akselsfstand: 4.325 mm

« Leengde/bredde/hgjde:
6.967/2.020/2.850 mm

Instumentbordet er mere end blot spee-
dometer og omdrejningsteeller ud for fa-
rerpladsen. Det er ogsa en stor skaerm,
hvor man kan hente et veeld af informatio-
ner om den aktuelle karsel - eksempelvis
tilladte hastighed, motorens aktuelle
ydelse og servicebehov. Man kan ogsa
benytte bilens navogationssystem og se,
hvad der er bag bilen, nar man skal
bakke.

Og sa erder, som man kan se, plads til
mere end en kop kaffe.
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Historier fra arbejdspladsen

Det store busraveri - natten fil nytar 2002

Hvad, der for de fleste skulle vaere en fest pa arets sidste dag i 2001, blev for fire ansatte i Odense
Bytrafik en dramatisk dag - og en dag, som nok kommer til at falge dem resten af livet

Af Rolf Brems, buschauffer og medarbejder i driftsovervagningen, Keolis Odense

Vi er tilbage til nytarsaften 2001, eller rettere den ferste time af 2002, klokken er 01.00. Natholdet pa fire mand, der
klarger alle busserne i Odense Bytrafik, er mgdt ind klokken 20.30 i garagen pa Sdr. Boulevard, der hvor Sydbank i
dag holder til. Bygningen er fra dengang, der var sporvogne i Odense, men nu er det bytrafikkens ca. 90 busser, der
bliver serviceret der.

Torben, som i dag er 58 ar, og hans tre kolleger, har allerede naet det meste af nattens arbejde. Arbejdet bestar af
vask, tankning og klargering - et arbejde, der karer som pa samleband.

Torben har lige sat sig til rette i kaffestuen med sine to kollegaer, Palle og Poul. Det er tid at fa et stykke natmad. Den
fierde kollega, Erik, er gaet ovenpa til nogle kontorer.

- Jeg skulle slet ikke have veeret pa arbejde i garagen” forteeller Erik. Jeg var egentlig begyndt at kare bus og skulle
pa grund af hgijtiden aflgse for en kollega, som ville have fri. Jeg var gaet ovenpa til en computer for at sgge efter en
bil pa nettet, sa jeg opfattede ikke, hvad der skete nedenunder.

Natmad med afbrydelse
Nede i hallen ved siden af det "kolde spor”, som vaskesporet bliver kaldt, fordi det er abent i begge ender, sidder de
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tre kollegaer og skulle til nyde madpakken. Pludselig kommer der tre maskerede maend Igbende ind ad dgren og
peger pa dem med et oversavet jagtgevaer og en pistol.

- De var ret voldsomme, siger Palle.

Da de er teettere pa, siger én af dem: - Tag det roligt. Den anden vifter med pistolen for at genne dem over mod vaeg-
gen. Palle, som ikke kender meget til vaben, har dog en klar fornemmelse af, at det, der udspillede sig var aegte, og
siger det til de andre, for at undga at situationen eskalerer.

Den ene rgver er kommet teet pa Torben.

- Jeg kunne se gjnene i hullerne i huen, der deekkede hele hovedet, fortzeller Torben.

- De var brune - og syntes jeg. Nogle, jeg havde set ind i fer. Men inden jeg naede at teenke over det, blev vi beordret
ned pa knae, med front ind mod veeggen. Derefter begyndte de at binde os med plastikstrips med haenderne pa ryg-
gen, og vi fik derefter gaffatape for mund og gjne.

De tager tegnebogen op af Torbens lomme og abner den - og den ene siger hgit: - Nu ved vi, hvor han bor.

Erik forteeller:

- Jeg var som sagt lige gaet ovenpa, noget som jeg sjeeldent gjorde, og sad nu pa trafikmesterens kontor. Jeg kan
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hgre en masse uro nedenunder, jeg lgber ned ad trappen, men kan ikke se de andre. Pludselig star der en maskeret
mand bag min ryg og peger pa mig med et geveer. Farst troede jeg, det var for sjov, at det var én af mine kolleger,
der ville lave lidt nytarslgjer, men hurtigt fandt jeg ud af, at det var alvor. Jeg blev nu beordret ned pa knee, og aben-
bart har jeg ikke reageret hurtigt nok, for nu begyndte han at rabe af mig. Pludselig maerkede jeg et slag i baghove-
det, jeg var blevet slaet med skaftet af geveeret eller en pistol, hvad ved jeg. Der kom nu én mere frem, og jeg bad
dem om at tage hensyn, da jeg havde barn. Jeg blev bagbundet og fik gaffatape over gjne og mund og blev nu for
alvor bange. Panikken veeltede ind over mig, jeg troede jeg skulle dg, jeg kunne naesten ikke traekke vejret gennem
naesen, da jeg var lidt forkalet.

Hvad der herefter sker, er lidt uklart. Alle fire ligger nu bagbundet, tre af dem sammen.
- Vi fornemmede, at raverne havde forladt lokalet, men det kunne vi jo ikke se, fortzeller Torben.

- Sa vi la helt stille, da vi ikke kunne vide, om der stod én og pegede pa os med et vaben. En anden ting, vi fandt ud
af, var, at Poul, mens han |a pa maven, fik en blikspand stillet pa ryggen, som ville larme, hvis den faldt pa betongul-
vet, hvis han begyndte at beveege sig.

Men hvad er det, de vil reve? Hvad er det, som i en busgarage har sa stor veerdi, at det kan retfeerdigare at storme
ind med vaben og kneble og bagbinde folk?

Mgntkasserne var malet

Det er billetindtzegterne! 1 2001/2002 foregar betalingen for en billet pa en anden made end i dag. Chauffgren har i
princippet kun vekselpenge. Kunderne laegger menterne for billetten pa mentbordet, hvorefter de sa bliver skubbet
ned i en aflast kasse, som chauffaren ikke har adgang til. Mentkassen er igen last fast i en holder, som kun klarggrin-
gen har en nggle til.

- Og det var dem, som vi pa det kolde spor tog ud af busserne og stillede pa en rampe, forteeller Palle.

- Pengebgsserne kunne sa kun abnes af kassedamerne, som om dagen brugte en anden nggle og kom dem ned i
en mgntteeller.

Nytarsaftensdag er en mandag i ar 2001. Og eftersom bgsserne ikke er blevet tamt i weekenderne - og specielt ikke
i forbindelse med helligdagene - kan de godt indeholde flere dages salg, hvilket betyder, at de maske indeholder op
til 10.000- 15.000 kroner hver. Sa rgverne kan ikke have valgt en bedre dag for at lave deres reveri, set i lyset af hel-
ligdage og hvornar det er planlagt at pengebgsserne skulle skiftes.

Alle pengebgsserne star i det kolde spor oppe pa en rampe et stykke fra, hvor de tre ligger bundet. Erik ligger teettest
pa begivenhederne. Rgverne gar i gang at abne bgsserne med vold. Torben mener, at de bruger en hammer - eller
smidder dem hardt i betongulvet, i hvert fald er der efterfalgende adskillige smadrede bagsser spredt rundt om pa gul-
vet.

Men hvem var de, raverne? Alle tre forteeller samstemmende:

- Det var folk, som havde en masse insiderinformation. De vidste lige, hvordan de skulle komme ind pa omradet, og
de havde klippet et stort hul i hegnet op mod Junggrensvej, forteeller Palle.

- De vidste, hvor vi sad, og i hvilke tidsrum, vi alle var samlet. Vi holdt jo pause pa samme tid hver dag, og sa lige en
dag, hvor der var flest penge i bgsserne.
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- Og det var lige netop pa den tid, de treengte ind. Det var tilfeeldigt, at Erik var gaet ovenpa, men de vidste, at vi
skulle veere fire. Selvfalgelig kan de have staet i skjult og overvaget os. Ellers var vi jo normalt spredt over et stgrre
omrade, nogle karte busserne ind og ud, sa hvis ikke vi var samlet, sa kunne en eller flere maske veere stukket af og
alarmeret politiet,” siger Palle.

- Imens jeg blev bagbundet, fortzeller Torben.

- Klappede én af rgverne mig beroligende pa skulderen, som om at han ville fortelle, at der ikke skete os noget.

Det samme klap havde Poul faet. Ogsa han tolkede det som om at "det er lige noget, der skal overstas, sa bare
rolig”. Bagefter mente de begge, at et sadan klap ogsa kunne betyde, at rgveren kendte dem og egentlig ville vise lidt
medfalelse.

- Raverne snakkede dansk - med accent - og var vi sikre pa, at den var tyrkisk, forteeller de samstemmende.

- Da vi la pa gulvet, kunne vi hgre, hvordan de smadrede bgsserne inde pa det kolde spor, forteeller Torben.

- Vi vidste, at vores trafikvagt og morgenholdet farst ville mgde ind klokken 04.00, sa det kunne blive nogle lange
timer pa det kolde betongulv. Mens det larmede, kunne vi hviske lidt sammen, og jeg prevede ogsa at se, om jeg

kunne kigge lidt ud. Palle sagde, at jeg skulle ligge stille, smiler Torben.

Torben far vendt sig om pa siden og med en bestemt skruebevaegelse kan han sno plasticstrippen ned over handled-
det.
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Hvis rgverne kender Torben og de @vrige, er de i hvert fald ikke klar over, at Torben har nogle sma haender. Det er
derfor muligt for ham at fa haenderne fri, sa han kan komme til sin telefon.

Han forklarer:

- Jeg fik lirket tapen af gjnene, men jeg skulle veere forsigtig og helst ligge i samme stilling, de kom jo og kiggede ind
til 0s, kunne vi fornemme. Jeg fik ringet efter politiet, mens de stadig larmede ude pa sporet, og da vi havde ligget et
stykke tid, kunne vi hgre sirenerne og derefter hundeglam. Rgverne stak af ud gennem keelderen og videre ud gen-

nem hullet i hegnet, alt imens politiet kom ind af hovedporten. Politiet skar os lgse - ja jeg var jo kommet Igs, smiler

Torben, og viser, hvordan hans slanke haender ikke er meget bredere end handleddene.

- Det var en meget voldsom oplevelse, siger Palle.

- Det ene gjeblik passer man sit arbejde, det neeste ligger man tapet for gjne og mund. Heldigvis var der fra ledelsen
fokus pa vores oplevelse, og hvilke mén, det kunne give, sa vi fik efterfalgende psykologhjeelp.

- Puha, efter rgveriet havde jeg meget sveert ved at sove, forteeller Erik.
- Om det var fordi, jeg la alene ude pa det kolde spor, ved jeg ikke. Men det tog flere ar, for jeg kom over det - og jeg
teenker stadig pa, at var Torben ikke kommet til sin telefon, ved jeg ikke, om jeg havde overlevet. Jeg fik sveerere og

sveerere ved at traekke vejret pa grund af min tilstoppede naese.

Efter de er blevet skaret Igs, skal de afgive forklaring pa stedet. Samtidig kommer der folk fra ledelsen som tager
over. Senere kommer de fire pa politistationen, hvor de aflaegger forklaring til kriminalbetjentene.

- Klokken 7 om morgenen blev vi kart til remisen, men jeg kunne ikke sove, forteeller Palle.

Reveriforseg i 2003

September 2003:

Da Lars klokken 10 minutter i to er i faerd med at lukke en port til by-
busomradet, bliver han pludselig grebet bagfra af to ravere og tvunget
ned pa jorden, hvorefter han far en pistol stukket for panden.

Han bliver tvunget til at udleverer en nggle - blandt andet til et penge-
skab inde pa et kontor

Men den ggede sikkerhed har virket, og raverne far ikke adgang til
pengebeholdningen

Lars far nogle rifter og knubs og er i tiden derefter pavirket af episo-
den.

Raverne bliver beskrevet som udleendinge, muligvis tyrkiske. Det er
muligvis de samme, som to timer forinden har rgvet Haahr-tanken i
Bolbro.
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- Jeg havde lige nogle sygedage, men var dog hurtigt tilbage pa jobbet.

Samstemmende har de alle tre den samme opfattelse af identiteten pa raverne. Nogle af dem er helt sikkert folk,
som har haft forbindelse til garagen - maske endda tidligere kollegaer.

- Jeg teenker stadig pa, at én af dem, jeg sa i gjnene, er den samme, som jeg har magdt pa OBC. Og den dag i dag
stadig mader, forteeller Palle.

- Jeg kan stadig fa det lidt darligt, hvis jeg lige kigger en fyr i gjnene, og de minder om én af rgvernes. Men det far vi
nok aldrig opklaret sa mange ar efter.

Torben har samme opfattelse.

- Jeg er ogsa sikker pa at jeg har mgdt den ene af dem siden.

Og Erik har det pa samme made.

Efter raveriet ligger ledelsen ligesom lag pa sagen, og man far aldrig oplyst, hvor stort et belgbet, raverne fik i ud-
bytte. En avisartikel siger, at de slap af sted med seks pengebgsser, stort set med manter og poletter, sa der har
veeret mange kilo at slaebe pa.

Efterfalgende indfgrer man en forbedret sikkerhed. De ansatte far overfaldsalarmer, og pengebgsserne bliver sat i et

sikret skab, som kun dagpersonalet har adgang til.

Raverne er aldrig blevet fanget.

Om de fire pd natholdet

Det har ikke veeret muligt at komme i kontakt med Poul, derfor er nav-
net opdigtet.

Torben arbejder som fast garagevagt,

Erik, som ikke er hans rigtige navn, karer stadig bus.

Palle arbejder i dag som leder af teknisk IT hos FynBus. En afdeling
som ironisk nok har ansvar for bl.a. elektronisk billettering, som veeret

medvirkede arsag il at kontanterne er kommet ud af busserne.

Lars fortsatte som busklarggrer indtil hans stilling blev udliciteret, og
han kegrer bus i dag.

Overskriften er ikke valgt for at dramatisere, men alene fordi det er
danmarkshistoriens starste rgveri mod en busvirksomhed. Det var
usaedvanligt groft og ngje planlagt, ligesom det store tograveri i Eng-
land, bare i anden malestok.
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Stor busoperater har kabt en mindre

Jens Jensen & Sgnner Holding ApS i Skive solgte far jul alle aktier i De Blaa Busser (A/S Jens Jen-
sen og Sgnner) til Umove A/S, der har hovedseede i Glostrup og driver en raekke busruter forskellige
steder i Danmark

De Blaa Busser rader i dag over 85 busser og 140 medarbejdere, der beskaeftiger sig med savel drift af offentlige
busruter, turistkgrsel og privat bustransport. Selskabet, der har en raekke langsigtede operatgrkontrakter for de regio-
nale trafikselskaber og en raekke kommuner, omsatte i 2017 for 82,7 millioner kroner. De Blaa busser har hidtil vaeret
100 procent ejet af direktar Henning Holmgaard Jensen, som er tredie generation i De Blaa Busser, som har eksiste-
ret i over 90 ar og opereret pa det lokale busmarked i og omkring Skive.

- Tiden er inde til at fa fastlagt de fremtidige ejerforhold i De Blaa Busser, og jeg er sikker pa at Umove har meget at
tilfgre virksomheden, uden at vores steerke traditioner for god service og rentabel drift bliver sat pa spil. Jeg ser frem
til at ga den nye tid i made sammen med alle vores gode medarbejdere, siger Henning Holmgaard Jensen, der fort-
saetter som daglig leder af aktiviteterne.

Umove’s kab af De Blaa Busser er et resultat af en kontrolleret Om U move.

veekststrategi i busselskabet, dr blev etableret i 2013. «  Umove opererer i dag omkring 600 bus-
ser og har en omseetning der naermer sig

- Vi har bade erfaringerne og musklerne til at vokse rentabelt, 700 millioner kroner

og De Blaa Busser bliver et vigtigt bidrag til den udvikling. Virk- «  Selskabet er dannet i 2013 og er i dag

somheden er veldrevet og vi ser frem til samarbejdet med alle ejet af ledelsen og Infrastrukturfonden

medarbejderne i selskabet og kunderne der hver dag veelger at CUBE Il

rejse med os, siger Johnny Hansen, der er administrerende di- «  Umove har igennem sine ferste fem ar

rektgr i Umove A/S. preesteret vaekst

Overdragelsen far virkning fra 10. januar.

Nordisk busoperatar har kebt busoperatar i Holte

Den nordiske busoperatar Nobina, der har hovedsaede i Stockholm, og aktiviteter i Sverige,
Norge, Finland og Danmark, har kegbt busselskabet DBO Busser Holding A/S "De Blaa Omni-
busser” i Holte ved Kgbenhavn

Nobina peger pa, at kabet falger selskabets strategi om at vokse pa det nordiske marked. Ved kabet af De Blaa
Omnibusser far Nobina tilfgrt tre nye kontrakter med en arlig omsaetning pa omkring 160 millioner kroner. De
Blaa Omnibusser har kontrakter, der streekker sig til 2026. Nobina oplyser, at prisen for De Blaa Omnibusser, der
rader over omkring 65 busser og beskaeftiger 225 medarbejdere, er 210 millioner kroner pa kasse- og skyldfri
basis, som blev betalt kontant pa overtagelsesdatoen 30. november.

Nobina’s aktiviteter i Danmark er koncentreret pa Sjeelland, hvor kebet af De Blaa Omnibusser vil styrke koncer-
nens tilstedeveerelse og mulighed for at tilbyde buslasninger.
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Fynsk busvognmand er blevet idgmt
en bade pd 500.000 kroner

Retten i Odense idgmte mandag 14. januar en nordfynsk busvognmand en bgde pa 500.000 kroner
- farst og fremmest for manglende indsendelse af oplysninger om virksomhedens busser og chauf-
fgrers forhold til kere- og hviletidsreglerne i september 2016 i forbindelse med en virksomhedskon-

trol

Sydgstjyllands Politi oplyser, at en absolut sammenlaegning af baderne ville medfare en samlet bade pa 904.000
kroner, men at retten nedsatte baden til 500.000 kroner.

Dommen blev afsagt uden retsmade og det er derfor uvist, hvordan vognmanden forholder sig til dommen.

Om virksomhedskontrol
+  Envirksomhedskontrol er en administrativ kontrol udfart af Faerdselsstyrelsen, der undersgger alle virksomhe-
dens biler og fareres overholdelse af reglerne om takografer, kere- og hviletid for en given maned
+ Feerdselsstyrelsen kan efter partsharing af virksomheden indstille til politiet, at der skal rejses sigtelse for de
fundne overtraedelser
+ Virksomheden har pligt til at indlevere oplysninger til brug for Feerdselsstyrelsens kontrol

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Taxi-kersel

Undersogelse:

Danskerne vil vaelge eltaxier
- hvis de fik muligheden

En undersggelse som miljgorganisationen Det @kologiske Rad har faet foretaget blandt danskerne
viser, at otte ud af ti danskerne vil veelge en el-taxi, hvis de fik muligheden - og det ikke kostede eks-

tra

- Vi har leenge arbejdet pa at hjeelpe taxibranchen over i nogle
grenne biler og det er meget positivt, at danskerne bakker op Om Underszgeken.
om den grgnne dagsorden og gerne ser et teknologiskifte i )
taxibranchen. Det eneste, vi mangler nu, er det sidste skub fra
Folketingets partier, sa vi for alvor kan saette strgm til taxibran-
chen, og det haber vi meget snart sker, siger transportpolitisk
medarbejder i miljgorganisationen Det @kologiske Rad, Kath-
rine Fjendbo Jargensen.

Unders@gelsen er lavet i uge 47 og 48, hvor
1.906 respondenter deltog

Undersegelsens spergsmal lod:

| dag kerer sa godt som alle taxier pa fos-
silt breendstof og udleder klimagasser og
luftforurening, der svarer til 6-8 bilers kar-
sel om dagen. Ville du veelge en eltaxi,
hvis du fik muligheden, og det kostede
det samme?

Region Hovedstaden, Lufthavnen, Kgbenhavns Kommune og
NGO’er har i de senere ar gjort en stor indsats for at bane
vejen for granne taxier - blandt andet via ladestandere dedike-
ret til el-taxier, prioriteret fremkarsel i lufthavnen og granne
udbud. Nu er det habet, at disse aktiviteter understettes af
statslig regulering, sa taxi-kunderne kan fa valget mellem en
gren og en fossildrevet taxi, nar behovet for en taxitur opstar.

- I regeringens Klima- og luftpakke var der fornuftigt nok lagt op til en del fine granne tiltag, som skulle vaere med til
at sende branchen i den rigtige retning. Tiltagene har endnu ikke set dagens lys, men der er stadig hab om, at de
danske politikere endnu ikke er gaet helt i valgkamp og far lukket en fin aftale om grenne licenser, skeaerpede energi-
og miljgkrav og andre virkemidler, der kan fremme dagsordenen, siger Kathrine Fjendbo Jgrgensen.
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Taxierne er en del af den kollektive transport. De sikrer, at folk uden bil kan komme fra A til B, nar cyklen eller bussen
ikke er en mulighed. Men hvor der allerede er lagt planer for omstilling til el for bade busser og tog, mangler omstillin-
gen i taxibranchen.

- Her har vi en gylden chance for faktisk at indtage en farerposition i Europa. Jeg synes personligt, det kunne veere
rigtig dejligt at se Danmark og Kgbenhavn i spidsen for en gren omstilling pa taxiomradet, som gar fint i speend med
Kebenhavn som cykelby og vores delebiler pa el. Desuden er det en utrolig vigtig brik i forhold til renere luft i vores
byer. Vi far ogsa en anseelig CO2-reduktion med i handlen, siger Kathrine Fjendbo Jgrgensen.

Der findes ca. 4.000 taxier i Danmark. Omkring 2.000 af dem befinder sig i Kebenhavnsomradet og er hver dag med
til at gare mobiliteten mere fleksibel, men ogsa med til at @ge luftforureningen i byerne. Luftforurening er ikke kun til
gene for dem, der bor i byerne, men ogsa for taxichauffgrerne selv, der hver dag aret rundt arbejder midt i de skade-
lige gasser.

En taxi kerer hver dag et antal km, svarende til 6-8 personbiler, sa den udleder en tilsvarende mangder af NOX, par-
tikler og CO2.

Politisk flertal garanterer for licenser
til taxier med nul-udslip

Et bredt politisk flertal i Folketinget - det er ud over VLAK-Regeringens partier, Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Radikale og SF - vil eendre Taxi-loven, sa der i ar og naeste ar er garanti for en
taxitilladelse til op til 300 nul-emissionstaxier

Aftalen, der kommer i forleengelse af VLAK-Regeringens klima- og luftudspil, som blev lagt frem i efteraret sidste ar,
betyder, at op til 300 elbiler - med batterier eller brint-anleeg - far garanti for en universaltilladelse efter taxiloven i den
resterende del af overgangsperioden, hvis ansggeren i gvrigt lever op til kravene i taxiloven.

| 2019 og 2020 er antallet af nye universaltilladelser begraenset til 500 ekstra om aret, og med den nye aftale vil 100
af disse ekstra licenser i andet halvar i ar og 200 til naeste ar veere malrettet nul-emissionsbiler.

- Taxier karer ofte der, hvor der bor mange mennesker, som kan blive generet af luftforureningen. Det er derfor na-
turligt, at taxierhvervet gar foran i bestraebelserne for et grannere Danmark. Det vil vi gerne understatte med denne
aftale, som er et skridt pa vejen mod en grannere taxiflade, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Ole-
sen (LA).

Pa baggrund af aftalen vil ministeren fremszette et lovforslag, som forventes at treede i kraft 1. juli.

Derudover vil ministeren gennem en ndring af Afmaerkningsbekendtgarelsen gare det muligt for vejmyndigheder at
prioritere de grgnne taxier.

- Vi skal gare det muligt at reservere plads til de grenne taxier forrest i kaen ved lufthavne, stationer og taxiholde-
pladserne. Pa den made kan vi gare det lettere for brugerne at treeffe det granne valg, siger ministeren, som i samar-
bejde med Kabenhavns Lufthavn vil nedseette en arbejdsgruppe, der skal undersage, hvordan lufthavnen yderligere
kan understgtte den grgnne omstilling af taxibranchen, siger Ole Birk Olesen.
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Taxi-kersel

Ung mand tog en pirattaxi
- og fik stilet sit dankort

Natten til sendag 6. januar satte en 24-arig mand sig ind i en pirattaxi i Fiskergade i Aarhus Midtby
for at komme hjem. @stjyllands Politi forteeller, at det endte med at blive en dyr tur for ham

Den 24-arige mand aftalte med de to meend i bilen, at han bare skulle betale for benzinen, sa skulle de nok kere ham
hjem. Det er et setup, der er blevet brugt fer af farere af sakaldte pirattaxier.

@stjyllands Politi forteeller videre, at da de kom til en tankstation, brugte den 24-arige sit dankort til at betale med,
inden de karte videre, og han blev sat af ved sit hjem i Aarhus N.

Farst da han blev kontaktet af sin bank dagen efter, gik det op for ham, at hans dankort var blevet stjalet. Der var
haevet nogle tusinde kroner pa kortet, inden det var blevet speerret.

Den 24-arige har over for politiet beskrevet de to maend som:

A: B:

Mellemgstlig af udseende, lys hud Mellemgstlig af udseende, lys hud
Ca. 28-35ar Ca. 25-30 ar

Ca. 175-180 cm hgj Ca. 185-190 cm hgj, spinkel

Sort, kort har og trimmet skaeg Sort, kort har - lidt skeeg pa hagen
Talte dansk Talte dansk

Ifgrt stram gra t-shirt og jeans Ifart North Face-jakke og jeans

Mzndene karte i en sort Renault Clio. Hvis man har oplysninger om gerningsmaendene, kan man kontakte @stjyl-
lands Politi via tIf. 114.

Taxi-chaufferer demonstrerede mod den nye taxilov

Omkring 100 taxichauffarer i Kebenhavn demonstrerede mandag 21. januar deres utilfredshed
med den godt et ar gamle taxilov. Ifglge taxi-chauffarerne har taxiloven betydet flere taxier pa
gaderne og dermed mindre indtjening til den enkelte chauffar, da antallet af ture ikke er steget

Den nye taxi-lov vil betyde, at antallet af tilladelser fra 2020 ikke laengere vi veere begraenset til en bestemt antal.
Er man kvalificeret til at kgre taxi, kan man s@ge om at fa en taxi-tilladelse.

Mandagens demonstration, hvor omkring 100 chauffgrer karte i optog i det indre Kabenhavn, betad forsinkelser
i trafikken. | forbindelse med demonstrationen var der ogsa demonstrationsledere ifgrt gule veste pa gaden til at
dirigere trafikken.

Demonstrationen var anmeldt til Kebenhavns Politi pa forhand.
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Barn kan hjalpe letbane med trafiksikkerhed

Inden fa ar vil man i Odense kunne hgre advarslen "Pas pa, der kommer letbane!”. | ugen op til de
fynske skolers vinterferie skal 1.100 skoleelever komme med gode bud pa, hvordan man bedst mu-
ligt sarger for trafiksikkerhed mellem letbanen og de blgde trafikanter som cyklister og fodgeengere.
Det sker under innovations- og teknologidagene, Future Innovators, i Odense

| forbindelse med innovations- og teknologida-
gene, Future Innovators, i Odense og med letba-
nen som overordnet tema bliver 8.-9.
klasseeleverne fra 29 forskellige skoler introduce-
ret og treenet i idéudvikling, programmering, digi-
tal kodning og innovation. Det er kompetencer,
som veegtes hgjt i Odense Kommunes indsats
"Barnene i Robotbyen", der gar ud pa, at byens
bgrn skal drage fordel af at vokse op i en af ver-
dens farende robotbyer ved at fa mulighed for at
tage aktiv del i fremtidens digitale samfund.

- Vi ved, at det kan fa flere til at interessere sig for
teknologi, nar de kan se, at det giver mening i den virkelige verden. Derfor er jeg glad for, at Odense Letbane har bi-
draget med opgaver til Future Innovators, sa det bliver sa virkelighedsnaert som muligt. Bern, der bevaeger sig i tra-
fikken pa gaben eller cykel, ser nogle gange noget helt andet end voksne, der er vant il at opleve trafikken gennem
forruden pa en bil, sa forhabentlig kommer de op med nogle ideer, som vi voksne ikke selv har teenkt pa. | sidste
ende kommer byens bgrn pa den made til at skabe Iasninger i den by, som de selv vokser op og bor i. Vi giver noget
til barnene, og de giver noget tilbage til byen, siger Susanne Crawley Larsen, der er radmand for Barn- og Ungefor-
valtningen, Odense Kommune.

Det er Syddanske Forskerparker, der med hjeelp fra Odense Kommune og Mellerens Fond star bag Future Innova-
tors. Formalet er at koble de unge sammen med forskermiljget og nye teknologiske Iasninger.

Fire dage med workshops

| dagene 5.-8. februar samles de godt 1100 elever i Videnbyen - og gennem fire workshops kan de prgve at kode
sensorer i letbane-farerens vest til at male treethed, programmere en robot til at tjekke sikkerheden langs sporene og
fa helt nye ideer til, hvordan man undgar, at bern til fods eller pa cykel kommer i farlig neerkontakt med letbanen.

- Med letbanen kommer der et nyt transportmiddel i Odense, som trafikanterne skal vaenne sig til. Barn og unge er
blandt dem, som oftest bliver ramt i trafikken. Sa de er en vigtig malgruppe at na ud til. Derfor er vi i Odense Letbane
meget begejstrede for, at s& mange barn og unge skal arbejde med sikkerhedstemaet i forbindelse med Future Inno-
vators - 0g vi gleeder os til at fa deres input og perspektiver, da barn og unge ser pa tingene fra en anden vinkel, som
helt klart kan blive et steerkt bidrag til vores kommende sikkerhedskampagne og arbejde med sikkerhed omkring let-
banen, siger Benthe Vestergard, der er kommunikationschef i Odense Letbane P/S.

Future Innovators sa dagens lys farste gang i 2017, hvor 800 elever deltog. Sidste ar voksede deltagerantallet til
1.000 og i ar er der flere klasser pa venteliste. Odense Kommune er storleverandgr af deltagende klasser med 36.
Men interessen har med arene bredt sig til Assens, Langeskov, Nyborg, Nordfyn, Svendborg og Kolding, der ogsa
har elever med i ar.
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Letbanedirekter ger nytarsstatus

Aarhus Letbanes direkter, Michael Borre, ser tilbage pa 2018 med blandede falelser - og frem til, at
man i 2019 kommer til at opleve den komplette letbane, der forbinder Grena, Aarhus og Odder

Michael Borre glaeder sig over fyldte tog og en god modtagelse fra pendlerne - men han argrer sig over et ustabilt
efterar og en forsinket straekning mod Grenaa. Han fastslar i sin nytarsstatus, at de rejsende i @stjylland i 2019 skal
opleve den fulde effekt af Letbanen, og sa skal det farste ars erfaringer bidrage til en mere stabil drift.

Michael Borre skriver:

21. december 2018 er det praecis et ar siden, at det farste letbanetog med kunder om bord rullede af sted fra Aarhus
H mod Skejby. Siden den farste afgang er ogsa straekningerne Aarhus-Odder og Universitetshospitalet-Lisbjergsko-
len abnet. Til gengaeld ma beboerne pa Djursland vente pa letbanetog frem til foraret 2019.

Abningen af Lisbjerg-Lystrup og Aarhus H-Grenaa er afgarende brikker, som skal fuldende det puslespil, der danner
Danmarks farste letbane. Det fremhaever Michael Borre, direktar i Aarhus Letbane, i sin nytarsstatus:

Helt overordnet ser jeg tilbage pa 2018 med blandede falelser. Pa den ene side fik vi en fabelagtig start med stabil
drift, og senere fulgte arets hgjdepunkt, da vi dbnede streekningen mod Odder. Pa den anden side har vi mattet
skuffe med en stadig uabnet Grenaastraekning il stor frustration for alle. Samtidig har vi i efteraret haft en periode
med flere aflyste afgange, forsinkelser og ulykker.

Opstarten: Langt tilleb gav pote

@stjyderne har taget rigtig godt imod os. Togene er fyldte i myldretiden, og pendlerne er generelt glade, viser vores
tilfredshedsmalinger. Inden abningen til Odder var der kritiske raster om, at mange @stjyder ikke ville vende tilbage til
toget, fordi de havde kabt bil nummer to. Men vores passagertal tyder pa noget andet.

Mange rejsende fra syd bliver siddende i toget pa Aarhus H, fordi de skal videre mod nord — og det er glaedeligt. Med
den nye straekning har Letbanen givet en markant bedre sammenhaeng med Aarhus Universitet, Aarhus Universitets-
hospital og virksomhederne i Skejby. Det giver sa den udfordring, at afgangene er fyldte, nar de ruller ind pa Aarhus
H, og ikke har plads til alle. Derfor har vi nu indsat ekstra afgange ind fra Aarhus H.

Et langt tilleb giver en bedre drift, har vi leert af det fgrste ar. Da abningen af den indre straekning blev udskudt i efter-
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aret 2017, karte vi tre maneder med fuld drift, men med tomme tog, mens vi ventede pa Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens godkendelse. Derfor fangede vi opstartsudfordringer pa forhand, og hen over foraret karte vi til tiden pa nee-
sten 100 procent af afgangene.

Efteraret: Lovfald og tung Tango

| efteraret har vi ikke haft samme flotte tal. Vi har mattet aflyse afgange, og der har veeret forsinkelser pa andre. Det
skyldes blandt andet, at vi nu har to forskellige streekninger, der skal spille sammen. Den indre, hvor vi karer bykarsel
med relativt lav fart, og streekningen mod Odder, som i hgjere grad minder om en rigtig jernbane. Den opgave er
mere kompleks og har kraevet lidt tilveenning.

Vi har méttet kare med “forkerte” tog pa flere afgange. Det skyldes, at vores Variobahn-tog endnu ikke er godkendt til
at kare pa straeekningen mod Odder. Tango-toget er mere som et rigtigt tog og er derfor tungere. Det gav problemer
pa Randersvej under lpvfaldet, hvor Tango havde sveert ved at komme op ad de glatte skinner pa den stejle stigning.
Det tager vi som en leering og ser frem mod 2019, hvor Variobahn og Tango bliver taget i brug pa de rigtige” straek-
ninger.

lkke alle bilister og cyklister har vaennet sig til Letbanen. Vi har set eksempler pa hasarderet karsel fra medtrafikan-
ter, som desveerre er mundet ud i ulykker. En ulykke har konsekvenser for de involverede, ogsa for vores letbanefa-
rere, som i sagens natur bliver chokerede, nar de rammer en trafikant. Derudover har ulykkerne betydning for driften,
fordi systemet lukker ned en time eller mere, og ofte ma det pageeldende letbanetog ogsa tages ud af drift og il repa-
ration.

Grenaabanen: Beklagelse og benhardt arbejde

Jeg er rigtig ked af, at vi har skuffet mange mennesker nord for Aarhus og pa Djursland, fordi straekningen mod Gre-
naa og Lisbjerg-Lystrup farst kan abne i Igbet af fordret 2019. Jeg kan forsikre om, at alle hos os arbejder benhérdt
for at fa streekningerne godkendt. Den indsats, som mine dedikerede medarbejdere laegger for dagen, vil jeg gerne
anerkende. De arbejder under et hardt pres fra omverdenen.

Det er ekstremt teknisk og komplekst at fa godkendt Danmarks farste letbane. Samtidig er der mange parter involve-
ret, som er afhaengige af hinanden. Vi har en god dialog med Trafikstyrelsen, og vi har en assessor, som gar grundigt
og forsigtigt til veerks. Men vi kan se, at der er truffet nogle forkerte beslutninger i fortiden, hvor isser proceduren om-
kring godkendelser er blevet undervurderet.

Fremtiden: Stabil drift og fuld effekt

Vi er en driftsorganisation, men indltil straekningen mod Grenaa abner, ma vi bruge mest tid pa anleeg og godkendel-
ser. Jeg gleeder mig til, at vi kan skifte fokus fra anlaeg til drift i 2019 — og komme i gang med den opgave, som jeg
egentlig er ansat til. Vi skal have opbygget erfaringer med det samlede letbanesystem og systematisk finde metoder
til at optimere driften.

Samtidig har vi et seerskilt udbygningssekretariat, som er begyndt at arbejde pa etape 2. Planen er jo, at der ogsa
skal kare letbane til Brabrand, Hinnerup og Aarhus @. Hvad angar Aarhus @, er vi i gang med projektafklaring og mil-
Jjoundersggelser (VVM), og den del af straekningen kan blive politisk godkendt, sa anleegsarbejdet kan ga i gang i
2020, hvis Aarhus Kommune gnsker det. Vi forventer, at projektafklaring og miljgundersagelser for de avrige straek-
ninger kommer rigtigt i gang i lebet af 2019, nar den rigtige radgiver til opgaven er fundet.

Vi skal &bne til Grenaa, far gstjyderne vil opleve den fulde effekt af Letbanen. Nar det sker, har vi et kollektivt trafiktil-
bud af hgj klasse, som har gjort det markant nemmere at komme mellem nord og syd — og hvor store institutioner
som Aarhus Universitet, Aarhus Universitetshospital, erhvervslivet i nord og de nye bycentre i Lisbjerg og Nye er en
del af banenettet. Det har hele @stjylland grund il at gleede sig over.
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Aarhus Letbane testkarer atter
pé banen mellem Grenaa og Aarhus

Mandag 21. januar genoptog Aarhus Letbane testkarslerne pa streekningen mellem Grenaa og Aar-
hus. Testkarslerne skal sikre, at indkarsel til stationerne kommer til at ske smidigt og hurtigt

Testkarslerne skal bruges til at finjustere kommunikationen mellem letbanetog, signalsystem og sporskifter pa statio-
ner med krydsningsspor. Formalet er at gare letbanetogenes indkersel il stationerne sa flydende og hurtig som mu-

ligt.

For at genere den gvrige trafik mindst muligt begynder testkarslerne klokken 19 og fortseetter frem til klokken 5 om
morgenen. Nar letbanetogene passerer overkgrslerne, vil de kortvarigt veere lukket for krydsende trafik. Under pas-
sage af et letbanetog er overkarslerne speerret for krydsende trafik med en kombination af bomme, lys og medarbej-
dere i gule veste.

Der testkares pa hele straekningen mellem Aarhus og Grenaa, men hovedparten af testarbejdet vil blive udfert om-
kring krydsningsstationerne pa Torsgvej i Risskov, Lystrup, Skedstrup, Hornslet, Ryomgard og Grenaa. Det sker
aften og nat i perioden fra mandag 21. januar til tidligt fredag den 25. januar og igen fra mandag aften 28. januar til
tidlig morgen fredag 1. februar.

Selv om testkarslerne udfgres med bade lav og hgj hastighed, forventes de i gvrigt ikke at medfare stgjgener for na-
boerne.

Testkarslerne er en del af arbejdet med at fa godkendt letbanestraekningen mellem Grenaa og Aarhus il kersel med
passagerer.
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Transportministeren har orienteret
forligskredsen om EU-Rettens Femern-domme

Tirsdag i denne uge orienterede transportminister Ole Birk Olesen repreesentanter for Femern Beelt-
forligskredsen (V, LA, K, S, DF, R og SF) om de domme, som EU-Domstolen afsagde i sidste uge
om godkendelsen af finansieringen af Femern Beelt-forbindelsen. Transportminister Ole Birk Olsen
oplyste, at EU-Retten ikke har forkastet statsgarantimodellen, og dommene har ikke betydning for
den allerede tildelte EU-statte pa knap 4,4 milliarder kroner. Men dommene gar det aktuelt vanske-
ligt for Femern A/S at optage nye lan med statsgaranti

EU-Domstolen annullerede ved dommene EU-Kommissionens godkendelse af finansieringen af Femern Beelt-projek-
tet fra 2015. Begrundelsen i dommene er, at EU-Kommissionen begik en procedurefejl ved ikke at indlede en formel
unders@gelsesprocedure og ved ikke at have undersagt, hvilke betingelser for udbetaling af statsgarantierne der skal
fastseettes i laneaftaler med videre.

Transportministeren oplyste ogsa, at EU-Domstolen pa en raekke punkter afviser Scandlines’ og Stena Lines kritik af
EU-Kommissionens godkendelse af finansieringen. Det fremgar saledes af dommene, at Femern Beelt-projektet er af
feelleseuropeeisk interesse, og EU-Domstolen bekreefter, at det er fornuftigt og rimeligt at antage, at faergeoverfarten
Radby-Puttgarden lukker, nar Femern Beelt-forbindelsen abner.

| forleengelse heraf har EU-Domstolen bekreeftet, at det var fornuftigt og rimeligt, at EU-Kommissionen ikke blandede
sig i den danske stats beslutning om at anleegge en fast forbindelse. EU-Domstolen har ikke forkastet statsgaranti-
modellen, og dommene har ikke betydning for den allerede tildelte EU-statte pa knap 4,4 milliarder kroner.

Endelig fastslar EU-Domstolen, at finansieringen af de danske landanleeg til Femern Beelt-forbindelsen ikke er omfat-
tet af statsstettereglerne. EU-Kommissionen forventes nu at seatte gang i en formel undersggelsesprocedure af
statsstatten, og dermed om statsstetten til finansieringen af kyst til kyst-forbindelsen kan godkendes. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet er allerede i teet dialog med EU-Kommissionen om dette spargsmal.

Med dommene er EU-Kommissionens godkendelse af finansieringen af kyst til kyst-forbindelsen annulleret. Det har
betydning for Femern A/S, da det gar det vanskeligt at optage nye lan med statsgaranti, far EU-Kommissionen har
udarbejdet en ny, positiv afgarelse om finansiering af projektet. Femern A/S har sikret sig den ngdvendige likviditet il
selskabets aktiviteter i de kommende ar.

- Der er en reekke positive budskaber i EU-Domstolens afgarelse. EU-Domstolen saetter ikke spargsmalstegn ved,
at Femern Beelt-forbindelsen er samfundsbegrundet. Samtidig vurderer Domstolen, at det er rimeligt og fornuftigt at
antage, at feergeoverfarten Radby-Puttgarden lukker, nar Femern Beelt-forbindelsen abner, siger Ole Birk Olsen.

Han noterer, at EU-kommissionens konkurrencekommisseer Margrethe Vestager er citeret for, at det er et procedure-
spargsmal, der er arsagen til dommens annullation af godkendelsen, og ikke substansmaessige forhold. Samtidig ci-
teres kommisseeren for, at sagen om statens stgtte til Femern Beelt-forbindelsen - efter hendes vurdering - ikke har
noget med statsstgttereglerne at gare. EU-Kommissionen skal nu arbejde frem mod at treeffe en ny afggrelse om fi-
nansieringen af Femern Bzelt-projektet. Ministeriet er allerede i dialog med Kommissionen, der har fuldt fokus pa
sagen og Vil arbejde hurtigst muligt med den videre proces.

Forligskredsen bag Femern Beelt-forbindelsen udtrykte fortsat fuld opbakning til projektet og den videre proces.
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Faste forbindelser

EU-udsending:
Femern-tunnelen er et af Europas

vigtigste infrastrukturprojekter

Femern-tunnelen har ifalge EU-repreesentant Pat Cox, der besggte Danmark tidligere pa ugen en
afgagrende betydning for det fremtidige europaeiske transportnet. - Den er hgjt prioriteret af EU og en
vigtig forbedring af transportkorridoren fra Skandinavien til Middelhavet, vurderer EU-kommissio-
nens koordinator for den store nord-syd trafikkorridor - "Skandinavien - Middelhavet” - som er blandt
de vigtigste trafikkorridorer i Europa

Forud for sit besgg hos Femern A/S i Danmark tirsdag 22. januar understregede Pat Cox den vidtreekkende betyd-
ning, som projektet vil fa for vaeksten i Europa.

- Femern-tunnelen er et af Europas vigtigste infrastrukturprojekter lige nu. Vi gleeder os rigtigt meget til starten af an-
leegsarbejdet, og den danske regering kan regne med fortsat stette, sagde Pat Cox.

Den 18 km lange Femern-tunnel mellem Danmark og Tyskland, der bliver verdens leengste saenketunnel, vil bidrage
til en markant forbedring af Europas infrastruktur. Den vil give Europa en ny, hurtig og fleksibel forbindelse mellem
Skandinavien og Centraleuropa, og gere det muligt at rejse fra Kebenhavn til Hamborg pa under tre timer i tog. | dag
tager rejsen 4,5 timer.

- Vi er glade for at veere et hgit prioriteret anleegsprojekt i Europa, og for den store opbakning og statte, vi far fra EU,
siger Claus F. Baunkjeer, der er administrerende direktgr i Femern A/S.

- Femern-tunnelen er ikke alene en forbindelse mellem Danmark og Tyskland, men ogsa en forbindelse mellem
Skandinavien og resten af Europa. Den er en del af fremtidens overordnede europaeiske transportnetvaerk med alle
de fordele det vil give nar tunnelen

abner, siger han.

Den tidligere f d for EU-Parl FCIki'CI:
en tidligere formand for EU-Parlamen-
tet Pat C?ox blev i 2014 udpeget af EU- *  Den forhenveerende EU-Parlamentsformand Pat Cox varetager

i dag som europeeisk koordinator for den transeuropaeiske
transportnets (TEN-T) hovednetkorridor "Skandinavien - Middel-
havet” en vaesentlig opgave i sammenbindingen af Europa

+  Skandinavien - Middelhavet-korridoren er en af ni korridorer i
Europa. Den starter i Finland, gar ned igennem Skandinavien,
videre il Italien igennem Tyskland og slutter pa Malta

«  EU-Kommissionen har tildelt en statte pa omkring 4,4 milliarder

kommissionen til koordinator for TEN-T
Scandinavian Mediterranean Corridor
(Skandinavien - Middelhavet), der straek-
ker sig fra Finland gennem Sverige, Dan-
mark, Tyskland, @strig og Italien til Malta.
Under sit besgg i Danmark mgdte Pat
Cox ogsa den danske transportminister

: kroner til anleegsfasen af tunnelen under Femern Beelt. Herud-
Ole Birk Olesen (LA).
(A over har EU tildelt anleegsarbejdet med Ringsted-Femern jern-
banen en statte pa 870 millioner kroner
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Transportkoordinator fra EU:

- Femern Baeltforbindelsen far og vil fa
den ngdvendige stette fra EU

Transport-, bygnings- og boligminister
Ole Birk Olesen (LA) mgdtes fornyligt
med TEN-T koordinator Pat Cox.
Under madet talte de blandt andet om
Femern Beelt-projektet, det transeuro-
peeiske transportnet (TEN-T) og de
danske transportprioriteter. Pat Cox un-
derstregede, at Femern Beelt-forbindel-
sen er en afgagrende del af den
europeaeiske transportkorridor

Pat Cox understregede over for ministeren, at
Femern Beelt-forbindelsen er en afggrende
del af den europeeiske transportkorridor, der
forbinder Skandinavien med Middelhavet, og
som sikrer en hgj grad af mobilitet for EU's
borgere og samtidig giver erhvervslivet gode
rammebetingelser for at understgtte den fort- -
satte vaekst i Europa. Den danske transportminister Ole Birk Olesen (LA) sammen med EU-
koordinator Pat Cox.

- Femern Beelt-forbindelsen far og vil fa den
ngdvendige statte fra EU. EU vil ikke veere en hindring for udviklingen af dette feelles strategiske projekt, sagde den
europaeiske koordinator Pat Cox.

- Jeg er glad for at hgre, at EU fortsat bakker staerkt op om Femern Beelt-forbindelsen og det dansk-tyske arbejde.
Femern Beelt-forbindelsen har ikke alene stor betydning for Danmark, men er et projekt med afgarende betydning for
Danmark og EU, siger Ole Birk Olesen.

Ministeren og Pat Cox lagde begge stor veegt pa, at forhandlingerne i EU om nye stattemidler til europzeiske infra-
struktur opretholder fokus pa greenseoverskridende projekter som Femern Beelt-forbindelsen.

Under sit besgg i Transport-, Bygnings- og Boligministeriet holdt Pat Cox et oplaeg om aktuelle sager i europaeiske

transportpolitik for Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg, transportbranchen og ministeriets medarbej-
dere.
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Transportministeren saetter gang
i en forundersagelse af
en fast forbindelse over Kattegat

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti udmgnter nu 60 millioner kroner fra finansloven for 2019 til
at seette gang i to forunders@gelser af en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og jernbanefor-

bindelse over Kattegat. Parterne tager dermed naeste skridt mod en fast forbindelse, som vil kunne
spare bilisterne for op til halvanden times karsel, og med en kombineret forbindelse give togpassa-
gerer en tidsgevinst pa mindst det samme

Forelgbige beregninger pegede i foraret pa, at en ren vejforbindelse over Kattegat sandsynligvis kunne betales af
brugerne alene. Altsa uden bidrag fra statskassen. Det var et resultat og et potentiale, som transport-, bygnings- og
boligminister Ole Birk Olesen godt kunne lide og derfor ville have undersagt naermere. Pa den baggrund satte han
sammen med regeringspartiernes og Dansk Folkepartis transportordfarere gang i en grundigere screening af mulig-
hederne for en fast vejforbindelse over Kattegat.

Resultatet heraf foreligger nu. Sammenfattende vil en vejforbindelse veere et skonomisk rentabelt projekt, som po-
tentielt kan realiseres uden gkonomisk bidrag fra staten.

Omvendt vil en kombineret vej- og jernbaneforbindelse kraeve et gkonomisk bidrag fra staten pa i sterrelsesordenen
40-50 milliarder kroner. Det vil ifglge transportministeren og de udregninger, han leegger veegt pa, udlgse et sam-
fundsgkonomisk tab. Men for at sikre bred politisk forankring og et sammenligneligt samt aktuelt grundlag, nar der
skal tages stilling til, om en eventuel VVM-undersggelse skal seettes i gang, vil VLAK-Regeringen og Dansk Folke-
parti seette gang i forundersggelser af en ren vejforbindelse samt en kombineret vej- og jernbaneforbindelse.

- En fast forbindelse over Kattegat vil veere med til at binde Danmark teettere sammen. Trafikanter mellem Jylland og
Sjeelland vil kunne spare op til halvanden times karsel, athaengig af, hvor de skal til og fra. Og sa vil fiernbusser over
forbindelsen kunne sikre en hurtigere og nemmere forbindelse for den kollektive trafik mellem landsdelene, ligesom
traengslen pa de fynske og @stjyske motorveje vil blive mindsket, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk
Olesen (LA) og fortseetter:

- For at fa bred politisk opbakning fra oppositionen til et projekt med dette tidsperspektiv, er det nadvendigt bade at
unders@ge en kombineret og en ren vejforbindelse. Det &ndrer ikke pa, at screeningen peger pa en vejforbindelse
som den eneste gkonomiske rentable lgsning, men jeg er glad for, at vi nu far sat gang i de ngdvendige undersgagel-
ser, sa vi kan komme et skridt naermere en fast forbindelse over Kattegat.

Der vil blive gennemfgrt to forundersggelser inden for det samlede belgb pa 60 millioner kroner. Det skyldes, at de
fysiske Igsninger for en ren vejforbindelse henholdsvis en kombineret vej- og jernbaneforbindelse er veaesentligt for-
skellige. Ligesom en kombineret forbindelse ikke kan ses i direkte sammenhaeng med en forbindelse, der er optime-
ret til vejtrafik alene.

Forundersggelserne vil blandt andet indeholde en opdateret trafikal analyse, samfundsgkonomiske og miljgmaessige
analyser og undersggelser af forskellige tekniske lgsninger for den faste forbindelse samt forskellige linjefaringer.
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Faste forbindelser

Forundersggelserne saettes i gang i begyndelsen af 2019 og forventes at veere feerdig i lgbet af 2021, hvorefter der
vil kunne seettes gang i en VVM-undersg@gelse, som danner det endelige beslutningsgrundlag for en anlaegslov.

De @vrige partier (S, SF og R) i forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik fra 2009 vil blive tilbudt at til-

slutte sig aftalen.

Metroen tester nye tog

Byggeriet af Kabenhavns nye Metro-linie - Cityringen
- har passeret endnu en milepzel. Der er lagt skinner
hele vejen rundt pa Cityringen og pa hele Nord-
havnslinjen. Pa de kommende metrostationer er ar-
bejdet med at opsaette ovenlys og loftsbekleedning i
gang, ligesom der er sat veegbeklaedning op pa over
halvdelen af stationerne

Pa alle stationer er der ogsa opsat perrondgre og lavet ho-
vedtrapper, og sa er elevatorerne pa plads pa endnu en sta-
tion. Og sa karer metro-togene testkarsel hele vejen rundt i
Cityringen.

Metro-selskabet peger pa, at der stadig meget, der skal nas,
fer Cityringen kan abne til sommer.

Og der er stadig en risiko for, at abningen bliver forsinket.
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VLAK-Regeringen har planer om
at udvide stationen i Kebenhavns Lufthavn

Flere og flere passagerer rejser med tog til og fra Kabenhavns Lufthavn - og der vil komme flere til.
Derfor foreslar VLAK-Regeringen i forbindelse med sit kommende hovedstadsudspil at udvide sta-
tionen med to nye perroner. Udvidelsen vil give mulighed for flere direkte tog til lufthavnen og vil
kunne veere selvfinansierende, hvis den nye station kombineres med to parkeringshuse

Togstationen ved Kgbenhavns Lufthavn og @resundsbanen over Amager er i dag udfordret pa kapaciteten. Derfor
kan stationen risikere at blokere for Kebenhavns Lufthavns fortsatte vaekst, ligesom den kan blive en flaskehals, nar
togtrafikken fra Sverige ventes at stige i forbindelse med Femern Beelt-forbindelsens abning.

Ved at udvide Kgbenhavns Lufthavns Station med yderligere to perroner kan man @ge kapaciteten, sa banen kan
handtere den forventede vaekst i person- og godstogstrafikken.

Efter planen skal der samtidig etableres parkeringshuse med over 2.000 nye parkeringspladser i lufthavnen i tilknyt-
ning til stationen. De forelgbige beregninger viser, at indteegterne fra udlicitering af driften af parkeringshusene vil
kunne finansiere hele stationsprojektet.

- Kabenhavns Lufthavn er i stor vaekst, og lufthavnen har en ambition om at veere den farende internationale lufthavn
i Norden med over 40 millioner passagerer arligt. Det er afgarende for vaeksten, at den omkringliggende infrastruktur
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understatter lufthavnen, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) og fortseetter:

- Jeg er derfor glad for, at vi uden at skulle abne statskassen kan igangseette en udvidelse Kgbenhavns Lufthavns
Station, som sikrer, at der kan kares flere direkte tog til lufthavnen samtidig med, at vi fremtidssikrer togstationen, sa
banen kan handtere den forventede veekst i person-, og godstrafikken.

Projektet indebaerer, at der anlaegges en ny station parallelt med den gamle med to nye overdaekkede perroner. De
nye perroner skal etableres ved de nuvaerende godsspor 11 og 12, som ligger under metrostationen. Med den nye
station kan der etableres den sakaldte "retningsdrift’, sa alle tog i @stgaende retning fares igennem den eksisterende
station, mens alle tog i vestgaende retning fares igennem den nye station. Det betyder saledes, at @st- og vestga-
ende tog ikke leengere skal krydse hinanden i forbindelse med trafikafviklingen ved lufthavnen. Dermed @ges ogsa
banekapaciteten pa @resundsbanen.

Udvidelsen vil gare det muligt at handtere en markant foragelse af passagertrafikken over @resund og @ge betjenin-
gen af lufthavnsstationen, der saledes har kapacitet til at handtere andelen af rejsende, der ankommer med tog i en
situation med 40 millioner arlige rejsende i lufthavnen svarende til lufthavnens malsaetning.

Udover at betjene rejsende fra lufthavnen vil parkeringshusene kunne fungere som Parkér & Rejs-anlaeg og give bili-
sterne mulighed for at fortseette deres rejse til centrum af Kabenhavn med metro eller fierntog.

Tidsplanen for projektet er, at der fra 2019 til 2021 skal gennemfares en detaljeret projektering, herunder gennemfe-
res miljgvurdering. | perioden 2020-2022 skal projektet i udbud og myndighedsbehandles. Projektet vil herefter
kunne udfgres i arene 2022-2025.

Sund & Beelt Holding A/S vurderer, at en samlet stationslgsning med parkeringshuse kan etableres for ca. 2,5 milliar-
der kroner inklusiv 50 procent korrektionsreserve.

Det er selskabets vurdering, at anleegsinvesteringen kan tilbagebetales via indteegter fra udlicitering af driften af par-
keringshusene til en operatgr. Ved en belaegningsprocent pa 95 procent i parkeringshusene vurderes projektet at
kunne tilbagebetales i Igbet af 26 ar, mens tilbagebetalingstiden vil vaere op til 38 ar med en belaegningsprocent pa
75 procent.
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Regeringen vil undersege vejen frem
for en ny motorvej i Hovedstadsomradet

VLAK-Regeringen vil som led i sit hovedstadsudspil, der blandt andet skal forbedre fremkommelig-
heden, seette gang i en forundersagelse af en ny motorvej i den sydlige Ring 5-korridor fra Kage til
Frederikssundsmotorvejen. Samtidig vi VLAK-Regeringen seette gang i en planleegningsundersg-
gelse i den nordlige del af Ring 5 med det formal at forbedre beslutningsgrundlaget for eventuelle
indsnaevringer i korridoren, der er et op til én kilometer bredt og 60 kilometer langt landomrade, der
er udlagt til et eventuelt byggeri af en ny motorvej vest for Hovedstadsomradet fra Kage i syd og til
Helsinger i nord

VLAK-Regeringen tager udgangspunkt i, at Hovedstadsomradet er udfordret af stigende trafik og treengsel med lang
transporttid pa vejene for bade borgere og erhvervslivet.

- Biltrafikken pa Sjeelland stiger kraftigt i disse ar, og det koster samfundet rigtig mange penge, nar vi spilder tiden pa
at holde i k. Vores undersggelser viser, at det pa sigt ikke vil vaere nok at udvide de eksisterende motorveje i ring-
forbindelserne for at afhjeelpe det pres, der er pa vejene. Derfor vil vi nu unders@ge mulighederne for at lave en ny
motorvej, der kan lede noget af trafikken uden om Kabenhavn, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk
Olesen (LA).

Den nye motorvej skal placeres i det, der kaldes Ring 5-korridoren, som Igber fra Kage til Helsinggar. Korridoren har
siden 1982 veeret en del af den bindende fysiske planlaegning for infrastrukturen i hovedstadsomradet. Forundersg-
gelsen vil omhandle den sydlige del af korridoren fra Kage til Frederikssundsmotorvejen og vil blive finansieret af sta-
ten og de omkringliggende kommuner i feellesskab.

Da der ikke hidtil har veeret lokal opbakning til at en ny motorvejsforbindelse i den nordlige del af Ring 5-korridoren,
saettes der her i stedet gang i en planleegningsundersggelse med det formal at se pa mulighederne for at indsnaevre
korridoren. Den nuveerende arealreservation begraenser mulighederne for bebyggelse i omradet.

Fakta om Ring 5korridoren:

* Ring 5-korridoren er op til en kilometer bred og er ca. 60 kilometer lang

«  Formalet med forundersggelsen af en sydlig Ring 5 er at finde et eller flere relevante forslag, som medvir-
ker til at afhjeelpe dagens trafikale problemer, mens miljgmeessige forhold og lokale udviklingsplaner sgges
tilgodeset

+ Forundersggelsen kan danne grundlag for en efterfalgende VVM-undersggelse af en Ring 5-vejforbindelse
og medvirke som et beslutningsgrundlag herfor

*  Det vil blive nedsat et teknikerudvalg bestaende af staten, de bergrte kommuner og regionen for at give
alle parter mulighed for at falge undersggelsen

Forundersggelsen af motorvejsstraekningen vil kunne gennemfares pa to ar, hvorefter der vil kunne saettes
gang i en VVM-unders@gelse, som danner det endelige beslutningsgrundlag for en anleegslov

*  Planleegningsundersggelsen i den nordlige del af Ring 5, hvis formal er at forbedre beslutningsgrundlaget
for eventuelle indsnaevringer af korridoren, kan ligeledes gennemfares pa to ar
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VLAK-Regeringen vil give Hovedstadsomradet et laft

Torsdag 24. januar preesenterede VLAK-Regering sit varslede udspil om hovedstadsomradet - Dan-
marks hovedstad - Initiativer til styrkelse af hovedstadsomratiet. Udspillet indeholder en reekke initia-
tiver, der skal styrke hovedstadsomradet. Pa transportomradet vil VLAK-Regeringen forbedre
fremkommeligheden og give den kollektive transport et lgft ved at samle hovedstadsomradets kol-
lektive trafik i én samlet organisation - HOT - for pa den made at sikre et effektivt og gennemskueligt
transportsystem

Udspillets del om den kollektive transport omta-
ler i under Kollektiv Trafik i denne udgave af Ma-
gasinet Bus:

Her peger vi derfor kort pa, hvad VLAK-Regerin-
gen melder ud om malet med sit udspil om Dan-
marks hovedstad, der bliver lagt frem pa et
tidspunkt, hvor et folketingsvalg skal afholdes
inden for knap fem maneder.

VLAK-Regeringen fremhaever, at den med sit ud-
spil vil bidrage til at skabe flere boliger, bedre =
mobilitet og @get fremkommelighed, nye arbejds- |+
pladser og nye grenne arealer og rekreative mu- %
ligheder i hovedstadsomradet, sa Danmark ogsa
i arene fremover har et hovedstadsomrade, hvor
det er attraktivt at bo, arbejde og drive virksom-
hed - et hovedstadsomrade som star staerkt i
den globale konkurrence om at tiltreekke investe-
ringer og talenter til gavn for veeksten og udvik-
lingen i hele Danmark.

VLAK-Regeringen giver i udspillet sit svar pa fire
udfordringer, som hovedstadsomradet star over
for frem mod ar 2030:

*  Hvordan far vi plads til 200.000 flere bor-
gere?

+  Hvordan skaber vi gode rammer for vaekst
0g viden?

*  Hvordan undgar vi treengsel?

« Hvordan bliver hovedstaden aktiv, levende og gren?

- Med flere mennesker, der lever og arbejder i hovedstaden, folger ogsa mere treengsel pa vejene, som er en brem-
seklods for en hgj mobilitet. Vi skal forbedre fremkommeligheden, og derfor vil vi undersgge muligheden for at udvide
ringforbindelserne i hovedstadsomradet. Og sa skal vi give den kollektive trafik et kvalitetslaft ved at samle hoved-
stadsomradets kollektive trafik i én samlet steerk organisation for pa den made at sikre et effektivt og gennemskueligt
transportsystem, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA).
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VLAK-Regeringens hovedstadsudspil har veeret undervejs siden maj sidste ar. En reekke af initiativerne kan saettes i
gang med det samme efter otte ugers haring.

Interesserede kan hente VLAK-Regeringens udspil “Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomra-
det” her:

DI Transport hilser nyt udspil
fra VLAK-Regeringen velkomment

VLAK-Regeringens udspillet om en udviklingsplan for Hovedstaden og en fingerplanrevision far ge-
nerelt en positiv modtagelse af DI Transport. - Vi er meget tilfredse med, at mobilitet har en fremtree-
dende placering i udspillet, siger Michael Svane, der er direktar i DI Transport

Michael Svane understreger i denne sammenhaeng ogsa ngdvendigheden af, at der nu bliver lagt en plan frem om,
hvad man sa vil gare for infrastrukturen i det gvrige Danmark.

Michael Svane fremhaever falgende elementer i udspillet:
Udviklingsplan for Hovedstaden:

+ Hovedstadsudspillet indeholder tre initiativer til at styrke Kgbenhavns Lufthavn som internationalt trafikknude-
punkt - en udvidelse af togstationen ved Kgbenhavns Lufthavn, bedre rammevilkar for arealanvendelse ved og
omkring lufthavnen og tiltreekning af nye ruter til Kebenhavns Lufthavn. DI Transport hilser initiativerne til at
styrke Kgbenhavns Lufthavn og den internationale tilgeengelighed til hovedstadsomradet velkommen og mener,
at initiativerne udger en helt afgarende del af regeringens hovedstadsudspil, da lufthavnen er et af de vigtigste
strategiske transportknudepunkter for bade hovedstadsregionen og resten af landet. Initiativerne er i gvrigt helt
pa linje med regeringens luftfartsstrategi og DI's @nsker i den forbindelse

+ Udspillet lzegger op til at ivaerkseette tiltag - jeevnfar klima- og luftudspillet fra oktober 2018 - som skal bidrage il
at nedseette stgj- og luftforureningen i hovedstaden. Regeringen vil stramme reglerne om miljgzoner for lastbi-
ler, busser og varebiler. DI Transport mener, at forslaget er godt balanceret mellem de sundhedsmaessige hen-
syn bag opdateringen og hensynet til mobiliteten

+ Ligeledes lzegges der op til bedre forhold for granne taxier, samt at sikre en trinvis gran omstilling af busdriften.
DI Transport statter en gran omstilling af taxikarsel, der understgtter en velfungerende og effektiv taxibetjening.
DI Transport er positive overfor for en gran omstilling af busdriften, hvor det offentlige gennem udbud stiller
ggede krav til den kollektive busdrift, men bemaerker ogsa, at det ikke ma fare til mindre kollektiv trafikbetjening

+ DI kan stgtte op om en etablering af en gstlig ringvej i relation til Lynetteholmen og i sammenhang med en ud-
bygning af metrosystemet samme sted. DI bemaerker hertil, at det vil veere afgarende for udviklingen af Keben-
havn, at de indre bydele og andre straekninger aflastes for biltrafik som felge af ringvejsforbindelsen

+ DI kan stgtte op om en indsats for begraensning af traengsel ved trafikstyring og samordning af trafiksignaler,
men vil understrege, at det ikke ma ske pa bekostning af fremkommeligheden for cykeltrafikken, som er afge-
rende for mobiliteten i hovedstadsomradet. DI opfordrer derfor ogsa til, at treengsel og fremkommelighed for cy-
keltrafikken beregnes og veegtes pa niveau med den gvrige vejtrafik

+ Dlerenigipotentialet ved en aendret organisering i den kollektive trafik ved skabelsen af HOT. DI mener den
nuvaerende organisering gar, at systemet er for uigennemskuelig for brugerne. Det er vigtigt for DI, at HOT un-
derstatter, at flere far interesse i og har mulighed for at tage den kollektive trafik, da det kan mindske traengslen
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pa vejene der koster virksomheder og samfundet dyrt. Vi opfordrer til, at der ved udformningen leegges afge-
rende vaegt pa fokus pa kunderne ,o0g at der gives plads til kommercielle incitamenter

Regeringen vil som forsggsordning abne mulighed for at bygge starre publikumsintensivt byggeri i forbindelse
med udvalgte standsningssteder for op til tre udvalgte fremtidige BRT-linjer. DI bemeerker hertil, at det er afge-
rende for virksomhederne, at der treeffes langsigtede og robuste Igsninger i for hold til en trafikal betjening. En
forsggsordning vurderes i det lys at vaere en lgsning som ikke er fremtidssikret og som derfor kan afskraekke
potentielle virksomheder fra at lokalisere sig det pageeldende sted. En permanent Igsning vil derfor veere at fo-
retraekke

Fingerplanrevisionen:

DI Transport hilser initiativet i planen om, at der udenfor det centrale hovedstadsomrade skal veere stgrre frihed
til at opfare nyt, starre erhvervsbyggeri, velkomment. DI mener, at stationsnaert byggeri vil give bedre mulighe-
der for udvikling i hele hovedstadsomradet, og at det supplerer planerne for udvikling i de mere centrale byom-
rader i form af Lynetteholmen i Kgbenhavn og Holmene i Avedgre

Planrevisonen lzegger op til, at opdelingen mellem knudepunktsstationer og ikke-knudepunktstationer afskaffes.
Fremadrettet vil der saledes generelt veere ens byggemuligheder til starre byggeri med mange daglige brugere,
for eksempel stort kontorbyggeri, ved alle stationer uanset antallet af afgange. Dette geelder for S-banerne,
Vestbanen, @resundsbanen, Metroen og den kommende letbane i Ring 3. DI bemeerker hertil, at det er afge-
rende med god kollektiv betjening til erhvervsbyggeri og erhvervsomrader, og at det allerede nu bar overvejes,
hvordan der sikres en bedre togbetjening af de ikke-knudepunktstationer som bebygges, saledes de mange po-
tentielle brugere far et godt alternativ

En anden eendring som led i planrevisionen er, at det stationsnzere kerneomrade udvides fra 600 meter til 1.000
meter ved fglgende stationer: Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde, Kage og Hgje Taastrup. DI statter,
at der sker en styrkelse af disse stationer og bemaerker hertil, at det er afggrende, at kommende erhvervsbyg-
gerier indtenkes som integrerede dele i byomraderne, sa brugen af den kollektive trafik bliver sa attraktiv som
mulig for de kommende medarbejdere

Interesserede kan hente VLAK-Regeringens udspil “Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomra-
det” her:

Branchefallesskab savner konkret plan
for infrastruktur i hovedstaden

VLAK-Regeringens udspil om udviklingen af hovedstadsomradet - Danmarks hovedstad - omfatter
store infrastrukturprojekter. Men branchefeellesskabet Dansk Infrastruktur under Dansk Byggeri ef-
terlyser en tidsplan og et bud pa, hvor pengene til de mange projekter skal komme fra

Branchefzellesskabet Dansk Infrastruktur tager overordnet godt imod regeringens hovedstadsudspil.

- Det er fint med et katalog over undersggelser og udredninger af bedre vejforbindelser i hovedstadsomradet. Men vi
savner en startdato for, hvornar projekterne seettes i gang og ikke mindst en slutdato, sa traengslen kan reduceres.
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Regeringen har de helt rigtige ambitioner, men der mangler en udrulnings- og finansieringsplan for de konkrete vejar-
bejder, siger Henrik Friis, der er branchedirektgr i Dansk Infrastruktur.

Traengslen er steget langt mere end ventet
En beregning fra Dansk Infrastruktur pa baggrund af tidligere treengselsundersggelser viser, at traengslen allerede i
ar vil svare til det niveau, som Traengselskommissionen farst regnede med ville blive en realitet i 2025.

- Bilisterne spilder i ar ca. 22 millioner timer som falge af treengslen i hovedstadsomradet. Det svarer il det niveau,
som Traengselskommissionen forudsa om seks ar, hvor alle forslagene fra kommissionen ville veere gennemfart. Ud-
viklingen viser, hvor meget traengslen stiger, og at det gar langt hurtigere end eksperterne forudsa, siger Henrik Friis.

Det er dyrt at vente
Anbefalingen fra Dansk Infrastruktur er derfor, at der snarest vedtages en udrulningsplan for de helt ngdvendige in-
vesteringer i infrastrukturen.

En analyse, som teenketanken Kraka har lavet for Dansk Byggeri, viser, at der ligger rentable infrastrukturprojekter
for over 40 milliarder kroner i hovedstadsomradet, som har en hgj samfundsgkonomisk veerdi med en intern rente pa
over fire procent.

- Det er bare om at komme i gang. Jo leengere, vi venter, jo starre tab for samfundet - bade virksomhederne, arbejds-
markedet og for den enkelte, siger Henrik Friis.

Interesserede kan hente VLAK-Regeringens udspil “Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomra-
det” her:
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