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Fremtiden har brug for flere spor

Knap er sommerferien slut, far debatten om en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland blusser op. Bade for og i
mod - og om den skal have plads til bade biler og tog - eller blot biler. Og fra det sydjyske og fynske lyder budskabet,
at man vil keempe mod en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland.

Og sa er det, debatten og maske broen er ved at kere i graften eller af sporet, inden der er kommet fakta pa bordet.

Her pa Magasinet Bus ankommer der dagligt nyheder om stort og sméat - mange af nyhederne handler om tekniske
landvindinger og om udviklingen set lidt leengere ud, end naeste valg til Folketinget.

Lad os tage det sidste fert - udviklingen peger pa basis af blandt andet tekniske landvindinger pa, at flere og flere af
os vil bo i de starre byer - og at vi vil fa flere og flere sma biler at transportere os i. Det vil betyde, at det vil blive svae-
rere og sveerere for dem, der blot bor et lille stykke uden for bycentrene at komme ind i byerne i deres egne biler -
fordi gader og straeder allerede vil veere fyldt op af byboernes biler.

Hvis den kollektive transport s skal afhjeelpe det problem, kreever det, at busserne far deres egne spor - eller at der
kommer andre transportformer pa banen - eksempelvis letbanetog. Det skal politikerne sa tage stilling til. Vil de ek-
sempelvis tage konsekvensen og anlaegge busbaner hele vejen langs alle indfaldsvejene i deres byer? Det vil i hvert
fald koste ganske mange penge og kreever, at beboerne langs vejene vil lzgge nogle af deres forhaver til.

Pa landsplan er problemstillingen det samme. Er der overhovedet plads til, at vi transporterer os fra den ene starre
by til den anden individuelt i sma biler?

Hvis vi her i Danmark skal have en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland ma en bro med plads til bade biler og
tog veere lgsningen. Togene pa banen kan tage sig af dem af os, der eksempelvis bor i Aarhus eller Aalborg og skal
til Kabenhavn. Fjernbusserne kan sa bane vejen for dem, der bor i byer uden direkte togforbindelse, mens andre
uden busforbindelser kan tage deres biler. Det er effektiv pladsfordeling - ogsa motorvejen over Fyn og i det @stjyske
syd for Aarhus. For helt zerligt. Hvilken interesse har befolkningen i Horsens, Vejle og Fredericia - og pa Fyn i trafik,
der som eneste mal har at komme videre og veek fra omraderne.

Der er store gevinster i effektiv infrastruktur - bade miljgmaessigt og tidsmaessigt. Her i Kongeriget er vi sa stinkende
rige, at vi kan satse pa flere spor i feellesskab og ikke bekrige hinanden.

Og sa ber vi set fra denne plads laegge tankerne om skattelettelser pa hylden. Vi har rigeligt at “@dsle” med - lad os
gdsle lidt pa infrastruktur, der kan binde landet sammen til gavn for feellesskabet.

Jesper Christensen, chefredaktar
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Kollektiv trafik

Kollektiv transport har plads
til flere traengselsramte

Hvorfor bruger nogle borgere den kollektive transport meget? Og hvorfor veelger nogle den aktivt
fra? Det er hovedspgrgsmal i en antropologisk analyse, som Movia har offentliggjort. Analysen viser,
at svaret ikke er simpelt. Men den kollektive transport kan ifglge analysen blive mere attraktiv for
mange flere - uden at det ngdvendigvis kraever et @get serviceniveau

Baggrunden for analysen er blandt andet, at samfundsgkonomien hvert ar gar glip af 20 milliarder kroner, fordi men-
nesker - store som sma - holder i ke pa vej til arbejde og skole pa arbejde pa grund af, at treengslen pa vejene stiger.

| den sammenhang peger Movia pa, at treengslen kan mindskes ved at udnytte kapaciteten i de transportmidler, der i
dag karer pa vejene. Tre biler med plads til hver fem personer optager samme plads pa vejene, som en bus med
plads til 87 passagerer. Det vil sige, at en sadan bus kan transportere det samme som 17 personbiler. Der er derfor
med Movia’s ord “god logik i, at flere transporterer sig sammen - for sa bliver der plads til mere transport, der under-
statter vaekst og udvikling”.

Men til trods for, at man kan spare tid, penge, bidrage til et bedre klimaaftryk, eller @ge egen sundhed, oplever den
kollektive transport nogle gange at blive valgt fra. Indtil nu har der ikke veeret en omfattende og systematisk kortleeg-
ning af borgernes transportvaner og de bagvedliggende arsager til valg af transportform.
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Kollektiv trafik

Med analysen "Derfor veelger jeg den kollektive transport”, som Movia har gennemfert i samarbejde med Alexandra
Instituttet, kommer der ny viden frem om, hvad der pavirker og former borgernes vaner og veerdier, nar det geelder
transport. Det er et helt ngdvendigt supplement til den betydelige meengde af data og viden, som Movia har om pas-
sagerernes adfeerd og rejsemanstre.

- At gge andelen af mennesker, der transporterer sig sammen, er afgarende for, at vi kan sikre en hgj produktivitet i
vores samfund. Her spiller den kollektive transport en central rolle. | Movia er vi derfor optaget af, hvad der skal til, for
at bryde borgernes transportvaner og tilvaelge den kollektive transport der, hvor det objektivt er en fordel for dem,
siger Camilla Struckmann, der er kommunikationsdirekter i Movia.

- Med analysen har vi faet en unik indsigt i, hvad der driver borgernes valg og vaner. Der peges pa mange omrader,
hvor vi i den kollektive transport kan seette ind, sa vi kan vaere mere for flere uden ngdvendigvis at seette flere busser
og tog ind, siger hun videre.

Udvalgte resultater fra analysen:

* Alle er udstyret med et indre mentalt kort, som er unikt og spiller en afgarende rolle for, hvordan vi veelger
at transportere os fra A til B og hvordan passagerer handterer uforudsete haendelser i den kollektive trans-
port

+ Passagerne oplever skift mellem bus, tog og metro som utrygge fordi det opleves som et kontroltab — en
sakaldt "black box”, hvor det er uklart hvordan man bedst handterer situationen

* At na hurtigst frem er ikke altid det mest afgarende — men i stedet, at passagererne kan regne med at veere
fremme pa det forventede tidspunkt. Nar vi kommer for sent, rarer det ved vores selvopfattelse

+  Kollektiv transport opfattes af mange som en velfeerdsydelse og samfundsgode, der sikrer, at der er en liv-
line, sa alle kan komme omkring i vores samfund. Nar busruter nedleegges faler borgerne sig glemt

*  @konomi handler ogsa om den oplevede veerdi og ikke kun om kroner og @re. Det er den samlede veer-
dioplevelse der teeller, og om borgerne synes, at det alt i alt er pengene veerd

Analysens hovedkonklusioner kan lzeses i en kortere form i udgaven "Hvorfor transporterer vi 0s, som vi
ger?" som kan hentes her:

Fakta om analysen:

* lalterder gennemfart 64 interview i perioden fra 15. november til 20. december sidste
ar fordelt pa bade hyppige brugere, lejlighedsvise brugere og ikke-brugere af bus og
lokaltog

* Interviewpersonerne varierer i forhold til alder, bopeel, nuveerende transportvalg og ken

15 af informanterne har bopzel i Kgbenhavn, 17 i forsteederne, 15 i en stationsby og 17
i landkommuner

« 43 af informanterne har deltaget i en fokusgruppe, 11 har deltaget i interview, og der er
blevet gennemfgrt 10 sakaldte go-along, hvor intervieweren falger passageren pa
deres tur i den kollektive transport

+ Analysen er udfert af Alexandra Instituttet for Movia
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Busrejsende i Assens har faet nye busser

Da skolebgrnene startede i Assens Kommune kunne de sammen med alle andre buspassagerer
treede ind i fabriksnye busser, som busselskaber Bergholdt A/S har sat ind pa lokalruterne, som sel-
skabet i forbindelse med et udbud har overtaget fra Tide Bus. Med de nye busser lgfter Bergholdt
A/S sammen med FynBus komfortniveauer for passagerne

Bergholdt.dk A/S vandt tidligere i ar den lokale buskarsel i Assens Kommune ved at give det bedste bud pa kerslen
over de neeste ar. En del af buddet var 22 helt nye busser til ruterne, der primaert kerer til og fra skolerne i kommu-
nen - men som kan benyttes af alle borgere.

Flere og bladere sader

De nye busser er af maerket MAN Lions Intercity og har plads til 54 siddende og 26 staende passagerer. Sammenlig-
net med de tidligere busser betyder det, at langt flere kan fa en siddeplads - ogsa pa de afgange, hvor der er mange
med bussen. Passagererne kan desuden glaede sig over, at de nye busser har bedre sader, stik til opladning af tele-
foner eller tablets og lav indstigningshgjde, sa det er let at treede ind og ud af bussen - ogsa for gangbesvaerede.

Mindre stgj og lavere udslip

De nye busser er mere miljgvenlige end de busser, de aflgser, da nye busser skal leve op til den seneste Euro 6-
norm som fastlaegger et meget lavt udslip af partikler og kveelstofoxider (NOXx).

Busserne har ogsa et lavere braendstofforbrug og er ogsa pa det punkt bedre for miljg og klima.

Derudover er stgjniveauet i de nye busser pa et lavere niveau, hvilket gger komforten hos passagerne og skaber
feerre stejgener for beboerne langs ruterne.

Alle busser er forsynet med check-ind og check-ud-punkter til rejsekort, og de sender via GPS deres position til Rej-
seplanen og FynBus, sa man for eksempel kan fglge med i bussens position via Rejseplanens app.

Fiernbus pa ruten mellem Kabenhavn og Berlin karte galt

En tysk registreret bus, der karte for FlixBus pa ruten mellem Kabenhavn og Berlin, forulykkede
fredag 17. august pa motorvej A19 i nserheden af Linstow nordvest for byen Miiritz. Bussen
kerte af endnu ukendte arsager af vejen og veaeltede om pa siden

Politiet i delstaten Mecklenburg-Vorpommern oplyste kort efter, at ulykken skete omkring klokken 6.30, da bus-
sen var pa vej i sydlig retning mod Berlin. Seks passagerer meldtes sveert kvaestede, mens ti meldtes lettere
kvaestet, mens andre 30 passagerer var kommet ud af ud af bussen. Der var pa ulykkesdagen farst pa formid-
dagen usikkerhed om, hvor mange passagerer der var blevet alvorligt kveestet.

Ifalge welt.de var bussen kert fra Kgbenhavn torsdag aften klokken 23.40. Der var ifglge politiet ikke andre biler
involveret i ulykken.

FlixBus oplyste til dr.dk, at der i alt var 63 passagerer og to chaufferer med bussen, der karte pa FlixBus’ rute
mellem Stockholm og Berlin via Kgbenhavn.
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+ Effektive Lysdioder
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Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmarker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJA45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.
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Kebenhavns nye havnebusser er elekiriske

Om halvandet ar vil de omkring 425.000 passagerer, som arligt benytter de sejlende busser, der
krydser og sejler i Kgbenhavns Havn, kunne nyde turene i nye el-drevne udgaver, der naermest er
helt udslipsfri, hvor de sejler - og er betydeligt mere stgjsvage. Det er resultatet af et netop afgjort
udbud om driften af havnebusser i Kebenhavns Havn. Fra januar 2020 kommer der fem nye havne-
busser, der alle sejler pa el

Med de nye miljgvenlige havnebusser, som sejler CO2-neutralt og ikke udleder NOx og partikler fra motorerne, vil
det samlede udslip fra alle busserne i den kollektive transport i Kebenhavns Kommune falde med 2,5 procent for
CO2, 10 procent for NOx og 66 procent for partikler.

- Kabenhavnerne skal kunne treekke vejret frit. Derfor er ren luft en maerkesag for mig. De nye eldrevne havnebusser
er afggrende for vores mal om at reducere luftforureningen i Kebenhavn. Jeg glaeder mig til, at vi i 2020 kan sgszette
de fem nye grenne havnebusser, siger overborgmester Frank Jensen (S), der sammen med den gvrige Borgerre-
praesentation i Kgbenhavn i budget 2018 besluttede, at alle havnebusser fra 2020 skal have en markant grennere
miljgprofil.

Movia har udfert udbuddet af havnebusserne for Kabenhavns Kommune, som operatgren Arriva har vundet. Dan-
marks starste trafikselskab er tilfredse med det mere miljgvenlige resultat.

- Movia har sammen med kommuner og regioner et mal om fossilfri busdrift i 2030. Kebenhavns Kommune er en af
de kommuner, der gar forrest i den store omstilling, som Movia er i gang med. Derfor er vi meget glade for, at vi sam-
men med Kgbenhavns Kommune far taget et vigtigt skridt mod klimavenlig havnebusdrift i Kebenhavns Havn, siger
Movia’'s administrerende direktar, Dorthe Nghr Pedersen.
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Den nye havnebus. (Foto: Arriva/Damen shipyards).
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De nye havnebusser har alle plads til 80 passagerer, hvor der i dag er plads til mellem 60 og 80 passagerer. Alle de
nye havnebusser far store vinduespartier, som skaber lys og luft og dermed en mere behagelig rejseoplevelse. Og
endelig bliver der plads til otte cykler og fire barnevogne eller karestole.

Ud over nye bade, kommer havnebusserne til at sejle hvert 30. minut bade sommer og vinter. Og ved forestillinger pa
Operaens Store Scene efter klokken 19.00 vil havnebussen sejle i pendulfart mellem Nyhavn og Operaen, sa laenge
der er operagaester ved stoppestedet.

Fakta om havnebusserne

Arriva har vundet udbuddet af drift af havnebusserne. Kontrakten med
Arriva Igber i 10 ar fra 2020 med mulighed for forleengelse i to ar
Havnebusserne 991 og 992 sejler fra Refshalegen over Nordre Told-
bod - Holmen Nord - Operaen - Nyhavn - Knippelsbro - Det Kongelige
Bibliotek - Bryggebroen og ender ved Teglholmen i Sydhavnen
Havnebusserne er 100 procent eldrevne, og lader fuldt op med el om
natten, og supplerer i Igbet af dagen op med el ved endestationerne i
Teglholmen og Refshalegen

De nye havnebusser bliver 23,3 meter lange, 5,6 meter brede og 4,4
meter hgje (over

), 0g vil have en servicehastighed pa 8 knob (ca. 14 km/timen)

Pa baggrund af en beslutning i Borgerrepraesentationen den 18. maj
2017, er det muligt for Arriva at seette reklamer pa alle de nye el-
drevne havnebusser for i videst muligt omfang at reklamefinansiere
driften

Havnebusserne transporterer arligt 425.000 arlige passagerer og sej-
ler 15.000 sejlplanstimer om aret. Havnebusserne far fra januar 2020
fire driftsbade og en reservebad

Badene varmes op med HVO, som er en biodiesel, der er 80 - 90 pro-
cent bedre for klimaet end almindelig diesel. De nuveerende havne-
busser har siden 1. januar 2018 sejlet pa HVO for at sikre renere luft
og mindre CO2-udledning

Movia modtager stette fra EU’s ELENA facilitet (under Horizon 2020
programmet) til at forberede omstilling af busser og havnebusser til el-
drift
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Projektmedarbejder Ulla Werenberg Andersen, Tide Bus Danmark A/S og Key Account Manager, Bus & Coach Dan
Schroeder, Scania Danmark A/S.

Buspassagerer pa Langeland far nye busser

Tide Bus Danmark A/S, der er en af Danmarks store busoperatgrer, seetter snart tre nye Scania Ci-
tywide Suburban LE busser i drift pa Langeland. Der er gjort lidt ekstra ud af de tre nye busser, der
eksempelvis har to seeder med integreret barnestole i stoleryggen og elektrisk betjent handica-
prampe ved midterdgren samt el-skydedgre ved bade fordgren og midterdgren

- Busserne skal kare pa Langeland, og det kan blive en tur pa helt op til en time. Derfor er det vigtigt, at vi ger turen
sa behagelig som muligt, bade for passagererne og chauffgrerne, siger Ulla Werenberg Andersen, der er projekt-
medarbejder hos Tide Bus Danmark A/S.

For de mindste passagerer leverer busserne ogsa ekstra sikkerhed. Undersggelser viser, at bagvendte barnestole er
det sikreste for barn op til 15 kg. Derfor har busserne to Sit-Safe barnestole integrerede i stoleryggen pa to saeder.
Samtidig giver det mulighed for sikker og god kontakt til barnet pa turen.

For alle passagerer geelder det blandt andet, at de kan nyde godt af aircondition. Dette giver et bedre arbejdsklima
for chauffgren og komfort for passagererne. Derudover er der dobbelte infotainmentskaerme, der sgrger for informa-
tion og underholdning.

Trafikselskabet FynBus stillede krav om handicapvenlige busser, sa de tre busser er leveret med elektrisk handica-
prampe ved midterdgren samt el-skydedgre ved bade fordaren og midterdgren.
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ryggen pa to saeder.
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Pa grund af de lange distancer er der som en ekstra hjeelp til chauffgrerne lavet en separat boks i busserne til opbe-
varing af blandt andet olie og sprinklervaeske, sa de altid har det lige ved handen.

Busserne, hvis dieselmotorer lever op til den seneste Euro-norm, kan kere pa det baeredygtige braendstof, HVO, der i
modseetning til traditionel fossil diesel, er produceret 100 procent fossilfrit ud fra affaldsprodukter.

Fakta om Scania Citywide Suburban LE:
Laengde: 13 meter

Dore 1-2-0

Motor: 280 kg Euro 6 dieselmotor

gearkasse: ZF Ecolife 6 trins gearkasse

43+3 siddepladser/45 stapladser

Gitterkonstruktion opbygget i rustfrit stal

separate startbatterier

infotainmentudstyr

Videoovervagning med integration til FynBus IT system
220V stremomformer med udtag ved hver dobbeltstol

Busserne er solgt med service og reparationsaftaler, som Scania i Odense star for.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Fiernbusserne transporterede
ferre passagerer i 2017

| 2017 steg lidt feerre passagerer pa en fiernbus end aret far. Det oplyser Trafikstyrelsen. Fjernbus-
markedet har i flere ar oplevet veekst i antal passagerer, men i 2017 faldt antallet til 1,48 millioner
mod 1,54 millioner i 2016. Selv om lidt ferre rejste med fiernbus i 2017 i forhold til 2016, er fiernbus-
ser fortsat en populeer rejseform

Der er flest passagerer pa ruterne
mellem Kgbenhavn og en raekke af

Antal

1.800.000

de starre jyske byer som for ek- i —

sempel Aarhus, Aalborg, Esbjerg, 1.400.000

Holstebro og Viborg. BAHN
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Udviklingen i antallet af fiernbus- 0
passagerer fra 2006_2017 (Kllde Og 20086 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

grafik: Trafikstyrelsen) o

Om fiernbusser i Danmark

+ Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender fiernbuskgrsel i Danmark

*  For at opna en godkendelse kreever det, at den pageeldende busrute enten straekker sig over mere end to
trafikselskabers omrader, over mere end omradet for trafikselskabet pa Sjeelland og @erne eller over mere
end Bornholms Regionskommunes omrade

+  Fjernbuskarslen supplerer den gvrige kollektive persontransport i Danmark
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Kantstenen

Et smil - sé er der basis for en god service. Keolis’ buschauffar er kommet pa denne side som et eksempel pa, at service
ikke er ukendt blandt chauffarer i landets busser. Sa hvorfor ikke kare videre og lgfte serviceniveauet op pa nye ni-
veauer.

Personlig service i mellemtiden

Den selvkgrende fremtid venter os - lige om lidt - eller ogsa varer det alligevel et stykke tid, far den
kommer. Perspektiverne er forjeettende og omveeltende - for trafiksikkerheden, for transportgkono-
mien og for effektiviteten i transportsystemet - tror vi nok. Bustrafikken har helt seerlige udfordringer,
for hvad skal der blive af kollektiv bustrafik, turistkarsel og specialkarsel i den selvkgrende fremtid?

Af Mikael Hansen

Et vigtigt spargsmal er, hvad bussektoren skal foretage sig i mellemtiden. Hvad skal vi satse pa? Mellemtiden er vel
at maerke den tid, vi lever i lige nu - papeget helt praecist af forfatteren Svend Aage Madsen i sin roman "Tugt og
utugt i mellemtiden”.
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Kantstenen

Mange buschauffgrer har onde dremme ved udsigten til, at chauffgrjobbet forsvinder i fremtiden. Andre mere koldsin-
dige typer vil gerne se noget mere konkret omkring det selvkarende, far de tror det.

Lad os vende tingene pa hovedet og se pa chauffgrens faktiske rolle. Det er mange ar siden, at en buschauffgr ho-
vedsageligt var ratholder”. Chauffgren er ogsa billetszlger og kontrollgr - disse roller er nu ogsa pa vej ud takt med
en stigende digitalisering.

Chauffaren er fgrst om fremmest en vigtig serviceperson - tydeligst i turistoussen og specialkerslen, men ogsa meget
vigtig i kollektiv trafik. Buschauffaren er busbranchens frontpersonale - dem med direkte kundekontakt. Det er helt
bogstaveligt talt buschauffaren, som inviterer passageren indenfor i bussen.

Den personlige service er et vigtigt kendetegn ved alle typer bustrafik - elsket af mange, men maske blot taget il ef-
terretning af de fleste. Den personlige service i bussen tages af mange maske som et ngdvendigt gode eller onde -
og karakteren er da ogsa meget forskellig.

Et af forslagene til brug af selvkarende keretgjer har veeret til Flextrafik i de tyndt befolkede omrader. Begrundelsen
er sadan set god nok: Ved at spare de dyre lgnomkostninger til kersel med fa passagerer kan serviceniveauet fast-
holdes - maske endda forbedres. Alligevel er der noget ved forslaget, der skurrer feelt i grerne, for Flextrafik karer
netop med de passagerer, som har allermest brug for personlig service - en hjeelpende hand i hjiemmet, ved kantste-
nen eller i bussen. Hvordan skal disse opgaver kunne klares i et selvkgrende karetgj? Hvis Igsningen er at sende en
anden type serviceperson med ud til passageren, gar hele idéen op i hat og briller. Sa kunne man lige sa godt sende
en almindelig vogn og bruge den dyre selvkarende bil et andet sted.

Eksemplet peger pa nogle af mellemtidens uudnyttede muligheder i busbranchen. Hvad nu, hvis personlig service
ikke bare ses som et ngdvendigt onde eller gode, men som en enestaende mulighed for at gare buskarsel til en
endnu vigtigere del af samfundslivet og mobiliteten. Hvad nu, hvis busbranchen satsede pa en systematisk servi-
ceudvikling og serviceuddannelse, som kunne lgfte standarden til et nyt niveau, sa det gav genlyd blandt passage-
rerne og i de politiske liv?

Dette mal vil kunne nas pa mange mader. Her skal blot antydes én mulig vej:

«  "Busbranchens serviceakademi” kunne blive et kraftcenter for udvikling af nye uddannelses- og treeningsmeto-
der, som bruger det bedste fra busbranchens hverdag og fra eksisterende transport- og serviceuddannelser. Og
sa er der vel brug for en effektiv og visionzer udviklingsafdeling - man tar knap kalde det for en forskningsafde-
ling - men ambitionsniveauet bar veere lige preecist sa hgjt - fagligt og paedagogisk

+ Den vigtigste pointe er og bliver, at det |zerte skal kunne omseettes til bedre service med det samme. Det skal
veere attraktivt selv for kursustreette buschauffarer

+  Forslaget skal ikke forstas som en kritik af det nuvaerende serviceniveau, men alene som en mulig satsning pa
én af busbranchen steaerkeste sider - i mellemtiden

« En satsning pa personlig service i busbranchen skal drives af en dyb overbevisning om, at der altid vil vaere
brug for service i persontransporten - brug for en positiv menneskelig kontakt og genergsitet i, ogsa i den selv-
karende fremtid
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Volvo skal levere fire el-busser fil svensk by

Uddevalla, der ligger nord for Goteborg pa vejen mod Norge, far suppleret sine Volvo Hybrid-busser
med fire hel-elektriske Volvo 7900 Electric. Volvo Bussar skal levere de fire busser til Bivab og Ud-
devalla Omnibus. Uddevalla fik i 2014 de farste Volvo-hybridbusser

De fire nye el-busser, der skal seettes i drift pa den cirka otte kilometer lange Linje 5 i sommeren 2019, bliver leveret
som den karende del af en komplet Iasning, hvor Volvo Busser star for al vedligehold af bade busser og batterier for
en fast manedlig betaling.

| dagligdagen tager Broderna Brandt Lastvagnar i Uddevalla sig af vedligeholdelsen af de fire el-busser, der har en
batterikapacitet pa 200 kWh.

For at holde busserne i stgdet, bliver de ladt op via CCS-kabel i depotet. Derudover har bliver det udrustet med pan-
tografer i taget, sa de i fremtiden ogsa kan fa batterierne ladt hurtigt op langs ruten.

Nar det geelder greensefladen ud mod passagerne vil busserne blive monteret med USB-udtag til opladning af mobil-
telefoner med mere.

Volvo Bussar peger pa, at el-busserne bruger omkring 80 procent mindre energi, end tilsvarende dieselbusser.
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Oslo skal have 17 svenske el-busser

Volvo Bussar har faet en ordre pa 17 elektrisk busser fra Norgesbuss i Oslo. De nye busser er alle
af modellen Volvo 7900 Electric. Dermed har fire byer i Norge kabt elektriske busser hos den sven-
ske busproducent. Udover Oslo star Trondheim, Drammen og Lillehammer pa nuvaerende tidspunkt
pa listen.

De 17 elektrisk elbusser fra Volvo skal sattes ind pa ruter i Romerike-omradet lige nord for Oslo. De er solgt som en
del af en komplet naglefaerdig lasning, hvor Volvo Bussar tager hand om al vedligeholdelse af bade busser og batte-
rier mod en fast manedlig betaling.

De farste busser skal leveres i Igbet af farste kvartal naeste ar. Samlet set skal alle busser saettes i drift i Igbet af
sommeren 2019.

De farste busser skal forberedes til ITXPT (Information Technology for Public Transport), som er den nye standard for
IT-systemer til ombordudrustning i busser og backoffice-systemer.

- Vi er vaeldig glade for, at Norgesbuss har valgt os som partner i dette spaendende projekt, siger Svenn-Age Lékken,
der er salgschef hos Volvo Bussar i Norge.

- Vi har tilegnet os betydelig kompetence inden for elektromobilitet, som vi tager med os ind i samarbejdet med Nor-
gesbuss. Vi forventer at fa synergieffekter mellem de forskellige projekter, som vi allerede har startet i Trondheim,
Drammen og Lillehammer, siger han videre.

Hos Norgesbuss papeger Henning Berthelsen, der er teknisk direktar for Norgesbuss AS, at selskabet er forberedt
pa et grgnt skift inden for den kollektive transport.

- Vi er glade for at kunne veere med i udviklingen mod nul-udslip fra busser, siger han og forklarer, at Volvo Busser
blev valgt som leverander, fordi teknologien er velafpravet, og at Volvo Bussar er indstillet pa at videreudvikle og
finde nye Igsninger, som vil gare busserne endnu mere miljgvenlige, siger han og fortseetter:

- Vi ser frem til, at busleverancen vil vaere en meget positiv oplevelse for bade chauffgrer og passagerer foruden at

give en betydelig mindskning af udslippet lokalt.

Busserne til Oslo far en batterikapacitet pa 200 kWh. De vil blive ladet via kabel pa depoterne.
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Trafikselskab tilslutter sig europaeiske
malsaetninger for gran busdrift

Movia - trafikselskabet pa Sjelland inklusiv Hovedstaden - har sammen med s@sterorganisationer i
det europaeiske netveerk European Metropolitan Transport Authorities (EMTA) underskrevet en feel-
les hensigtserkleering om at statte udviklingen af nye teknologier, som fremmer nulemission i bus-
driften. Blandt EMTA's medlemmer teeller udover Movia organisationer som SL (Stockholms
Lokaltrafik), VBB (Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg) og TfL (Transport for London)

Movia har underskrevet hensigtserkleeringen gennem European Metropolitan Transport Authorities (EMTA), som er et
netveerk for organisationer, der er ansvarlige for offentlig transport i vigtige europeeiske byer. Movia tilslutter sig der-
med en stor europaeiske klub af trafikselskaber, som arbejder for at fremme gran, offentlig transport.

- Movia er sammen med kommuner og regioner i gang med en kaempestor omstilling af bustrafikken. Vi oplever stor
interesse for Movia's grenne busudbud fra operatermarkedet, og det er meget tilfredsstillende, siger Movia's admini-
strerende direkter Dorthe Nghr Pedersen.

Hun peger p3, at et vigtigt element i at kunne Igfte den store opgave er Movia's samarbejde med sgsterselskaber i
andre europzeiske storbyomrader.

- Den feelles interesse blandt de europaeiske storbyer om gran transport og den faglige sparring pa tveers af byerne
er vigtig for at komme godt videre. Der har veeret rigtig stor international interesse om Movia's ferste el-busudbud i
Roskilde Kommune. Vi deler gerne af vores erfaringer, ligesom det er godt at have adgang til viden fra kolleger i
andre lande, siger hun videre.

Ladestationer til elbusser

Sammen med kommuner og regioner pa Sjeelland har Movia en malsaetning om fossilfri busdrift i 2030. Nogle kom-
muner og regioner gnsker ud over fossilfrihed, at der ogsa arbejdes for nulemission i busdriften og dermed, at der
stilles mere vidtgaende krav il niveauet for udledning af sundhedsskadelige stoffer og stej fra deres busdrift.

Pa det punkt har Movia taget de farste skridt for at fremme nulemission i busdriften. | april indgik Movia en rammeaf-
tale med Siemens, som baner vejen for starre udbredelse af elbusser pa Sjeelland. Rammeaftalen sikrer, at hvis bu-
soperatgrerne tilbyder drift med elbusser, som i lgbet af dagen har behov for at blive opladt i byrummet, s& serger
Movia for, at de ngdvendige ladestationer bliver etableret. Dermed sikres det, at busserne kan fa tilfgrt den maengde
el, som er ngdvendig for at gennemfare transportarbejdet. Movia er blandt de farste i Europa til at lave en rammeaf-
tale, som omhandler opstillingen af ladeinfrastruktur i byrummet.

Sammen med kommuner satter Movia elbusser i drift

Som den farste kommune i Danmark har Roskilde valgt at lade alle interne kommunale buslinjer betjene 100 procent
af el-busser. | Roskilde by indsaetter kommunen fra april 2019 i samarbejde med Movia el-busser pa alle ni kommu-
nale buslinjer, som kommunen har fuld beslutningsret over.

Movia har netop gennemfart et udbud for Kebenhavns Kommune om fem nye havnebusser, som skal sejle pa el fra
januar 2020. Desuden gennemfgrer Movia i gjeblikket udbud af busdrift i henholdsvis Kabenhavns og Frederiksberg
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Kommuner (linje 2A og 18) og Ballerup og Egedal Kommuner (linje 147, 156 og 157) med krav om nul-emissionsbus-
sefr.

Movia modtager statte fra EU’s ELENA facilitet (under Horizon 2020 programmet) til at forberede omstilling af busser
og havnebusser til el drift.

Interesserede kan lzese den ovennaevnte hensigtserklaering her:

Tre brint-projekter far stette

Verdens farste brint-rustvogn, to tankstationer til brintbiler og 25 nye brintkgretgjer kan snart blive en
realitet i Danmark. Det er indholdet i de tre projekter, der har faet tildelt i alt 10 millioner kroner i
statte. Pengene skal stgtte udbredelsen af brintbiler og andre breendselscellekaretgjer i Danmark

- Stettemidlerne gar bade til indkab af flere brintkaretgjer og til mulighederne for at fa tanket bilerne op. Det er en
handsraekning til det enkelte projekt, men bidrager ogsa generelt til omstilling mod en grgnnere transport i fremtiden,
siger Kasper Rosenstand, der er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

Puljen, pengene kommer fra, er afsat af et politisk flertal bestaende af VLAK-Regeringen, Socialdemokratiet og Radi-
kale. Det er en betingelse for at fa tilskud, at man selv kan finansiere mindst 50 procent af projektomkostningerne.

Det er bade private virksomheder og offentlige organisationer, der har faet tildelt statte fra puljen.
- De to nye tankstationer for brintbiler, som placeres i Herning og Segnderborg, skal gare det nemmere for de brint-
busser og -brintbiler, der allerede karer pa vejene, at blive tanket op flere steder rundt i landet. Det er endnu et skridt
pa vej mod en velfungerende infrastruktur for miljgrigtige biler, papeger Kasper Rosenstand.
- Udover infrastruktur er der ogsa tildelt statte til indkab af brintdrevne taxier, kommunale tjenestekeretgjer samt en
bedemandsforretning, som vil ombygge et brintkaretgj til en brint-rustvogn. Det viser tydeligt, at der er plads til og
stor interesse for at bruge endnu flere brintkaretgjer indenfor forskellige brancher herhjemme, siger han videre.
Stettemidlerne tildeles til:

+  Herning Kommune til indkeb af fem brintkeretgjer

+  Bedre Begravelse ApS til ombygning af en rustvogn til en brint-rustvogn

+ Everfuel Denmark A/S, datterselskab af Nel Hydrogen A/S, il etablering af to brintfyldestationer i henholdsvis
Herning og Senderborg samt indkab af 19 brintkaretgjer

Tilskuddet til projekterne kommer fra "Puljen til fremme af breendselscellekaretgjer”.
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Oslo tar led-busser fra kinesisk producent

Den kinesiske producent af elektriske karetgjer, BYD, skal levere i alt 42 elektriske ledbusser til bu-
soperataren Nobina, der vil satte busserne ind pa ruter i den norske hovedstad. Den samlede ordre
er BYD’s hidtil starste pa elektriske ledbusser i Europa

BYD har siden december 2017 haft to elektriske ledbusser kgrende i Oslo, so den kinesiske busproducent vil komme
op pa at have i alt 44 elektriske ledbusser karende i Oslo, nar den nye samlede ordre er leveret i andet kvartal naeste
ar.

De elektriske busser vil fortrinsvis blive sat i drift i det @stlige Oslo, hvor de vil erstatte en eksisterende flade af diesel-
busser.

BYD skal levere 8,7-meter elbusser til Sicilien

De 8,7 meter lange elektriske BYD-busser - 13 i alt - der skal kare i Messina pa Sicilien, bliver
leveret med to dare og har plads til 53 passagerer

Ordren pa de 13 midibusser, der skal leveres af to omgange i lgbet af efteraret, falger efter en lignende ordre il
BTD pa 13 elektriske midibusser il Torino i Norditalien.

Investeringen i de elektriske midibusser fra BYD sker med stgtte fra et stette-program, som fokuserer pa beere-
dygtig og teknologisk opgradering af den offentlige transport i 14 italienske byer.
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Berlin far flere el-busser

Den polske busproducent, Solaris, som sammen med hollandske VDL, i gjeblikket er de starste pa
markedet for hel-elektrisk busser, skal i lgbet af naeste ar levere 15 elektriske 12-meter Solaris Ur-
bino 12 til den kollektive transport i Berlin

Busserne, som er de samme som den udgave, der vandt Bus of the Year 2017, er bestilt af BVG - Berliner Verkehrs-
betriebe.

Busserne vil blive leveret med aksler med integrerede motorer, der far deres energi fra batterier med en samlet kapa-
citet pa 240 kW.

Busserne vil blandt andet have aircondition og 10 dobbelte USB-opladningmuligheder.

De vil blive leveret i en ud- ﬁ"
gave, der har plads til 65 pas- £
sagerer, hvoraf 28 kan sidde
ned. Otte saeder vil veere i lav-
gulvsdelen for at gare det let-
tere for mennesker med
begraenset mobilitet at komme |
til at sidde ned.

Solaris oplyser, at der aktuelt
karer 27 elektriske Solaris-
busser i de tyske byer
Braunschweig, Hannover,
Hamburg, Frankfurt og Dres-
den.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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En Solaris-bus leegger karrosseri til Voith’s test af en komplet elektrisk driviine, der skal bidrage il aget effektivitet med
elektriske busser.

Elektrisk drivline er pa vej fra Voith

Den tyske industrikoncern, der pa transportomradet er kendt for sine automatiske gearkasser, kom-
pressorer og retardere i forbindelse med diesel- og gasmotorer, arbejder koncentreret pa at udvikle
en samlet elektrisk drivline, der vil kunne matche de eksisterende Igsninger og mere til, nar det
handler om effektivitet og ydekraft i spidsbelastningssituationer - ikke blot i et @jeblik, men i op til 30
sekunder

Af Jesper Christensen

VoithTurbo’s afdeling, der arbejder med mobilitet, havde midt i august inviteret Magasinet Bus pa besag i hovedsae-
det i Heidenheim i Sydtyskland sammen med en journalist fra et svensk blad, der ogsa har fokus pa persontransport.
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Under besgget forklarede Voith Turbo om udviklingen af fremtidens elektriske drivline fra Voith.

Udviklingen baserer sig pa de erfaringer med blandt andet hybride Igsninger, som Voith har hgstet gennem de sene-
ste ti ar. 1 2009/2010 var Voith med i et projekt med et parallel-hybridsystem, hvor der var koblet en el-motor ind mel-
lem en dieselmotor og den gvrige drivline. Det projekt viste en braendstofbesparelse pa omkring 10 procent. 1 2012
var Voith pa vejen med et serielt hybridsystem - Voith ElvoDrive - hvor dieselmotoren var koblet pa en generator, som
producerede el ved hjeelp af enten dieselmotoren eller ved at opsamle energi under opbremsning og kersel ned ad
bakke. Elektriciteten blev sa brugt i el-motoren til at drive bussen frem. Denne lgsning viste en braendstofbesparelse
pa omkring 25 procent i forhold til en konventionel dieselbus.

Udviklingen inden for elektriske lgsninger til blandt andet busser har de seneste ar taget fart. Busproducenter som
hollandske VDL, polske Solaris og svenske Volvo Bussar er kert ud til busoperatgrerne med hel-elektriske busser -
en vej, som man hos Voith ogsa tror pa er retningen mod en fremtid, hvor energien bliver produceret mere og mere
beeredygtigt af solen, vinden og vandet.

Voith har dermed sat et mal om at vaere leverandgr af komponenter til konventionelle driviiner og komplette elektriske
drivliner i 2025. Voith vil veere bedst i klassen og agere fleksibelt over for markedernes efterspargsel - eksempelvis
nar det gaelder batteriteknologi. Voith vil tilbyde komplette elektriske drivliner - ikke blot komponenter - og sa skal
koncernens verdens-omspaendende servicenetvaerk vaere med til at give kunderne succes med deres investeringer i
lgsninger fra Voith.

En samlet pakke er vigtig

Den elektriske drivline er en samlet pakke, hvor Voith leverer en samlet styring af alle komponenter - dog ikke batteri-
erne. Dem vil Voith lade operatgrerne tage beslutning om. Nar den beslutning ligger, vil Voith sta klar med kabler og
koblinger, sa det pa det omrade blot er tale om plugg and play. Dermed vil Voith forebygge situationer, hvor en el-bus
bliver demt ude alene pa grund af den batterilgsning, som busproducent har valgt at tilbyde.

F———

En elmotor med en drejnings-
moment pa 2.250 Nm fra
Starten fylder ikke meget.
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Hos Voith forklarer man, at ingenigrer og desig-
nere under udviklingen arbejder med
lithium/jern/fosfat-batterier, der i dag kan levere
den bedste driftssikkerhed set over batteriernes
| levetid.

Batterierne skal farst og fremmest levere energi
il bussens el-motor pa 260 kW output, der har
et drejningsmoment pa 2.250 Nm lige fra farste
omdrejning. Motoren, der er koblet direkte pa
drivakslen og ikke kreever yderligere transmis-
sion, er sa kraftfuld, at den ogsa passer til hardt
belastede ledbusser. Voith fremhaever den elek-
trisk motor og drivlines lave behov for vedlige-
hold - der er eksempelvis ingen olie i motor og
ingen gearkasse. Derudover peger Voith pa mo-
torens lave egenvaegt og et meget lavt stgjni-
veau - ikke mindst pa grund af den komplette
vandkgling, der ogsa muligger genbrug af over-
Alexander Denk, der er ingenigr i Voith Turbo’s udviklingsafdeling skudsvarme.

forklarede, at fokus for arbejdet med den elektriske driviine er effekti-

vitet og samspil af alle dele, sa busproducenten far en samlet driv-  Under karsel opsamler den elektriske drivlinie
line, der ligger i front pa ydeevne og kapacitet. pa linie med andre elektriske drivliner - helelek-
triske og hybride drivliner - energi under op-

bremsning og kersel ned ad bakke.

Testbussen kan aktuelt kare mere end rigeligt mellem hver opladning og kan dermed daekker behovet i en bus pa en
almindelige bybusrute. Voith forventer, at reekkevidden vil blive gget i de kommende ar i takt med udvikling af batteri-
erne.

Viste moment og styrke til spidsbelastning pa mange sekunder

Som en del af programmet under besgget var ogsa en testtur i en el-bus, som Voith har kebt hos Solaris i Polen.
Bussen laegger karrosseri til test af den elektriske drivline, som Voith har under udvikling, og som ventes klar til, at
busproducenter kan montere dem i deres busser om nogle ar.

Testbussen var fyldt op med kabler, falere og instrumenter, sa ingenigrer og teknikere kunne teste og justere de for-
skellige dele af den elektriske drivline, sa de spiller sammen i velafstemt harmoni. For Voith slar pa, at effektiviteten i
en elektrisk drivline - lige som i en drivline med en forbraendingsmotor - afheenger af samspillet mellem de enkelte
dele og hvordan man styre det, sa man udnytter effekten bedst muligt i alle situationer.

Voith fremhaever blandt andet, at hvis en el-bus skal kunne matche en dieseldrevet bus, nar det handler om treek-
kraft, er det vigtigt, at batterier og el-motor kan klare en spidsbelastning pa mere end et par sekunder - og sa stadig
have energi til at kare videre i flere timer. Derfor kan Voith’s elektriske drivline klare en spidsbelastning i op mod 30
sekunder. Det er reelt ganske lang tid. Karer en bus eksempelvis 60 km/t, vil den i lgbet af 30 sekunder tilbageleeg-
ger en halv kilometer.

Ud over at praesentere en villig drivline, hvor det kraftige drejningsmoment var tydeligt, fik bussen ogsa lov til at vise,
at den er i stand til at klare en spidsbelastning pa mere en et par sekunder, da det gik op ad en af de stejle veje i Hei-
denheim.
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Testkarslen slog endnu en gang fast, at elektriske busser er betydeligt mere komfortable at kere med - pa grund af
den gearfri drivline, det lave stgjniveau og el-motorens hgje drejningsmoment, der er til radighed med det samme -
og som ved hjeelp af det samlede styresystem bliver doseret, sa det udnyttes bedst af hensyn til at beskytte driviinen
og i forhold til fremdriften. Et fuldt drejningsmoment pa 2.250 Nm til radighed, nar man skal satte i gang, kan faktisk
fla deekkene i stykker eller vride drivlinen fra hinanden.

Voith fremhaever at grundlaget for elektriske busser er til stede og vil blive styrket i takt med, at byernes befolknings-
tal vil stige, hvilket vil gget efterspargslen efter nul-emmissions kollektiv transport - bade hvad rgg og stgj angar.

Nar eksempelvis Volvo Busser skal holde energiforbruget i en el-bus op mod energiforbruget i en dieselbus, lyder
det, at en el-bus bruger 80 procent mindre energi, end en dieselbus, sa der er noget at hente pa energiforbruget.
Hvis der er tale om el-fra sol-, vind- eller vandkraft, er CO2-udslippet ganske lavt. Er der tale om el fra kul-, olie- eller
gasfyrede kraftveerker, der bade producere el og fiernvarme, er CO2-udledningen stadig pa et attraktivt lavt niveau.
Og er der tale om kraftvaerker, der kun producere el, er der ogsa en CO2-gevinst - alene fordi en el-motor udnytter
den tilfarte energi betragteligt bedre end en dieselmotor.

Disse forhold kunne Voith’s folk bekreefte.

| 2030 forventer Voith, at el-busser vil have indtage en farerposition pa busomradet.

umption ang
2-Emission

]

Besggende pa IAA i Hannover og Innotrans i Berlin i september vil f& mulighed for at se naermere pa Voith’s elektriske
drivline i Solaris-bussen. Pa IAA vil der vaere mulighed for at fa en pravetur i Voith’s el-bus. Men man skal registrere sig
pa Voith’s stand i hal 17.
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Layout and Specification

harging plug & charging

Specification:
+ Application in:
« 19t low-floor solo bus (Max. grad. >20%)
« 29t low-floor artic bus (Max. grad. ~15%)
+ High efficiency - Permanent Magnet Motor

Drive managi e + Electric motor power 160/260 kW (cont./peak)
ent system Liquid cooled system
(DM

Energy Management by 4.0 Features

Main components
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Voith Turbo tester den kommende automatgearkasses finesser i to bybusser fra Iveco.

Komforten far et laft med ny teknik

Den tyske industrikoncern, Voith, som blandt andet producerer automatgearkasser til bybusser - har
udviklet en reekke finesser, der kan haeve komfortniveauet for passagerer og chauffgrer. Den naeste
generation af automat-gearkasser fra Voith Turbo, som afdelingen for mobilitetslgsninger hedder, er
blevet optimeret og har faet et starre moment ved lave omdrejninger, hvilket leegger en deemper pa
motorstgjen og letter igangsaetning. Derudover har naeste generation faet et anden overgear, sa den
kan matche konkurrenterne pa markedet for intercitybusser

Voith Turbo havde inviteret Magasinet Bus pa fabriksbesgag for at vise, hvad man aktuelt arbejdede med at overfare

til virkelighedens verden - bade den igangvaerende produktion af transmissioner og det, der er pa vej inden for de
kommende ar, nar det geelder automatgearkasser.

Magasinet Bus 7/8 - 2018



Vi har i artiklen - Automatgearkasse har faet flere finesser til gget effektivitet - set pa den aktuelle model - Diwa 6. |
denne artikel ser vi pa den kommende automatgearkasse - Diwa NXT.

Farste og andet gear er stadig hydrauliske. De naeste tre mekaniske gear skifter automatisk. Sadan er det jo i en au-
tomatgearkasse. Dertil kommer et nyt andet overgear, der begraenser motoromdrejningerne og @ger hastigheden, sa
den nye gearkasse fra Voith, der ventes at ga i produktion i begyndelsen af 2021, kan matche konkurrenterne inden
for automatiske gearkasser - eksempelvis til busser.

En testkorsel gav et godt indtryk

Inden testkarslen rundt i byen Heidenheim, hvor Voith-koncernen blev grundlagt i 1867, fremhaevede Voith’s folk
blandt andet, at den kommende Diwa NXT er blevet endnu effektiv og dermed breendstofbesparende med et starre
tryk, sa chauffgren ikke behaver at traede sa hardt pa speederen, nar han eller hun skal saette igang. Det giver blg-
dere igangseetning, mere komfortabel kgrsel og mindre braendstofforbrug.

Derefter blev darene abnet til testbussen - en af to lveco Crossway-busser, som Voith havde investeret i forbindelse
med udviklingen af den nye gearkasse. Chauffaren lukkede darene, satte i gang og kerte ud pa Heidenheim’s gader.
Kereturen blev pa omkring 20 minutter, og chauffaren viste transmissionens fortreeffeligheder. Let igangseetning, lavt
stajniveau og passende hgj hastighed ved lavere omdrejninger i @verste gear uden pa vejen, hvor tilladte hastighed
var oppe pa 80 kml/t.

Og sa naede bussen tilbage til sit udgangspunkt.

Testturen viste blandt
andet, at Voith er pa vej
med en automatgear-
kasse, hvor et andet over-
gear kan tage kampen om
kunderne op med konkur-
renterne.
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Resultatet ma veere, som Voith’s folk lagde op til: Lavere stgjniveau, fordi gearkassen er blevet endnu bedre til at ud-
nytte motorernes effekt ved lave omdrejninger. Det @ger ogsa karselskomforten for bade chauffgrer og passagerer -
og deemper stgjgenerne for dem, der bor og opholder sig ved gader og straeder. | den anden ende, nar motoren er
kommet op i omdrejninger og det gar derudad, hjeelper den nye andet overgear ogsa pa effektiviteten med lavere
braendstofforbrug og lavere motoromdrejninger ved hgje hastigheder. Med det sidste vil Voith’s naeste generation af
automatiske gearkasser kunne matche konkurrenterne pa omradet. Med de nye tiltag vil der kunne opnas en to-cifret
procentvis besparelse pa breendstof i forhold til i dag

Den naeste generation af Diwa-gearkasser fra Voith-koncernen, der har eksisteret i 151 ar, abner ogsa for et mindre
hybrid-system. Den milde hybridlgsning har en elmotor/generator i forenden af gearkassen. Som generator opsam-
ler enheden, der ikke optager megen plads, energi under opbremsning og nar bussen eksempelvis motorbremser
ned af bakke. Energien bliver lagret i batterier, sa den kan bruges af bussens elektriske system - eller fgres tilbage il
enheden, nar den skal bruges som elmotor og hjeelpe bussen i gang ved stoppesteder. Denne funktion blev dog ikke
praesenteret i testbussen, hvor udviklere og teknikere aktuelt havde fokus pa andre funktioner i den nye gearkasse.
Men konceptet er godt nok og eksempelvis kendt fra MAN’s nye busmotorer, som vi her pa Magasinet Bus havde lej-
lighed til at kare i ved et arrangement i Nirnberg i foraret.

Diwa NXT fra Voith ventes pa markedet
i 2021.

/
e —]
Diwa NXT CRU er forsynet med en ge-

nerator/el-motor, der henholdsvis kan
opsamle energi ved opbremsning og
karsel ned ad bakke - og give diesel-
eller gasmotoren et ekstra stad
fremad, nar den skal seette igang. Det

gger energieffektiviteten og mindsker
stgjbelastningen.
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Automatgearkasse har féet
flere finesser til aget effektivitet

Den nuvaerende automatiske gearkasse fra Voith Turbo - Diwa 6 - som har veeret pa markedet de
seneste fire-fem ar, er stadig i fokus og er blevet mere effektiv, nar det gaelder braendstofakonomi og
komfort for bade passagerer og chauffarer - nu kan den eksempelvis fas med stop/start-funktion i
kombination med busmotorer fra Cummins

Voith Turbo har samlet de nye finesser i en Diwa Efficiency Package, der indeholder en funktion - SensoTop, der sty-
rer gearskiftet i forhold til vejens heeldning. Ved at aendre tidspunktet for gearskiftet i forhold til den gnskede accelera-
tion, antal passagerer i bussen og vejens stigning eller fald, kan braendstofforbruget saenkes. SensoTop har vist sig
effektiv bade i byer uden bakker - eksempelvis Berlin og Miinchen, hvor systemet har givet breendstofbesparelser pa
to procent, og i byer med mange bakker - eksempelvis i italienske Brescia med en besparelse pa syv procent og i
Ziirich med en besparelse pa fem procent. | byer med faerre bakker - eksempelvis Wiirzburg, Dresden og Heiden-
heim har funktionen betyder besparelser pa henholdsvis tre, seks og fire procent. SensoTop bidrager ogsa til @get
komfort og trafiksikkerhed, da giver en bladere igangsaetning og forebygger ryk, nar gearkassen skifter gear op ad
stejle bakker.

Der ud over indeholder pakken en Smart Service med og SmartMaintenance. SmartAssist kan hjeelpe chauffgren til
at kare mere effektivt i forhold til at begreense braendstofforbruget mest muligt, da servicen indsamler data om ker-
slen.

SmartMaintenance indsamler data om bussens tilstand, kan man @ge oppetiden, da man kan fglge med i, hvornar
det er tid til service - og maske behov for at udskifte en slid-del i gearkassen, inden den gar itu, fordi systemet kan
forteelle, at netop den del star il udskiftning inden lzenge.
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Der til kommer en Smart Service, hvor Voith star klar med eksempelvis reservedele, ombytningstransmissioner, ud-
dannelse og traening, service og reparation, teknisk support med mere.

For det fierde er der en stop/start-funktion, som kan skaere betydeligt ned pa breendstofforbruget. baggrunden er
blandt andet, at bybusser karer i tomgang i op til 40 procent af den tid, de bruger motoren. Derfor kan en stop/start-
funktion give besparelser pa braendstofforbruget pa 10-12 procent. Voith har udviklet stop/start-funktionen i samar-
bejde med Cummins og den britiske busproducent Alexander Dennis. Der karer i dag langt over 1.000 busser med
stop/start pa de engelske veje og gader med passagerer, der star af og pa i stilhed.

Dermed kan Voith henvise til et gennemtestet system, som den tyske koncern nu markedsfarer pa andre markeder
og i busser, der er bliver leveret med Cummins-dieselmotorer og Voith’s automatiske Diwa 6-gearkasse.

DIWA Automatic Transmission
with Stop-Start Technology:
The Ideal Urban Bus Transmission

The evolution of efficiency in urban traffic

- Depending on the duty cycle, city buses spend
up to 40% of their operating time in idle mode

« A reduction of 10 to 12% in fuel consumption can
be achieved, depending on application

- No negative influence regarding startup readiness
in urban city applications

- DIWA.6 Stop-Start technology enables stop times
of up to 180 seconds

Benefits of the DIWA.6 Stop-Start technology

Reduction of fuel
consumption by 10
10 12%

More comfort for
passengers, drivers
and pedestrians

Stop times of up to
180 seconds

QD O ® ©

Up to a third less engine
operating time
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elitars

Praesentationen af Mercedes Benz eCitaro 10. juli i Mainz. Her er det Gustav Tuschen, Head of Product Engineering
Daimler Buses, der forteeller om nyskabelsen.

Mercedes-Benz har gget spaendingen

med en elekirisk udgave
af sin Citaro-bybus - Citaro 1507

Det buldrede, bragede og glimtende blaligt lys, og hgj musik fyldte hele salen. Ind pa scenen kom
en mand, som stillede sig mellem to store elektroder, og i takt til musikken begyndte lynene at
springe imellem ham og elektroderne.

Tekst og foto: Rolf Brems

Jeg smilte inde i mig selv, da jeg ikke kunne ikke lade veere med at teenke pa Frankenstein - og hvordan han kom til
verden.

Jeg er til verdenspremiere hos Daimler i Mainz for at se deres nye 100 procent batteridrevne bus - eCitaro (e for el)
og teenkte, om det nu var et forfejlet misfoster, som var skabt, far teknologien egentlig var pa plads? Citaro er i forve-
jen et kendt navn indenfor busser i Tyskland med efterhanden mere end 50.000 leverede enheder, heraf ogsa enhe-
der pa brint, gas og hybrid.
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Martin Daum, bestyrelsesmedlem i Daimler AG, der er ansvarlig for Daimler Trucks & Buses var klar i spyttet.

- Vi stiller ikke laengere et spargsmalstegn ved elektrisk mobilitet for lastbiler og busser - vi placerer snarere et utvety-
digt udrabstegn! Med vores verdenspremiere af eCitaro i dag er vi ved at forme fremtiden for det offentlige transport-
netvaerk - og det har stor betydning for vores kunder, for samfundet og naturligvis nok for os pa Daimler Trucks &
Buses. Derfor arbejder vi konsekvent pa elektrificering af vores karetgjer - og det har vi gjort i mange ar nu, sagde
Martin Daum og fortsatte:

- Sammen med vores kunder har vi opbygget veerdifuld ekspertise og er gaet fremad skridt for skridt. Men en ting har
altid veeret klart for os - serigsitet kommer far fart. Vi gnsker elbiler, der fungerer palideligt under alle forhold - for ek-
sempel i enhver udendgrs temperatur, i enhver trafikmaengde og pa en hvilken som helst topografi. Palidelighed er
isaer vigtigt for bybusser og offentlige transportnet, fordi her handler det om at transportere mennesker - sikkert og
punktligt.

Det var store ord, for i princippet kender ingen vel dagen i busbranchen, far den farste batteridrevne eCitaro-busser
er kart ud af garagen - og har kert en hel dag - endsige flere ar. For de karer ikke endnu, men i Hamburg og Berlin
har man i alt bestilt 35 enheder.

Till Oberwdrder, leder af Daimler Buses og bestyrelsesformand for EvoBus GmbH sagde, at den nye eCitaro er kick-
off for et innovationsinitiativ til elektrificering af det offentlige transportnetvaerk.

- Hermed tilbyder vi vores kunder mere end blot et batterikoncept, snarere et komplet eMobility-system. Vi viser alle-
rede vores kunder i dag, hvad vi har planlagt for fremtiden, nemlig at vi fortsaetter med at forbedre raekkevidden il

Indretningen er maske
ikke speciel spaendende,
men funktionel. Laeg
meerke til det lave gulv i
neeste hele bussens
leengde.
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eCitaro og hvilke veje vi teknologisk vil tage for at opna dette. Vi tager dette usaedvanlige skridt, fordi vi gnsker at
sikre planleegning af sikkerhed til kommunerne pa et tidligt tidspunkt. For os er det afgarende, at de ved, at de kan
lave langsigtede planer med os for at skifte til elektromobilitet, sagde han.

Sa i fremtiden skal eCitaro seelges som en komplet pakkelasning, med reparation og vedligeholdelse, ladestationer
og dertil indrettede faciliteter.

Men man er ogsa lidt pa ukendt grund, og derfor indgik begrebet "worst case scenerio” ogsa i praesentationen,
maske lidt som en udlgber af en anden sag i Tyskland om “forkert opgivne emmisionstal”.

Ulrich Bastert, Head of Marketing, sagde blandt andet, at driftsregnskabstal for elektriske drevne bybusser ofte er
vanskelige at sammenligne, da referenceveerdierne mangler, og tallene er ofte beregnet under ideelle forhold. Ting er
forskellige med eCitaro.

- For at opna palidelige data, foretraeekker Mercedes-Benz altid et worst case scenerio og det er de tal som vi leegger
frem i dag. eCitaro skal med et komplet batterimodul kunne opna et driftsomrade pa omkring 150 kilometer under for-
hold, hvor der enten kraeves kaling eller varme i passagerafdelingen. Med andre ord er det allerede muligt at betjene
nogle undernetveerk inden for den daglige arbejdsbyrde af en bybus. Uden mulighed for opladning daekker eCitaro
allerede omkring en tredjedel af alle transportoperatarernes krav. Under ideelle forhold kerer eCitaro selv omkring
250 kilometer uden opladning, sagde han.

@ '.:" '.-. _‘.-.._ -- i)

Her under saederne ved baghjulene sidder motorerne der driver hele bussen..!
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Farerpladsen med et overskueligt instrumentpanel.

Teknologien med batteridrevne karetgjer vinder frem. Allerede nu har en del bilmaerker taget det til sig, men for store
karetgjer keemper man stadig med kapaciteten og raekkevidden.

Og derfor kan man vel konstaterer, at Daimler med eCitaroen kun lige har naet det punkt, hvor den kan benyttes
kommercielt.

En ting der undrede mig var, at Daimler allerede nu annoncerede en implementering af tarstofbatterier i 2020 - en
type, der yder ca. 50 procent mere, men egner sig bedst til langtids opladning. Med et ars leveringstid pa en eCitaro
falder incitamentet maske for at bestille nu. Det skal siges at batterierne i generation to er kompatible i de nuvaerende
moduler.

eCitaroen fas i farste omgang kun som en 12 meter bus, men en ledbus med starre batterikapacitet er under udvik-
ling, hvilket vil @ge raekkevidden.

Teknologien i batterierne er kendt

Busserne har Lithium-ion batterier, der leveres som standard fra 6 til 10 moduler, som hver leverer ca. 25 kWh. Ud
over to batterimoduler pa keretgjets tag, indeholder standardudstyret fire moduler bag i bussen. Athaengigt af kun-
dens krav kan der monteres yderligere 2 til 4 batterimoduler pa eCitaroens tag.
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Med de maksimale 10 batterimoduler vejer eCitaro i
standardspecifikation ca. 13,44 ton. Sammenholdt med
en bruttovaegt pa 19,5 tons svarer det til en nyttelast pa
godt seks tons, eller omkring 88 passagerer - helt som
man kan forvente af en bybus.

Ladestikkene til busserne er lavet ud fra nye europaeiske
standardnormer, saledes at man undgar, at hver busfa-
brikant i fremtiden laver sit eget system.

Nar man i farste omgang satser pa bybusser, haenger
det sammen den begraensede radius, samt muligheder
ved endestationerne at fa strem pa batterierne. Merce-
des-Benz’ eCitaro er med de nuveaerende batterier be-
regnet til at kunne kgre 150 km med klimaanlaeg sat til,
med en beregnet stopkarsel for hver 400 meter. Udfor-
dringen for eldrevne busser i forhold til en forbraendings-
motor er forbruget til opvarmning. | sidstnaevnte motor

{1 1Al

piin |'[I|||.| il |||F|mm i ’

Fronten er ren Citaro.
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Et batteri, et lille stykke hgjteknologi, her beskrevet som et modul, men der kraeves 15 stk. af disse for et ‘modul”, som
der s& max er 10 stykker af.

far man jo naesten varmen foraerende, men ved batteridrift, som ikke afgiver meget varme, skal man bruge energi pa
varme og klimaanleeg.

Ved en udetemperatur pa minus 10 grader Celsius fordobles en bybus’ energiforbrug i forhold il rejser, hvor der ikke
er behov for opvarmning, hvilket reducerer kapaciteten med ca.50 procent. Dog har Daimler med en ny teknologi for-
maet at seenke energibehovet for klimastyring med 40 procent i forhold til en dieselbus.

En kalkulation, man maske heller ikke i konventionelle dieselbusser har taget hgjde for, er det forventede tab af kabi-
neluft ved abning af dare. Her skulle kapaciteten i eCitaroen veere stor nok til at regenerere temperaturen i kabinen,

hvad enten modellen har to eller tre dare.

Skal bussen operere i ekstremt kolde omrader, eller gnsker man bare at forleenge raekkevidden, kan bussen leveres
med oliefyr, som man kender det fra dieseldrevne busser.

Udskiftningen af luften i passagerafdelingen styres af antallet af passagerer - eller rettere af veegten pa akslerne,
som males med sensorer. Opvarmningen af eCitaro sker med varmepumper, hvor der er et separat system for pas-
sagerer og chauffar.

Bussens traekkraft bestar af to elmotorer pa i alt 250 kW, som treekker pa hver sit bag, sa der er ingen gennemga-
ende treekaksel.
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Nu fik vi ikke lejlighed til en pravetur, men karsel med elmotorer som drivkraft kan godt give nogle udfordringer ved
acceleration, hvor hjulspin kan fa bussen til at skride ud. Kraefterne teammes ved antispin og antiblokerings system
Ved aktivering af bremsen, transformerer karetgjet kinetisk energi til elektricitet. Her virker de to elektriske motorer
ved drivhjulene, som generatorer under opbremsning.

El-drift er noget andet en dieseldrift

Som operater skal man veere klar over, at en elbus, som kerer pa 600 V - til sammenligning er Aarhus letbane pa
750 V - kreever nogle forholdsregler ved garage og vaerkstedsfaciliteter. Ved opbevaring af batterier uden for bussen
skal de sikres, enten i et godkendt rum eller i en speciel opbevaringsboks.

Mekanikerne skal gennemga kurser i den nye teknologi, og busserne kraever en del specialveerktgj.

Men ogsa garageanlaegget skal indrettes til batteridrevne busser. Der er krav til loftsindretningen, sa lgsthaengende
materialer ikke kan komme i bergring med batterier pa busserne.

Alt efter, hvor mange busser et anlaeg skal huse, er der visse krav til stramforsyningen til ladeanleeggene. Det bety-
der, at der hgjst sandsynligt skal indleegges nye kabler, der kan traekke nogle flere ampere, end hvad man maske
kun har brugt til belysning. Det betyder maske ogsa flere stremtavler for at opdele enhederne i stremgrupper, maske
med en spaendingsalarm ved udfald pa opladning.

Ved starre anleeg er en plan B vel ogsa nadvendig, hvis bystrammen gar ned. Her teenkes pa en dieseldrevet ngd-
stremsgenerator, som man har pa hospitaler og lufthavne. Det vil ikke se kant ud i nyhederne, at busdriften er indstil-
let pa grund af stramsvigt.

Mercedes-Benz’ eCitaro kan klimareguleres i garageanleegget under opladning, sa den fra starten i vognlgbet har
den gnskede temperatur. De elektriske busser kan udstyres med to former for opladning udover plug-in kablet. En
pantograf, som vi kender det fra el-tog, hvor den henter strgm ned fra kareledningen, vil, nar bussen holder et define-
ret sted, automatisk haeve sig op til opladning. En senere version vil kunne fas med ladeskinner pa taget, saledes at
den stationzere ladecentral vil seenke en slags pantograf ned.

P

Et specialveerktgj til at Igfte
batteriet ud med, samt et
plug-in stik.
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Hvor steerkt udviklingen vil ga med batterier og genopladning er sveert at sige, men skal man ud over bybus-kersel
kraeves der med den nuveerende kapacitet, placering af ladestationer pa kommunale arealer. Derfor skal kommunen
med indfersel af el-busteknologi, veere parate til at investerer midler og arealer til faste anleeg.

Operatoren skal teenke strategisk pa en ny made

Operatgren skal ogsa med batteribusser til at taenke pa en anden og mere strategisk made. Alt efter batterikapacite-
ten skal busserne kere pa nogle definerede vognlgb. For eksempel hvis en bus med den lille batterikapacitet pa
seks moduler kan karer dagens vognlgb, kan man spare 1 ton veegt i forhold til den med 10.

Og er vognlgbet af en sadan beskaffenhed, at en bus ikke kan kere dagens program, skal der vaere mulighed for at
oplade bussen i lgbet af dagen. Det vil maske kraeve, at der pa en rute som kan daekkes af fem konventionelle die-
selbusser, nu skal kare seks elbusser for at der pa skift hele tiden er en bus under opladning.

Det er en fordyrende faktor, som borgerne eller skatteyderne i den sidste ende kommer til at betale deres del af - for
offentlig transport far en del af driften betalt af det offentlige.

For operatgren er der endvidere en ny faktor, som skal indga i planleegningen af batteribusser. Pa nuveerende stadie
vil det vaere ngdvendigt at indregne en slags kere/hviletid for bussen ogsa.

Problemet for operatgren kan munde ud i, at flexibiliteten seettes under pres. Ved nedbrud ude pa ruten kan en bus
ikke bare erstattes af en anden, som maske er pa vej i garagen, hvis batterierne er ved at veere flade.

En sidste - og maske mere ukendt faktor for en batteribus er - at den for at blive rentabel skal bevaege sig med en
given hastighed i forhold til dens eget forbrug. En batteribus bruger en del energi pa at holde teknik, lys og bremse-
systemer i gang, og som fgr naevnt pa at holde en behagelig temperatur i passagerafdelingen. Ved "tomgangskarsel”
vil forbruget bliver for stort i forhold til det antal karte meter. Derfor er det vigtig, at kommunen er en medspiller, nar
man snakker fremkommelighed. Busbaner og lyskryds med praeferencer for (el)busser er et must, hvis man skal
have den fulde effekt.

Indretningen er kendt

Mercedes-Benz' eCitaro er indrettet som en anden moderne bybus med en let og ubesveeret adgang, ogsa for handi-
kappede og karestolsbrugere. Den er selvfglgelig udstyret med haeve/saenke funktion.

Der er lavgulv i det meste af bussens leengde. Kun lige til den sidste reekke er der et trin op. Det skyldes som far
naevnt ,at der ingen traekaksel gar pa tveers.

Der er en god stahgjde i hele bussens leengde, og for hvert seede er der en USB port.

Chauffgrens arbejdsplads ligner til forveksling ty-
perne fra andre Mercedes busser, hvilket giver en
vis form for tryghed for chauffaren efter devisen:
"Det kan godt veere at drivkraften er batteri, men
det hele ligner det man kender, gearveelger og

Ladeporten.

Magasinet Bus 7/8 - 2018



knapper inklusiv”. Instrumenter og knapper virker funktionelle og overskuelige, ligesom rattet har funktionsknapper.
Mercedes-Benz tilbyder at levere den nye eCitaro som den farste bybus udstyret med sideguard og brake assist,
som kan advare chauffaren om trafikanter i blinde vinkler og aktivere bremsen ved fare for pakarsel.

Fremtiden

Der er ingen tvivl om, at batteribussen er kommet for at blive. Allerede nu lever mere end halvdelen af klodens be-
folkning i storbyer, et tal der bare stiger ar efter ar. Derfor er det ogsa vigtigt, at man kan lgse transportproblemerne
pa en emissionsfri made. En sidegevinst er ogsa en stgjsvag karsel.

@konomien i batteribusser kender vi som sagt ikke endnu, men vi kender til problematikken - ogsa herhjemme - med
skinnebarne former for transport, der er for dyr i anlaeggelse og ikke seerlig flexibel.

Kan man fa batteridrevne busser, der kan klare et gennemsnitlig dagligt ruteforlgb?

Ja, det mener Daimler, at man kan med naeste generation af batterier. Her vil kapaciteten veere sa stor, at 70 procent
af rutenettet i de europaeiske byer vil kunne daekkes af batteridrevne busser.

Og de mener det alvorligt, der bliver forelabig investeret 200 millioner euro i batteriteknologien indtil 2020.

Vil politikerne i byerne hejse det granne flag, sa har man indenfor fa ar mulighed for at tilbyde borgerne i mange stor-
byer en let og ren - men ikke i farste omgang - billig transportlgsning.

Daimler ville ikke opgive en pris, men sagde at eCitaro kom til at koste 2-2,5 gange mere end en braendstofdrevet
bus.

Ladeport, dejlig nemt for chauffgren nar det er fyraften, at seette stikket i.
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VDL er Made in EU. VDL

VDL's turistbusser har faet i

Belgien.

ny og moderne drivline

En ny dieselmotor fra DAF, ny gearkasse fra ZF og en ny bagaksel fgrer VDL's turistbusser ind i
gget lansomhed. For indretning og kvalitet er pa et hgjt niveau i de nyeste Futura-modeller, der blev
sat i produktion i den fgrste uge af juni

Tekst og foto: Jesper Christensen

Den hollandske producent af busser, VDL Bus & Coach, har fornyet drivlinen i sine Futura-turistbusser som hidtil er
bygget i omkring 3.500 eksemplarer. Den hidtidige 13-liters motor fra DAF er blevet suppleret af DAF’s nyeste 11-li-
ters motorer, der yder et tilsvarende drejningsmoment, men er lettere. Den hidtidige AS-Tronic gearkasse fra ZF er
erstattet af den nye Traxon-gearkasse, der bygger pa erfaringerne med AS-Tronic, men som er mere effektiv med
hurtigere gearskift. Og sa er der kommet nye bagaksler pa busserne. Det betyder et samlet vaegttab pa omkring 100
kg, hvilket gavner braendstofakonomien. Derudover er drivlinen ogsa forsynet med en mangvrefunktion, der letter
chauffgren, nar han eksempelvis skal bakke med lav hastighed - eller er endt i en ke med langsomt karende trafik og
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Busrejser

PROFITABILITY HAS A NEW
Yk X FUTURAL

S
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Ina ryKKket ar VUL'S Futlra turiStousSser er positivi. Der er en goa rornemmeilse ar Kvalltet | aesignet. baae uavenaig

mange top og igangsaetninger. Her sarger elektronikken i motorens styresystem for, at karslen kan ske med tilpas
lave motoromdrejninger og tilpas hgjt drejningsmoment. Og sa er det helt slut med at fa en VDL Futura med manuel
gearkasse. Fremtiden er automatiseret med ZF’s 12 trins Traxon-gearkasse eller helt automatisk med ZF’s seks trins
Ecolife-gearkasse. | modseetning til for ar tilbage i dag kan automatiske gearkasser matche automatiserede gearkas-
ser, nar det gaelder breendstofgkonomien i keretgjet.

Derudover er der blevet mableret om i motorrummet, hvor eksempelvis keleren er flyttet ud i venstre side. Malet har
veeret at seenke stgjniveauet yderligere og gare det lettere at servicere og vedligeholde bussen. Med hensyn til stg-
jen er det tydeligvis lykkedes, hvilket man tydeligt han “hgre” - bade, nar man gar ned langs siden af bussen, og nar
man sidder pa de bagerste saederaekker under karslen. VDL peger pa, at stgjniveauet er seenket med 6dB. 3 dB sva-
rer til en halvering af stgjen. Med hensyn til lavere omkostninger til service og reparationer forventer VDL en bespa-
relse pa seks procent. Besparelsen tager udgangspunkt i @gede serviceintervaller pa op 100.000 kilometer og op til
200.000 kilometer mellem hvert olieskift.

Pa braendstofsiden bar man ifglge VDL kunne spare op til 3 procent. Og yderligere 2,5 procent ved at benytte syste-
met Predictive Powertrain Control, som er en udvidet form for cruisecontrol, der via GPS og elektroniske kortdata re-
gistrerer, om der kommer en bakke - enten op eller ned - og pa forhand vaelger den mest breendstofekonomiske

made at klare stigningen eller faldet pa med hensyn til gearvalg og motoromdrejninger. Systemer som VDL's Predic-
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...0g indvendigt.

tive Powertrain Control har veeret pa markedet i flere ar under forskellige navne. Grundleeggende fungerer de pa
samme made. Det med, at bussen tilpasser sig forholdene, sa skal det lige neevnes, at VDL's Futura-busser saenker
luftpuderne i affiedringen, nar hastigheden kommer over 80 km/t. Det bidrager ogsa til mindre braendstofforbrug.

Lettere motorer med samme moment

Den nye VDL-drivline i Futura-busserne er sat sammen af de nyeste 11-liters Euro 6-dieselmotorer fra DAF. Som
standard bliver en Futura-bus leveret med en 11-liters DAF MX-11 motor pa 370 hk og et maksimalt drejningsmo-
ment pa 1.900 Nm. Denne motor har i forhold til den tidligere 11-liters motor et drejningsmoment, der er gget 300
Nm. Dermed de kan erstatte de hidtidige, men tungere 13-liters motorer med hensyn til drejningsmomentet, der er af-
gerende for, hvordan et karetgj treekker op ad bakkerne. VDL benytter stadig DAF’s 13-liters motor som standard i
dobbeltdeekkerudgaven af Futura-serien. Denne motor er pa 530 hk med et maksimalt drejningsmoment pa 2.600
Nm. Dobbeltdaekkeren kan ogsa leveres med en MX-11 motor pa 450 hk i kombination med ZF’s Ecolife-gearkasse.
Denne kombination passer med VDL’s ord il linietrafik og intensiv trafik med mange stop og start.

Der er som standard tale om en drivline, der er blevet skruet ned, nar det gaelder omdrejningstal i forhold til hastighe-
den. Det har kunnet lade sig gare, fordi DAF har faet endnu mere ud af sine nye motorer ved lave hastigheder. Det
viser sig eksempelvis ved, at det maksimale drejningsmoment pa 2.100 Nm allerede er til radighed mellem 900 og
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Der er mgbleret om i motorrummet i bagenden, hvor kgleren er flyttet ud i venstre side.

1.100 omdrejninger pr. minut i med en MX-11 motor pa 410 hk. MX-11 motoren leveres ogsa i en udgave pa 450 hk,
hvor drejningsmomentet er oppe pa 2.300 Nm.

Bremseeffekten er gget

| forbindelse med praesentationen af den nye drivline pegede VDL's folk ogsa pa, at decelerationen - bremseeffekten
af motorens bremsende effekt suppleret med yderligere systemer som decideret motorbremsesystem og retarder - er
gget i forhold til den hidtidige drivline. | den nye drivline er samspillet mellem DAF-motorernes motorbremser og ZF’s
retarder - Intarder - blive optimeret - ved 80 km/t er den eksempelvis forbedret med cirka 30 procent. Den ggede
bremsende effekt betyder eksempelvis mere komfortabel karsel.

Fremtidens turbusser vil age energieffektiviteten

Under praesentationen, der fandt sted i Maastricht-omradet i det sydastlige og mere kuperede Holland, pegede direk-
taren for VDL's busdivision Henk Coppens ogsa pa VDL's fokus pa baeredygtige lgsninger. Her og nu kan man opna
en 80-procent CO2-reduktion ved at erstatte fossil dieselolie med HVO-braendstof.
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Adgangen til bagagerummets bagerste del kan ske vide
denne dgr og et par trin...

...eller gennem denne luge.

Men han kunne ogsa pirre de fremmadte journalisters nysgerrighed ved at
snakke lgst om muligheden for hybride drivliner til turistousser. Hybride drivliner vil betyde @get energieffektivitet og
dermed mindre CO2-udslip. Effekten af hybride lgsninger afhaenger i vid udstraekning af kerselsmansteret. Effekten
er starst i bakkede omrader og hvor, der er mange stop og start.

Hvornar vil VDL sa vise den ferste hybride Futura-bus?
- Vent og se, var svaret fra en smilende Henk Coppens.

Hybridbus, der kombinerer en forbraendingsmotor med en el-motor kan give komforten et elektrisk stgd, sa den kom-
mer op pa et hgjere niveau, da el-motoren vil kunne hjeelpe til en blgdere igangsaetning.

Og alternative drivliner er pa vej set i lyset af, at flere store byer fra 2025 som udgangspunkt vil forbyde kersel med
dieselmotorer.
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Bagtrappen til forste sal er i hgj-
residen til venstre ved bagdaren.
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VDL Futura dobbeltdsekker har plads il en karestol
eller barnevogn lige inden for den bagerste dar til
hajre.

Fortrappen er ogsa placeret i hajre- *~
side lige ved fordgren. =
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Hollandske VDL viste i juni nye driviiner til sine turistbusser. Det var en positiv oplevelse at maerke, hvordan udviklere og
ingenigrer hele tiden forfiner og optimerer noget, der tidligere blev betegnet som det ypperste.

Stejen fra luftmodstanden var sterst

Den hollandske bus-producent, VDL, havde i begyndelsen af juli inviteret pa test af den nye drivline
- motor, gearkasse og bagaksel - i sine turistbusser. Testen, der foregik i det mest bakkede omrade i
Holland, var relativ kort, men gav trods alt et indtryk af, at Futura-busserne kan holde, hvad VDL’s
folk lover. Hvis chauffgren vil, kan han bade levere en mere behagelig transport for passagerne og
en mere behagelig breendstofgkonomi for busvognmanden

Tekst og foto: Jesper Christensen

VDL havde stillet i alt seks busser til radighed for de inviterede journalister fra en raekke europzeiske lande. Det gav
mulighed for at prgve at sidde bag rattet og dosere trykket pa speederen til forhabentlig behagelig forngjelse for pas-
sagererne - og omvendt som passager opleve, hvordan speedertrykket pavirker komforten.
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Testen gav selvfglgelig ogsa et indtryk af den nye drivline med tilbehgr som VDL's Predictive Powertrain Control, re-
tarderfunktioner og hillhold.

Pladsen bag rattet blev i farste omgang overladt til en tysk og en italiensk journalist. Dermed fik vi her pa Magasinet
Bus mulighed for at tage plads forskellige steder i bussen, mens vi kgrte ud af Maastricht og ud pa et stykke motor-
vej. Det kunne have veeret mere behageligt. Men det var ikke bussens skyld. Den gjorde villigt, hvad de forskellige
folk bag rattet bad den om - accelerer, brems, drej til hgjre, sving til venstre. Det kunne gares mere behageligt for
passagerne. Men bussen demonterede, at den bade kan accelerere hurtigt, bremse effektivt og lystre rattet.

Seederne i Futura-busserne er praeget af kvalitet med et indbydende farvevalg i testbusserne. De er behagelige at
sidde i. Sa kan man altid diskutere benpladsen, det ngdvendige af fodhvilere og udformningen af det lille klapbord
med kopholderen pa saederyggen foran. Og det gjorde vi sa, mens bussen karte derudad, og stgjniveauet fra moto-
ren la betydeligt under stgjniveauet fra vore stemmer.

Den sidste testtur blev delt med en tysk journalist, som under de to andre ture havde malt stgjniveauet og kunnet
konstatere, at det la pa et tilfredsstillende niveau. Det var pa grund af vindstgjen hgjest ved farerpladsen og lidt fal-
dende ned gennem bussen. Selv pa pladserne over motorrummet var motorstgjen deempet, sa man som naevnt ube-
sveeret kunne fare en aftale.

Overskuelig fererplads med begranset plads

Bussen skulle ogsa have forngjelse af at komme under foden af Magasinet Bus’ udsendte. Og det er sa meget let-
tere af veere nummer tre, end nummer et. For sa han man haft muligheden for at l&egge maerke til det, de andre
kunne have gjort bedre. Og det gjorde vi sa et forsgg pa.

Chauffarens arbejdsplads med betjeningsknapperne til hgje og venstre. Rattet kan justeres i
heeldning og hajde. Det er enkelt og ligetil at finde sig til rette i farerseedet. Der er dog plads til lidt
forbedringer hist og her. Handbremsehandtaget er placeret nede mellem fgrerszedet og venstre
side. Og her er der ikke specielt meget plads. Den trange plads gar det ogsa lidt besveerligt at
finde handtagene pa venstre side af farersaedet, nar man skal indstille det. Men man sidder rig-
tigt godt i seedet, hvor der er et godt udsyn hele vejen rundt - ogsa til spejlene.
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Stajniveauet i bussen er ganske lavt. Det er let at fare en samtale med de naermeste omkring én. Det bliver helt af sig
selv naturligt at tale deempet. Og man kan uden starre skrupler fare en mere privat samtale. For akustikforholdene er sa
gode, at risikoen for, at passagerne pa de naeste reekker uforvarende kommer til at hgre, hvad man taler om, er meget

lav.

For det farste kan det lade sig gare at accelerere i et jeevnt og for passagerne behageligt tempo. Den nye drivline er
garanti for den sag. Den spiller sammen pa bedste vis, nar man som chauffer har fornemmelse for den slags. Man
har ogsa et ganske glimrende overblik over den gvrige trafik, sa man har mulighed for at forudse, hvad vil ske om-
kring én. Skifter lyssignalet 100 meter laengere fremme snart til grant? Standser bilisten ved hajteenderne? Og er der
en i venstre spor, sa man skal holde igen med overhalingen?

Som i andre nye busser far man god hjeelp til kerslen ad motorveje og landeveje af de forskellige elektroniske chauf-
farstattefunktioner. Laneguard, der far saedet til at vibrere i hgjre side, hvis man kommer ud over kantstriberne.
Daemper hastigheden, hvis man kommer for teet pa en forankgrende - og bremser ned, hvis der er ved at opsta en

farlig situation.
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Bussens Predictive Powertrain Control er en god hjeelp, nar det gaelder breendstofgkonomisk karsel. Med det sy-
stem, skal man nok kunne spare de op mod 2,5 procent, som VDL stiller i udsigt. Predictive Powertrain Control er
ogsa en hjeelp, nar det geaelder behagelig karsel, for som chauffer bliver man hjulpet over bakketoppen og ned ad
igen pa en umaerkelig made - glidende og komfortabelt.

Ger man sig blot en smule umage og er forudseende, nar man skal dreje veek fra motorvejen, vil der ikke veere
mange passagerer, som bemaerker, at motorvejen er blevet skiftet ud med en landevej, om at man maske er pa vej
ind i en by.

Maske er der nogle blandt leserne, der mener, at ovennaevnte er lidt for meget. Men det kan ogsa lade sig gere i det
virkelige liv. For nyligt rejser vi en morgen med Kombardo Expressen fra Aarhus til Kabenhavn. Chauffgren fra Her-
ning Turist karte yderst behageligt, sa det var farst, da trafikken var ved at sande til pa Folehaven i Valby, vi bemaer-
kede, at det ikke leengere gik helt sa let. Men da var vi komet ret teet pa holdepladserne langs kantstenen pa
Ingerslevsgade teet pa Kabenhavns Hovedbanegard.

Hver bus har sit design. Og det skal man lige
veenne sig til. Det farste to sekunders indftryk af
VDL Futura var, at spejlene kunne veere place-
ret mere ideelt, s& man ikke skulle haeve blikket
sa meget. Men efter to minutters karsel, var det
ikke ngadvendigt.
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Politiet kontrollerede busser ved festival

TungvognsCenter @st (TCW), der hgrer under Midt- og Vestsjeellands Politi, gennemfarte under
Roskilde Festival en kontrol busser og lastbiler, der karte til eller fra Roskilde Festival. Under kon-
trollen havde politiet seerligt fokus pa busser - i saerdeleshed shuttle-busserne - ud fra et faerdsels-
sikkerhedsmaessigt aspekt over for gvrige trafikanter og festivalgeesternes sikkerhed

Politiet havde taget et bremserullefelt med til kontrollen, der blev foretaget pa Darupvej i Roskilde. Her blev 15 bus-
ser og tre lastbiler kontrolleret, og politiet optog rapport i forbindelse med kontrollen af ni af karetgjerne, hvilket
betad, at fire chauffgrer og ni arbejdsgivere blev sigtet for overtraedelser.

| bremserullefeltet blev 10 busser og 1 lastbil kontrolleret med det resultat, at en bus fik fiernet nummerpladerne,
mens fire busser og en lastbil havde sa alvorlige fejl, at de vil blive indkaldt til syn.

Sigtelserne mod farerne og arbejdsgiverne omfatter overtraedelse af felgende love og regler:
+ Lov og bekendtgarelse om buskarsel (tilladelsesgrundlag ikke i orden)
+  Godkendelse og syn af karetgj (ikke fremstillet karetgj (shuttlebus) til periodisk syn)

Fejl og mangler ved keretgj (shuttlebusser) - herunder:
+  utilgeengelige ngdudgange
+  ikke tilstreekkelige ngdudgange til passagerantal
+  beskadigede deaek (fare for deekeksplosion)
+ fejl ved ildslukkere

+ Ikke anvendt takograf (fartskriver) korrekt (optegnelser om kare- og hviletid forvansket)
+  Karekort udlgbet eller ikke erhvervet — herunder:

*  Karekort til bus udligbet for mere end 1 ar siden

«  Erhvervskarekort til bus udligbet for mere end 1 ar siden

* |kke erhvervet karekort til stort pahaengskeretgj (kategori B/E)

*  Ikke erhvervet chauffgruddannelsesbevis

+ Mange forhold om manglede dokumentation pa uddannelse (shuttlebus)

Festen blev afbrudt for en raekke busser

To dage i forbindelse med Smukfest i Skanderborg kontrollerede politifolk fra Tungvogncenter Syd
en reekke busser, der var sat ind for at kare geester til og fra musikfestivalen. Den fgrste dag blev 18
busser kontrolleret, hvoraf politiet fandt fejl pa 11 - blandt andet nedslidte daek og darligt fungerende
bremser. Dagen efter sendte politiet fem ud af fem kontrollerede busser til syn

Den farste dags 11 fejlbehaeftede busser blev sendt en tur i synshallen. Det betad busmangel ved Smukfest onsdag,
sa et par tusinde geester blev forsinkede.

En af busoperatgrerne - PP Busser fra Aarhus - udtalte, at selskabet havde gjort alt, hvad de kunne for at busserne
var i forsvarlig stand og lovlige at kare med. Maja Petersen, der er gkonomiansvarlig hos PP Busser sagde ifglge Rit-
zau, at det var forholdene med skidt og stav pa vejene ved Smukfest, der fik busserne til at dumpe.
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- Vi har faktisk haft en kasseret bus til bremsetest, hvor den er blevet godkendt, sagde Maja Petersen.
Hun pegede ogsa pa, at alle busserne, som selskabet har sat ind, er blevet godkendt ved det arlige syn.

Den naeste dag var politifolk fra Tungvogncenter Syd endnu en gang pa pladsen ved Smukfest i Skanderborg for at
tiekke shuttle-busserne.

Her blev fem ud af fem kontrollerede busser torsdag formiddag sendt en tur i synshallen. En af busserne fik afmonte-
ret nummerpladerne, da den ogsa dumpede ved kontrollen onsdag.

De mange fejlbeheaeftede busser fik formanden for 3F’s Transportgruppe, Jan Villadsen, til at sige, at der ma vaere
noget galt hos synshallerne, nar politiet kan finde fejl pa sa mange kontrollerede busser.

Hos brancheorganisationen Danske Busvognmaend pegede direktar Michael Nielsen pa, at han langt fra var tilfreds
med, at politiet kunne finde sa mange busser med fejl.

- Som brancheforening har vi gjort rigtig meget det seneste ar for at sikre, at vores medlemmer forstar, at de har et
ansvar i forhold til, at busserne skal veere i orden og ikke kun, nar de skal i kontrol, men i det hele taget, sagde Mi-
chel Nielsen til TV 2.

Tidligere pa sommeren kunne politiet i Nordjylland konstatere, at der ikke var noget at komme efter i forhold til de
busser, som Jgrns Busrejser i Brgnderslev havde sat ind for at kare unge fodboldspillere med mere under fodbold-
steevnet Dana Cup i Hjarring.

Forud for arets Dana Cup havde Jarns Busrejser sat ekstra fokus pa bussernes stand for at undga at komme i en si-
tuation, hvor politiet sendte busserne til syn i stedet for ud at kare med fodboldspillere.

Sidste ar afdaekkede en politikontrol en raekke fejl og mangler ved de busser, som det nu konkursramte selskab,
Hjarring Citybus, havde sat ind.

Ny busvognmand hjalp
Smukfests gaester frem til festen

Under musikfestivalen i Skanderborg kontrollerede
politiet en raekke shuttle-busser og fandt mange fejl.
Sa mange, at Smukfest fik hjeelp af busselskabet
Herning Turist, da den oprindelige leverandar ikke
kunne udfgre opgaven

Herning Turist stillede under festivalens sidste dage 20 bus-
ser med tilhgrende chaufferer til radighed, sa shuttle-trafikken
uden problemer kunne kare festivalgaesterne til og fra musik-
ken under bagetraeerne ved sgen ved Skanderborg.
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Politikere vil haeve badestraffen
for defekte bremser

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) og transportordfgrerne for regeringspar-
tierne og Dansk Folkeparti vil haeve badeniveauet for busser, lastbiler og paheengskeretgjer med
defekte bremser og andre sikkerhedskritiske fejl pa eksempelvis hjulopheeng og styretgj

Baggrunden er, at Feerdselsstyrelsens lgbende kontroller og politiets kontrol pa busser ved Dana Cup sidste sommer
og senest ved Smukfest i Skanderborg i ar har afdeekket defekte bremser og andre sikkerhedskritiske fejl.

VLAK-Regeringen laegger med opbakning fra Dansk Folkeparti op til at haeve badetaksterne. Og for at sikre et ensar-
tet niveau for tunge keretgjer bliver badestraffen for lastbiler og pahaengskeretgjer ogsa haevet.

- Sikkerheden skal veere i orden. Og nar det viser sig, at s mange busser karer rundt med alvorlige fejl pa bremser,
hjulophaeng og styretgj, sa fortzeller det mig, at baderne ikke er hgje nok. Jeg haber derfor, at vi med en haevet bade-
starrelse kan sikre, at dét vi sa pa Smukfest i ar ikke gentager sig, siger Ole Birk Olesen, der ogsa har bedt Faerd-
selsstyrelsen om at se naermere pa den konkrete kontrol ved Smukfest, og om der eventuelt er behov for at @ge
kontrollen med synshallerne.

| dag paleegges der som udgangspunkt bade for mangler, herunder defekte bremser, i starrelsesordenen af 1.000-
1.500 kroner til fareren og pa 1.000 til 3.000 kroner til vognmanden.

Badestarrelsen foreslas haevet til et niveau i omegnen af 5.000 kroner til fereren og 10.000 kroner til ejeren. Samtidig
vil baden ved gentagne overtreedelser veere forhgjet. De nye regler kraever en gendring af feerdselsloven, som forven-
tes at treede i kraft 1. juli 2019. Partierne vil fortsat holde gje med omradet og se, om der fremover er brug for yderli-
gere tiltag.

Busvognmaendenes landsformand:
Chauftarer kan ikke maerke skaevbremsning

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti har meldt ud, at defekte bremser skal fare til bader i omeg-
nen af 10.000 kroner. Landsformand i Danske Busvognmaend, John Bergholdt, mener, at hgjere
bader i sig selv kan fa chauffrer til at meerke skaevbremsning og kalder pa fornuft og proportioner i
badestgrrelserne

- Sikkerheden skal veere i orden. Og nar det viser sig, at sa mange busser karer rundt med alvorlige fejl pa bremser,
hjulophaeng og styretgj, sa fortaeller det mig, at bederne ikke er hgje nok.” Det var meldingen fra transportminister
Ole Birk Olesen (LA) ugen efter en reekke kontroller ved Smukfest i Skanderborg afdeekkede mange fejl ved shuttle-
busserne, der korte festivalgaesterne il og fra festen.

VLAK-Regeringen og DF har efterfglgende foreslaet et forhgjet badeniveau for busser og andre store keretgjer med
defekte bremser og andre sikkerhedskritiske fejl pa eksempelvis hjulopheaeng og styretg;.
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John Bergholdt, der er landsformand i Danske Busvognmaend, er eergerlig over de utilfredsstillende kontroller ved
Smukfest og finder det vigtigt, at branchen i feellesskab med myndigheder, producenter og synshaller fortseetter ar-
bejdet med at finde en lgsning pa de problemer med skeevbremsning, man finder pa nogle busser.

Men han kalder ogsa pa fornuft og proportioner i lovgivningen, da udfordringerne er mere komplicerede, end det ofte
fremstilles i medierne.

- Jeg ser gerne en klarere melding fra politikerne om, hvilke forseelser, der skal udlgse bader. Naturligvis skal det
sanktioneres, nar vognmaend og chauffgrer bruger busser, der er til fare for feerdselssikkerheden. Men jeg kan ikke
se, hvordan forhgjede badestraffe skulle gare det nemmere for chauffaren at maerke skeevbremsning, siger John
Bergholdt.

Skaevbremsning er den hyppigst fremkomne bremsefejl ved politiets vejsidekontroller og betyder, at bussen ikke
bremser fuldstaendig symmetrisk pa hjulene. | Danmark og resten af EU tolereres en skeevbremseprocent pa 30 pro-
cent hjulene imellem.

- Om en bus skeevbremser 27 procent eller 32 procent er altsa ikke til at se pa veerkstedet eller til at maerke for selv
erfarne chauffarer. Det virker derfor ude af proportion, at en overskridelse af skeevbremsningsgraensen pa for eksem-
pel 2 procent skal udlgse en bgde pa 10.000 kroner til vognmanden og 5.000 kroner til chauffgren, papeger John
Bergholdt og tilfgjer:

- En chauffer, der ikke har mulighed for at detektere - og dermed reagere pa problemet - bar holdes helt uden for et
sadant forslag. Det er ogsa klart, at en vognmand naturligvis ikke er interesseret i at have en bus pa vejene med
bremser, der ikke virker optimalt, sa jeg synes virkelig, vi skal passe pa med ikke at reducere denne her problemstil-
ling til en debat om b@destarrelser.

John Bergholdt ser hellere, at branchen i faellesskab med Faerdselsstyrelsen, politiet og synshallerne finder ud af,
hvorfor s& mange busser, der har veeret til det lovpligtige syn, dumper politiets kontroller.

- Vi har eksempler pa, at busser, der lige har vaeret pa politiets bremseprgvestand, far et helt andet resultat, nar de
karer direkte til test i en synshal. Vi har ogsa helt konkrete eksempler pa, at busser kerer godkendte fra synshallen
den ene dag, for sa fa dage senere at blive stoppet af politiet og sendt til omsyn. Det er jo ikke pa nogen made hold-
bart, at en vognmand og en chauffer i en sadan situation modtager en bade pa 10.000 kroner og 5.000 kroner, nar
de netop har haft bussen gennem en myndighedsgodkendt synshal, siger John Bergholdt og fortseetter:

- Hvis man veelger at indfere sadanne bgdestarrelser ved vejsidekontroller, sa skal politiet vaere skrasikre i deres ma-
lemetoder, og vognmanden bgr endvidere have mulighed for at fa efterpravet vejsidetesten hos en uafhaengig syns-
hal. Malingerne skal veere til at stole pa, og lige nu ma vi bare konstatere, at der er uklarheder.

John Bergholdt er positiv over, at transportministerens i sin udmelding ogsa peger pa et gget behov for kontrol af
synshallerne.

- Det er naturligvis i alles interesse at sikre en fortsat god og sikker service til de mange tusinde passagerer, der hver
dag transporteres rundt med bus i Danmark, siger formanden for Danske Busvognmaend.
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Busvognmand havde fokus sikkerhed
inden stort fodboldsteevne

For Jarns Busrejser i Brgnderslev - og for andre busvognmaend - star sikkerhed haijt pa prioriterings-
listen. | forbindelse med planleegningen af kersel for Dana Cup inviterede Jarns Busrejser pressen,
samarbejdspartnere og kommunen til en kvalitets- og bremsekontrol af de busser, der skulle kgre
Dana Cup 2018. Baggrunden var blandt andet, at politiet sidste ar, hvor det var et andet og nu kon-
kursramt busselskab, der karte med fodboldspillerne, kunne konstatere mange fejl og mangler pa
busserne

Ved kontrollen viste Jarns Busrejser de fremmgdte, hvordan den normale vedligeholdelse af virksomhedens busser
og chauffgrens daglige tjek af bussen foregar.

- Efter sidste ars kontroller ved Dana Cup har branchen arbejdet hardt for at hgjne standarden og dermed sikre, at
der ikke rejses tvivl om sikkerheden, nar store arrangementer som Dana Cup afholdes, sagde Michael Nielsen, der
er administrerende direkter i Danske Busvognmaend.

Han var selv til stede under arrangementet hos Jarns Busrejser, der i ar for farste gang stod for karslen med de
mange bgrn, som deltager i Dana Cup. For at sikre den bedste service har Jarn Pedersen i samarbejde med Danske
Busvognmaend etableret et sikkerhedsprogram.

- Ved arrangementet fik vi lejlighed til at forteelle om vores egen indsats for at lefte standarden i branchen - seerligt
med henblik pa vores vejledning om egenkontrol af bremser, sagde Michael Nielsen om arrangementet, hvor blandt
andet TV2 Nord, Hjarring Avis, Nordjyske, folketingsmedlem Rasmus Prehn (S), kommunen og Dana Cup deltog.

Ogsa Dana Cups direktar Jette Andersen var positiv efter arrangementet.

- Jeg foler mig ganske fortrastningsfuld, efter at jeg har oplevet praverne pa bremseevne, og efter at jeg har haft en
god snak med Jarn Pedersen. Der er ikke tvivi om, at der i ar benyttes stabile karetgjer, der vil vaere under konstant
tilsyn i den uge, vi benytter dem pa Dana Cup. Jeg ser frem til en Dana Cup, hvor vi kommer il at opleve et gnid-
ningsfrit transportforlgb. | ar kan vi ogsa vente besag af feerdselspolitiet, og de skal veere velkomne. Der er i hvert
fald gjort, hvad der er men-

neskeligt muligt for, atbus- - hgnske Busvognmaend stiller for eksempel falgende fil
sikkerheden er i top, sagde o 1

Jette Andersen. rddighed for medlemmerne:

Alle busser til Dana Cup *  vejledningen "Haenger du i bremsen”

tjekkes *  vejledningen "Ngdudgange i bussen”

Jarns Busrejser har i egen *  vejledningen "Viden om bgrn i bussen”

virksomhed 20 keretgjer, + tjeklister for sikkerhedsudstyr i busserne

der indgar i dekningen af « aftale om gratis bremsetjek med Applus

Dana Cup, hvor 20.000 «  kampagne om hgjresvingsulykker

unge fodboldsspillere ugen * medlemsmgder om bremsevirkning, skikontroller, ngdudgange med mere
igennem skal transporteres

frem og tilbage fra banerne.
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Under eventet bliver samtlige busser fra Jarns Busrejser testet pa virksomhedens egen bremseprgvestand for at
sikre, at de overholder de lovmaessige krav. Danske Busvognmaend har igangsat forskellige initiativer, som sikrer, at
medlemmerne til enhver tid er kleedt pa i forhold til de tekniske og sikkerhedsmaessige forhold ved deres busser.

Politiet tiekkede busserne

Pa baggrund af sidste ars darlige erfaringer med de busser, der skulle trans-
portere foldboldspillere under Dana Cup i Hjarring, stillede politiet op for at
tiekke, om billedet havde aendret sig

Det havde det. De 30 busser, som politiet havde pa prevestanden, fik alle grant lys til at
kare videre, da der ikke var en eneste bremsefejl.

- Det er vi godt tilfredse med, siger politiassistent Lars Eriksen fra politiet Tungvognscenter
Nord til Nordjyske.dk

De fejl, som politiet fandt, harte til i smatingsafdelingen - blandt andet havde to brandsluk-
kere overskredet udlgbsdato.

Brug of handholdte enheder under karsel
skal koste et klip i karekortet

VLAK-Regeringen vil have endret Faerdselslovens paragraffer om brug af mobiltelefoner under kor-
sel til ogsa at omfatte andre mobile enheder - eksempelvis tablet's som iPad - hvis man holder dem
i handen, mens man betjener dem. Umiddelbart vil det ogsa betyde, at fastmonterede walkie-talkier
med mikrofon med ledning ogsa vil veere omfattet af forbuddet mod at bruge handholdte mobile en-
heder under kgrsel. Brugen af handholdte kommunikationsenheder under karsel vil kunne udigse et
klip i kerekortet

Kort og godt vil VLAK-Regeringen have andret Feerdselslovens paragraf om handholdte mobiltelefoner til:
»Handholdt teleudstyr og andre handholdte kommunikationsapparaterx.

Som nzevnt vil zendringen vil det ogsa betyde, at fastmonterede walkie-talkier med mikrofon med ledning ogsa vil
veere omfattet af forbuddet mod at bruge handholdte mobile enheder under karsel.

Ud over at udlgse en badestraf vil det ogsa kunne udigse et klip i karekortet, hvis man bliver taget i at bryde reg-
lerne.

Interesserede kan se forslaget med VLAK-Regeringens bemeerkninger her:
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Arbejdsforhold

Kontrol af udenlandske busser gav pote

26. juni foretog politiets tungvognssektion sammen med Skat og Arbejdstilsynet pa opfordring fra
Danske Busvognmaend en raekke kontroller af i alt 22 udenlandske busser i Kgbenhavn. Ifglge de
forelgbige tilbagemeldingerne betragter Danske Busvognmaend kontrollen som en succes

Politiet, Skat og Arbejdstilsynet kunne ved kontrollen af de 22 udenlandske turistbusser konstatere, at kun fa af
chauffarerne var tilmeldt det lovpligtige register for udenlandske tjenesteydere (RUT). Skat er nu ogsa gaet i gang
med at kontrollere momsregistrering og -afregning for de udenlandske bussers karsel i Danmark.

- Selvom udenlandske busser i princippet kan opholde sig op mod tre maneder ad gangen pa dansk jord efter den
lempelige fortolkning, som de danske myndigheder bruger, sa har vi en begrundet mistanke om, at mange udenland-
ske busvognmaend undlader at betale moms af karslen i Danmark. Det er ikke alene ulovligt, men ogsa staerkt kon-
kurrenceforvridende, siger administrerende direktar i Danske Busvognmaend Michael Nielsen.

Han oplyser videre, at de fleste af de udenlandske busser, der blev kontrolleret, karte for et udenlandsk rejsebureau.
Udover momsbetalingen skal en udenlandsk busvognmaend, der udstationerer en buschauffgr i Danmark, ogsa an-
melde den udenlandske chauffars ophold i landet til Arbejdstilsynet via RUT systemet. Denne overtraedelse alene

kan straffes med bgde pa op til 10.000 kroner.

Michael Nielsen sig i @vrigt over, at de udenlandske busser tilsyneladende forsvandt fra Kabenhavn i lgbet af den ef-
termiddag, hvor kontrollerne blev gennemfart.

- De var simpelthen forsvundet fra de steder i Kabenhavn, hvor de normalt opholder sig, siger Michael Nielsen og
fortseetter:

- Jeg skal ikke kunne sige, om der var tale om et organiseret advarselssystem om kontrollen blandt de udenlandske

chauffarer, men det var i hvert fald bemaerkelsesvaerdigt og tyder vel pa at de har noget at skjule.

Fagforening knap to millioner
i april og maj
| april og maj fik Chauffgrernes Fagforening i

Kgbenhavn i alt 1.958.914,81 kroner hjem til
sine medlemmer i faglige sager

Samlet har Chauffgrernes Fagforening i ar (fire
maneder) faet i alt 2.235.831,51 kroner hjem i
faglige sager.

Chaufferer har faet millioner
i arbejdsskadeerstatning

| april og maj har Chauffarernes Fagforening i
Kabenhavn skaffet i alt 2.435.081 kroner hjem
til sine medlemmer i sager om arbejdsskader

Samlet har Chauffarernes Fagforening i ar (fire
maneder) faet i alt 2.820.344 kroner hjem i ar-
bejdsskadesager.

Magasinet Bus 7/8 - 2018



Arbejdsforhold

En udenlandsk bus i Kebenhavn for et par ar siden. Antallet af udenlandske busser pa gader og streeder i Hovedstaden
er stigende.

Antallet of udenlandske busser vokser

Danske Busvognmaend undersgger igen i ar, hvor mange udenlandske busser, der kegrer rundt i Kg-
benhavn i hgjsasonen. De registrerede tal fra marts til juni viser en stigning i forhold il sidste ar.
Tallene bekymrer Danske Busvognmaend

Sidste ar kunne Danske Busvognmaend konstatere, at over 300 udenlandske busser karte systematisk cabotage i
hovedstaden. Det drejer sig om blandt andet om krydstogtturister, som skal pa sightseeing i Kebenhavn. Pa grund af
lave Ianomkostninger i syd- og @steuropaeiske lande leder det til social dumping og tabt omsaetning og penge for
danske vognmeend og chauffarer.

Danske Busvognmaend betegner udviklingen for nedslaende. Fra marts til og med maj i ar er der registreret flere
udenlandske busseri2018 end i 2017.

- De udenlandske vognmaend kan ifglge EU-lovgivningen og den meget lidt restriktive danske fortolkning af denne,
frit kere cabotagekersel i Kebenhavn i op mod tre maneder ad gangen. Det udnytter de til fulde ved at underbyde
danske vognmeend. | en lang reekke tilfeelde organiseres karslen med udenlandske busser endda af danske rejsebu-
reauer, siger Michael Nielsen, der er administrerende direktar i Danske Busvognmaend.
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Arbejdsforhold

Udviklingen aergrer Michael Nielsen, men
han er dog ikke er overrasket over stignin-
gen.

Han papeger, at der blev registreret flere
udenlandske busser i sommeren 2017, end
man kunne finde registreret hos vognmaen-
dene i Kgbenhavn og omegn.

Undlader at betale moms

- Det er et keempe problem for branchen, og
vi har allerede nu set det sprede sig til andre
danske byer. Vi har haft adskillige mgder
med myndigheder samt politikere og arbejder §
i gjeblikket intensivt pa at fa @ndret reglerne
i EU-regi, siger Michael Nielsen og fortseet-
ter:

- | mellemtiden ber vi indfgre nogle mere re-
striktive fortolkninger af reglerne i Danmark.
Det kan for eksempel ske ved brug af udsta-
tioneringsdirektivet, der kan benyttes til at
sikre, at de udenlandske vognmaend overhol-
der danske lgn- og arbejdsvilkar - hvis ellers
myndighederne er villige til det..

Direktgren for Danske Busvognmaend tilfgjer,
at selvom de udenlandske busvognmaend
efter gaeldende dansk fortolkning af cabota-

gereglerne kan opholde sig lovligt i Kaben- - Det er et keempe problem for branchen, og vi har allerede nu set det
havn i op til tre maneder, sa har foreningen sprede sig til andre danske byer, siger administrerende direkter i Dan-
en staerk mistanke om, at de udenlandske ske Busvognmaend, Michael Nielsen.

vognmaend undlader at betale den lovpligtige

moms og anmelde den udenlandske chauf-

fors ophold i landet til Arbejdstilsynet. De overtraedelser alene kan straffes med bade pa op til 10.000 kroner. Danske
Busvognmeaend glaeder sig derfor over, at bade Skat og Arbejdstilsynet var med, da politiet afholdt tungvognskontrol
af primeert de udenlandske busser i Kabenhavn 26. juni.

- Jeg vil pa det kraftigste opfordre vognmaend og chaufferer til fortsat at sende billeder ind af udenlandske busser i
Kebenhavn, men ogsa fra andre danske byer. Det er vigtigt, at vi far slaet fast over for politikerne, at der ikke er tale
om et forbigaende problem, men at vi risikerer en spredning af social dumpning og medfglgende unfair konkurrence,
hvis de ikke snart reagerer kraftigt. Det kan vaere med yderligere kontroller, en handhzevelse af udstationeringsreg-
lerne samt en skarpere fortolkning af cabotagereglerne, indtil nye mindre konkurrenceforvridende EU-regler pa omra-
det forhabentligt snart er tilgaengelige, siger Michael Nielsen.

Danske Busvognmaend har frem til juni modtaget over 600 registreringer af udenlandske busser. Arets farste uden-

landske busser, som karer systematisk cabotage, blev observeret i marts. Der er hovedsageligt tale om estiske, pol-
ske og litauiske busser. Danske Busvognmaend vil fremlaegge de endelige tal senere pa aret, nar undersggelsen er

afsluttet.

Magasinet Bus 7/8 - 2018



Arbejdsforhold

Busvognmaend har budt velkommen til
de farste associerede medlemmer

| april lancerede organisationen Danske Busvognmaend muligheden for at blive associeret med-
lem af foreningen. En reekke virksomheder, der i forvejen samarbejder med busvognmaendene,
har valgt at benytte sig af denne mulighed

Det associerede medlemskab er for virksomheder og organisationer, der har en interesse i eller leverer informa-
tion, services eller udstyr til branchen for persontransport. Det associerede medlemskab abner en reekke mulig-
heder for at veere en del af netveerket og profilere ydelser samt at blive informeret om og deltage aktivt i det
daglige og strategiske arbejde, foreningen udfarer.

De farste associerede medlemmer er:

+ Energiselskabet OK

« VDL Bus & Coach

« Jyske Bank

+  Energiselskabet YX Danmark

« HH Ferries Helsingar ApS

*  Energiselskabet Circle K

« VBl Group ApS

«  Dekra AMU Center Sydjylland A/S

Taxichauffer leb efter piger, der ville lzbe fra regningen

@stjyllands Politi oplyser, at et par betjente, der natten til onsdag var pa patrulje ved Banegards-
pladsen i Aarhus, ved 2.20-tiden blev opmaerksom pa, at en taxi-chauffgr havde brug for hjeelp

Han Igb efter en pige, som betjentene hjalp ham med at indhente og tilbageholde ved Rosenkrantzgade ikke
langt fra Banegardspladsen. Chauffgren forklarede, at han havde kert tre unge piger fra Kabenhavns Hovedba-
negard til banegarden i Aarhus, og at de havde aftalt en fast pris, som pigerne forsggte at lgbe fra.

Den 15-arige pige, som det lykkedes at tilbageholde, erkendte, at hun og hendes veninder havde forsagt at Iabe
fra regningen. Patruljen tog kontakt til den 15-ariges mor, der overferte belgbet til hendes konto, sa hun kunne
betale taxichauffaren, hvad hun skyldte.

Den 15-arige pige derudover sigtet for bedrageri, ligesom de sociale myndigheder blev underrettet. Politiet har
en formodning om, hvem de to andre piger var.
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Taxi-karsel

Dommen over Uber-chauffarer
falder pa den sidste dag i august

Fredag 31. august vil Hgjesteret efter planen afsige dom sagen om fire Uber-chauffarer, der tidligere
er blevet demt skyldige i ulovlig taxikersel ved bade byret og landsret. Afhaengig af, hvad Hgjesteret
finder frem til, vil yderligere 1.500 sigtede Uber-chauffgrer enten blive retsforfulgt eller slippe for straf

16. januar i ar idemte Pstre Landsret fire tidligere Uber-
chauffgrer bgder pa tilsammen knap 700.000 kroner for
ulovlig taxi-kersel og overtreedelse af taxilovgivningen.
Landsretten fulgte med sin dom Kgbenhavns Byret. Ef-
terfelgende segte Uber-chauffarernes forsvarer at fa de
fire domme indbragt for Hgjesteret, hvilket lykkedes.

Elisabeth Boserup, der er senioranklager ved Kaben-
havns Politi oplyser til Fagbladet 3F, at sagerne mod
omkring1.500 sigtede chauffarer ligger og venter pa,
hvad Hgjesteret kommer frem til.

i pidg
I S8 |

amm———

- Der er ikke grund til, at vi gar noget, far Hajesteret har
feeldet dom. Hvis Hgjesteret skulle treeffe den afgarelse,
at der ikke er foregaet noget strafbart i de fire sager, sa

har de 1.500 andre chauffarer heller ikke begaet noget

strafbart. Sa falder alle sagerne, siger hun til Fagbladet
3F og fortseetter:

.
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e
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- Men hvis Hgjesteret falger by- og landsretsdommene, er vi klar til at kare lgs med de 1.500 sigtelser.

Inden prgvesagerne kom i Hgjesteret, er op imod 200 sager mod Uber-chauffarer for ulovlig taxikersel blevet afslut-
tet.

- En del af sagerne er blevet afgjort i retten, mens andre sager er afgjort med bader uden at have veeret i retten,
siger Elisabeth Boserup.

Sagerne mod Uber-chauffgrerne baserer sig i vid udstraekning pa oplysninger, som Skat i Danmark har faet fra de
hollandske myndigheder om danske Uber-chauffgrers karsel i 2015. Uber har europeeisk hovedsaede i netop Hol-
land.

Skat har ogsa spurgt de hollandske myndigheder om lister over danske Uber-chauffarers aktiviteter i 2016 og frem til
foraret 2017, hvor Uber indstillede sine aktiviteter i Danmark. Hvis de hollandske myndigheder kan levere oversigter
fra 2016 og 2017 kan det betyde, at endnu flere tidligere Uber-chauffgrer blive sigtet for blandt andet ulovlig taxi-ker-
sel.

Men det afhaenger af, hvad Hgjesteret kommer frem til fredag 31. august.
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Pirattaxi-kerere endte i faengsel

Tre maend pa henholdvis 17, 20 og 22 ar blev sidst i juni ved Retten i Aarhus idemt faengsel for
flere pirattaxi-raverier og tyverier i Aarhus’ natteliv, der sidste ar gik ud over flere unge menne-
sker

Den 22-arige mand fik seks maneders feengsel for sin andel i flere af pirattaxi-turene, der endte med, at "kun-
derne” fik stjalet deres dankort. Den 20-arige fik 10 maneders feengsel, mens den 17-arige, der er somalisk
statsborger, blev idemt syv maneders faengsel og fik en betinget udvisning.

De tre unge maend var tiltalt for i alt 68 forhold, men retten frifandt dem for flere forhold, som den ikke fandt, der
var nok bevis for at dgmme dem for.

- Ud fra de forhold de blev demt for, er dommen tilfredsstillende. Men jeg vil nu nzerleese rettens begrundelse og
se pa, om jeg eventuelt vil indstille den il at blive anket, siger anklager Tanja Fogt.

Amerikansk taxitjeneste vinder appelsag i London

Da Transport for London, som star for den kollektive transport i den britiske hovedstad - inklusiv taxi-
licenser - afviste at give den amerikanske og app-baserede karselstjeneste, Uber, licens i en fem-
arig periode gik myndigheden for langt. Det har en dommer ved retten i Westminster afgjort

Retten har abnet for, at Uber far licens i en periode pa 15 maneder. Begrundelsen er, at Uber har andret pa sin ser-
vice, sa den er i overensstemmelse med britiske regler.

Baggrunden for, at Transport for London afviste at give Uber licens for en fem-arig periode var blandt andet, at Uber
ikke i tilstreekkeligt omfang kontrollerede chauffarernes baggrund og anmeldelser af alvorlige lovbrud.

Taxitjeneste kommer tilbage til Finland

Et flertal i det finske parlament har liberaliseret lovgivningen pa persontrans-
portomradet. Det abner for, at den amerikanske karselstjeneste, Uber, kan
vende tilbage til Finland

Med de nye regler har Finland blandt andet fiernet det hidtidige loft over, hvor mange taxili-
censer, der kan udstedes om aret. Det har betydet, at chauffgrer, der har opnaet fuld licens
under den nye regulering, vil kunne benytte Uber's app il at tiene penge pa persontransport.
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Taxi-vognmaend fra mindre bysamfund
kerer med pa landsplan

25 jyske taxivognmaend med tilsammen 60 taxier har meldt sig ind i Danmarks starste taxiselskab,
Dantaxi 4x48. Dermed far taxidriften hjeelp til at fortsaette i flere mindre bysamfund, da stordriftsfor-
delene i Dantaxi 4x48 kan vare med til at redde landtaxien, der i de senere ar har haft svaere kar

De 25 jyske taxivognmaend med de omtalte 60 taxier vil binde store dele af Jylland sammen i et feelles taxi-karsels-
omrade, og taxivognmaendene i by og pa land kan samarbejde om at udnytte den feelles kapacitet.

Dantaxi 4x48 udfarer allerede taxikersel i de fleste starre byer, men kan med de 25 nye vognmaend for alvor kere ud
i landdistrikterne.

- Vi er glade for at byde de mange nye vognmaend velkommen i Dantaxi 4x48. Vi har hele tiden sagt, at vi tror pa en
fremtid for bade by- og landtaxien, siger direkter i Dantaxi 4x48 Carsten Aastrup, der udtrykker sin tilfredshed med
den indgaede aftale.

- Aftalen vil styrke landtaxivognmanden, der nu kan hgste de samme stordriftsfordele som tidligere har veeret forbe-
holdt vognmaend i byerne. Vi har vist, at vi som det starste karselskontor i Danmark er gode til at holde omkostnin-
gerne nede, og det kommer alle vognmeend og ikke mindst kunderne til gode. Det er en god nyhed, at aftalen nu
sikrer taxidrift i mange mindre byer og landsbysamfund, siger han videre.

Nye taxiselskaber/vognmaend der har
indgdet aftale med Dantaxi 4x48:

Ejstrupholm Taxi
Frydensbjergs Taxi
Grena (tre vognmeend)
Harbogre Taxa
Hornslet Taxa

Jans Taxa, Hornslet
Kolind Taxi

Kresser's Taxi, Nimtofte
Lemvig Taxi

Mondberg Taxi
Ngrager Turist
Ringkebing Taxi
Rosenholm Taxi
Syddjurs Taxa
Thorsager Taxi, Rgnde
Tommy Taxa, Aulum
Videbaek Taxi

Kalg Taxi
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Et oversigtskort over hvor de nye vognmeend i
Dantaxi 4x48 geografisk hgrer hiemme. | Jyl-
land udbyder Dantaxi 4x48 allerede taxikarsel i
Aarhus, Aalborg, Aabenraa, Billund, Favrskov,
Hjarring, Nykabing Mors, Odder, Silkeborg,
Skagen, Skanderborg, Skive, Sanderborg, Thi-
sted, og Viborg.

Om Dantaxi 4x48:

Dantaxi 4x48 er et danskregistreret vognmandsejet taxiselskab
«  Selskabet er det storste taxiselskab i Danmark
« | alt rader selskabet over 1.600 taxier og udfarer taxikarsel i det meste af Danmark
* Dantaxi 4x48 star bag den landsdeekkende taxa-app MOOVE
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Planen for en ny letbanestation
| Redovre er pa plads

Kommunalbestyrelsen i Radovre Kommune vil bade give mulighed for boliger og sterre erhvervsen-
heder taet pa den nye letbanestation 'Ra@dovre Nord’, der skal bygges pa Slotsherrensvej i Islev

Den nye station, Rgdovre Nord, skal bygges pa adressen Slotsherrensvej 400, som i dag ligger @de hen. Ud over at
anlaegge en ny station og en stationsplads, har politikerne i kommunen besluttet, at det skal veere muligt at opfare
nye boliger og kontorbygninger samt et i forvejen planlagt lagerhotel teet pa det nye knudepunkt.

Fakta:

+  Kommunalbestyrelsen i Rgdovre Kommune har godkendt forslag til lokalplan for det omrade, hvor letbane-
stationen kommer til at ligge

*  Lokalplanforslaget giver mulighed for, at der bade kan etableres boliger og starre erhvervsenheder ved sta-
tionen

+  Det fremgar blandt andet af forslaget, at ny bebyggelse i omradet skal tage hensyn til det omkringliggende
villaomrade og stationspladsen

«  Stationspladsen bliver placeret i krydset mellem Slotsherrensvej og Nordre Ringvej, der en del af Ring 3.

*  Hvis man ikke er klar over, hvor Slotsherrensvej 400 er, sa kan man se det her:
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- Omradet, hvor stationen kommer til at ligge, ser mildest talt ikke kent ud i dag. Sa det er fantastisk, at vi far omdan-
net omradet, og at vi i stedet far et nyt og attraktivt knudepunkt, hvor man kan hoppe pa letbanen, siger formanden
for teknik- og miljgudvalget i Redovre kommune, Jan Kongebro (S).

Han har store forventninger til den kommende letbane, som kommer til at kare mellem Lyngby og Ishgj, og hvor man
blandt andet kan kare direkte til kunstmuseet Arken, DTU og hospitalerne i Glostrup og Herlev.

- Letbanen kommer til at give et stort Igft til hele Islev, og vi har bevidst koordineret kommunens egne udviklingspla-
ner i omradet efter den kommende station. Derfor kommer letbanestationen til at spille rigtigt godt sammen med den
forskgnnelse, som er i fuld gang pa Islevbrovej, siger Jan Kongebro.

Ny hjemmeside giver indblik i
godkendelsen af danske letbaner

Nye letbaner skal sikkerhedsgodkendes, far de ma tages i brug. Det kan de hos den ferste danske
letbane i aarhus nikke genkendende til. Og det ma ogsa sta pa agendaen hos letbanefolkene i
Odense og i kommunerne langs Ring 3 i Kabenhavn. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har nu lance-
ret hjiemmesiden Letbanekrav.dk, som giver en introduktion til den proces, som en ny letbane skal
igennem, for at den kan godkendes

Anlzeg af en ny letbane er en teknisk og
konstruktionsmeessig omfattende opgave.
Den tilhgrende godkendelse er ligeledes en
omfattende proces. Alle letbanens dele skal
godkendes, lige fra stram og skinner, kare-
tgj og trafikregler, til den uddannelse, som
letbanens personale skal have. Godkendel-
serne skal tilsammen sikre, at letbanen er
en sikker transportform for bade passage-
rer, personale og andre trafikanter.

Letbanekrav.dk giver et indblik i godkendel- Godkendelss af Infrastruktur og tekniske
sesprocessen og forsager at besvare de SET

spergsmal, som Trafik- Bygge og Boligsty-
relsen oftest modtager om godkendelse af
letbaner. Blandt andet beskriver og illustre-
rer Letbanekrav.dk, hvad styrelsen skal o I
godkende og hvad de forskellige godken- :
delser kreever. Den beskriver ogsa, hvor-
dan godkendelsesprocessen forlgber,
styrelsens servicemal samt hvilke akterer, ndelse af trafikale sikkerhedsregler
der er involveret i processen.
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Borgerne bestemmer navnene
pd letbanetogene i Odense

Odenseanerne far bade det farste og det sidste ord, nar byens i alt 16 letbanetog skal have et navn.
Navngivningen foregar over tre runder, hvor den farste allerede er begyndt. Til efteraret bliver de en-
delige navne afgjort ved en afstemning

Farst skal der findes et godt tema, som seetter retningen. Sa skal der en masse navneforslag pa bordet inden for det
overordnede tema. Og til sidst skal borgerne i Odense stemme om forslagene.

Sadan kommer det i grove treek til at forega, nar de 16 letbanetog i Odense skal have hvert sit navn.

- Odense Letbane er borgernes egen letbane. Derfor skal de kommende kunder i Odense vaere med til at bestemme
navnene. Jeg haber, at vi far en masse kreative input - og at sa mange som muligt vil veere med til at afgare det hele
til sidst, nar vi nar frem til den endelige afstemning om de 16 tognavne, siger Odense’s borgmester Peter Rahbaek
Juel (S)

Ud over at veere borgmester i Odense er han ogsa formand for den dommerkomite, der i farste omgang skal veelge
et overordnet navnetema blandt de forslag, som odenseanerne kommer med. | anden omgang skal dommerkomi-
teen samle op pa og sortere i de mange konkrete navneforslag, som forhabentlig kommer inden for temaet.

- Til sidst er det dog helt op il byens borgere at afggre det. De 16 navneforslag, der far flest stemmer i afstemningen,
er dem, som letbanetogene far, siger Peter Rahbaek Juel fast.

Navngivningsprocessen er sat i gang. | farste omgang geelder det, om at finde det overordnede tema. Alle kan frem
til sandag 2. september ga ind pa hiemmesiden mit-letbanetog.dk og foresla et tema for de 16 navne.

- Vi er i dommerkomiteen meget abne for bredt formulerede og kreative forslag, og vi vil gerne have, at man taenker
ud af boksen. Et godt tema er noget, der passer til Odense og giver byen veerdi. Temaet ma meget gerne pege
fremad, ligesom letbanen ger. Og sa skal temaet kunne give anledning til mange forskellige navneforslag, sa alle
togsaet kan fa sit eget navn, siger Peter Rahbaek Juel.

Nar deadline er naet, og temaforslagene er kommet ind, vil dommerkomiteen veelge det bedste. Der er en flot pree-
mie til vinderforslaget - i form af et gavekort il én af byens nye restauranter.

Derefter begynder anden fase af navngivningen. Her skal de kommende brugere af letbanen komme med konkrete
navneforslag inden for det tema, som er bestemt. Det foregar ogsa pa mit-letbanetog.dk - og ogsa i anden runde vil
der veere mulighed for at vinde en madoplevelse i byen, hvis man deltager i processen. Denne gang i Storms Pak-

hus.

Dommerne afgar, hvilke forslag der er inden for temaet, og udveelger en liste, som bliver sat til folkeafstemning i
tredje og sidste fase. Her er der store oplevelser i ODEON pa hgjkant, hvis man deltager i afstemningen, som vil fo-
rega pa mit-letbanetog.dk og Facebook.

Forventningen er, at resultatet af afstemningen kan blive talt op og offentliggjort i slutningen af oktober. De endelige
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navne vil komme til at figurere i de 16 letbanetog i Odense, hvor de ogsa vil blive ledsaget af en passende illustra-
tion.

- Pa den made far hvert togseet sit eget lille seerpraeg, bestemt af brugerne i Odense. Vi bygger letbanen til kunderne
og til byen Odense. Derfor glaeder det mig, at dommerkomiteen selv har bestemt, at der skal veere sa vidtstrakt bru-
gerinvolvering i navngivningsprocessen, som der nu bliver, siger Mogens Hagelskeer, der er administrerende direktor
for Odense Letbane P/S.

Dommerkomiteen, som skal sta for sorteringen mellem de tre faser, bestar af:

« Peter Rahbaek Juel (formand), borgmester i Odense

« Jane Jegind, by- og kulturradmand i Odense

«  Anker Boye, tidligere borgmester i Odense

+  Gitte Andersen, arkitekt og bestyrelsesmedlem i Odense Letbane P/S
+ Daniel Gjade, kreativt hoved og partner i Stupid Studio

Letbanen kerer mellem Odder og Aarhus

Trafikstyrelsen brugte en uge til at behandle og godkende den endelige ans@gning. Fredag 24. au-
gust fil Aarhus Letbane grent lys til at kare til Odder - og til Lisbjergskolen leengere ude af sporet,
end Aarhus Universitetshospital i Skejby

Fredag 21. sendte Aarhus Letbane den sidste ansggning om at fa tilladelse til at kare pa letbanetraekningen mellem
Odder og Aarhus H - og mellem Skejby Sygehus og Lisbjerg. Fredagen efter kunne Trafikstyrelsen oplyse, at ansag-
ningen var blevet behandlet feerdig og godkendt.

Det betad, at Aarhus Letbane kunne begynde at kare pa straekningen mellem Odder og Aarhus H og mellem Skejby
Sygehus og Lisbjerg. Og det gjorde letbanetogene sa dagen efter.

Streekningen mellem Grena og Aarhus venter
endnu pa den endelige godkendelse.

Streekningen mod Odder skulle efter de farste pla-
ner for indvielsen af letbanen i Aarhus-omradet
have vaeret abnet for et ar siden, men da den in-
derste straekning mellem Aarhus H og Skejby Sy-
gehus blev forsinket, blev straekningen mellem
Odder og Aarhus H ogsa udsat - det samme gjaldt
straekningen til Grena.

Kort fer jul begyndte Aarhus Letbane at kare pa
den nyanlagte indre straekning. Siden arsskiftet
har Aarhus Letbanen med en ny direkter i farerka-
binen arbejdet pa at fa gjort arbejdet med de @v-
rige straekninger feerdigt, sa de kunne blive
godkendt.
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Kommune og erhvervsliv tilbyder staten
600 millioner kroner til ny Limfjordsforbindelse

Aalborg Kommune har sammen med Dansk Industri i Aalborg, Erhverv Norddanmark og LO Aalborg
dannet en alliance, der tiloyder staten 600 millioner kroner som tilskud til en ny trafikforbindelse over
Limfjorden. Behovet er ifglge alliancen sa presserende, at der ma tages ekstraordinaere midler i
brug. Baggrunden er blandt andet tiltagende trafik og en omkring 50 ar gammel Limfjordstunnel fra
sidst i 1960’erne, der giver sig og dermed har en begreenset holdbarhed

@nsket om en ny fjordforbindelse har veeret pa dagsordenen i Nordjylland gennem de seneste mange ar. Ifglge afta-
lens parter er behovet nu sa presserende, at den manglende infrastruktur er en decideret barriere for borgere og virk-
somhedernes vaekst i regionen.

- Vi har i arevis forsggt at gere opmaerksom pa den problematiske trafikudvikling i og omkring vores by. Vi ved, at vi
bliver fravalgt af bade investorer, turister og andre pa grund af den sarbarhed og flaskehals, som de nuveerende
fiordkrydsninger udger, siger Aalborgs borgmester Thomas Kastrup-Larsen (S) og fortseetter:

- Vi har linjefaring og planlov pa plads og er begyndt at ekspropriere, men trods bade Vejdirektoratets og Folketingets
godkendelse har vi fortsat ikke tilsagn om finansiering. Derfor haber vi, at vi kan skubbe pa ved at foresla en egenbe-
taling pa ikke mindre end 600 millioner kroner.

Det trecifrede millionbelgb fremkommer ved, Aalborg Kommune afsaetter 30 millioner kroner om aret af provenuet fra
den sakaldte erhvervsdaekningsafgift, som landets kommuner har lov til at opkreeve. Der er i dag 39 kommuner, der
opkraever den tilladte erhvervsdeekningsafgift, der ma veere pa op til ti promille. | Aalborg Kommune har erhvervs-
deekningsafgiften de seneste ar ligget pa ca. fem promille, og med den nye alliance forventer Aalborg Kommune at
bibeholde erhvervsdeekningsafgiften pa 2018-niveau svarende til 5,35 promille. Herved har Aalborg Kommune reser-
veret en finansiering pa 30 millioner kroner arligt i 20 ar.

Aftale skal ogsa bidrage til lavere ledighed

Udover et gkonomisk bidrag til en tredie Limfjordsforbindelse beskriver aftaledokumentet ogsa feelles malsaetninger
om bedre rammevilkar for erhvervslivet, bedre adgang til kvalificeret arbejdskraft samt nedbringelse af ledigheden.
Erhvervslivet vil gennem en raekke redskaber bidrage til at nedbringe ledigheden, og Aalborg Kommune forventer
herigennem at spare en del af den arlige udgift pa 30 millioner kroner. Generelt er der ifglge formand for Dansk Indu-
stri i Aalborg, Peter Rindebaek fundet en god balance mellem indtaegter og udgifter til stor feelles gavn.

- Hos DI Aalborg er det hgit prioriteret at fa en tredie Limfjordsforbindelse. Det er ganske enkelt ngdvendigt, hvis vi
fortsat skal skabe veekst i Nordjylland. Derfor har vi tiltradt denne alliance med Aalborg Kommune, LO Aalborg med
flere. Punkterne i aftalen er indbyrdes afhaengige, idet en forbedret infrastruktur automatisk vil medfare nye investe-
ringer og veekst blandt regionens virksomheder, forklarer han.

| Aalborg Byrad er det 28 ud af 31 medlemmer, der forelgbig har tilsluttet sig aftalen, som bliver en del af efterarets
budgetforlig for 2019. Mads Duedahl, der er politisk leder for Venstre og radmand, er glad for den brede tilslutning -
bade i byrad og blandt byens toneangivende organisationer.

- Tredie Limfjordsforbindelse er et statsligt infrastrukturprojekt, men vi har i Aalborg indset, at vi er ngdt til at ga et
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skridt videre for at fremskynde processen og herved fierne byens og regionens starste barriere for vaekst. Derfor er
det sardeles glaedeligt, at bade erhvervsliv, faglige organisationer og kommune kan sta skulder ved skulder i bestrae-
belserne pa at realisere projektet, siger han og fortsaetter:

- Der er da heller ingen tvivl om, at projektet vil Iafte bade Aalborg og Nordjylland ind i fremtiden. En tredie Limfjords-
forbindelse er ikke bare en investering i infrastruktur. Det er en investering i veekst og udvikling, sa vi far rad til fremti-
dens velfeerd.

Formand for den erhvervspolitiske organisation Erhverv Norddanmark, Steen Royberg, fremfarer, at det efter artiers
snak nu handler om at fa en tredie Limfjordsforbindelse pa Finansloven, sa man kan komme i gang med det konkrete
anlaegsarbejde.

- | den sammenhaeng er det gleedeligt, at transportminister Ole Birk Olesen (LA) tidligere pa aret understregede, at
han er 'fuldsteendig enig i, at der er kapacitetsproblemer omkring Limfjordstunnelen og kapacitetsproblemerne i tun-
nelen Igses kun for alvor, nar vi far realiseret en tredje Limfjordsforbindelse.' Vi skal heller ikke glemme, at ministeren
sagde, at en sadan forbindelse 'er blandt de vigtige og samfundsgkonomisk fornuftige projekter, vi skal finde finansie-
ring til efter 2020' - og at 'beslutningerne om hvilke infrastrukturprojekter, der skal igangseettes, kan treeffes far 2020°.
Med Aalborg Alliancen har vi taget et meget vaesentligt initiativ, som man efter min bedste overbevisning ikke kan
sidde overhgrig pa Christiansborg, siger Steen Royberg.

Argumenter for en 3. Limfjordsforbindelse:

3. Limfjordsforbindelse via Limfjordsgen Egholm koster 6,2 milliarder kroner at bygge og har en af de hgjeste tilbage-
betalingsrater blandt danske infrastrukturprojekter

Limfjorden krydses i dag af ca. 120.000 biler i dggnet, der ofte holder i ka. Beregninger viser, at en tredie Limfjords-
forbindelse kan spare 1,7 millioner rejsetimer arligt

En ny Limfjordsforbindelse via Egholm medfarer en stor reduktion i CO2- og NOX-udledning. Det skyldes blandt
andet, at mange af de ca. 120.000 trafikanter, der krydser Limfijorden, far kortere rejsestraekning. Personbilerne vil
samlet tilbagelaegge ca. 7 millioner feerre kilometer

Trafikafviklingen over Limfiorden ved Aalborg er meget sarbar med kun to vejforbindelser, der har naet kapacitets-
greensen. Hver morgen og eftermiddag/aften kommer der et stort pres pa de to forbindelser. Nar der opstar blot det
mindste trafikproblem i og omkring Limfjordstunnelen, far det ofte store konsekvenser for trafikken i hele Aalborg

Den konkrete udmgntning af aftalen vil finde sted i Igbet af efteraret 2018.

Aftalepartnerne er:

+  Aalborg Kommune (Socialdemokratiet (17/31), Venstre (8/31), Dansk Folkeparti (2/31) og Det Radikale Venstre
(1/31))

+  Dansk Industri Aalborg

+  Erhverv Norddanmark

+ LOAalborg

Interesserede kan se aftalen pa transportnyhederne.dk - klik her:
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VLAK-Regeringen vil undersage mulighederne
for en fast kattegatforbindelse

Som et led i VLAK-Regeringens finanslovsudspil vil der blive afsat 60 millioner kroner til en forunder-
s@gelse af en brugerfinansieret fast forbindelse over Kattegat. Nar resultatet af den igangvaerende
screening af en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og baneforbindelse foreligger, vil man fra
regeringens side tage endelig stilling til, om forunders@gelsen skal sattes i gang, og hvilken lgsning
man gnsker. Men regeringen foreslar at sikre midlerne til forundersagelsen, der vil kunne saettes i
gang i begyndelsen af 2019, hvis screeningen af de forelabige beregninger viser, at projektet er re-
alistisk

En forelgbig beregning tyder pa, at en ren vejforbindelse vil kunne finansieres af brugerne alene og dermed ikke be-
laste statskassen og ikke fierne raderum fra andre vejprojekter.

- Potentialet ved en fast Kattegatforbindelse er enormt, og hvis beregningerne bekraefter, at det kan realiseres ved
brugerbetaling, er det oplagt at ga videre med en egentlig forundersegelse hurtigst muligt. Derfor er jeg glad for, at vi

Dansk Erhverv om Kattegatforbindelse:

Godt med endnu en undersggelse
- men byg nu noget

Det er fint at VLAK-regeringen vil unders@ge en Kattegatbro igen, lyder meldingen fra Dansk Er-
hverv. Erhvervsorganisationen benytter sa lejligheden til at minde VLAK-Regeringen om, projek-
terne star i kg, mens trafikken sander mere og mere il

- Svaret fra de seneste regeringer pa krav om ny infrastruktur har overvejende veeret nye undersggelser og en
henvisning til EU's anleegsloft som forklaring pa, at der ikke bliver bygget mere. Det kan danskerne sa hare pa,
mens de sidder i ke pa stadig mere tilstoppede veje, siger Jesper Hajte Stenbaek, fagchef for transport i Dansk
Erhverv, i en kommentar til, at VLAK-Regeringens transportminister har meldt ud, at der vil veere afsat 60 millio-
ner kroner til en forundersggelse af en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland.

- Erhvervslivet efterlyser en finansieret plan for, hvad vi skal bygge hvornar. Rigtig mange trafikprojekter ligger
klar og undersggt, men mange af analyserne er efterhanden sa gamle, at de ikke svarer til nutidens behov. Nu
vil vi gerne se handling og ikke blot nye analyser, siger Jesper Hgijte Stenbaek.

Dansk Erhverv henviser til fa udvidelser af motorvejene, som efter Dansk Erhvervs opfattelse ikke matcher den
stigende trafikmaengde.
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Faste forbindelser

vil afszette penge til en forundersggelse allerede fra 2019, hvis screeningen altsa viser, at det giver mening at ar-
bejde videre med projektet, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) og fortseetter:

- En forundersggelse af en fast forbindelse over Kattegat vil ikke spaende ben for, at vi fra og med 2021 kan seette
gang i og udvide andre motorvejsprojekter over hele landet for at komme den traengsel til livs, som allerede i dag er
for stor.

Hvis screeningen giver anledning til at seette forundersggelsen i gang, vil den blandt andet indeholde en opdateret
trafikal analyse, samfundsgkonomiske og miljgmaessige analyser og undersggelser af forskellige tekniske lgsninger
for den faste forbindelse (brolgsninger og tunnel) samt forskellige linjefaringer.

Ud fra erfaringsmaessige skan forventes en forundersggelse at tage to-tre ar, hvorefter der vil kunne seettes gang i
en VVM-undersagelse, som danner det endelige beslutningsgrundlag for en anlaegslov.

Om en fast Kattegatforbindelse

* En beregning af en fast Kattegatforbindelse med opdaterede trafiktal fra Landstrafikmodellen, som blev sat
i gang i 2016, viste pa linje med tidligere beregninger, at en kombineret vej- og jernbaneforbindelse ikke vil
kunne finansieres alene af brugerne

+ |lyset af denne beregning blev der efter transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesens @nske
lavet en yderligere beregning, der umiddelbart viste, at en ren vejforbindelse vil kunne finansieres ved bru-
gerbetaling og veere tilbagebetalt af trafikanterne pa 32 ar - uden statsstotte

* Paden baggrund har ministeren sat gang i en naermere beregning (en sakaldt screening) af henholdsvis
en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og baneforbindelse. Det vil give et sammenligneligt beslut-
ningsgrundlag for en eventuel forundersggelse af en fast Kattegatforbindelse

* Nar resultaterne af screeningen foreligger tages endelig stilling til gennemfarelsen af forundersggelsen,
som med de afsatte midler i finanslovsforslaget vil kunne seettes i gang i 2019

Socialdemokraternes transportordferer:
Lad beregninger afgere kombibro

Socialdemokratiet gnsker en fast forbindelse over Kattegat, og det behgver ikke at veere en
kombineret bil- og togbro, hvis gkonomien ikke kan beere banedelen. Socialdemokraternes
transportordfgrer Rasmus Prehn peger pa, at det rigtige er en kombineret vej- og jernbanefor-
bindelse. - Men vi er meget tilfredse med, at det bliver undersa@gt nu. Der skal vaere tungtve-
jende grunde for at lave en Kattegatforbindelse uden en jernbane, men jeg vil ikke udelukke
noget pa forhand, erklzerer Rasmus Prehn

Interesserede kan lzese mere pa transportnyhederne.dk om et samrad om Kattegatforbindelsen, der fandt sted
torsdag 23. august - klik her:
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http://www.transportnyhederne.dk/?Id=65993
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