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Fremtiden er farverig - ikke sort eller hvid

Set fra denne plads kan man nogle gange far det indtryk, at det handler om sort eller hvis - rad eller bla.
Hvis du ikke er for, sa er du imod. Det er enten det ene eller andet, for du kan ikke fa begge dele.

Men sadan haenger verden slet ikke sammen. verden er et nuanceret spil af mange farver - mange holdninger og
mange lgsninger.

Hvor vil det veere befriende, hvis vore politikere i Folketinget, regionsrad og i kommunerne blot en gang i mellem ville
sige, at tingene skal spille sammen - i stedet for at tage indtage synspunkter, som skulle de udkaempe en skyttegrav-
skrig.

Tag letbane-debatten. Det er ved at udvikle sig til et spargsmal om letbaner kontra BRT-systemer. Hvorfor ikke sige
bade og.

Tag ogsa energidebatten. Det er ved at udvikle sig til, at bare vi far sat strgm til alt, sa er alle problemer lgst. @hhhhh.
Maske kommer det til at knibe med batterikapacitet nok, hvis alt skal vaere el-dreven. Hvorfor ikke udnytte samspillet
mellem de forskellige muligheder for at lagre energi - i batterier,i gas, sprit eller i andre flydende biobraendstoffer
fremstillet ved hjeelp af den energi, vi kan fa fra solen og vinden.

Tag treengselsdebatten.

Tag debatten om takster i den kollektive trafik.

Tingene haenger sammen og er langt fra et enten eller. Det handler ikke om sort eller hvid - rad eller bla. Du er ikke
imod, hvis du ikke er for. Og man kan godt fa bade af det ene eller andet, hvis blot vi er abne for dialog, nysgerrige

og lydhgre for de mange idérige mennesker, der helt af sig selv gerne vil vaere med til at forme fremtiden pa en
made, sa der er plads og energi til os alle - pa en baeredygtig made.

God leselyst med dette nummer af Magasinet Bus.

Jesper Christensen, chefredakter
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Lufthavnsbussen har start og stop pa Aarhus Rutebilstation, hvor der er plads til to busser pa Midlttrafiks Rute 912X.

Miditrafik fik opgaven
- bade til tiden og den bedste pris

Vanerne stod til at begynde med naesten urokkeligt fast, da en 8. klasse med 24 elever fra en af Aar-
hus kommunale skoler skulle pa studietur til Amsterdam. Foreeldrene blev opfordret til at hjaelpe med
transporten til og fra Billund, og en mor meldte sig som koordinator. Udgangspunktet var vanerne tro
privat transport med nogle af foraeldrenes personbiler - seks i alt - men hvorfor? Spargsmalet duk-
kede ret hurtigt op, da keen af foraeldre, som kunne og ville stille op til kersel en mandag morgen
ved 8-tiden og hjem igen fra Billund en torsdag aften ved 19-tiden, var meget kort

Af Jesper Christensen
Hvad ger man sa??? Jahhhhh.....

Spergsmalet blev en sag for klassens foraeldrerad, som stillede sig selv spergsmalet: Skal det veere forzeldrenes op-
gave at stille sig til radighed med bil og en mand eller kvinde bag rattet?
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Nej, det skal det ikke ngdvendigvis. Der ma veere alternativer.

Det satte gang i et starre, men ret enkelt regnestykke, der skulle vise, hvad der var mest hensigtsmaessigt i forhold til
tid, pris og hvad, man kan forvente af elever i en 8. klasse pa en byskole i Aarhus.

Alternativerne til karsel med private biler var:

«  Midttrafiks lufthavnsbus mellem Aarhus Rutebilstation og Billund Lufthavn
*  Hyre en busvognmand til at kare eleverne til og fra Billund

Spergsmalet om, hvad man kan forvente af elever i en 8. klasse pa en byskole i Aarhus blev hurtigt afklaret. Selvfgl-
gelig kan 24 elever rejse med bus il og fra Billund - isaer, hvis der falger en voksen med. To fra klasseradet var klar til
at tage med mandag morgen og hjeelpe eleverne med bagagen i Billund, mens én var klar til at tage med hjem fra
Billund torsdag aften - hvor eleverne nok ville veere ret treette.

De naeste spargsmal var prisen:

24 elever og to voksne med lufthavnsbussen kostede som grupperejse 1.516 kroner hver vej - i alt 3.032 kroner

(24 elever karte med for 110 kroner pr. elev. De voksne for 196 kroner. Og Midttrafik oplyste, at de ikke stillede krav
om, at der var voksne med).

En busvognmand skulle have mellem 2.500 og 3.000 kroner hver vej - i alt 5.000-6.000 kroner

Ovennzevnte skulle sa holdes op mod, hvad transport i private biler ville koste.

24 elever til og fra Billund. Det kreevede seks biler med plads til 4 passager i hver.

Distance mellem Aarhus og Billund ifalge Google Maps: 2 x 96,7 kilometer om mandagen og 2 x 96,7 kilometer om
torsdagen - i alt 386,8 kilometer pr bil. Med seks biler blev det til samlet 2.320,8 kilometer

Dertil kom sa udgifter til breendstof med mere.

Breendstof ved 10 km/I: 2.320,8 kilometer bruger 232 liter - pris pr. liter mindst 8,5 kroner (dieselolie): mindst
1.972,00 kroner

Breendstof ved 15 km/I: 2.320,8 kilometer bruger 154 liter - pris pr. liter mindst 8,5 kroner (dieselolie): mindst
1.309,00 kroner

Andre udgifter til karsel: Jahh, hvad skal man regne med. Vi kunne jo bruge statens takster inklusiv breendstoffor-
brug.

2.320,8 kilometer gange med 3,54 kroner: 8215,63

Nogle vil med sikkerhed protestere mod at szette kilometerbetalingen sa hegit, nar de nu har en bil. Ok, sa lad os
saette den til Statens takster for transport med cykel eller knallert og sa lzegge breendstofudgiften til bagefter.

2.320,8 kilometer gange med 0,53 kroner: 1.230,024

Dermed bliver udgifterne til transport med private biler mellem 2.539 kroner og 3.202 kroner plus tidsforbruget:
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Tidsforbrug: Seks maend eller kvinder frem og tilbage mandag skulle bruge halvanden time hver vej plus tidsforbrug
for dem, der skulle hjzelpe elverne med bagage. Med to hjeelpende foreeldre i Billund med samme tidsforbrug som
med lufthavnsbussen blev tidsforbruget om mandagen 22-23 timer. Om torsdagen blev tidsforbruget med en halv
times tid i Billund til eventuel flyforsinkelse med mere med samme transporttid som om mandagen til 21 timer. | alt
43-44 timer - altsa mere end en normal arbejdsuge.

Det skal sa holdes sammen med tidsforbruget for de ledsagende forzeldre, der vil veere det samme for begge buslas-
ninger. Tidsforbruget pa udturen vaere to gange halvanden time i bussen (ud og hjem) plus tiden til at hjeelpe ele-
verne til rette i Billund - pr. ledsagende voksen. Seks timer til bustransport plus sammenlagt fire-fem timer i Billund. |
alt 10-11 timer

Hjemad blev tidsforbruget pa halvanden time, da den ledsagende foreeldre havde veeret i Kebenhavn med tog og sa
blot lagde kursen mod Billund i stedet for mod Aarhus pa vejen hjem. Endnu et forhold, der faldt ud til fordel for bus-
lgsningen fra Midttrafik.

Hvad skal prisen pa timeforbruget sa veere? Med en arslgn pa 300.000 kroner bliver timeprisen pa knap 160 kroner.

Mange har en arslgn, der ligger endda noget over 300.000 kroner, sa for dem blive timeprisen hgjere. Men lad os
holde fast i timeprisen pa 160 kroner.

I
Ly
0

Lufthavnsbussen mellem
Aarhus og Billund holder ogséa
ved Banegarden.

KOMMER
. BUSSEN IKKE?
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Sa kommer regnestykkerne til at se sadan ud.

Midttrafiks lufthavnsbus:
*+  Pris: 3.032 kroner
«  Tidsforbrug: 15 - 16 timer
«  Samlet pris med en timepris 160 kroner: 5.400 - 5.560 kroner

Transport med hyret bus:
*+  Pris: 5.000-6.000 kroner
+  Tidsforbrug: 15 - 16 timer
«  Samlet pris med en timepris 160 kroner: 7.400 - 8.560 kroner

Transport i private biler:
*  Pris til breendstof med mere: 2.539-8.215 kroner
+  Tidsforbrug: 43-44 timer
«  Samlet pris med en timepris 160 kroner: 9.419 - 15.255 kroner

Dermed faldt regnestykke ud til fordel for Midttrafiks lufthavnsbus, som eleverne og de frivillige fra foreeldreradet sa
tog med udtalt statte fra andre foraeldre, som lagde vaegt pa, at med lufthavnsbussen begyndte studieturen hjemme i
Aarhus og ikke i lufthavnen i Billund. Det var godt, for en samlet afgang fra Aarhus ville veere en god start pa turen til
Amsterdam.

Mandag morgen sagde en lille gruppe forzeldre - mest faedre - farvel til deres afkom i 8. klasse fra den aarhusianske
skole. Torsdag aften var en foreeldregruppen supplere med en gruppe madre, som tog i mod de hjemvendte elever.
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Uddannelsessegende kan fa gratis morgenkersel
- hvis...

Vordingborg Kommune vil sammen med trafikselskabet Movia sgger tilskud til et projekt, som over
skolearene 2019/20 og 2020/21 vil tilbyde gratis morgenkarsel til de elever, som har leengst trans-
porttid

Projektet vil omfatte elever under 26 ar, som er tilmeldt uddannelse i Vordingborg pa Uddannelses centeret, Campus,
VUC, TAMU-centeret og Produktionsskolen eller skal bruge toget fra Vordingborg station for at komme til anden ud-
dannelse. Bliver projektet til virkelighed, vil de elever, som har laengst transporttid, fa gratis morgen befordring.

Administrationen i Vordingborg Kommune har i samarbejde med Movia og Vordingborg Gymnasium udfart en for-
analyse om elevernes befordring, som viser, at omtrent halvdelen skal bruge over 60 minutter i daglig transporttid,
hvis de bruger kollektiv trafik. Omkring 5 procent af eleverne skal bruge over 3 timer. Pa den baggrund vil kommunen
i samarbejde med Movia ans@gge om 50 procent tilskud hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til et projekt, som over
skolearene 2019/20 og 2020/21 vil tilbyde gratis morgenkarsel til de elever, som har leengst transporttid.

Vordingborg Kommune forventer, at 40-50 elever vil kunne tilbydes karsel indenfor det foreslaede budget, som vil
koste kommunen 1,2 millioner kroner fordelt over tre budgetar.

Lederne pa uddannelsesinstitutionerne har anbefalet projektet. De siger, at rejsetiden til uddannelsesstederne er en
vaesentlig faktor i de unges motivation for at gennemfgre en uddannelse. Det fremferes, at det er langt mere udfor-
drende for mange unge i Sydsjeelland at tage en ungdomsuddannelse end for unge i Danmarks starre byer. De
mener, at en indsats, der kan lette rejsetiden for de fiernest boende, er et skridt i retning af mere lige vilkar.

Projektet gennemfares kun, hvis det opnar stette, hvilket vil blive afklaret i labet af sommeren. Efter et gennemfart
projekt vil det blive evalueret og fremlagt for politikerne med en indstilling om ophar eller viderefarelse.

Forer af varebil karte ind i bus - og blev livsfarligt kvaestet

Fredag morgen karte en 34-arig mand fra Hornsyld mellem Horsens og Juelsminde ind i en bus
pa Rute 104 med flere skolebgrn blandt passagerne. Manden blev sandsynligvis blaendet af
solen, da han kom karende ad Bollervej ved den lille by Sejet syd @st for Horsens pa rute 459.
Ulykken skete i forbindelse med, at den 34-arige ville treekke ud for at overhale en anden bil

Ved ulykken kerte den 34-arige ind i bussen, der kom i modsat retning, og blev hardt kveestet.
Bussens chauffer - en 64-arig kvinde fra byen Flemming, braekkede begge arme ved ulykken.

Der var 18 passagerer med bussen pa ulykkestidspunktet - deriblandt flere skolebarn. Seks passagerer blev
kert pa skadestuen og blev behandlet for mindre skrammer og buler.

Magasinet Bus 4 - 2018




Kollektiv trafik

Mand holdt i vejen for bussen og skubbede chauffer i brystet

En buschauffgr matte fornylig sta model til en del, da han holdt stille i en buslomme pa Glar-
bjergvej i Randers.

Ifalge chauffgrens forklaringer til @stjyllands Politi, havde en bil taget pladsen foran busstoppestedet, s& bu-
schauffgren matte holde bagved for at saette passagerer af. Da han ikke kunne komme ud igen, dyttede han
efter bilen flere gange uden, at fareren i bilen reagerede. Chauffaren gik derefter ud og tog billeder af bilen, og
da han stod foran den, begyndte fareren af bilen pludselig af kare frem, sa chaufferen matte traede til siden.
Ifalge chauffgrens forklaring tradte fareren af bilen derefter ud, skubbede ham i brystet og kerte fra stedet.

@stjyllands Politi har et signalement bade farer og bil og undersgger sagen naermere med henblik pa at finde
frem til gerningsmanden.

Gratist truede buskontrollgrer pa livet

Det endte med trusler pa livet mod to buskontrollgrer i Aarhus, da en 18-arig mand tirsdag blev taget
i at kare uden busbillet

Klokken lidt over 8 tirsdag morgen 10. april henvendte to kontrollgrer sig til den 18-arige i bussen ved Frederiksgade
i Aarhus Midtby. Da han blev konfronteret med sin manglende billet, truede han med at dreebe dem og 'give dem kni-
ven for struben'.

Politiet blev tilkaldt, og den 18-arige blev anholdt og sigtet for truslerne, som han erkendte. Han erkendte ogsa at
have kart uden billet.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Forseg med Flexbus skal styrke
serviceniveauet i landdistrikterne

Flere bilejere og feerre unge i landdistrikterne betyder, at bustrafikken over arene er blevet reduce-
ret, fordi der pa nogle afgange var ganske fa brugere. Den reducerede busdrift har blandt andet be-
tydet, at kan veere vanskeligt at deltage i aktiviteter i de starre byer om aftenen og i weekenden, hvis
man er afhaengig af kollektiv trafik og bor i mindre byer i landdistrikterne, hvor busdriften er reduce-
ret. Det har faet Randers Kommune og Midttrafik til at gennemfare et forsag med Flexbus

Pa to ruter har der siden 1. april kart en reekke flexbusture om aftenen og i weekenden i en forsggsperiode frem il
30. september 2018. Turen kares med mindre busser.

Pa rute 230 mellem Farup og Randers er der sat nye flexbusture ind, som supplement til busbetjeningen.

Pa rute 237 mellem Hadsund og Randers andres tre busafgange om sgndagen il otte flexbusture, og der tilbydes
flexbusture om aftenen mandag - lgrdag.

En Flexbus betjener stoppestederne pa bussens rute. Turen skal bestilles senest en time i forvejen, og bestillingen
skal ske efter klokken 7.00 og senest klokken 20.00. Prisen er den samme som med bussen. Man kan bruge alle bil-
lettyper undtagen rejsekort.

Interesserede kan se mere om Flexbusser i Midttrafiks omrade her:

Randers Kommune og Midttrafik haber, at kunder i de to omrader tager godt imod det fleksible tilbud. Efter sommer-
ferien 2018 evalueres forsgget sammen med borgerne i de to omrader, som forsgget daekker.

Resultatet af forsgget skal vise, i hvilket omfang Flexbus kan anvendes mere generelt til at forbedre og @ge fleksibili-
teten i det kollektive trafiktilbud i kommunens mindre byer og landdistrikter.

De nye kareplaner for de to ruter inklusiv Flexbus kan ses her:
Rute 230:

Rute 237:

DSB skal have nyt bestyrelsesmedlem

Henriette Fenger Ellekrog har meddelt, at hun traekker sig fra DSB'’s bestyrelse, fordi hun fra 2.
maj indtreeder som medlem af direktionen for Danske Bank A/S, hvilket betyder, at det ikke er
muligt at fortsaette som bestyrelsesmedlem i DSB

Henriette Fenger Ellekrog har veeret medlem af DSB’s bestyrelse det seneste ar. Arbejdet med at finde et nyt
bestyrelsesmedlem gar nu i gang.
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- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

-
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+ Markedets laveste stromforbrug |
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usadvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmarker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJ45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

:bustec

—=ekas/qn

Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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5C - Nordens travleste buslinje - fyldte 1 ar
Linje 5C i Hovedstaden fylder mandag et ar. | Igbet af det farste ar har 5C givet passagererne re-
nere miljg, kortere rejsetid og gjort det nemmere at komme ind og ud af bussen. 5C oplevede bgrne-

sygdomme ved fgdslen, men pa 1 ars-dagen er busserne pa sporet med en service, der mere end
matcher forgeengeren 5A

Mandag 23. april var det preecis et ar siden, at den Hovedstadens Linje 5A blev erstattet af Linje 5C. P4 Radhusplad-
sen i Kgbenhavn klippede borgmestrene Frank Jensen, Thomas Gyldal Petersen og Allan S. Andersen snorene til de
farste helt nye busser, som siden har kart i fast rutefart mellem Herlev Hospital og Kabenhavns Lufthavn via Narre-
bro, City og Amager og Kastrup.

Passagerne pa Nordens travleste buslinje fik lafter om nemmere rejse, renere miljg og plads til alle. Og i sit ferste le-
vear har 5C, trods startvanskeligheder, formaet at lafte kvaliteten til et hgjere niveau end den tidligere 5A til glaede for
linjens knap 20 millioner arlige passagerer.
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En netop gennemfart evaluering af linjen viser, at 5C har givet passagererne kortere rejsetid, bedre overholdelse af
kareplanen, og feerre busser, der karer i forleengelse af hinanden end 5A. Derudover er det blevet hurtigere at
komme ind og ud af bussen.

Busserne pa Linje 5C har ogsa bidraget il et renere miljg pa den lange straekning, hvor der nu udledes 72 procent
mindre NOx og 33 procent feerre partikler end busserne pa Linje 5A gjorde. Og sa stgjer 5C’s busser ogsa vaesentligt
mindre.

5C er tilbage pa sporet
Efter en periode med barnesygdomme, kvitterer borgerne for en 5C, som er tilbage pa ruten med en samlet tilfreds-
hed pa 87 procent med den bus, man sidder i, og pa 93 procent med den rejse, man er i gang med.

- Forventningerne til 5C var tarnhgje, og vi havde nogle aergerlige startvanskeligheder, da 5C abnede. Men det ma
man forvente, nar man indfgrer helt ny teknologi pa sa travl en buslinje og samtidig beder kunderne om at eendre pa
den made, de bruger bussen pa, siger plandirektar i Movia, Per Gellert, og fortseetter:

- Men vi ved ogsa, hvor vigtig 5C er for, at manges hverdag haenger sammen. Derfor er vi glade for, at 5C er tilbage
pa sporet, og at kunderne er begyndt at lzegge maerke il det.

Fakta om Linje 5C i Hovedstaden:

Kortere rejsetld Passagererne bruger 5-7 procent kortere tid
med 5C pa deres rejse end med 5A

+ Bedre overholdelse af kareplanen. For at sikre, at busserne
kommer til tiden, har Movia lgbende tilpasset linje 5C’s kareplan.
Siden indfarsel af ny kereplan i marts i ar er antallet af 5C bus-
ser, der kommer til tiden, steget med 5-8 procentpoint i forhold til
linje 5A

*  Feerre busser i rap. Nar busserne karer lige i forlengelse af hin-
anden, kalder man det klumpkgrsel. Movia har lgbende tilpasset
linje 5C’s kereplan for at undga, at busserne karer klumpkersel.
Siden indfersel af den nye kareplan i marts har linje 5C haft et
gennemsnitligt sakaldt "klumpningsniveau” pa 5,6 procent. 5A’s
klumpningsniveau la pa mellem 7,5 - 10 procent i arene 2014-
2016.

*  Pasit farste ar har busserne pa Linje 5C kart knap 3 millioner ki-
lometer. Det svarer over 70 gange rundt om jorden

« Linje 5C, som kerer CO2-neutralt pa biogas, er den farste BRT-
lignende buslinje i drift i Danmark
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Busoperater tester nyt og mere miljgvenligt
breendstof i Aalborg's bybusser

Bybusserne i Aalborg skal kere pa breendstof, hvor 30 procent af den traditionelle dieselolie er er-
stattet med en mindre miljgbelastende type dieselolie, GTL, der er fremstillet af naturgas. GTL er en
form for syntetisk dieselolie med lavere emissioner af partikler og NOx end almindelig dieselolie

GTL betyder Gas to Liquid og er dieselolie produceret ud af naturgas - sakaldt syntetisk diesel. GTL har lavere emis-
sioner af partikler og kveelstofilter (NOx), som er de to mest sundhedsskadelige elementer ved brug af fossil diesel-
olie som breendstof. Men GTL er sa nyt et breendstof, at den endelige dokumentation af miljagevinsten stadig
mangler.

- Vi er dog sikre pa, at der er en tydelig og klar miljggevinst ved GTL-breendstoffet, siger Michael Stubtoft, der er tek-
nisk chef hos Keolis Danmark.

Han peger pa, at producenten angiver op til 33 procent lavere lokale emissioner.
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- Desuden kan GTL bruges i busdriften helt pa linje med almindelig diesel. Vi vil i gennemsnit blande 30 procent GTL
i breendstoffet i Aalborg Bybusser fra sommeren 2018, siger Michael Stubtoft.

GTL er stadig et fossilt breendstof, nar der fremstilles af naturgas, og dermed en midlertidig I@sning. Men Keolis be-
tegner det som et godt alternativ til traditionel diesel og et skridt i den rigtige retning for miljget hen mod omstilling til
vedvarende energi.

GTL er blot én af flere typer syntetisk diesel, som forventes at spille en betydelig rolle i de kommende artiers omstil-
ling af transportsektoren til fossilfri braendstoffer.

Ny aftale med Nordjyllands Trafikselskab

Keolis har netop indgaet en ny aftale med Nordjyllands Trafikselskab om miljgforbedringer i Aalborg Bybusser i de
kommende to ar. Aftalen indeholder to muligheder, som Keolis frit kan veelge mellem: Enten brug af GTL med 30 pro-
cent GTL i breendstoffet, eller en foragelse af andelen af biodiesel (BTL) udover de lovpligtige 7 procent.

Keolis har i farste omgang valgt at satse pa en afprgvning af GTL-braendstoffet.

- Keolis har gnsket at holde valgmuligheden aben, fordi markedet for de miljgvenlige braendstoftyper som BTL og
GTL er temmelig usikkert, siger tilbudschef hos Keolis Danmark, Thomas Nielsen.

- Vi skal jo veere sikre pa, at vi kan levere de miljgfordele, vi har aftalt med NT, sa Keolis har brug for fleksibilitet i ind-
kab af alle typer braendstof, siger han.

Det er Keolis’ busanlaeg i Aalborg, der skal forberede og sta for driften af forseget med GTL, som starter i juli i ar og
varer i to ar.

Nordjyske Jernbaner meldte fornyligt ud, at selskabets vil skifte til GTL-braendstof.

Arriva lancerer digital Enkeltbillet

Den digitale Enkeltbillet er en standardbillet, som kan benyttes pa Arriva’s
streekninger i bade Arriva’s og DSB's tog. Til forskel fra Arriva Lokal kan Enkelt-
billetten bade benyttes i tog og bus.

Enkeltbilletten kan kebes pa arriva.dk og i Arriva’s app, Arriva Tog, men man skal huske at
opdatere sin app for at finde billetten.

Med lanceringen af Enkeltbillet udgar Arriva Lokal.

Interesserede kan lsese mere om billetten her:
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Aftale skal sikre el-busser i stor skala:

Tysk virksomhed skal levere ladestandere
til el-busser i Dstdanmark

Trafikselskabet Movia, der star for den kollektive bustransport pa Sjeelland inklusiv hovedstadsomra-
det og Lolland-Falster, har valgt tyske Siemens som den leverander, der fremover skal levere lade-
standere til el-busser. Movia peger pa, at aftalen med Siemens giver busoperatarerne sikkerhed for,
at infrastrukturen for el-busser er pa plads. Dermed gar Movia det mere attraktivt for operatererne at
byde med el-busser i Movia’s kommende udbud

Aftalen mellem Movia og Siemens, der er indgaet efter en udbudsrunde, baner vejen for starre udbredelse af el-bus-
ser pa Sjeelland og gerne. Siemens skal i de naeste tre ar skal sta for etablering af ladestandere og den ngdvendige
ladeinfrastruktur. Dermed er en meget vigtig sten ryddet af vejen for el i stor skala i Movia’s mange busser pa hele
Sjeelland.

Med aftalen har de Sjeellandske kommuner og regioner faet bedre mulighed for at veelge el-busser til gavn for miljget
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og den grgnne omstilling, nar busdriften udbydes. Aftalen bidrager samtidig til, at det feelles kommunale og regionale
mal om fossilfri busdrift i 2030 kan nas.

Aftalen sikrer ogsa, at Movia kan tilbyde et ensartet ladekoncept og den mest konkurrencedygtige leverander til etab-
lering af ladestandere til fremtidens el-busser. Movia er blandt de fgrste i Europa til at lave en rammeaftale, som om-
handler opstillingen af ladeinfrastruktur i byrummet.

Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har pa forhand tilsluttet sig den nye aftale. Og farste buslinje,
der etableres ved hjzelp af den nye rammeaftale, forventes at blive linje 18, samt linje 2A, som pa baggrund af et nyt
udbud kommer i drift som 18 meter led-el-bus i slutningen af 2019. Movia fremhaever, at Ballerup Kommune og Ege-
dal Kommune ogsa har vist interesse for aftalen.

Movia’s bestyrelsesformand Kirsten Jensen er meget tilfreds med, at Movia har etableret en aftale, der gor det lettere
for kommunerne at na det feelles klima- og miljgmal.

- Movia arbejder for at levere klimavenlig mobilitet til gavn for byer, virksomheder og borgere. Med aftalen med Sie-
mens har vi banet vejen for el-busser pa hele Sjaelland. Det ager tempoet i den grenne omstilling af busserne, som vi
har arbejdet hardt for i flere ar. Det er virkelig meget glaedeligt, siger Kirsten Jensen.

Siemens ser ogsa frem til at hjeelpe kommuner og regioner til en smidig og effektiv gran omstilling.

- Vi leverer en klimavenlig pakkelgsning, der med standardiserede el-ladestandere giver alle aktarer sikkerhed for, at
ladeinfrastrukturen er i orden, sa el-busserne bliver stabile og konkurrencedygtige i drift, siger Steen Ngrby Nielsen,

der er direktgr i Siemens Mobility.

Rammeaftalen Igber i tre ar med mulig forlaengelse i fem gange ét ar.

Fakta

Siemens er blevet tildelt kontrakten efter udbud. Movia modtog tre tilbud med en gennemgaende hgj kvali-
tet. Siemens har afgivet det gkonomisk mest fordelagtige tilbud

«  Siemens star for levering og opsaetning af ladestationerne, vedligeholdelse og levering af elektricitet i hele
kontraktperioden. Siemens leverer ogsa al service gennem sin serviceorganisation, som i dag er ansvarlig
for servicen hos blandt andet jernbaneinfrastrukturen hos Banedanmark, lokomotiver for DB Cargo, Store-
beeltsbroen, bagagehandteringen i Kebenhavns Lufthavn med flere

« Med rammeaftalen opnar Siemens eksklusivitet for etablering og drift af ladestationer i byrummet og leve-
rance af el gennem kontraktperioden til brug for kollektiv rutekersel foranstaltet af Movia

« Rammeaftalens stgrrelse forventes at udggre ca. 100 millioner kroner samlet set

« Rammeaftalen Igber i tre ar med mulighed for forlaengelse i fem gange et ar. De enkelte "opstillingsaftaler”
der iveerksaettes i labet af rammeaftalen Igber separat i op til 12 ar og falger busoperatarens specifikke
kontrakt

* Movia er blandt de ferste i Europa til at lave en rammeaftale som omhandler opstillingen af infrastruktur i
byrummet

+ Rammeaftalen anvendes fra Movia’s udbud A17, hvor der stilles krav om nul-emission pa linje 2A, linje 18
og linjerne 147, 156 og 157. A17 har driftstart i december 2019

Magasinet Bus 4 - 2018



rintbranchen
Arsdag 2018

Granna brasndsboffer op e-fuek

Y

Mads Friis Jensen, der er CCO i Ser Energy, fortalte pa Brintbranchen’s Arsdag, hvordan brint kan bruges som ener-
gibaerer, fordi det indgar i methanol - traesprit.

Brintbranchen holdt arsmade i medvind

For et &r siden var det Kabenhavn, der dannede rammerne om Brintbranchen’s Arsdag - i &r var det
Aalborg - hovedstaden i Nordjylland, hvor der ligger en reekke virksomheder, som fokuserer pa gren
energiforsyning. Og arsdagen fandt da ogsa sted hos virksomheden Ser Energy, der arbejder med
brint i en anden form end gas under meget hgijt tryk

Af Jesper Christensen

Ser Energy har siden starten i begyndelsen af 00’erne fokuseret pa den brint, som via elektrolyse kan hentes ud af
methanol, som kan opbevares i en almindelig tank uden behov for tryk eller nedkeling. Det giver en raekke handte-
ringsmaessige fordele, for flydende braendstof til eksempelvis biler er ret enkelt at handtere med den forsyningsstruk-
tur, der findes i dag i form af tankvogne og traditionelle tankstationer med benzin og diesel.

Udfordringen set i et baeredygtigt perspektiv er, at metanolen - traespritten - skal vaere produceret pa baeredygtig vis -
eksempelvis ud fra biogas eller ved at treekke CO2 ud af ragen fra skorstenene pa kraftvaerker, der baserer deres el-
og varmeproduktion pa biomasse.
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Er methanolen det, er der tale om grgn braendstof med en raekke fordele:

+  Brinten fra methanolen kan bruges til el-produktion i en braendselscelle og drive en el-bil

« Varmen fra processen med at traekke brinten ud af methanolen bruges til opvarmning af bilen
+  El-biler er stgjsvage og udslippet er begraenset til vanddamp

«  Methanol er en af de mader, man kan lagre overskudsenergi fra vindmeller og solceller pa

Selvom indlaegget fra Mads Friis Jensen, der er CCO i Ser Energy var det sidste pa dagens program, giver det en
god indgang til denne artikels beskrivelse af de muligheder, der tegner sig, nar det drejer sig om overgangen fra fos-
sile breendstoffer baseret pa olie og kul til beeredygtig baseret pa den energi, som solen i rigelige maengder skaber
her og nu - direkte via solceller og inddirekte via vindmaller. For det er solens opvarmning af luften og jordens rota-
tion, der skaber vinden, som far mellerne til at dreje rundt.

Feelles for raekken af indlseg pa Brintbranchen’s Arsdag var, at brint er et kerne-begreb, nar det geelder baeredygtig
energiforsyning. Brint - hydrogen - vanddanner - har bogstavet H i det periodiske system over verdens grundstoffer.
Brint er en del af vand (H20), men ogsa en del af methan, methanol og den meget lange raekke af forskellige ganske
attraktive stoffer, der baserer sig pa kulbrinteforbindelser - uanset om det kommer fra fossile braendstoffer, der base-
rer sig pa dyr og planter, der levede pa joden for millioner af ar siden, eller pa planter og dyr, der lever i dag.

Breender man kulbrinterne af, bliver der udledt CO2 og vand H20 plus den energi, som man gerne vil have fat i.

Omvendt kan man ved at tilfgre energi fra en vindmglle fa processen til at ga den anden vej, nar de ngdvendige stof-
fer er til stede under de rigtige forhold. Og sa - en, to, tre, vupti - har man lagret energi pa en made, som man kan
handtere i gasform i eksempelvis de eksisterende gaslagre og i naturgasnettet - og i flydende form i de eksisterende
tankanlaeg. Og sa kan man faktisk fortseette, sa leenge solen skinner og vinde blaeser.

OK - en, to, tre, vupti er nok lige hurtigt nok. Det kreever en masse teknisk udvikling og fors@g. Men budskabet fra
Brintbranchen’s Arsdag i Aalborg mé veere, at det kan lade sig gare. Det sker allerede i mindre malestok i dag, hvor
man eksempelvis eksperimenterer med at @ge produktionen af methan i biogasanleeg ved at tilfgre brint til proces-
sen. Brinten kan opsamle en stor del af den CO2, der findes i biomassen og som ellers ville slippe ud i atmosfeeren
uden at gare gavn.

Her pa Magasinet Bus/transportnyhederne.dk kan vi efter at have overvaeret Brintbranchen’s Arsdag 2018 i Aalborg -
og arsdagen sidste ar i Kgbenhavn - konstatere, at omradet udvikler sig hurtigere og hurtigere. Iser asiatiske bilpro-
ducenter har gang i udviklingen af biler, der har brint i lagertanken i stedet for el, benzin, gas eller dieselolie.

Producenter af tunge keretgjer holder gje med brint
Vi kan ogsa konstatere, at selvom eksempelvis lastbilproducenterne ikke forteeller ret meget om deres syn pa brint,
hvis de da overhovedet forteeller noget, holder de gje med, hvad der sker pa omradet.

DAF’s chefingenigr, Ron Borsboom, der er med i DAF’s ledelse, siger til transportnyhederne.dk, at DAF bestemt hol-
der gje med udviklingen pa brintomradet og blandt andet er godt bekendt med den teknik, som eksempelvis Ser
Energy arbejder med.

Ron Borsboom forklarer, at selvom brintteknologien set ud fra DAF’s synspunkt stadig er pa et begynderstadie, vil
brint kunne spille en betydelig rolle for fremtidens transport.
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Limfjorden bliver testomrade for
Danmarks ferste farerlgse havnebus

Drgmmen om en farerlgs havnebus mellem Aalborg og Nerresundby er kommet et skridt teettere pa
at blive til virkelighed, da Sgfartsstyrelsen har godkendt Limfjorden som testomrade. Hvis alt gar
efter planen, kan det i 2020 blive muligt at komme fra Stigsborg Havnefront til Musikkens Hus pa
fem minutter - til bens eller cykel

i B R

Det maritime omrade er midt i en transformationsproces, hvor digitalisering og automatisering spiller en stadig sterre
rolle. Derfor har en arbejdsgruppe bestaende af en raekke virksomheder og organisationer sgsat et projekt om etab-
lering af Danmarks farste farerlgse havnebus over Limfjorden. Ud over at veere farerlas, skal feergen supplere den
offentlige transport.

Med Sefartsstyrelsens officielle godkendelse kan projektet komme videre i fase to: testfasen.

- Det er meget positivt, at Sgfartsstyrelsen nu har givet grant lys til fortseettelsen af projektet, siger borgmester og be-
styrelsesformand hos Aalborg Havn A/S, Thomas Kastrup-Larsen (S).

- Ruten mellem Stigsborg Havnefront i Ngrresundby og Musikkens Hus i Aalborg er en fysisk sammenkobling af
byen, men ogsa et vigtigt element i den regionale udviklingsstrategi. Vi vil vaere en Smart City, der ligger i den inter-
nationale top inden for nyteenkende og baeredygtig byudvikling. Havnebussen er endnu et skridt i den rigtige retning,
siger han videre.

Toarig forsggsfase

De nordjyske passagerer bliver dog ikke bare kastet ud pa vandet uden ledsagere. | den kommende testfase skal
feergen sejle med to beszetningsmedlemmer om bord. De skal gennemteste teknologien, sa der er garanti for, at pas-
sagererne kommer over fjorden uden at fa vand i skoene, nar feergen i fremtiden skal sejle af sig selv.
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- Der bliver arbejdet malrettet pa at kunne seette forsagsfeergen med bemanding i fiorden allerede i Iabet af somme-
ren. Og hvis alt gar vel, haber vi pa at have den fgrerlgse havnebus klar til sin jomfrutur med 12 passagerer allerede i
2020, siger Thomas Kastrup-Larsen.

Limfjorden som maritimt kraftcenter
Udover at bidrage til den offentlige transport ligger der to bevaeggrunde bag projektet. Dels handler det om at age til-
geengeligheden til Stigsborg Havnefront, der er Narresundbys nye bydel.

- Integrationen af boliger, erhverv og grenne omrader, der kan bruges fleksibelt, er en frontigber for fremtidens multi-
funktionelle og baeredygtige byomrader, siger Thomas Kastrup-Larsen.

En anden og mindst ligesa vigtig bevaeggrund er gnsket om at seette Aalborg pa verdenskortet inden for hgjteknolo-
gisk, maritim udvikling.

- Vi har i Nordjylland et hav af virksomheder, organisationer og forskningscentre, der sidder pa en masse viden inden
for det maritime omrade. Dét skal vi udnytte. Og samtidig vil de selvsamme aktgrer profitere af et starre regionalt
fokus pa omradet. Det giver mulighed for veekst bade i den enkelte virksomhed og i branchen generelt, siger Thomas
Kastrup-Larsen.

Visionerne i Aalborg er et steerkt bidrag til VLAK-Regeringens veekststrategi om at ggre Danmark til globalt maritimt
kraftcenter, der gar forrest inden for udviklingen af teknologi, materialer, digitalisering, autonomi med mere pa omra-
det.

Staerkt fundament

Bevidstheden om de uudnyttede maritime ressourcer i Nordjylland er omdrejningspunktet for den ovennaevnte ar-
bejdsgruppe, som bestar af en reekke virksomheder og organisationer med kompetencer inden for det maritime om-
rade - lige fra forskning, projektstyring og mandskab til udvikling af intelligente systemer til autonom feergedrift,
navigation og skibssikkerhed.

Projektet bliver forankret i Center for Logistik og Samarbejde, og derudover omfatter aktarerne blandt andet Den Sel-
vejende Erhvervsdrivende Fond Stigsborg Havnefront, Aalborg Havn, Aalborg Universitet, Wartsila/Lyngsoe Marine
Systems, MARCOD, Martec, TUCO Group, Beredskab Nordjylland, Aalborg Kommunes brovagt, advokatfirmaet Hjul-
mandKaptajn, revisionsfirmaet BDO, MYdefence, LB Consult, Tall Ships Aalborg Fonden og Logimatic.

- Det maritime omrade er meget kompliceret, men med denne sammenszetning af virksomheder og organisationer
rader vi over kompetencer i verdensklasse. Sa jeg tror virkelig pa, at vi kan sgseette Danmarks fgrste havnebus i
Limfjorden i 2020, papeger Thomas Kastrup-Larsen.

Forelgbig tidsplan

| gjeblikket er det arbejdsgruppens hensigt at stifte en erhvervsdrivende fond. | farste omgang s@ges der regionale
udviklingsmidler til forprojektet i 2018. Derefter skal der skaffes yderligere 20-30 millioner kroner over de resterende
tre ar, som projektet er anslaet til at vare ifglge den forelgbige tidsplan, der ser saledes ud:

+ 2018: Forseg med mindre, bemandet feerge
«2019: Forseg med mindre, forerlgs feerge
« 2020: Mindre, farerlgs feerge seettes i drift
« 2022: Starre, forerlgs faerge saettes i drift
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Volvo tester eldrevne ledbusser i Goteborg

| juni vil to helt el-drevne ledbusser fra Volvo kare ud pa Linie 16 i Goteborg. Der er tale om to proto-
typer, som skal testes pa ruten, der har hgj frekvens og et stort antal rejsende. Busserne testes i
ElectriCity-samarbejdet, som siden 2015 har kart med elektriske busse i demo-trafik pa Linie 55 i
Goteborg

Med to nye elektriske ledbusser pa endnu en meget benyttet bybusrute i Géteborg kan flere rejsende fa et elektrisk
alternativ til at kare i egen bil.

Volvo Busser fremhaever, at el-busserne er betydeligt mere stgjsvage, end dieselbusser og helt uden udslip der, hvor
de kerer. Derudover er de udformet til at give passagerne en smidig og bekvem rejse.

- Det bliver ogsa en vigtigt grundlag for fremtidige beslutninger om at indfare el-busser, siger Lars Holmin (M), der er
formand for trafikselskabet Vasttrafik.

De to nye busser, der tages i brug i juni, er som naevnt ovenfor, prototyper pa 18,7 meter med plads til op til 135 pas-
sagerer - 38 siddende og 97 staende. Busserne har fire dobbeltdare, store frie gulvarealer og ergonomisk udformede
ledsteenger, handtag og rygstetter for staende passagerer.

Busserne er ogsa forsynet med gratis wifi, mulighed for opladning af mobiltelefoner og udvidet mulighed for trafikin-
formation.

For passagerer, der vil med busserne pa Linie 16, bliver der opsat nye laeskure ved stoppestederne ved Eriksberg-
storget og Lindholmen. To stoppesteder - Eriksbergstorget og Sahlgrenska . vil blive udrustet med ladestationer, der
er baseret pa det faelles greensesnit, OppCharge, der betyder, at de kan benyttes af el-busser fra forskellige produ-
center, blot de lever op til OppCharge-standarden.

Mellem 14. og 21. juni vil de nye elektriske ledbusser kare pa "Volvo Ocean Race-linjen” mellem Nordstan og Fri-
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hamnen i forbindelse med aktiviterne i forbindelse med kapsejladsen. Fra 25. juni begynder busserne at kere pa
Linie 16 mellem Eriksbergstorget og Nordstan om morgenen og om aftenen. Og pa straekningen mellem Eriksberg-
storget og Sahlgrenska i dagtimerne. Trafikken bliver varetaget af busoperateren Transdev, som i dag handterer tra-
fikken pa Linje 16.

- Linie 16 er en af de buslinjer, som transporterer flest passagerer i Géteborg, og det giver os mulighed for virkelig at
saette teknikken pa prave, siger Hakan Agnevall, der er administrerende direkter i Volvo Bussar.

Det geelder blandt andet batterierne, der er dimensionerede til at kunne levere stram uden at skulle oplades, nar der
er mest tryk pa. Opladningen af batterierne sker sa pa tidspunkter med mindre trafik ved en af de ladestationer, der
anleegges ved de ovennaevnte stoppesteder eller pa busdepotet.

Ledbusprojektet drives af Volvo, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Goteborg Energi og Transdev. Samarbejdspartnerne
bag ElectriCity er Volvo-koncernen, Vastra Gétalandsregionen, Vasttrafik, Géteborgs Stad, Chalmers tekniska hog-
skola, Energimyndigheten, Johanneberg Science Park, Lindholmen Science Park, Goteborg Energi, Ericsson, Alv-
stranden Utveckling, Keolis, Akademiska Hus og Chalmersfastigheter.

Du kan automatisk fa
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Miligprojekt har begraenset NOx-forurening
i Hovedstadsomrddet

Som en del af luftpakkeprojektet blev 300 af de aldste busser i hovedstaden i 2015/2016 opgrade-
ret med nye systemer til efterbehandling af motorernes udstgdning. Systemerne fjerner over 90 pro-
cent af NOx- og partikelforureningen fra busserne, der har kart over 44 millioner kilometer siden
installationen af luftpakkefiltrene. Beregninger viser, at de systemerne dermed har forhindret om-
kring 500 ton NOx- i at belaste luften i Kebenhavn og pa Frederiksberg

Rensesystemerne er udviklet af den danske greentech-virksomhed Amminex. | Iasningen er indbygget sensorer, der
maler hvor meget NOx, motoren producerer, og hvor meget NOx, der kommer ud af udst@dningsraret. Data sendes
kontinuerligt til en server, og derfor er det muligt at sige preecist, hvor meget NOx, lgsningen har fiernet fra busserne.

- Movia’s malsaetning er at reducere udledningen af NOx fra Movia’s busdrift med 97 procent inden 2030. Det er et
ambitigst mal. Vi er derfor rigtig glade for at se, at luftpakkeprojektet allerede nu har rundet en vigtig milepzel, siger
Movia’s plandirekter Per Gellert.

- Vi er stolte af, at vores lgsning pa overbevisende vis har demonstreret, at forureningen fra dieselbusser effektivt kan
fiernes - ogsa i bykersel. Det gavner bade busoperatarer og befolkning, siger Lars Tinggaard Johannesen, der er Re-
trofit Product Line Manager fra Amminex.

Movia gennemfgrte luftpakke-projektet sammen med Miljgstyrelsen og Kabenhavns og Frederiksberg kommuner -
og projektet har vaeret en vigtig ny teknologisk landvinding. Rensesystemerne har opgraderet busserne i luftpakke-
projektet til den hgjeste miljgstandard. | kombination med udviklingen af nye drivmidler og ny teknologi har det med-
fart, at Movia’s klimaaftryk forbedres ar for ar.

Movia arbejder sammen med kommuner og regioner pa Sjeelland for at sikre en grannere kollektiv transport. Malsaet-
ningen er, busdriften pa Sjeelland skal veere fossilfri i 2030, mens NOx og partikeludledningen skal reduceres med
henholdsvis 97 og 92 procent.

Tekniske fakta om rensesystemerne

* Rensesystemet som bruges til at fierne NOx-forureningen er en sakaldt ASDS-
teknologi

+  Forat fierne NOx fra udstgdningen skal man tilseette ammoniak til en katalys-
ator, som far de to gasarter til at reagere og blive til vanddamp og luft

+ Traditionelt har man brugt en veeske (AdBlue) som beaerer af ammoniak, men
denne lgsning fungerer darligt, nar udstadningen er kold - som den typisk er i
bykersel

«  ASDS gemmer store maengder ren, gasformig ammoniak i et specielt salt, som
afgiver gassen ved let opvarmning. Derfor virker lgsningen ogsa i kold udstad-
ning forbundet med bykarsel

Magasinet Bus 4 - 2018


http://www.busimport.dk

ISu2U
BUS

April 2018

Nye MB Sprintere - Euro VI

Vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov. Taxa - Flexkgrsel - Sygetransport - VIP

e Mercedes sprinter 314 CDI fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift 5+ G+ F

e Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1 Lift 7+ G +F

e Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 395.000,-
4050 kg. R3 Lift 14 + G+ F

e Mercedes sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G +F

Nye Isuzu ere

e NOVO med op til 29+ F+ G frakr. 675.000,-

®* TURQUOISE medop til31+F+ G frakr. 795.000,-

e VISIGO med op til39+F+ G frakr. 1.195.000,-

Volvo 8700 S - 2010 Mercedes Tourismo - 2009 | Setra 417 HDH - 2003

Km. ca. 937.698 - Automat gear - 49 pass. Km. ca. 97863 - Automatgear - 50 pass. Km. ca. 29490 - Automatgear - 55 pass.

Fartpilot, lift, toilet, kgkken, borde, fodstgtter, Fartpilot, klimaanlaeg, retarder, kokken, toilet, Fartpilot, toilet, kakken, kaleskab, plsekoger,

leeselamper, luftdyser, armleen, avisnet leeselamper, borde, armizen, fodstgtter klimaanlzeg, lzeselamper, borde, fodstgtter
Pris: 475.000 Kr. Pris: 790.000 Kr. Pris: 450.000 Kr.

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillegges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pd: www.vbi-group.eu
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Hurtigladere skal holde Norges starste
el-bus-projekt i stadet

Virksomheden ABB skal levere hurtigladere til en elbus-satsning med forskellige elbus-meerker, der
skal bidrage til fossilfri transport i Trondheim i 2019.

Trondheim satser stort pa elektrisk transport. Det lokale bystyre har besluttet at
indszette 35 fuldt elektrisk drevne busser, heraf 25 fra Volvo og 10 fra Heuliez, L|d|- om ABB
der er ejet af Iveco. Busserne skal kare pa fire ruter og bliver Norges sterste el-

bus-flade ABB er en teknologisk

farende virksomhed
med hovedsade i
Schweiz inden for elek-
trificeringsprodukter, ro-
botter, motorer,
industriel automation og
elnet

Begge busmeerker vil blive opladet af otte ABB Heavy Vehicle Chargers (HVCs) i
et af verdens farste projekter, hvor forskellige busproducenter bruger det samme
ladesystem. Busserne vil blive drevet af Tide Buss i Trondheim pa vegne af Trgn-
delag Landsting.

- Vores samarbejde med ABB gar det muligt for os at levere en lgsning af hg;j
kvalitet og stabilitet, og det gar det muligt for busoperatgrer fra forskellige selska-
ber at dele lade-infrastruktur, siger Per Olav Hopsg, der er formand for Landstin-
gets transportudvalg i Trendelag.

- Lesningen giver os ikke kun stordriftsfordele og investeringsafkast, men hjeelper os ogsa med at understatte en
fremtidsorienteret tilgang til at levere farsteklasses moderne offentlig transport i vores region. Med hjeelp fra innova-
tive virksomheder som ABB vil offentlig transport i Trondheim snart veere fossilfri, siger han videre.

ABB'’s HVC 450P ladere, som indseettes, kan oplade el-busserne tilstraekkeligt pa tre til seks minutter og yder hver
isaer 450 kW jeevnstrgm. Laderne gar brug af OppCharge-standarden, som benytter en mastemonteret pantograf til
at forbinde laderne med stremskinner pa toppen af el-bussen. Laderne vil blive opfert ved endestationerne pa de fire
busruter, som hver har en laengde pa mellem 12-15 kilometer. Busserne vil blive opladet ved endestationerne inden
de returnerer til ruten. | september demonstrerede ABB i Storbritannien OppCharge ladeteknologien med en elekirisk
bus fra Volvo, som er identisk med dem, der skal indseettes i Trondheim.

- Dette er et fantastisk eksempel pa ABB’s engagement i udviklingen af standardbaseret teknologi, der kan under-
stgtte multi-leverandarprojekter i stor skala, siger Tarak Metha, der er President for ABB’s Electrification Products di-
vision.

- Vi er stolte af vores samarbejde med Tide Buss, som skal give Trondheim en steerk eldrevet infrastruktur. Generelt
ser vi en kaempe efterspargsel pa vores markedsfarende ladelasninger til elektrisk transport, siger Tarak Metha vi-
dere.

Laderne, som er en del af ABB’s Ability-portefglje af on-line forbundne lgsninger, gar det muligt for busoperatgrerne

at overvage og tilpasse ladestationerne pa afstand og proaktivt vedligeholde udstyret for at sikre optimal drift og op-
petid. HVC 450P laderne vil blive leveret i februar 2019 og forventes sat i drift i august.
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Setra - Daimler brand
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Det siges at alle dremme kan gé i
opfyldelse, hvis man har modet til at
opfylde dem.

Vores nye dobbeltdaekker, TopClass S
531 DT, er pA mange méder en drem der
er gdet i opfyldelse - i dobbelt forstand
Dens majesteetiske elegance, moder
design og imponerende sterrelse kan nu
blive en del af din virkelighed. Tillad dig
selv at rejse, taenke og dremme virkelig
stort - dobbelt op.
www.setra.dk
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Nirnberg |agd gader og streeder
til test af nye MAN-bybusser

MAN er i gjeblikket i gang med at praesentere de nyeste versioner af bybusserne MAN Lion’s City,
som ud over et synligt nyt design med moderne tekniske Igsninger, ogsa har faet en usynlig, men
maerkbar forbedring i form af en ny dieselmotor - eventuelt med en indbygget hybrid-enhed. Den
usynlige detalje skeerer ned pa braendstofforbruget, forbedre karselskomforten og begraenser stgjen
fra bussen, nar den holder ved et stoppested

Tekst og foto: Jesper Christensen

Praesentationen af de nye bybusser i MAN Lion’s City-serien foregik i Nirnberg, hvor MAN har sin tyske motorfabrik,
der producerer omkring 100.000 forskellige diesel- og gasmotorer arligt.
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Se den. Test den. Maerk den. Kgr den /”(Tt\\?w‘

Ny MAN TGE Minibus

Forbrug ved blandet karsel: 13-14,3 km/l. CO2-udslip 184-198 g/km. E

Har du lyst til en prevetur?
- ring nu og book pa telefon 43 20 77 07

Laes mere om vores nye minibus MAN TGE Minibus k


http://www.mantge.dk/minibus
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Det var en reekke tydeligt glade MAN-folk, der fortalte om den nye motorer og nye bybusser. Der er faktisk noget fa-
scinerende over teknisk mindede mennesker, som i den grad udstraler engagement ud i ingenigrkunsten at frem-
stille, designe, forfine og producere det bedst mulige ud i de givne rammer.

Under bus-dagene i Nirnberg var der naturligvis fokus pa den nyudviklede MAN D1556 LOH-motor, der som en eks-
tra skonomisk og miljgmaessig gevinst kan faes med en nyudviklet hybrid-enhed integreret for enden af motoren der,
hvor den skal koblet til den gvrige drivline. Med hybrid-enheden, der hjeelper til ved igangseetning ved stoppesteder,
kan man opna en braendstofbesparelse pa op mod 16 procent. Men mere om den hybride Igsning i slutningen af
denne artikel.
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Her og nu skal vi have fokus pa det synlige af den nye MAN Lion’s City, som blev praesenteret for inviterede journali-
ster med fokus pa busser ved et musikalsk danseshow i en af hallerne pa motorfabrikken.

Da musikken var fadet ud og danserne havde forladt hallen, kom der gang i journalisterne, som tog to udgaver af de
nye bybusser i naermere gjesyn. Det mest igjefaldende ved praesentationen var den nye front og bagende, hvor lini-
erne var mere markerede. For- og baglygter leverer LED-belysning, hvilket betyder leengere levetid og en anelse
mindre energiforbrug samlet set.

Treeder man ind i bussen gennem de brede dare - selv den forreste der er dejlig bred - far man selvfalgelig hjeelp af
bussens knaelefunktion til det farste trin. De brede dere ger det let at komme ind og ud - ogsa med karestole og bar-
nevogne.

Interigret praesenterer sig indbydende, og man ma som passager kunne fele sig velkommen indenfor uanset, hvilket
humer man er i. MAN leverer gerne de nye bybusser med fabriksmonterede formstgbte saeder, der er enkle og billige
at udskifte, hvis de skulle blive gdelagt eller slidt op.

Og sa er de faktisk ganske behagelige at sidde i.
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Der er plads til bade store og sma, nar buschauffaren abner darene. lkke bare ved ind- og udstigning, men ogsa inde i
bussen under karsel. Ok, nar passagertallet er ved at nd over 100 kan det godt veere, at nogle vil mene, at deres med-
passagerer bar rykke lidt sammen, for der er plads til 140 passagerer i alt i ledbus-versionen af MAN Lion’s City, der bli-
ver produceret pa MAN’s busfabrik i Polen.

En anden lille god detalje er, at MAN's busdesig-
nere har gjort op med runde rer at holde i under
loftet. | de nye bybusser er raret ovalt, hvilket gar
det betydeligt mere behageligt at holde om, nar
man tager turen som staende passager.
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Det var meget nemt at finde sig til rette i seedet bag
rattet. Og der er en knag til ens overtgj.

En anden lille god detalje er, at MAN’s busdesignere har gjort op med runde rgr at holde i under loftet. | de nye by-
busser er rgret ovalt, hvilket ger det betydeligt mere behageligt at holde om, nar man tager turen som staende pas-
sager. Det er en lille detalje, men alligevel.

Et andet fremskridt, hvis man kan tale om det, nar man sidder ned, er de store sideruder. De nar sa langt ned, at
man som passager har et godt udsyn over gader og streeder, hvor bussen karer.

Det farste indtryk af MAN Lion’s City er umiddelbart positivt - i den hgje ende. Sa er det speendende om indtrykket
holder til en tur rundt i NUrnberg.

Det fik vi rig lejlighed til at afpreve dagen efter. MAN’'s mandskab havde linet flere Lion’s City-busser op pa motorfa-
brikken i Niirnberg, hvor der arligt produceres omkring 90.000 motorer i mange forskellige starrelser.
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Udsynet er godt hele vejen rundt fra hgjre si-
despejl, over frontspejle, gennem frontruden
og rundt til venstre side. De sidder som de
Skal - de spejle

Den farste, der stod og lokkede, var ogsa den starste - en ledbus med plads til omkring 130 passagerer alt efter ind-
retning. Lagen til farerpladsen var af tysk kvalitet - fremstillet pa MAN’s busfabrik i Polen. Farerpladsen er velindrettet
med et instrumentbord, hvor den centrale del falger det justerbare rat. Instrumentbordet er delt i tre dele og giver et
godt overblik over de forskellige funktioner. Der er ikke meget at komme efter, selvom man altid kan finde et eller
andet, man personligt kunne teenke sig anderledes. Men lidt tilveenning kan gare op med de fleste indvendinger.

En ting, som vi ikke lagde maerke til - det var spejlene. De sidder lige der, hvor de skal - set ud fra vores synspunkt i
seedet bag rattet.
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Fronten pa MAN Lion’s City argang 2018 har faet skeerpet linierne og markerer sig i natten med LED-lys.

Og sa var det bare at seette gearveelgeren pa “D”, lgsne handbremsen og treede pa speederen. Og hvis bussen sa
ikke ville fremad, sa var det nok lige at treede pa bremsepedalen en enkelt gang. Det er noget med sikkerhed at gare.

Seks er bedre en fire

Den farste Lion’s City var udstyret med en 6-trins ZF 6AP 1600 EcoLife-gearkasse med retarder, som passede godt
til motoren pa 360 hk med et drejningsmoment pa 1.600 Nm og transportopgaven gennem Niirnberg. Ved farste stop
bemaerkede vi straks, at motoren var udstyret med MAN's ny elektriske finesse - en indbygget generator/el-motor,
som opsamler energi, nar man tager farten af - og bruger den igen, nar man skal seette igang.
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Ud over at gavne braendstofgkonomien, gavner det bestemt ogsa kerekomforten - bade for chauffer og passagerer.

Under testturen i ledbussen lykkedes det kun en enkelt gang at komme lidt op pa en kantsten - det var farst pa turen,
hvor vi lige skulle vende os til, at en ledbus er en lang bus med tilhgrende “keerre”. Men efter turen op over kantstene
matte vi konstatere, at den bagerste del falge paent efter den forreste - ogsa i skarpe sving, hvor pladsen er begraen-
set. Venderadiussen er 12,5 meter med akselafstand pa 5,200 meter plus 4,903 meter.

Vel ankommet tilbage til MAN’s motorfabrik kunne vi seette kryds ved “bestaet med udmeerkelse”.

Den anden Lion’s City, vi havde oppe til eksamen, var en to-akslet bus med en 330 hk motor med et drejningsmo-
ment pa 1.400 Nm og en fire-trins gearkasse fra Voith. Den to-akslede bus havde en lidt l&engere akselafstand, end
ledbussens forreste del. Ellers var de meget lig hinanden med hensyn til kerselskomfort hen over gadernes sma og
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store ujaevnheder. Her gjorde bussernes nye uafhaengige affiedring og hydraulisk staddeempning deres positive ind-
sats for at gare kereturen sa behagelig som muligt.

Der, hvor led-bussen iseer lagde sig foran den to-akslede, var pa gearkassen. Vores holdning her pa Magasinet Bus
er, at seks er bedre end fire, nar det geelder gearkasser.

MAN'’s repraesentanter pa kereturen forklarede, at det var et kundevalg - nogle holder mest af ZF-gearkasser, mens
andre foretraekker gearkasser fra Voith.

MAN bekrzeftede med de nye Lion’s City-busser det hidtidige indtryk af karekortet. Det er sagt pa jysk - i hvert fald
ikke blevet ringere. Vi kan endda ga med til, at det er forbedret.
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MAN Lion’s City 18
Tre-akslet bybus som ledbus - fire aksler i alt
Motor: 9-liters MAN D1556 LOH med MAN EfficientHybrid - kna-
staksel-starter/generator
Ydelse: 360 hk ved 1.800 omdr./min
Maksimalt drejningsmoment: 1.600 Nm mellem 900 og 1.550 Nm
Gearkasse: 6-trins ZF 6AP 1600 EcoLife med retarder
Affiedring: Uafhaengig luftaffiedring pa foraksel med to luftbaelge.
Luftaffjedret bagaksler med fire beelge
Dare: Forreste: Elektrisk betjent dar, der svinger indad. Efterfal-
gende dare: Elektrisk betjente dare, der glider til siden
Indgangshgjde: 32,5 cm
Leengde/bredde/hgjde: 18,060/2,550/3,110 meter.
Venderadius (med akselafstand pa 5,200 meter + 4,903 meter):
12,5 meter
Tilladt totalveegt: 28,0 tons
Passagerkapacitet: 38 siddende/102 staende
Plads til tre karestol/barnevogne ud for anden og tredje der
Informationsskeerme

Sikkerhedssystemer:
Brandalarmsystem i motorrummet
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MAN Lion’s City
To-akslet bybus
Motor: 9-liters MAN D1556 LOH med MAN EfficientHybrid - kna-
staksel-starter/generator
Ydelse: 330 hk ved 1.800 omdr./min
Maksimalt drejningsmoment: 1.400 Nm mellem 900 og 1.600 Nm
Gearkasse: 4-trins Voith D 864.6 Sensotop med retarder
Affiedring: Uafhaengig luftaffiedring pa foraksel med to luftbeelge.
Luftaffjedret bagaksel med fire beelge
Dare: Elektrisk betjente dare, der svinger indad
Indgangshgjde: 32,5 cm
Leengde/bredde/hgjde: 12,185/2,550/3,110 meter.

Venderadius (med akselafstand pa 6,005 meter): 10,8 meter
Tilladt totalvaegt: 19,5 tons

Passagerkapacitet: 35 siddende/66 staende

Plads til karestol/barnevogn

Informationsskeerme

Sikkerhedssystemer:
Brandalarm

ESP Electronic Stability Program
Deektryksmaler
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Imponerende, sort og med tydelig Branding - den nye dobbeltdaekkerbus vil helt sikkert veekke opsigt pa landevejen, nar
FCK skal til kamp.

Fodboldspillere har faet en bus pa et nyt plan

MAN har leveret en ny Neoplan Skyliner-bus til F. C. Kgbenhavn. Dermed er det kabenhavnske su-
perligahold kommet pa samme hold som klubberne Bayern Miinchen, Borussia Dortmund, Paris
Saint-Germain og FC Porto, som ogsa kommer karende til deres kampe i MAN- og Neoplan-busser

Neoplan Skyliner hgrer til i den absolutte topklasse og "State of
Art” indenfor luksurigse rejsebusser. Og den nye spillerbus, som
fremover skal veere FCK-spillernes base, nar de rejser landet
rundt til kampe, er blevet indrettet i et samarbejde mellem F.C.
Kgbenhavn og mandskabet hos MAN’s "Bus Modification Center”
i Plauen i Tyskland, hvor man er specialister i at opfylde kunder-
nes gnsker til en individuel indretning.

Repraesentanter fra klubben har Igbende veeret pa besgag pa fa-
brikken i Plauen og udtrykt deres gnsker til den helt specielle ind-
retning, som en spillerbus til FCK skal have.

Solo-seeder af hgj komfort, sikrer at spillerne kommer udhvi-
let frem til kamp.
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- Spillerbussen er mere end et transportmiddel for os. Den er pa mange mader et centralt punkt omkring vores kamp-
forberedelse, nar vi spiller pa udebane. Derfor har det veeret vigtigt for os, at vi med den her bus giver spillerne opti-
male muligheder for at forberede sig til kampene og have den bedst teenkelige base straks efter kampene, siger
Daniel Rommedahl, der er administrationschef i F.C. Kabenhavn.

- Vi har haft et rigtigt godt samarbejde med MAN om at udvikle den nye spillerbus til et milja, der giver de rigtige for-
hold for bade forberedelse far kampene og restitution efter kampene. Samtidig er den designet, sa den kan fungere
som en arbejdsplads for staben omkring holdet med alle de ting, der skal til for at det fungerer i forhold til teknologi
0g indretning, siger han videre.

MAN har udviklet stor ekspertise omkring indretning af spillerbusser
Hos MAN har man ogsa veeret glade for samarbejdet omkring udviklingen af den nye FCK-bus.

- Vi har haft en rigtig god dialog og et teet samarbejde med FCK, der ligesom os altid gar efter at veere de bedste. Vi
har kunnet bruge den store erfaring, vi har fra vores samarbejde med andre store europaeiske klubber, og sammen
med FCK kunnet skreeddersy den optimale Igsning til de behov og @nsker, der var. Det har veeret en spaendende
proces, Vi er meget tilfredse med resultatet og ser frem til at se bussen ude i landet, siger Claus Lindholm, der er
Markedskommunikationschef hos MAN i Danmark.

Den nye spillerbus blev taget i brug af Superligaholdet til kampen mod FC Midtjylland i begyndelsen af april.

F.C. K@BENHaYN

= ]

Ledende medarbejdere samt supportstaben omkring FCK’s Superligahold, omkranset af MAN repraesentanter, tog glade
og stolte imod den spritnye Neoplan spillerbus.
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Bade FCK og MAN bruger en lave, som en del af deres branding. FCK-lgven "braler” pa elegant vis pa bade saeder og
vaegge i den nye bus.

Fakta om FCK's nye MAN Neoplan Skyliner-bus

Type: Tre-akslet MAN Neoplan Skyliner P06

Motor: D2676 LOH, 505 HK, Euro 6C

Gearkasse: 12 trins ZF AS-Tronic

MAN-producerede aksler

Cruisecontrol: MAN Efficient Cruise/Man Efficient Roll
Lane Guard Assistent

Automatisk ngdbremsesystem

Attention guard, der advarer chauffaren, hvis han udviser afvisende adfeerd - eksempelvis sidder og daser
Lyssensor og regn sensor

Elektronisk styrede steddaempere

Bi-Xenon, naer- og fiernlys og LED karelys

Kal i chauffarstol

Bussen er tegnet i samspil mellem FCK og MAN - og indrettet hos MAN's afdeling for specielle gnsker.
Indretningen opfatter eksempelvis:

Toilet ved trappe 2, der er flyttet halvvejs op pa ferste sal, sa der er blevet mere plads. Toilettet har vask, spejl, hand-
kleedeholdere og elektrisk blaeser til handtgarring

Kekkenfaciliteter i stue-etagen ved trappe 2. Kekkenfaciliteterne omfatter blandt andet mikrobglgeovn, varmtvands-
forsyning, kaleskab, lille fryser, kaffemaskine, plads til cateringbokse og affaldsstativer. Kekkenet har et paent stort
kokkenbord med handvask, skuffer og skabe.

Heeve/saenkeborde i stueetagen med tilhgrende hynder, sa spillerne kan fa benene op, mens de hviler ud

Store 22-tommer skaerme, der kan bruges til forberedelse til kampe - og efterfglgende bearbejdning

Lukket tradlgst Atlas 2-net, sa spillere, treenere og andre pa holdet uforstyrret kan forberede sig under vejs

230 V stik med USB-tilslutning ved hvert dobbeltsaede og ved hvert enkeltsaede pa overdaekket

Glasveegge med FCK-logo afgreenser de forskellige afsnit i bussen
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Staerkt samarbejde sikrer
busmesse de naeste fire ar

En ny aftale mellem MCH Messecenter Herning og Danske Busvognmaend sikrer busbranchen en
arlig messe frem til 2022. Den naeste messe bliver ligesom i 2017 afholdt under transportmessen i
Messecenter Herning i 2019 - og aret efter i forbindelse med Danske Busvognmaends arsmgde og
generalforsamling

Siden Busmessen blev afholdt ferste gang i 2015 har
samarbejdet mellem MCH Messecenter Herning og
Danske Busvognmaend veeret steerkt. Det har parterne
nu understreget ved at indga en aftale om afholdelse af
den arlige busmesse frem til 2022.

- MCH og Danske Busvognmaend har gennem de sene-
ste ar opbygget en god tradition omkring Busmessen.
Med den nye aftale kommer vi i feellesskab til at styrke
profilen til gavn for udstillere, busvognmaend og andre
besggende. Jeg ser derfor frem til at fortseette og styrke
det gode samarbejde med MCH og udstillerne i arene,
der kommer, siger administrerende direkter for Danske
Busvognmeend, Michael Nielsen.

Hos MCH Messecenter Herning saetter man stor pris pa
samarbejdet med Danske Busvognmaend og pa den
brede opbakning, som gar, at der fortsat kan skabes et
veerdifuldt medested for alle i busbranchen.

- Vi ser frem til, at vi ogsa i de kommende ar far mulig-
hed for at samle branchen til en arlig begivenhed i sam-
arbejde med Danske Busvognmaend og de mange
udstillere, som bakker op om messen. Vi bliver generelt

madt med positive tilkendegivelser om messen, og til Administrerende direktgr i Dansk Busvognmaend, Michael
den netop afholdte messe i Billund havde vi det hgjeste Nielsen, projektleder i MCH A/S, Nikolaj Jargensen, og
antal udstillere nogensinde, fortzeller projektleder Nikolaj  landsformand for Danske Busvognmaend, John Bergholdt
Jorgensen, MCH. har skrevet under pé en fireérig aftale for Busmessen.

Fakta

Busmessen arrangeres af MCH Messecenter Herning og Danske Busvognmaend
+  Seneste messe blev afholdt i Billund ved Hotel LEGOLAND i dagene 16.-17. marts 2018
+ Messen gennemfgres naeste gang 21.-23. marts 2019 i MCH Messecenter Herning i for-
bindelse med Transport 2019
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Havarikommission advarer om
traktorer pa vejene

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker rader alle bilister - store som sma - til at veere ekstra op-
meerksomme pa traktorer og andre landbrugskeretgjer pa vejene lige nu, hvor arets forarskarsel er i
gang. Traktorerne karer relativt langsomt, og det betyder, at bagvedkarende skal veere ekstra op-
maeerksomme pa, at de selv og andre skal seette farten ned med kort varsel - og det kan skabe far-
lige situationer, der i sidste ende kan fare til ulykker med dgden tilfglge

- Traktorulykker er ofte alvorligere end andre ulykker, fordi traktorer ikke er indrettet kollisionsvenligt. Der er derfor
god grund til at passe pa, hvor der er mange flere traktorer pa vejene end normalt pa grund af forarets gyllekarsel
med mere, advarer Mette Fynbo, der er formand for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker.

Andelen af dreebte i traktorulykker er naesten dobbelt sa stor i forhold til andelen af dreebte i andre personskadeulyk-
ker.

Hvorfor sker traktorulykker
Havarikommissionen har dybdeanalyseret 25 traktorulykker. Nogle sker, fordi traktorfarerne ikke orienterer sig godt
nok eller viser for sent af, typisk i forbindelse med venstresving veek fra vejen. | andre tilfeelde kommer traktorernes
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lave fart eller deres bredde bag pa bili-
sterne, sa de for eksempel pakarer trak-
toren bagfra.

Men bilernes fart spiller ogsa en stor
rolle: Naesten halvdelen af de under-
s@gte ulykker kunne veere undgaet, hvis
bilisterne havde overholdt hastigheds-
greensen eller havde kert efter forhol-
dene.

Traktorfarere og modparter bidrog til
ulykkerne i lige stort omfang.

- Traktorfarerne og bilisterne har et feel-
les ansvar i trafikken, og at kende hinan-
den er vejen frem. Derfor er vi ogsa med
til at saette fokus pa det her, siger Martin
Merrild, der er formand i Landbrug & Fg-
devarer.

Gode rad til bilister:
«  Overhold fartgreensen.
«  Ver opmeerksom pa langsomtkg-
rende traktorer (orange trekant be-
tyder langsomtkarende koretg;))

Antal traktorulykker med personskade

Ulykker med personskade, hvor en traktor eller et motorredskab er in-
volveret, i perioden 2008-2017 pr. politikreds:

+ Nordjylland: 85

«  @stjylland: 43

*  Midt- og Vestjylland: 110

+  Sydestjylland: 29

+  Syd- og Sgnderjylland: 89
« Fyn: 39

+  Sydsjeelland og Lolland-Falster: 36
*  Midt- og Vestsjeelland: 16
* Nordsjeelland: 13

+ Kagbenhavns Vestegn: 4

* Kgbenhavn: 24

« Bornholm: 5

« lalt: 493

(Kilde: Vejdirektoratet's ulykkesstatistik. Tal for 2017 er forelgbige)

«  Veer opmaerksom pa venstresvingende traktorer pa landevejene
«  Veer opmeerksom pa landbrugskeretgijer, der skal ud fra ejendom, mark eller sidevej

Gode rad til traktorferere:

«  Teend det gule rotorblink, nar du kerer pa offentlig ve;
* Aktiver blinklyset 100 meter far venstresving pa landevej, sa bilisterne i god tid kan se, hvad du vil
«  Orienter dig bagud lige inden venstresving, sa du kan na at stoppe, hvis biler eller motorcykler er ved at over-

hale

chauffgren keart forkert

Bus spaerrede vejen

Fredag 6. april om morgenen forsggte en chauffar i en turistbus med FlixBus’ navn pa siderne,
at vende pa Maribo Landevej ved Radby. Ifalge Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi var

Under vendemangvren endte bussen med baghjulene ude i rabatten, sa den kom til at sidde fast - og dermed
speerre vejen i begge retninger. Bussen blev efter en times tid trukket fri.
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Arbejdsforhold

Sveriges regering vil skeerpe bestilleransvaret

Ulovlige transporter, usund konkurrence og virksomheder, der dumper arbejdsvilkarene. Derfor vil
den svenske regering skeerpe reglerne for virksomheders og myndigheders ansvar for at sikre sig,
at de transporter, som de bestiller, ogsa er lovlige

- Med er skeerpet bestilleransvar sender vi et tydeligt signal om, at det ikke skal kunne Ignne sig at benytte sig af virk-
somheder, der ikke fglger reglerne, siger den svenske infrastrukturminister Tomas Eneroth (S).

Det skeerpede bestilleransvar skal bidrage til at holde “ordning och reda” pa de svenske veje og pa den made skabe
basis for sund konkurrence og gode arbejdsvilkar i vognmandserhvervet.

Forslaget fra den svenske regering omfatter alle, som erhvervsmaessigt bestiller transport af varer eller personer
uanset, hvor i aftalekeeden man befinder sig.

Det betyder, at godsejere, speditarer og vognmandvirksomheder, om hyrer underentreprengrer til at udfere gods-
transport ogsa omfattes. Ogsa erhvervsmaessige bestillere, som eksempelvis myndigheder, der bestiller persontrans-
port - bade bus og taxi - vil ogsa blive palagt ansvar for at sikre sig, at transporterne sker pa lovlig vis.

Hvis man undlader at sikre sig, at forholdene er lovlige, kan man blive idemt badestraf eller faengselsstraf pa op til ét
ar.

Privatpersoner, der eksempelvis bestiller en taxi, vil ikke blive omfattet af kravet om at sikre sig, at transporten sker
pa lovlig vis.

Den svenske regering @nsker, at reglerne treeder i kraft 1. julii ar.
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Arbejdsforhold

Minister vil have hjeelp fil
at forbedre arbejdsmiljgregler

Beskeeftigelsesminister Troels Lund Poulsen (V) opfordrer alle til at komme med forslag til bedre ar-
bejdsmiljgregler. Hans udgangspunkt er, at komplekse og uklare arbejdsmiljgregler ikke ma spaende
ben for arbejdsmiljgindsatsen. Troels Lund Poulsen vil derfor forbedre reglerne, og opfordrer alle
borgere, virksomheder og organisationer til at hjeelpe og komme med forslag

- De danske arbejdsmiljgregler udger rygraden af et sundt arbejdsliv. Men vi ma ogsa se i gjnene, at der er borgere
og virksomheder, som oplever, at nogle af reglerne kan veere meget komplekse, uklare eller ligefrem ungdvendige.
Derfor igangseetter regeringen nu et arbejde med at forbedre arbejdsmiljgreglerne. Vores udgangspunkt er klart:
Reglerne skal veere til at forsta og give mening, siger beskaeftigelsesminister Troels Lund Poulsen og fortseetter:

- Jeg har derfor en opfordring til danskerne: Hjeelp os til bedre arbejdsmiljgregler. Frem til 1. juni vil det via Beskeefti-
gelsesministeriets hjemmeside vaere muligt for alle at komme med forslag til, hvordan reglerne kan forbedres.

VLAK-Regeringen har nedsat et ekspertudvalg, som gentaenker hele arbejdsmiljgindsatsen, og som ogsa ser pa mu-
ligheder for regelforenklinger.

- Men vi har ogsa brug for input fra borgere, virksomheder og organisationer, sa vi far spottet de regler, der ikke fun-
gerer godt nok, siger ministeren.

Flere unders@gelser peger pa, at arbejdsmiljgreglernes kompleksitet udger en udfordring for virksomhederne. En un-
dersggelse fra Det Europeeiske Arbejdsmiljgagentur viser eksempelvis, at omkring hver femte danske virksomhed
mener, at kompleks lovgivning gar det vanskeligt at behandle arbejdsmiljget.

Bedre og enklere regler er ogsa et fokuspunkt internt i Beskaeftigelsesministeriet. Arbejdstilsynet har for eksempel sat
et arbejde i gang med at rydde op i de interne instrukser og procedurer, som geelder for Arbejdstilsynets medarbej-
dere. Malet er, at knap hver tredje interne instruks skal skeeres vaek, sa de tilsynsfarende kan bruge kreefterne bedst
muligt pa at fremme et godt arbejdsmilje pa virksomhederne.

Interesserede kan laese mere pa denne side, hvor der ogsa er mulighed for at komme med forslag - klik her:

Forslag til bedre arbejdsmiljgregler kan meldes ind pa Beskaeftigelsesministeriets hjemmeside frem il 1. juni i ar. -
klik her:
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Arbejdspladsen

For syriske Mohamed M al Adami er jobbet som buschauffgr et drammejob.

Syriske Mohamed er blevet
superchauffer pa rekordtid

Efter fem ar i Danmark har Mohamed M al Adami faet opfyldt sit store @nske om at blive buschauf-
far. Historien om Mohamed M al Adami er ogsa et eksempel pa busbranchens kapacitet til at give
flygtninge og indvandrere fodfaeste pa det danske arbejdsmarked

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus

Mohamed M al Adami er en glad mand. Det er lykkedes for at ham at fa sit @nskejob som buschauffer. Jobbet har
han hos Arriva i Ringsted, som fortrinsvis karer regionale ruter og skolekarsel pa Midtsjeelland.

Driftsleder Normann Hansen hos Arriva i Ringsted er ogsa glad, for han har faet en positiv, serviceminded og ambi-
tigs buschauffgr, som uden videre er gledet ind i det faglige og kollegiale samarbejde pa anlaegget.
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Arbejdspladsen

Dirftschefen Helmer Jensen fortryder ikke at Arriva’s driftsafdelinger i Ringsted og Nykabing Falster har engageret
sig i Integrations Grund Uddannelsen (IGU) i samarbejde med fagskolen UCPlus.

- | udgangspunktet har Arriva mulighed for at give nye buschauffarer en opleering for en meget begreenset gkonomisk
udgift gennem IGU. | de to tilfeelde i Ringsted og Nykabing er det gaet over al forventning, og de nye chauffgrer med
henholdsvis syrisk og somalisk baggrund er gledet ind i hverdagen meget hurtigt og nemt. siger Helmer Jensen og
konkluderer:

- Det er succeshistorier bade for dem selv og for Arriva.

Dremmejobbet

For 37-arige Mohamed M al Adami har det lzenge veeret et gnskejob at blive buschauffer. Kun fa buschauffarer har
haft chauffgrjobbet som deres dremmejob siden ungdommen, sa Mohamed M al Adamis drgm kraever en forklaring.

Mohamed har veeret i Danmark i fem ar. Forud ligger ni ars ophold i Graekenland, efter at han flygtede fra Syrien. |
Syrien og Graekenland arbejdede han som lastbilchauffar - han var trucker, ungkarl og en fri fugl.

Men en arbejdsskade tvang ham til at teenke i andre baner.
- Jeg fik en skade pa min ene fod under arbejdet med at laesse lastbilen. Jeg kan ikke leengere klare den fysiske be-
lastning, som er en del af lastbilchauffarens job. Sa fik jeg den idé at jeg gerne ville veere buschauffer, siger Moha-

med M al Adami.

Han taler dansk med accent, men han taler et godt og umiddelbart forstaeligt dansk, og det er tydeligt, at han forstar
alt, hvad der siges - ogsa nuancerne.

- Da jeg valgte at tage til Danmark, var mit vigtigste mal at leere sproget hurtigt. Man kan ikke klare sig uden at kunne
tale med folk, sa jeg omgas danskere og taler dansk hver dag for hele tiden at blive bedre til dansk, forklarer han.

Og det ser ud til at veere nemt for Mohamed M al Adami at kommunikere med bade kunder, kolleger og naboer. Han
er meget smilende, opmaerksom og hurtigt opfattende.

- Mohamed M al Adami er meget hurtigt faldet il her pa anleegget, forklarer Normann Hansen og forsaetter:
- Han er et meget positivt indslag i vores hverdag, for han er meget serviceminded og han seetter en aere i at kare
bussen sa godt som muligt. Vi maler hele tiden chauffarernes kerestil i forhold til energiforbrug og heendelser, og her

scorer Mohamed meget flot hver eneste uge.

Normann er imponeret over Mohamed M al Adamis sprogfeerdigheder. Ud over dansk taler han ogsa arabisk, tyrkisk,
graesk og engelsk.

IGU var den gode vej til buschaufferjobbet
Mohamed M al Adami fortryder ikke, at han valgte IGU som vejen til jobbet som buschauffer.

- Det var den helt rigtige vej for mig med en kombination af sprogundervisning og kurset om buskerekortet, siger han.

Mohamed M al Adami bestod den ellers frygtede teoriprave i farste forseg. Til den praktiske prave skulle der to for-
s@g til, inden det lykkedes at stikke det eftertragtede buskearekort i lommen.
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Fra venstre driftschef Helmer Jensen, buschauffar Mohamed M al Adami og driftsleder Normann Hansen, Arriva Ring-
sted.

For lidt over 10 maneder siden skulle han for farste gang ud pa ruten alene med passagerer.

- Jeg var meget nervgs, da jeg skulle ud at kare den farste tur med passagerer. Jeg troede, at alle kiggede pa, om
jeg nu gjorde det hele rigtigt, fortzeller Mohamed M al Adami og fortsaetter:

- Men det gik hurtigt over. Nu kender jeg bussen og de forskellige ruter, og jeg har ogsa leert mange passagerer at
kende. Det er tit de samme hver dag, og vi hilser pa hinanden og snakker lidt. Det er noget af det positive ved at
veere buschauffar.

Hjaelpsomhed
Mohamed M al Adami kan bekreefte alle de bedste rygter om den danske mentalitet: Abenhed, hjeelpsomhed og ufor-
mel stemning.

- Jeg har faet rigtig meget hjeelp fra kolleger og min leder til mange ting, som jeg ikke vidste noget om. Sadan var det
ogsa i den café i Sorg, hvor jeg tidligere arbejdere som frivillig. Kollegerne dér var altid hjeelpsomme, forteeller han.
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Arbejdspladsen

- Jeg har hjulpet Mohamed M al Adami med nogle af de ting, som de fleste danske tager som en selvfglge. For ek-
sempel ferie, feriefridage, ATP og hvad der ellers star pa en lgnseddel, siger Normann Hansen.

Busbranchens evner til integration

Helmer Jensen forteeller, at det kun er inden for de seneste ar, at Arriva’s busanlaeg uden for de store byer har faet
mange nationaliteter i chauffarkorpset. Det er indtil videre forlabet problemfrit. Abenheden over for flygtninge og ind-
vandrere er et vigtigt princip i Arriva personalepolitik, og der er ogsa et traek af ngdvendighed i princippet.

- Vikan jo se, at der om kort tid kan komme til at mangle chauffarer, og sa ma vi vaere abne og kreative i rekrutterin-
gen, siger han.

Normann Hansen forklarer, at der i dag er 10 nationaliteter pa busanleegget i Ringsted.

- Det er en dansk arbejdsplads, og vi kreever at alle kan tale og leese det danske sprog. Men udover det, synes jeg,
det handler om at veere i stand til at behandle folk en lille smule forskelligt - sadan at de fgler sig behandlet ens, siger
Normann Hansen og uddyber:

- Der er forskel pa danske og mange udenlandske chaufferer i deres holdning og forventninger til ledelsen. Mange
udenlandske chauffgrer forventer at fa preecis besked om, hvad de skal gare - hverken mere eller mindre, hvorimod
danske chauffgrer typisk @nsker mere medindflydelse og dialog.

Helmer Jensen supplerer:

- Vi har nok den fordel, at 3F-overenskomsten danner en meget ensartet ramme om lgn- og arbejdsvilkar. Der er ikke
basis for seerbehandling og det tror jeg, hjeelper til at fa tingene til at glide.

Valget
Nu er Mohamed M al Adami - den frie fugl - faldet lidt il ro i det midtsjeellandske. Han er oven i kabet blevet gift for to
ar siden.

- Da jeg var i Graekenland, blev det tydeligt for at mig at jeg matte veelge. Hvis jeg skulle have en fremtid i Vesteu-
ropa, matte jeg rejse videre til et andet land. Hvis jeg ville tilbage til Syrien, ville det vaere godt nok at blive i Greeken-
land og se tiden an. Jeg endte altsa i Sorg og Ringsted, siger Mohamed M al Adami.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Holstebromotorvejen indvies 29. september

Om godt et halvt ar nar Danmarks laengste igangvaerende motorvejsbyggeri til vejs ende. Derfor er
der sat en dato for indvielsen. Den finder sted lgrdag 29. september, hvor det sidste stykke af Hol-
stebromotorvejen vil blive indviet og taget i brug

Abningen af sidste stykke af Holstebromotorvejen, de cirka 15 kilometer fra Tvis til Holstebro N, vil betyde, at samt-
lige 39 kilometer af Danmarks leengste igangvaerende motorvejsbyggeri er feerdigt.

Nar abningsarrangementet er slut, og der er ryddet op, abner selve vejen hurtigst muligt derefter. Forventeligt i de
sene aftentimer eller morgenen efter.

Farste spadestik til Holstebromotorvejen blev taget en martsdag i 2015 med lunere forarsvejr end i ar. Siden har en-
treprengrer, projektledere, landmalere, biologer og andre faggrupper i, og uden for, Vejdirektoratet, arbejdet pa at
holde tidsplanen.

| maj 2017 abnede de farste 10 kilometer vest om Herning, Messemotorvejen, hvorfra der er adgang til det nye re-
gionshospital i Ggdstrup.

Fakta om Holstebromotorveijen:

*  Holstebromotorvejen bliver 39 kilometer lang. Linjefaringen gar fra Holstebro N (rute 11) til Sinding nord-
vest for Herning og videre frem til Snejbjerg, hvor motorvejen kobles sammen med den eksisterende mo-
tortrafikvej (rute 15) syd om Herning

*  Ved Gadstrup er der forbindelse til det nye regionshospital. Projektet indeholder ogsa en forlengelse af
Nordre Ringvej nordvest for Holstebro. Vejen forlaenges til Vilhelmsborgve;

«  Pa staekningen er der otte tilslutningsanleaeg, landskabsbroer over de store aer, en faunabro, faunapassa-
ger og et starre antal broer, der farer kommuneveje og jernbanen over eller under motorvejen

+  Det samlede anleegsbudget for motorvejen er 3,855 milliarder kroner
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Trafikforhold

| november 2017 abnede der yderligere 14 kilometer mellem Sinding og Tvis - det stykke af Holstebromotorvejen,
hvor trafikbelastningen er stagrst. Nu mangler kun det sidste stykke fra Tvis til Holstebro N.

- Entreprengrerne har brug for hele tiden frem til 29. september for at blive helt feerdige mellem Tvis og Holstebro. Vi
afleverer vejen til tiden og inden for budgettet, og det er der god grund til at gleede sig over. Det har veeret et stort og
tidskreevende projekt, hvor vi har trukket pa mange gode kraefter hos entreprengrerne og i Vejdirektoratet. Jeg vil
gerne takke alle dem og desuden kvittere for et godt samarbejde undervejs med bade Herning og Holstebro Kom-
mune, siger anleegs- og driftsdirektar Michael Kirkfeldt fra Vejdirektoratet.

Traditionen tro star Vejdirektoratet for det officielle arrangement med ministertale og snoreklip, nar abningen af Hol-
stebromotorvejen skal markeres lgrdag 29. september.

Den mere festlige del af abningsarrangementet samme dag star Holstebro Kommune for under temaet Vejfest i Vest.

Transportminister teender info-lysene igen

Ole Birk Olesen (LA), der er VLAK-Regeringen transportminister, oplyser, at info-tavlerne pa Motor-
ring 3 i Hovedstadsomradet, bliver teendt igen. Vejdirektoratet har peget pa, at der er forhold, som
taler for, at tavlerne skal fortseette med at informere trafikanter pa vejen

Ole Birk Olsen skriver til forligskredsen bag “Aftale om en grgn transportpolitik” falgende:

Som bekendt blev vi i den grgnne forligskreds pa made den 30. marts 2017 enige om at slukke de ikke-prioriterede
ITS-systemer og tavler. Vi aftalte endvidere, at safremt der ikke var fundet midler til en opretholdelse af systemerne
ved udgangen af 2017, skulle de ikke-prioriterede systemer og tavler nedtages.

| overensstemmelse hermed er Vejdirektoratet i feerd med at nedtage ITS-systemerne. Pa Motorring 3 (M3) har Vejdi-
rektoratet imidlertid gjort opmaerksom pa et seerligt forhold, som taler for ikke at nedtage ITS-systemet, men i stedet
at opretholde systemet de kommende ar.

| forbindelse med letbaneprojektet i Ring 3 vil der saledes skulle ske en reekke omlaegninger af trafikken, idet bade
ledningsarbejder og etablering af den nye letbane vil ske helt eller delvist i det eksisterende kgreareal i Ring 3. Om-
leegningerne vil betyde en reduktion af den eksisterende kapacitet.

Trafikmodelberegninger for anlaeg af letbane i Ring 3 indikerer, at 5.000- 10.000 biler pr. degn pa Ring 3 mellem Glo-
strup og Gladsaxe vil finde en anden rute i anleegsperioden. En del af trafikken forventer Vejdirektoratet flytter til M3.
Dette vil, sammen med den generelt @gede trafikvaekst, udfordre trafikafviklingen, da kapaciteten i forvejen er fuldt
udnyttet i myldretiderne. Det eksisterende trafikledelsessystem pa M3 vil kunne hjeelpe til at fa mere trafik igennem i
anleegsperioden. Systemet vil iseer vaere gavnligt i de situationer, hvor der stadig er ledig kapacitet pa M3, idet ha-
stighedsharmoniseringssystemet med de variable tavler vil sikre en mere glidende trafikafvikling pa M3.

Vejdirektoratet har, som et resultat af et gunstigt udbud af vejdriften i perioden 2018-2021, fundet de ngdvendige
midler til at opretholde ITS-systemerne pa M3 frem til 2021. Systemerne forventes at blive genindsat i funktion inden
sommerferien. [ tilleeg hertil, og i overensstemmelse med Vejdirektoratet's fremtidige prioriterede ITS-portefalje, der
blev sendt il jer den 27. januar 2017, har Vejdirektoratet ogsa prioriteret en fortsaettelse af karsel i ngdspor pa Hille-
rgdmotorvejen, hvortil projektbevillingen udlgb i 2017.
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Miditrafik inviterer fil samarbejde
om arbejdsvilkar for flexchaufterer

Midttrafik skeerper kravene til lan- og arbejdsvilkar for chauffarer i flextrafikken og opretter et samar-
bejdsforum med arbejdsmarkedets parter.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus

Midttrafiks nye bestyrelse godkendte pa sit
made i marts en skaerpelse af kravene til lgn-
og arbejdsvilkar i Flextrafik. Kravene indarbej-
des i kommende udbudsbetingelser og skal
sikre lige og fair konkurrence i udbud af flex-
karsel. Midttrafik har valgt, at formuleringen i
den nye taxilov skal geelde generelt for alle by-
dere. Samtidig vil Midttrafik indbyde arbejds-
markedets parter til et samarbejde om lgn- og
arbejdsvilkar for flexchaufferer i et formaliseret
samarbejdsforum.

Taxiloven overenskomstbestemmelse

Den nye taxilov blev som bekendt vedtaget i
Folketinget af et bredt flertal. Et emne var der
dog til det sidste stor uenighed om. Det var for-
muleringen af den sakaldte overenskomstpa-
ragraf. Sent i forlgbet lykkedes det at skabe
enighed om en ny formulering, som ser sadan
ud:

"Indehaveren af en tilladelse til erhvervsmaes-
Sig persontransport skal falge de bestemmel-
ser, der sikrer de ansatte Ign, herunder seerlige
ydelser, samt arbejdstid og andre arbejdsvil-
kar, som ikke er mindre gunstige end dem, der
geelder for arbejde af samme art i henhold til
en kollektiv overenskomst indgaet af de inden
for det pageeldende faglige omrade mest repraesentative arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som geelder pa hele
det danske omrade”.

Direktar i Midttrafik, Jens Erik Serensen. (Foto: Jesper Christensen)

Den tilsvarende paragraf i den gamle taxilov havde denne formulering:

"Paragraf 5, stk. 5. Indehaveren af en tilladelse skal falge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer,
der findes i de pageaeldende kollektive overenskomster”.

| adskillige ar har der veeret uenighed om fortolkningen af denne paragraf. Den sakaldte NORTRA-sag handlede om
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dette. For hvad er en kollektive overenskomst? En nordjyske vognmandsforening (NORTRA) indgik for omkring 10 ar
siden en lokal overenskomst med sine chauffarer med provisionslgn som grundlag. Trafikstyrelsen underkendte
denne overenskomst. Dette farte til et langvarigt retsforlgb, som endte med, at hgjesteret i februar 2015 gav NOR-
TRA-vognmaendene medhold. En vigtig pointe i Hgjesterets dom var en kritik af lovgrundlaget.

Taxilovens paragraf 5 var ikke preecis nok til den form for regulering, som et politisk flertal gnskede. Det var ikke kun
taxilovens overenskomstparagraf, der blev underkendt af Hajesteret. Ogsa de tilsvarende paragraffer i busloven og
godskarselsloven blev i praksis sat ud af kraft.

Siden er det ikke lykkedes at skabe et politisk flertal for en ny feelles formulering - for vedtagelsen af taxiloven. Her er
der ydermere en politisk/juridisk finte: Taxiloven er fuldt og helt Folketingets sag, mens Busloven og Godskarselslo-
ven derimod er underlagt EU-lovgivning.

Overenskomstparagraffen i taxiloven er med andre ord alene styret af et politisk flertal i Folketinget - de tilsvarende
paragraffer i busloven og Godkearselsloven skal ogsa godkendes af EU-Kommissionen.

- Vi har gjort vilkarene ens for alle bydere ved at bruge den nye og mere vidtgaende formulering af overenskomstpa-
ragraffen, uanset hvilket tilladelsesform, byderne har. Det er en skaerpelse af kravene, som er koordineret med Syd-
trafik og FynBus. Midttrafik udbyder Flextrafik sammen med disse to trafikselskaber, og vi er enige om den nye
formulering, siger direkter i Midttrafik, Jens Erik Sgrensen, til Magasinet Bus.

Ingen pisk, men masser af guleradder
Betegnelsen samarbejdsforum er et meget bevidst valg. Midttrafiks bestyrelse @nsker ikke at deltage i den type kon-
troludvalg, som blandt andet fagforbundet 3F og arbejdsgiverforeningen ATAX tidligere har foreslaet oprettet.

Midttrafik har dermed valgt de blgde metoder for at medvirke til at skabe ordnede forhold for flexchauffgrer. De ord-
nede forhold forventes at fremkomme frivilligt. Midttrafiks administration formulerer det sadan i dagsordenen til besty-
relsen:

"Det er administrationens forventning, at ovenstaende skaerper leverandgrernes motivation til at sikre lgn- og ar-
bejdsvilkar for chauffgrerne, samt kan imgdekomme efterspergslen pa et samarbejde med arbejdsmarkedets parter.”

- Midttrafiks nye og afgaede bestyrelser har hele tiden veeret enige om, at Midttrafik ikke skulle oprette et egentligt
kontrolorgan, men at kontrollen harer hjemme hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, siger Jens Erik Sgrensen og
fortseetter:

- Men bestyrelsen gnsker ordnede forhold for flexchauffgrer. Derfor har vi lagt op til at oprette et samarbejdsforum
med arbejdsmarkedets parter, sa vi har et sted at drefte de sager, der matte komme.

Jen Erik Sgrensen forteeller ogsa, at Midttrafik vil bruge den indberetningsform vedrarende eventuelle brud pa over-
enskomstreglerne, som trafikselskabet Movia har udviklet. Det vil medfere, at kun dokumenterede sager bliver taget
under behandling i trafikselskabet og i det kommende samarbejdsforum.

Evaluering er vigtig
Jens Erik Sgrensen laegger vaegt pa, at det nye regelsaet falges og evalueres.

- Vi vil folge, om de nye regler pavirker tilbudspriserne, og om vi kan se et fald eller en stigning i antallet af sager og
karakteren af sager. Det bliver spaendende at falge, siger han.
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Skat efter gennemgang af Uber-chaufferer:

1.192 ud af 1.195 Uber-chaufferer
har faet a&ndret deres skat

Skat har gennemgaet 1.195 Uber-chauffarers skattebetaling og fundet useedvanlig mange fejl. Det
farer til opkraevninger af skat og moms for 11,3 millioner kroner. - Det er helt usaedvanligt, at vi finder
fejl i over 99 procent af de sager, som vi gennemgar. Og det er selvfalgelig ikke i orden, for alle skal
betale skat af deres indteegter, siger Sgren Buus, der er underdirekter i Skat

Saren Buus’ udtalelse kommer efter, at Skat har gennemgaet de oplysninger, som de i efteraret 2016 modtog fra de
hollandske myndigheder om 1.799 Uber-chauffarer i Danmark. | alt er 1.195 Uber-chauffgrers indberetninger blevet
kontrolleret og 1.192 af chauffarernes moms- og skattemaessige forhold er efterfglgende blevet eendret. Det betyder,
at de pageeldende Uber-chauffgrer i gennemsnit skal betale 9.423 kroner ekstra i skat - | alt bliver det til 11,3 millio-
ner kroner.

- Det er helt useedvanligt, at vi finder fejl i over 99 procent af de sager, som vi gennemgar. Og det er selvfalgelig ikke

i orden, for alle skal betale skat af deres indteegter. Samtidig giver det unfair konkurrence. Nu sender vi opkreevninger
ud til de chauffarer, sa de far betalt den skat, de skal. Derudover har vi anmodet de hollandske skattemyndigheder
om oplysninger for 2016 og 2017, sa vi kan kontrollere, om chauffererne har indberettet de rigtige oplysninger i
begge ar, siger Saren Buus.

Han opfordrer pa samme tid alle personer, der ved, at de har haft en indkomst som Uber-chauffgrer i 2017, il at selv-
angive det, inden det er for sent.

Chaufferer modtog sociale ydelser

Indteegtsoplysningerne pa 1.799 aktive Uber-chauffarer, som var bosiddende i Danmark, som Skat fik fra de holland-
ske skattemyndigheder, daekker perioden oktober 2014, hvor Uber blev aktiv i Danmark, til udgangen af 2015. For-
uden den manglende skattebetaling viser Skat's undersggelse, at tre ud af fire af de 1.799 chauffgrer modtog sociale
ydelser i samme ar, hvor de havde en indkomst som Uber-chauffarer.

- Skat har nu sendt disse sager til de relevante myndigheder, der skal undersgge, om chauffarerne har modtaget so-
ciale ydelser, som de ikke var berettiget til, siger Saren Buus.

Ud af de 1.799 personer, der har veeret tilmeldt som Uber-chauffar, blev ca. 550 personer frasorteret - blandt andet
fordi de havde selvangivet deres indteegt. Andre blev frasorteret, fordi deres indteegt som Uber-chauffarer var sa be-
skeden, at der ikke var nogen fortjeneste at opkreeve skat af.

Derudover har Skat sendt 154 sager til en seerlig enhed i Skat, som skal vurdere, om personerne skal modtage en
bade oveni beskatningen, fordi de har handlet groft uagtsomt.

Skat's analyse af de afsluttede Uber-sager viser desuden, at chauffgrerne primaert bestar af unge maend. Omkring
tre ud af fire Uber-chauffarer er meend under 40 ar.
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Debat om Uber-chauffarers manglede skat:

Uber-eksemplet viser behovet for gget
gennemsigtighed og skattekontrol

| denne uge kom det frem, at blot tre ud af naesten 1.200 Uber-chauffgrer, som er blevet kontrolleret,
har haft styr pa og indberettet korrekt til Skat. Resultatet er efterreguleringer i Skat's faver pa over
11 millioner kroner - eller knap 10.000 kroner i skattebetaling pr. chauffar.

| den forbindelse skriver Charlotte Jepsen, der er administrerende direktar hos FSR - danske revisorer, fglgende:

Det er positivt og oplaftende, at myndighederne har kontrolleret de manglende indberetninger, og at chauffarerne
kommer til at betale skat som alle andre. Det er imidlertid bekymrende, at kun en promilledel af chauffgrerne har haft
styr pa indberetningen af deres indtaegter. Det vidner om vigtigheden af en effektiv skattekontrol som redskab til at
sikre fair konkurrence. For hvordan skal lovlydige chauffarer kunne konkurrere med chauffgrer, som ikke betaler skat
af det de tiener?

Det vidner ogsa om vigtigheden af en effektiv kontrol som redskab til at sikre, at alle betaler skat af det de tjener. For
hvad var der sket, hvis skattemyndighederne ikke havde faet oplysninger fra de hollandske myndigheder? Séa var
pengene aldrig kommet | kassen. Resultatet viser, at det nuvaerende kontrolniveau, hvor der kan ga ar, uden at virk-
somheder eller skatteborgere ser skyggen af en kontrolmedarbejder, ikke er tilstraeekkeligt.

Det er eergerligt, at Uber-chauffarerne har haft sa darligt styr pa deres indberetninger til Skat. For det laegger gift

for udbredelsen af digitale tienester og online-platforme som GoMore, AirBnb og Hilfr, som tusindvis af danskere gar
brug af. Derfor er det positivt, at Skatteministeren har bedt Skattelovradet om at se naermere pa freelancere, der lig-
ger i greenselandet mellem personlige skattebetalere, hvor tredjeparter som banker, forsikringsselskaber og arbejds-
givere indberetter alle tal, og erhvervsdrivende, som selv indberetter skat og moms.

Skatteministeren har i en kommentar til Uber-chauffarernes manglende indberetninger sagt, at digitale tjenester er
velkomne i Danmark, men at der skal betales skat af det, der tienes. Det kan ingen veere uenige i, og herfra skal lyde
en opfordring til at investere i systemer, s& Skat bliver i stand til at modtage oplysningerne elektronisk, sa det er
nemt at indberette for udbydere og brugere af digitale tienester - og til at sikre, at revisor kan gennemfare en bedre
revision. En sadan lgsning vil vaere en god investering for Skat og skabe grundlag for en effektiv og digital skattekon-
trol, som kan veaere med til at sikre tilliden til skattevaesenet.

Pa den svenske side af sundet har den svenske skattemyndighed, Skatteverket, gennemfgrt en undersggelse blandt
5.400 virksomheder, der siger, at cirka 20 procent oplever konkurrence i deres branchen pa grund af skattesnyd og
sort lgn. Hertil siger 80 procent af virksomhederne, at de mener, at Skatteverket bar gare mere for at komme dette til
livs.

Sammenholdt med, at Skat’s egne tal viser, at op imod 10 procent af virksomhederne snyder bevidst i moms og skat,
bar der fortsat teenkes nyt i indberetningerne og kontroltilgangen.

Det er derfor, vi opfordrer til, at ministeren gar mere brug af fordele til virksomheder, der efterlever reglerne og bruger
en godkendt revisor, og fokuserer kontrollen mod snyderne. Det er tankegangen bag eksempelvis moms- og skattet-
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Jjekket. Revisorerne kan og bar ogsa spille en vigtig rolle, som offentlighedens tillidsrepraesentant pa de digitale tjene-
ster og lasninger, sa det taenkes ind i den samlede tilgang fra Skatteministeren og Skattelovradet.

For netop tilliden til skatteveesenet er sé afgarende, for at alle betaler den skat de skal. Og selvom der fra politisk
side er investeret milliarder i at genoprette tilliden til skattevaesenet, sa er der stadig et stykke vej.

Hojesteret skal se pd Uber-domme

Procesbevillingsnaevnet har torsdag 12. april givet fire Uber-chauffarer tilladelse til fa deres sager
om ulovlig persontransport via Uber’s app pravet ved Hgjesteret. @ste Landsret fandt de fire Uber-
chaufferer skyldige i at have udfert ulovlig persontransport og idemte dem 16. januar i ar beder pa
henholdsvis 486.500 kroner, 110.000 kroner, 60.000 kroner og 40.000 kroner

Procesbevillingsnaevnet skriver fglgende:

De fire tiltalte blev i marts 2017 sigtet for overtreedelse af taxikarselslovens § 16, stk. 1, nr. 1, jf. § 1, stk. 1, bekendt-
gerelse om seerlige krav til taxier mv. § 18, stk. 1, jf. § 1, og feerdselslovens § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1, 1. pkt. ved
lgbende i 2015 fortrinsvis i Storkabenhavn at have udfert taxikersel i strid med de navnte bestemmelser.
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Af anklageskrifterne fremgik, at de fire tiltalte havde kart henholdsvis 5428, 1282, 609 og 399 ture, og at de for ker-
slerne af Uber pa en bankkonto havde faet indbetalt henholdsvis 497.735 kr., 112.659 kr., 60.081 kr. og 40.078 kr.

Byretten fandt de tiltalte skyldige i overensstemmelse med tiltalerne og idemte de tiltalte bader pa henholdsvis
486.500 kr., 110.000 kr., 60.000 kr. og 40.000 kr.

Byretten fandt indledningsvist i alle sagerne, at anklageskrifterne opfyldte kravene i retsplejelovens § 834, stk. 2, nr.
4, at forholdene matte anses som én fortsat forbrydelse, hvorefter ingen dele af tiltalerne var foreeldet, og at de tiltal-
tes anmodning om afskeering af bevisfarelse af nogle oplysninger fra SKAT, som SKAT havde modtaget af de hol-
landske skattemyndigheder, ikke kunne tages til fglge.

Byretten fandt det i alle sagerne endvidere bevist ved vidnernes forklaringer, de dokumenterede oplysninger fra
SKAT og de i sagerne i gvrigt foreliggende oplysninger, at de fire tiltalte var skyldige i overensstemmelse med tilta-
lerne.

Ved strafudmalingen lagde byretten veegt pa, at de tiltalte var fundet skyldige i at have kert taxikarsel i strid med de
godkendelseskrav, der gaelder for farer og keretgj, og pa antallet af karsler til samtidig pademmelse. Byretten tog
ved bgdefastseettelsen i overensstemmelse med principperne i straffelovens § 51 udgangspunkt i de indvundne for-
tienester og afrundede belgbene nedad. Byretten fandt endvidere ikke grundlag for strafbortfald eller formildelse efter
straffelovens §§ 82-83.

Det bemaerkes, at byretten ved bedefastsaettelsen for den tiltalte, der blev idemt en bade pa 486.500 kr., fratrak en
allerede idgmt bade pa 3.500 kr. vedrgrende en tidligere Uber-karsel.

Landsretten stadfeestede byrettens domme

Landsretten tiltradte af de af byretten anfarte grunde, at anklageskrifterne opfyldte kravene i retsplejelovens § 834,
stk. 2, nr. 4, saledes at de tiltalte kunne tilrettelaegge deres forsvar. Landsretten tiltradte endvidere, at forholdene
matte anses som én fortsat forbrydelse, og at det pa baggrund af de af byretten anferte omsteendigheder var bevist,
at mindst én af kerslerne havde fundet sted mindre end to ar far de tiltalte blev sigtet, hvorfor der ikke var indtradt
foraeldelse for nogen dele af tiltalerne, jf. herved straffelovens § 93, stk. 1, nr. 1. Landsretten tiltradte endelig, at op-
lysningerne fra SKAT kunne indga som bevis i sagerne, idet der af de hollandske skattemyndigheder var meddelt et
udtrykkeligt samtykke uden forbehold af nogen art, hvorefter betingelserne i direktiv 2011/16/EU art. 16, stk. 2, og
persondatalovens § 8, stk. 2, nr. 3, var opfyldt.

Landsretten fandt herefter af de af byretten anfarte grunde og med bemaerkning om, at de tiltalte heller ikke for
landsretten havde @nsket at afgive forklaringer, skyldige efter anklageskrifterne.

Ved strafudmalingen fandt landsretten, at straffene af de af byretten anfarte grunde ved et sa betydeligt antal over-

treedelser skulle fastsaettes med udgangspunkt i det i forbindelse med karslerne af Uber udbetalte belgb. Landsretten
fandt herefter straffene passende.
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Flextur i Frederikssund bliver dyrere

Stigende udgifter til Flexture i Frederikssund Kommune far priserne ti lat stige. Fra 1. juni bliver
Flextur i Frederikssund 12 kroner dyrere pa de forste kilometer

| gjeblikket koster en rejse med Flextur i Frederikssund Kommune 24 kroner for de fgrste 10 km. Med prisstig-
ningen kommer de farste 10 kilometer til at koste 36 kroner.

Baggrunden for prisstigningen er, at Frederikssund Kommune har konstateret, at udgifterne til ordningen er ste-
get langt mere end forventet - og mere end der er budgetteret med.

Derfor besluttede Teknisk Udvalg i Frederikssund pa et made 4. april at haeve taksten fra kommunetakst til
grundtakst. Dermed tilslutter Frederikssund Kommune sig en reekke andre nordsjeellandske kommuner, som er
skiftet fra kommunetakst til grundtakst.

Prisen for karsel udover de farste 10 km er fortsat 6 kroner pr. kilometer.

Taxi-chauffer blev overfaldet med jernrer

En 47-arig taxi-chauffgr anmeldte natten til torsdag 5. april, at han var blevet overfaldet
og slaet med et jernrar af to personer

Taxichauffgren havde kert en mand til Pindstrup pa Djursland. Da de kom frem, forklarede passage-
ren, at han ikke havde penge med, men at han lige ville hente dem inde i sin lejlighed. Manden kom
dog aldrig tilbage, og derfor gik taxi-chauffgren op til lejligheden. Her blev han mgdt af en anden
mand, der var aggressiv og rabte, at chauffaren skulle skride.

Herefter tog manden et jernrar eller lignende og slog taxi-chauffaren flere gange. Han valgte derfor at
lgbe ud til sin bil. Manden, der havde veeret passager i taxien, kom efterfalgende ud fra lejligheden og
truede ifglge taxichaufferen med en pistol eller noget, der lignede. Begge gerningsmaend forlod efter-
falgende stedet, mens politiet blev tilkaldt.

@stjyllands Politi har en formodning om, hvem gerningsmaendene er, og efterforsker nu sagen neer-
mere.
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Kreds- og sektorbestyrelser hos
busvognmaendene har taet nye ansigter

| ar bad to ud af tre kredse under Danske Busvognmaend pa nyvalg til flere medlemmer

Efter valgene ser kreds- og sektorbestyrelser ud som nedenfor:

Kreds 1's bestyrelse
Lars Brachner, Brgchners Biler (formand)

Niels Erik Poulsen, Mgnsted Biler

Poul Svendsen, Sydthy Rute- & Turistfart
Sargon Stenbakken, Solsidens Turistfart
Ove Jensen, Stoltzes Rute & Turistbusser
Ole Jepsen, Engesvang Turistfart

Kreds 2’s bestyrelse

Peter Papuga, Papuga Bus (formand)

Allan Jensen, Egeskov Turistfart

Benny Petersen, Vejle Turisttrafik

Kurt Jensen, Haarby Turist

Lars Schmidt, Alssund Busser

Chris Lykke Christensen, CLC-Turist Odense (ny-
valgt)

Kreds 3’s bestyrelse

Carsten Rasmussen, Vedde Turistfart (formand)
Steffen Harbirk, Harbirks Bustrafik

Peter Nygaard, Nygaards Turist & Minibusser
Niels Gregers Boers, DitoBUs

Flemming Madsen, Nordsjeellands Turistfart
John Jalkiewicz, Johns Turist- og Minibus

Handicapsektoren

Allan Mgrup, Marups Turistfart

Poul Svendsen, Sydthy Rute- & Turistfart

Jimmy Hansen, De Bla Busser

Anders Larsen, Vester Skerninge Bilerne (nyvalgt)
Peter Nygaard, Nygaards Turist & Minibusser
Mogens Pedersen, Egons

Turistsektoren

Jorn Pedersen, Jgrns Busrejser

Lars Brgchner, Brgchners Biler

Peter Papuga, Papuga Bus

Jakob Hjerrild, Hjallese Minibus Odense (nyvalgt)
Lars Larsen, Kgbenhavns BustrafikPoul Anchersen,
Anchersen (nyvalgt)

Rutesektoren

Per Nielsen, De Granne Busser
Henning Jensen, A/S Jens Jensen
Tim Valbgll, Umove

Steen Rlgge, TideBus

Peter Lanng Nielsen, Keolis

Seren Englund, Anchersen (nyvalgt)
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Odense Letbane gar rettens
vej i ekspropriationssager

Odense Letbane gar til domstolene i den farste af en raekke sager om ekspropriation, hvor letba-
nens ledelse er uenig i Taksationskommissionens afgarelser. Taksationskommissionen er som an-
keinstans kommet frem til betydeligt hgjere erstatninger i en raekke sager end

Ekspropriationskommissionen, som i farste instans afgjorde erstatningerne i forbindelse med eks-
propriation i forbindelse med anlaeggelsen af letbanen i Odense

Siden efteraret 2015 har Ekspropriationskommissionen
afgjort 385 sager, hvoraf de 150 har drejet sig om hel
eller delvise ekspropriationer i forbindelse med an-
leegget af Odense Letbane. Ekspropriationerne har
veeret ngdvendige for at erhverve det ngdvendige

areal til letbanen. De gvrige ekspropriationer har
drejet som for eksempel om regulering af ad-
gangsforhold og opsaetning af baerekabler til let-
banens karestram. Alle ekspropriationer er sket
med hjemmel i anlaegsloven om Odense Let-
bane, som Folketinget har vedtaget.

Langt de fleste sager er blevet endeligt afgjort af
Ekspropriationskommissionen - enten ved forlig
eller kendelse. Men i alt 36 sager er blevet anket

til den hgjere ankeinstans Taksationskommissio-

nen. Det er sket enten pa foranledning af grundeje-

ren eller Odense Letbane. Indtil videre har

Taksationskommissionen behandlet 26 sager. Er en af

partnerne uenige i Taksationskommissionens afgarelse er

naeste mulighed at fa prevet erstatningen hos domstolene.

Odense Letbane har pa baggrund af de hidtidige afgarelser fra
Taksationskommissionen valgt at ga rettens vej i en reekke af sagerne.

- Vi har stor forstaelse for, hvis nogle af de bergrte parter bliver frustrerede over, at vi

nu gar rettens vej. Selvom vi alene gar til domstolene i sager vedrgrende erhvervsejendomme,

og altsa ikke vedrgrende almindelige husejere, sa er det selvfalgelig en alvorlig sag, og der kan veere

meget pa spil for den erhvervsvirksomhed, som bliver involveret. De pageeldende kan blive stillet i en vanske-

lig situation, hvis det ender med, at retten afger, at de skal af med penge, som de i en tidligere instans er blevet til-
delt, siger administrerende direkter Mogens Hagelskeer, Odense Letbane P/S, og fortseetter:

- Det e&endrer dog ikke ved, at vi forvalter skatteborgerpenge, og vores bestyrelse forventer derfor, at vi retsligt efter-
prgver, om der er blevet tildelt for mange penge i erstatning ved Taksationskommissionen. | de sager, som vi overve-
jer at ga rettens vej i, er der tale om, at Taksationskommissionen samlet set har gget erstatningerne med et sterre
millionbelgb sammenlignet med Ekspropriationskommissionen. En sa stor uenighed hos de to kommissioner, kan vi
ikke tillade os at se igennem fingrene med. Det ma prgves ved retten. Ligeledes vurderer vores juridiske radgivere,

Magasinet Bus 4 - 2018



eaner

at begge kommissioner i nogle af sagerne har tildelt for hgj erstatning.

Der vil i de kommende retssager veere to forskellige arsager til, at Odense Letbane vaelger at ga rettens vej. Den ene
arsag drejer sig om det, som hedder "fradrag for fordele". Her er der tale om, at en grundejer, som har faet ekspro-
prieret en mindre del af sin grund, kan forvente en veerdistigning pa resten af grunden, fordi ejendomsveerdierne vil
stige pa grund af naerheden til letbanen. Her mener Odense Letbane samt letbanens juridiske radgivere, at bade
Ekspropriationen og Taksationskommissionen i en reekke sager har trukket for lidt fra i erstatningerne i forhold til den
kommende veerdiforggelse af ejendommen.

Den anden arsag er forskellige tolkninger hos de to kommissioner vedrgrende erhvervslejemal, da der er nemlig stor
forskel i Ekspropriationskommissionens og Taksationskommissionens fortolkning af ekspropriationslovgivningen og
erhvervslejeloven. De forskellige vurderinger mellem de to kommissioner, gnsker Odense Letbane ligeledes pravet
ved domstolene.

Odense Letbane vil selvfalgelig padrage sig procesomkostninger ved at fare sagerne til domstolen. Sagsomkostnin-
gerne vil blive vejet op imod, hvor stort et belgb tvisten drejer sig om i hver enkelt sag. Ligeledes bliver sagens gene-
relle juridiske stilling samt sandsynligheden for, at der skabes preecedens afvejet, i hver enkelt sag.

Odense Letbane P/S ansker ikke at kommentere enkeltsager, mens domstolen arbejder.
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Letbane-teelling:

Passagertallet er haevet med 40 procent

Midttrafik og Aarhus Letbane talte i sidste uge passagerer i letbanetogene pa den streekning, der er i
gang og har kert siden 21. december sidste ar. Teellingen viser, at letbanetogene har 40 procent
flere passagerer, end bybusrute 1A, der tidligere betjente straekningen

Passagertaellingen, der blev gennemfgrt af Midttrafik og Aarhus Letbane onsdag 11. april, viser, at Letbanen pa nu-
veerende tidspunkt har cirka 2.500 flere kunder om dagen end bybuslinje 1A havde pa straekningen mellem Aarhus H
og Universitetshospitalet. Ifglge teellingen har Letbanen cirka 8.400 kunder pa en hverdag.

En forelgbig vurdering fra Midttrafik er, at det er lykkedes at fa kunderne il at skifte over til Letbanen.

- Det er endnu for tidligt at vurdere, om Letbanen kan leve op til de passagerprognoser, der er lavet for den samlede
letbanestraekning fra Odder til Grenaa. Men det glaeder mig, at vi oplever en kundefremgang pa omkring 40 procent i
forhold til 1A pa den korte straekning, som Letbanen karer i dag, siger Ole Sgrensen, Gruppeleder for Planleegning
og radgivning hos Midttrafik.

Passagerteellingen viser ogsa, at flest kunder stiger pa Letbanen ved Aarhus H, Aarhus Universitet og Aarhus Univer-
sitetshospital. Men ogsa de andre letbanestop pa streekningen bliver flittigt benyttet. Her ligger stoppestedet
Stockholmsgade, der ligger midt mellem Ringgaden og Ringvejen i Aarhus N lavest med cirka 350 daglige pastigere.

Letbanen karer med flest kunder i tidsrummet 7.00 — 8.00 og 15.00 - 16.00.
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Letbanen i Aarhus kerer mod anden etape

En mulig udbygning af Letbanen i Aarhus rykker naermere. Neeste etape kan byde pa tre nye straek-
ninger med letbanetog til Brabrand, Aarhus @ og Hinnerup. Et flertal i Folketinget besluttede sidste
ar at afsatte 40 millioner kroner til at unders@ge de nye streekninger. Sagen er behandlet i Favrskov
Byrad, og i april vil Aarhus Byrad efter planen behandle indstillinger fra Teknik og Miljg i Aarhus
Kommune, sa projektafklaring og miljigundersggelser kan ga i gang

Den kommende projektafklaring og VVM-undersggelse af Letbanens etape 2 skal blandt andet svare pa felgende
spargsmal: Hvilken vej skal Letbanen kare til Brabrand? Hvordan skal banen fares igennem det nye Lisbjerg? Og
hvor skal letbanetogene standse pa Aarhus @?

Forst og fremmest skal de tre projekter undersgges naermere med hensyn til teknik, skonomi og indpasning i omgi-
velserne. Og der skal gennemfares en sakaldt VVM-undersggelse. Det star for Vurdering af Virkninger pa Miljget og
er et lovkrav forud for starre anlaegsprojekter, som kan pavirke miljget vaesentligt. Politikerne i Aarhus byrad skal -
forud for unders@gelsen - afgreense fokus, herunder hvilke mulige linjefaringer der skal undersgges. Derefter skal un-
ders@gelserne sendes i udbud.

Letbanen i Aarhus kan blive udvidet, sé stoppet pa Banegarden bliver suppleret med et stop ved hovedindgangen. Pla-
nerne har udlast en reekke forslag fra borgere, som har mange idéer til, hvordan man fér plads til flere letbanedestinatio-
ner i en by med voksende trafik.
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Sadan kan en ny letbanestation ved motorvej E45 ved Aarhus N komme til at se ud.

Letbanens etape 2 foreslas delt i tre projekter:

Lisbjergskolen-Hinnerup

Undersagelserne af streekningen gennemfares i et samarbejde mellem Aarhus Kommune og Favrskov Kommune.
Blandt andet skal to mulige linjefgringer gennem Hinnerup undersages, ligesom det skal afklares, hvordan Letbanen
bedst passes ind i byudviklingen i Lisbjerg nord for Aarhus.

Norreport-Aarhus @

| 2017 besluttede Aarhus Byrad at fremrykke etableringen af letbanespor til Aarhus @. Udviklingen pa Aarhus @ gar
hurtigt, og det er vigtigt, at den kollektive trafik kommer pa plads. Samtidig er omradet forberedt for Letbanen og
bade projektafklaring, miljgundersggelser og det efterfalgende anleegsarbejde forventes at kunne gennemfares for-
holdsvis hurtigt med start pa anleeg i 2020.

Aarhus H-Brabrand

Straekningen til Brabrand er den mest omfattende del af etape 2. Det skyldes iseer, at der er tale om en byneer linje,
som flere steder skal passere gennem smalle veje med en del trafik og med veerdifulde bygninger og miljger samt
betydelige investeringer i eksisterede anlaeg - herunder ledninger under asfalten.

| Teknik og Miljgs indstilling foreslas det at undersgge et hovedforslag il linjeferingen og en raekke alternative linjefg-
ringer pa delstraekninger i midtbyen samt i Bispehaven og i Brabrand. En del af undersggelsen skal ogsa ga pa en ny
Brabrand Station.
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Letbaner

Busser i BRT-systemer bliver undersegt som alternativ

Aarhus Byrad har besluttet at undersage fordele og ulemper ved anvendelse af hgjklassede busbaserede syste-
mer med seerlig infrastruktur (BRT-lgsninger) som alternativ eller indledende skridt til Letbanen.

BRT star for Bus Rapid Transit og er (eventuelt seerligt lange) busser, der karer i deres eget spor uden brug af
skinner. Fordelen ved BRT er, at systemet er billigere at anlaegge, men til gengeeld har det heller ikke kapacitet
til lige s mange rejsende som en letbane. Det er vigtigt for BRT-systemet, at busserne karer i deres eget spor -
i princippet som Letbanen og prioriteres gennem kryds.

BRT er ifglge indstillingen ikke relevant at undersage for straekningen til Aarhus @, da forholdene pa Kystvejen
ikke levner plads til busserne.

Letbanen i Aarhus kerte alle afgange til tiden

Mandag 9. april satte Aarhus Letbane en ny rekord for stabil drift og rettidighed: Samtlige af dagens
208 afgange karte til tiden. Siden abningen kort far jul sidste ar og frem til april i ar er 98,7 procent
af alle letbanens afgange blevet gennemfart - og 99,3 procent af afgangene er kart til tiden

- Det er gleedeligt og et udtryk for, at vi i Aarhus har byg-  \\
get et velfungerende og driftssikkert letbanesystem. Aar- 3
hus Letbane er den farste af sin slags i Danmark, og at

vi godt 100 dage efter abningen kan kare med 100 pro- \\\\\\\\
cent rettidighed er pa alle mader et overbevisende resul- RS
tat, siger Aarhus Letbane’s direkter, Michael Borre. SN

RS TR AL L, TR PP Prre PP

Luger ud i bernesygdomme T 1))
Ogsa letbanens operatar, Keolis, der beskaeftiger letba-
nefgrerne og personalet i letbanens kontrolcenter, glee-
der sig over at ramme et perfekt driftsdagn med 208 ud
af 208 mulige gennemfarte afgange.

i)

- Driften har faktisk veeret ganske stabil fra dag ét, men
det er naturligvis en tilfredsstillelse at eksekvere 100
procent perfekt pa degnets samtlige 208 afgange. Det er
ogsa et udtryk for, at vi hele tiden luger ud i de bagrne-
sygdomme, der altid vil vaere i et nyt system, og at vi er
lykkedes med uddannelsen af vores nye medarbejdere, |
siger Thomas Friis Braendstrup, der er direkter for Keolis £
Aarhus Letbane.
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Faste forbindelser

o]
Broselskab har lagt rekordregnskab pé bordet
Vejtrafikken pa Storebeelt satte ny arsrekord i 2017 med 12,8 millioner karetgjer. Det gav en trafik-
stigning pa 3 procent, som bidrager til, at Sund & Baelt kom ud af aret med et positivt resultat pa den

primeere drift pa 2.224 millioner kroner, hvilket er en forbedring pa 225 millioner kroner sammenlig-
net med 2016

Den samlede vejtrafik pa Storebaeltsforbindelsen gav Sund & Beelt en indtaegt pa 3.164 millioner kroner i 2017. Per-
sonbiltrafikken voksede med 2,8 procent, mens lastbiltrafikken steg med 4,8 procent. | gennemsnit passerede godt
35.000 karetgjer broen hvert dggn.

- Trafikvaeksten i 2017 er fortsat hgjt, selvom en vad sommer har pavirket danskernes lyst til at holde ferie her-
hjemme. Det fortsat lave renteniveau har samtidig bidraget til, at vi kan preesentere et solidt arsresultat, som bade
ger os i stand til at betale udbytte til staten pa godt 1,4 milliarder kroner og afdrage 1,0 milliarder kroner pa geelden i
A/S Storebeelt. Det er meget tilfredsstillende, siger Sund & Beelts administrerende direktar Mikkel Hemmingsen.

Koncernens renteomkostninger var 63 millioner kroner lavere end i 2016, hvilket primaert skyldes lavere renteniveau
og lavere geeld. Resultatet fer dagsveerdiregulering og skat, men inklusiv andel fra @resundsbro Konsortiet, blev i pe-
rioden et overskud pa 2.111 millioner kroner, hvilket er 313 millioner kroner bedre end i 2016.

Veerdireguleringer inkl. andel fra @resundsbro Konsortiet pavirker resultatet positivt med 1.176 millioner kroner mod
en udgift pa 617 millioner kroner i 2016. Koncernens resultat efter skat blev et overskud pa 2.629 millioner kroner.

- Vi afslutter nu det farste hele ar med vores nye forretningsstrategi, hvor der er igangsat en digital transformation af
vores virksomhed for at opna en mere effektiv drift. Det er en langsigtet plan, men vi kan allerede nu se de ferste re-
sultater af arbejdet, og dermed ogsa grundlaget for de kommende besparelser pa drift og vedligehold. Interessant er
det ogsa, at bade danske og internationale samarbejdspartnere viser stor interesse for vores digitale strategi og @n-
sker at veere del af en bredere videndeling, siger Mikkel Hemmingsen.
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Faste forbindelser

For A/S Storebeelt betyder arets resultat, at selskabet afdrager 1,0 milliarder kroner pa den rentebzerende nettogeeld,
som ved udgangen af 2017 var pa 20,3 milliarder kroner. Tilbagebetalingstiden er forlaenget med fire ar i forhold til
2016 og udger nu 34 ar. Det skyldes prisnedszttelsen pa Storebzelt fra 1. januar 2018 og medfinansiering af udvidel-
sen af den fynske motorvej. Gaelden ventes at veere betalt i 2032,

Sund & Beelt Holding A/S forventer at kunne udlodde et ekstraordinaert udbytte til staten pa 1,452 milliarder kroner pa
baggrund af udbytteudlodning fra A/S Storebeelt. Udbytte bestar af 1,2 milliarder kroner til Infrastrukturfonden og 252
millioner kroner til finansiering af udvidelsen af den fynske motorvej Efter denne udlodning vil Sund & Beelt samlet
have udloddet 5,652 milliarder kroner til staten.

- De lavere priser for at passere Storebeelt betyder, at det nu koster fra omkring 31 kroner efter skat for en pendler at
komme over Storebeelt. Vi har en forventning om, at det vil betyde en stigning i antallet af danskere, som veelger at
pendle over broen mellem arbejde og bolig i det kommende ar, vurderer Mikkel Hemmingsen.

Prognoserne for dansk gkonomi peger i retning af en svag stigning i veeksten og en moderat stigning i inflationen.
Denne udvikling pavirker koncernens forventninger til trafik og omsaetning positivt i 2018. Omvendt vil konsekvensen
af Folketingets beslutning om at saenke prisen pa Storebeeltsbroen over en arraekke med 25 procent medfare en re-
duktion af omsztningen pa ca. 400 millioner kroner i 2018. Resultatet fgr finansielle vaerdireguleringer og skat vurde-
res for 2018 at blive et overskud pa niveauet 1.650 - 1.800 millioner kroner.

Forligskreds bakker stadig fuldt
op om Femern Beelt-projektet

Den forsinkelse pa tre-fire maneder i den tyske myndighedsgodkendelse af Femern Beelt-forbin-
delsen, som transportministeriet i delstaten Schleswig-Holstein offentliggjorde fer paske, pavir-
ker ikke den videre proces for projektet, der kan kare videre uden andringer. Det star klart efter
et made, der fandt sted i forligskredsen bag projektet onsdag efter paske. Forligskredsen bestar
af regeringspartierne Venstre, Liberal Alliance og Konservative sammen med partierne Socialde-
mokraterne, Dansk Folkeparti, Radikale og SF

Madet, hvor forligskredsen gav sin fulde opbakning til Femern Beelt-forbindelsen, blev holdt i lyset af, at Trans-
portministeriet i Schleswig-Holstein 22. marts tilkendegav, at den tyske myndighedsgodkendelse farst forventes
at blive givet i slutningen af 2018, hvilket er en forsinkelse pa tre-fire maneder.

Bernd Buchholz, der er transportminister i Schleswig-Holstein, har tilkendegivet, at forsinkelsen skyldes behov
for mere tid til at sikre, at myndighedsgodkendelsen kan holde mod eventuelle klager ved Forbundsforvaltnings-
domstolen.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) siger, at pa baggrund af de klare tilkendegivelser fra
Slesvig-Holstens transportminister, Bernd Buchholz, om, at der ikke er flere udfordringer i sigte, har en enig for-
ligskreds i dag besluttet, at processen karer videre som aftalt pa et mgde 2. marts i ar.
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Flydende forbindelser

Flydende forbindelse @gede sin markedsandel

Scandlines Helsingar-Helsingborg skabte i farste kvartal i ar fornyet fremgang i antallet af overfarte
personbiler, hvilket samtidig betad, at overfarten @gede sin markedsandel af personbilstrafikken pa
@resund. Udvidelsen af faergen Hamlets sejlplan fra 1. december sidste ar medfarte sterre kapaci-
tet, som allerede i 1. kvartal var teet pa at blive fuldt udnyttet af kunderne

Scandlines Helsingar-Helsingborg overfarte 239.000 personbiler i farste kvartal 2018 mod 235.000 i ferste kvartal
sidste ar, hvilket svarer til en stigning pa knap 2 procent.

Antallet af overfarte lastbiler steg i 1. kvartal med knap 4 procent til 111.000 mod 107.000 i den tilsvarende periode
sidste ar. Den tilsvarende godsmaengde voksede fra 1.265.000 ton i farste kvartal sidste ar til 1.311.000 ton i ar.

Bustrafikken pa ruten udgjorde 2.500 overfgrte enheder i 1. kvartal i ar mod 2.700 i samme kvartal sidste ar - en til-
bagegang pa 200 - eller 7,4 procent.

Det samlede antal passagerer steg til knap 1,29 millioner i 1. kvartal 2018 mod 1,28 millioner i samme kvartal sidste
ar.

Antallet af afgange udgjorde 11.900, hvilket var pa naesten samme niveau, som i farste kvartal 2017. Praecisionen
var fortsat hgj, og kapacitetsudnyttelsen pa bildeekket var naesten pa niveau med ferste kvartal sidste ar, selvom den
samlede kapacitet var foraget med 3 procent efter udvidelsen af Hamlets sejlplan.

Anvendelsen af AutoBizz Smart steg med godt 5 procent i forhold til samme periode sidste ar.

- Vores mange initiativer for at kombinere punktlighed med gode serviceoplevelser pa Helsingar-Helsingborg er ble-
vet godt modtaget af vores kunder. Den ggede opmaerksomhed har i arets ferste kvartal medvirket til, at vi for farste
gang i leengere tid har fremgang i antallet af personbiler pa overfarten. Og der er ikke blot tale om vaekst i antal over-
farte personbiler — fremgangen daekker ogsa over, at Scandlines Helsinger-Helsingborg i kvartalet vinder markeds-
andele pa personbilstrafikken over @resund, hvilket er meget tilfredsstillende, siger Johan Raéstin, der er
administrerende direktgr i HH Ferries AB - og tidligere administrerende direktar i CMP - Copenhagen Malmé Port.

HH Ferries Group har sgsat flere initiativer for at styrke og forbedre tilbuddet til sine kundegrupper pa Scandlines
Helsinger-Helsingborg. Udover at age kapaciteten pa ruten har en fortsat udbredelse af AutoBizz Smart-lgsningen
medvirket til at styrke opfattelsen af overfarten som en flydende bro mellem de to nordiske lande. Senest er et nyt og
ambitigst spise- og madested - LAT56° Bistrobar - pa feergen Hamlet blevet lanceret med succes.

- Vi har ramt helt rigtigt med LAT56° Bistrobar pa Hamlet. Restauranten med @resunds bedste udsigt er blevet
meget fint modtaget af mange privatkunder - bade danske og svenske. Restauranten skaber nyt liv og tiltreekker nye
og flere kunder. Det bekraefter os i, at vi pa mange mader kan vaere en integreret del af regionens liv, bade nar det
geelder sikker trafikforbindelse, og nar familie og venner vil have gode oplevelser med hinanden, siger Johan Réstin.

@

Magasinet Bus 4 - 2018


http://www.transportnyhederne.dk

Flydende forbindelser

Feergerederi fremlaegger rekordregnskab

Rederiet Faergen, som forbinder en raekke danske ger med omverdenen, kom ud af 2017 med sit
bedste resultat nogensinde. Rederiets trafiktal viste solid vaekst, omsatningen blev pa 1,1 milliard
kroner og overskuddet blev pa 124 millioner, hvilket var rekord for rederiet, som med udgangen af
august i ar overlader feergebetjeningen af Bornholm til Molslinjen

Omsaetning pa 1,1 milliarder kroner ligger 4,3 procent
over resultatet for 2016. Blandt de primaere arsager til de Om Fargen
flotte regnskabstal er en fortsat staerkt stigende interesse
for de danske gers turismeprodukt, og at markedsfarin-
gen af den nye prissaetning til gerne har givet pote. Sale-
des har opgarelsen af arets trafiktal vist, at der for fierde
ar i treek er veekst i feergetrafikken til samtlige ger, som
Faergen sejler til. Der er tale om henholdsvis Bornholm,
Samsg, Fang, Als, Fyn Langeland og Lolland. Pa ruterne
Ystad-Renne, Kalundborg-Samsg og Esbjerg-Fang er
der endda tale om trafikrekorder.

Feergen er Danmarks starste g-rederi og sejler til
henholdsvis Bornholm, Samsg, Fang, Als, Fyn, Lan-
geland og Lolland via i alt syv forskellige ruter. Feer-
gen star desuden bag bookingportalen Dansk
@-ferie, der samler alle de bedste oplevelser pa de
danske ger ét sted og gar det muligt at booke bade
transport, ophold og oplevelser hiemmefra. Det sker
blandt andet via sakaldte @-hop, hvor ophold pa flere
ger kan kombineres og finde sted under én og
samme rejse.

Det er samtidig lykkes Faergen at sikre veekst pa alle
kundesegmenter i rederiet, da bade antallet af overfarte
passagerer, personbiler, lastbiler og busser er steget. For branchens primeere trafikparameter i form af antallet af per-
sonbiler er der tale om en stigning pa 6,3 procent siden 2016. Ligeledes er antallet af overfarte passagerer i vaekst
med 4,3 procent, mens antallet af overfarte lastbiler og busser er steget med henholdsvis 0,7 procent og 5,2 procent
sammenlignet med aret forinden.

- Det gar mig meget fortrgstningsfuld i forhold til fremtiden, at der er veekst i trafikken til alle de ger, som Feergen sej-
ler til. Det bekreefter mig i, at rederiet har ganske mange ben at sta pa og dermed et meget solidt fundament. Derfor
er jeg ikke i tvivl om, at Feergen ogsa fremover vil veere en god og konkurrencedygtig forretning - ogsa uden besejlin-
gen af Bornholm, siger John Steen-Mikkelsen, der er administrerende direktar i Faergen.

At kunderne ikke kun er glade for de danske ger, men ogsa selve feergeoplevelsen bliver understreget af Faergens
kundetilfredshedsunders@gelser, som ligeledes viser det bedste resultat nogensinde. | 2017 svarede 17.919 passa-
gerer pa spargsmal om en lang raekke forhold forbundet med rejsen, og den samlede vurdering endte pa 4,27 af 5
mulige point.

Ligeledes modtog Faergen i oktober 2017 prisen som Danmarks bedste passagerrederi i forbindelse med Danish
Travel Awards. Her er tale om en branchepris, hvor afgarelsen stammer fra passagerernes egne vurderinger.

Feergen overdrager 1. september 2018 besejlingen af Bornholm til Bornholmslinjen som falge af et offentligt udbud.

Det har betydet, at Feergen ma sige farvel il et starre antal medarbejdere pa Bornholm, ligesom rederiet star foran
en flytning af rederiets hovedkvarter fra Rgnne pa Bornholm til Svendborg pa Sydfyn.
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