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Biler ender i kaen for enden af motorvejen

| dette nummer af Magasinet Bus er ordet mobilitet brugt mange gange. Mobilitet betyder bevaegelighed. Derfor kan
det veere sveert at falge nogle politekeres begejstring for at bygge flere motorveje, broer til biler og lavere takter pa
personbiler rundt omkring. Selvfglgeligt er det dejligt med lavere omkostninger. Men for enden af vejen med lavere
omkostninger pa at kare i sin egen bil, tarner der sig naesten uoverskuelige problemer op. Biiler, biler og biler - mas-
ser af biler, hvor vi hver i ser sidder og venter pa at komme frem til vores mal et sted i de store byer, der bare vokser
0g vokser.

Mens vi sidder bag rattet i vores personbiler i kgerne har vi masser af tid til at spekulere over ordet mobilitet - bevae-
gelighed. For der er ikke meget beveeglighed i at sidde i en ka. Heller ikke for de fiernbusser, som samme bilglade
politikere priser sa hgit, for de er ikke kommet laengere end il linie ét i lovsangen. Ordene i linie to er maske skraem-
mende, for her star der maske kger og brgler pa flere og langt sterre investeringer i eksempelvis seerlige busbaner
langs alle landets motorveje - investeringer, som langt overstiger investeringerne i en kombineret bil og togbro over
Kattegat - eller et ekstra jernbanespor ved Hjarring, Aarhus eller et andet sted.

Spergsmalet er sa, hvordan vi skaber bevaegelighed. Her fra vores plads i verdenen for persontransport kan vi kon-
statere, at beveegelighed kan komme ved at kombinere de forskellige transportformer. Det betyder bade og - bade
busser, tog, letbaner, taxier, delebiler og private personbiler.

Mobilitet, beveegelighed, samkarsel og samspil. Det ma kunne lade sig gere at udnytte det rullende materiel, der
karer pa spor og streeder og gader bare lidt bedre.

Hvis vi udnytter de mange muligheder for at dele informationer og gar op med et par af vores vaner, kan vi skabe
mere plads til alle pa vejene - og dermed far vi mere tid til det, vi hellere vil end at sidde fast i en af de kger, der bliver
flere og flere af i fremtiden. Det kraever blot fremsynethed og vilje. Her er kollektiv trafik med i bussen - forhabentligt
med samme smil, som Peter Belli synger om:

Forleden kom en lille pige og hendes mor op

I bussen til mig

Der var kun ét Klip tilbage pa kortet

Qg de ville jo gerne med, begge to

Qg jeg sa habet i deres gjne

Jeg smilede til den lille pige og sagde:

"Kom ind - bliv ikke veek - s&dan er vi fra Holbaek!"
Holbaek er noget for sig

For enden af Holbaeekmotorvej

Jesper Christensen, redakter
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Hver dag stiger cirka 55.000 personer pa de bla regionalbusser til arbejde, uddannelse eller fritidsaktiviteter.
(Foto: Jesper Christensen)

Region gnsker dialog om buslasninger

Region Midtjylland bruger for stor en del af budgettet for regional udvikling pa at drive de regionale
busser. Derfor foreslar Region Midtjyllands udvalg for regional udvikling, at der skal spares 40 millio-
ner kroner pa omradet. Men besparelsen skal ikke skal findes pa én gang for at fa tid til dialog med
borgere og kommuner

Sidste ar besluttede regionsradet i Region Midtjylland at udskyde besparelserne pa de regionale busser. Baggrunden
for besparelserne var, at udgifterne til kollektiv trafik var steget fra 40 procent i 20017 til 52 procent i 2017 af Regional
Udviklings budget. Da der ikke blev sparet pa kollektiv trafik i 2018, udger den i ar ca. 56 procent af budgettet.
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- Prisen var i farste omgang, at andre af regionens opgaver som uddannelse, kultur og erhvervsudvikling blev beska-
ret. Men nu skal der findes en varig lgsning, siger Jargen Narby (V), der er formand for Udvalg for Regional Udvik-

ling.

Lesninger sammen med kommunerne

Konkret foreslar udvalget, at besparelserne indfases hurtigst muligt, men senest med fuld virkning fra budgetaret
2021.

- Problemet med, at vi har alt for fa indteegter og for store udgifter pa busserne, er ikke gaet veek siden efteraret, og
vi bliver ngdt til at finde en lgsning. Men vi skal pa den anden side have tid til at gare det ordentligt og have tid il at
arbejde lgsninger godt igennem med kommuner og borgere, siger Jargen Narby (V).

Besparelser pa andre omrader
Med forslaget laegges der op til at spare mest muligt af de ca. 40 millioner kroner med virkning fra 1. januar 2019.

Busdriften gar fri i 2018, men andre dele af den regionale udvikling ma spare, indtil busbesparelserne er pa plads.

- Det er @rgerligt, at vi ma nedprioritere andre vigtige omrader som miljg, kultur, uddannelse og vores erhvervsudvik-
ling. Men vi anbefaler regionsradet, at det er prisen for at fa tid il at lytte og finde de bedste buslgsninger i regionen,
siger Flemming Knudsen (S), der er naestformand i Udvalg for Region Udvikling og tidligere borgmester i Aarhus.

- Nu skal der udarbejdes en plan for indfasningen af besparelserne, som regionsradet skal godkende, tilfgjer han.

Interesserede kan se flere fakta om kollektiv trafik og busser i Region Midtjylland her:

Fakta om busdrift i Region Midtjylland

Region Midtjylland skal finansiere et regionalt busnet, der forbin-
der de starre byer. Pa samme made skal de enkelte kommuner fi-
nansiere lokale ruter inden for kommunens greenser

+ Region Midtjylland finansierer naesten 100 regionale busruter

+ Midttrafik koordinerer og planlaegger bustrafikken for Region
Midtjylland

12018 bruger Region Midtjylland 343,3 millioner kroner til kollek-
tiv trafik. Det samlede budget for hele Regional Udvikling er 616,6
millioner kroner

+  Den regionale trafikstyregruppe, der er nedsat under Kommune-
kontaktradet (KKR) i Region Midtjylland, har repraesentanter fra
kommuner, region og Midttrafik. Gruppen skal lave en kollektiv
trafikplan for kommuner og region i samarbejde med Midttrafik.
Siden besparelserne blev udskudt har trafikstyregruppen ogsa
haft til opgave at kigge pa arsagerne til de stigende udgifter i den
kollektive trafik

* Til april er busdrift pa dagsordenen til made i Kontaktudvalget,
som teeller regionsradsformand og borgmestre fra regionens
kommuner
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Molslinjen vil kopiere Kombardo Expressen og etablere en hurtig busforbindelse mellem Ranne og Kebenhavn, nar re-
deriet overtager freegebetjenigen af Bornholm 1. september.

Molslinjens Kombardo Expressen
skal ogsa forbinde Renne og Kebenhavn

| begyndelsen af juli sidste ar introducerede Molslinjen Kombardo Expressen - en hurtig forbindelse
med bus, som via hurtigfeergen mellem Aarhus og Odden, hurtigt bragte rejsende mellem Aarhus og
Kgbenhavn. Forbindelsen blev en succes fra starten og er blevet udvidet flere gange. Nu vil Molslin-
jen tage ekspressen med over gstersgen, nar rederiet fra 1. september overtager feergebetjeningen
af Bornholm

Kombardo Expressen skal til den tid bringe pendlere og andre passagerer hurtigt, billigt og direkte fra Ranne til K-
benhavn. Kombardo Expressen er et samarbejde mellem busselskabet Herning Turist og Molslinjen, som med 150
ugentlige afgange sender passagerer frem og tilbage mellem Aarhus og Kabenhavn.

- Nar vi har besggt Bornholm, er vi meget ofte blevet spurgt til Kombardo Expressen, sa vi har fornemmet et klart
gnske fra Bornholm om, at vi tager buskonceptet med os, siger Molslinjens kommercielle direktar, Jesper Skovgaard.
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Kombardo Expressen skal kare direkte fra Rgnne til Kgbenhavn 56 gange om ugen. Busserne vil have Wi-Fi pa hele
turen, hvor der kan medbringes cykler og barnevogne. Priserne begynder fra 139 kroner, og billetterne er sat til salg.

- Det er selvfalgelig oplagt for pendlere begge veje, og sa forventer vi, at bornholmerne vil tage flere korte ture til Kg-
benhavn, og at langt flere vil besage Bornholm pa korte forretningsture og weekendophold. | forbindelse med starre
begivenheder pa Bornholm har vi ogsa mulighed for, at ekspresbussen kan servicere gaesterne hele vejen til begi-
venheden, siger Jesper Skovgaard.

| forbindelse med Kombardo Expressens entre pa forbindelsen mellem Kgbenhavn og Renne er det veerd at be-
meerke, at DSB indstillede sine direkte togforbindelser mellem Kagbenhavn og Ystad med forbindelse til Bornholmer-
faergen i december sidste ar. Hvis man vil med tog fra Ranne til Kebenhavn skal man skifte i Malmé.

Ud over muligheden for at tage toget mellem Kabenhavn og Ystad og videre med feergen ti Bornholm, kan man tage
bussen.

| gjeblikket er der to busforbindelser mellem Kabenhavn og Bornholm. Grahundbus karer mellem Kabenhavn og
Ystad med forbindelse til faergerne, mens Rute 700 karer mellem flere stoppesteder i Kabenhavn og via Ystad videre
med faergen til Renne og en raekke andre byer pa Bornholm.

Om Molslinjen

Molslinjen rader i dag over fire moderne
hurtigfeerger pa Kattegat - hurtigfeergen
Max Mols og de tre superfeerger, Express
1, Express 2 og Express 3, der er blandt
verdens starste katamaraner

+  Superfeergerne kan tage op til 1.000 pas-
sagerer, 417 personbiler og 60 motorcyk-
ler samt laste campingvogne, busser og
op til 30 lastbiler pa en overfart

* Molslinjen sikrer med Kattegat-ruterne
Aarhus-Odden og Ebeltoft-Odden en hur-
tig rejse mellem Sjeelland og Jylland

* Molslinjen overfarer over 1,3 millioner
personbilsenheder og naesten 2,8 millio-
ner passagerer om aret

«  Sammen med busselskabet Herning Tu-
rist abnede Molslinjen i sommeren 2017
Kombardo Expressen - en direkte bus-
linje mellem Aarhus og Kabenhavn

+ 1. september overtager Molslinjen besej-
lingen af Bornholm
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Ole Birk Olesen konkluderer efter mobilitetsrapport:
Bilen far en starre rolle i fremtiden

Selvkgrende teknologi og nye forretningsmodeller betyder, at biler vil skabe bedre mobilitet for flere i
fremtiden - ogsa for grupper, som i dag ikke har egen bil eller ikke selv kan kere. Ifalge en ny rap-
port - Mobilitet for fremtiden - som en seerlig ekspertgruppe udvalgt af VLAK-Regeringens transport-
minister Ole Birk Olesen fra Liberal Alliance har skrevet - vil bilerne ogsa skabe mere treengsel
specielt i de store byer, hvor eksempelvis en vaekst i biltrafikken pa omkring 20 procent vil gget
treengslen med knap 80 procent. Ekspertgruppen fastslog pa en konference i Kgbenhavn tirsdag,
hvor rapporten blev offentliggjort og kommenteret at mobiliteten isaer vil kunne sikres ved en gget
hgjklasse kollektiv transport og betydelig mere samkarsel i forskellige former. Ellers vil den ggede
mobilitet, som ny teknologi i personbilerne vil skabe, blive demonteret pa grund af den @gede treeng-
sel i byerne, som selvsamme biler udlgse

Ekspertgruppen har blandt andet vurderet, hvordan og ikke mindst med hvilken hastighed automatisering af biler vil
blive udbredt for henholdsvis private biler, taxier, busser og lastbiler. Dermed giver rapporten et bud pa, hvornar de
nye teknologier sammen med nye forretningsmodeller baseret pa blandt andet app’er til smarte telefoner for alvor
kommer til at levere gget mobilitet til store grupper i befolkningen.

Flere familier i byerne kan fremtiden fa deekket deres behov for transport uden, at de behgver at eje en bil. Det skyl-
des, at fremtidens fgrerlgse taxier, delebiler og den kollektive transport tilsammen kan levere et hgjt serviceniveau i
byerne. Til gengeeld vil andre befolkningsgrupper andre steder i landet opleve, at fremtidens biler bliver bedre til at
deekke det daglige behov for mobilitet.

Farerstattesystemer, som er pa vej, betyder, at fareren pa store dele af motorvejsnettet kan bruge tiden pa andre op-
gaver i stedet for at styre bilen.

- | takt med, at private biler i farste omgang bliver selvstyrende, vil de udgere et endnu bedre tilbud for bilisterne. Og
nar bilerne ogsa kan kare farerlgst, bliver det et nyt tilbud om mobilitet for mange, som i dag ikke har bil eller ikke
kan kere selv. Jeg synes, det er en spaendende udvikling, som vi skal tage positivt imod, siger Ole Birk Olesen.

Ekspertgruppen peger pa, at selvkarende biler vil forsteerke trafikvaeksten pa iseer motorvejene. Selvom fremtidens
biler bedre kan udnytte vejens kapacitet, vil hverken delebiler eller automatiseringen af bilerne mindske treengsels-
problemerne, som stiger i takt med, at flere far rad til at anskaffe sig en bil, at befolkningen vokser og at flere og flere
gnsker at bo i byerne.

En stigning i biltrafikken som fglge af, at bilerne giver hgjere mobilitet for en stor gruppe mennesker i samfundet, er
efter Ole Birk Olsens opfattelse en klar velfeerdsgevinst.

- Men det er klart, at stigende traengsel vil stille krav til fremtidens vejinfrastruktur, siger Ole Birk Olesen.

Rapporten peger pa, at selvkgrende biler, hvor fareren vil kunne foretage sig andet end at kare bilen, vil blive en kon-
kurrent til toget. Rapportens forfattere pegede under konference i Kebenhavn pa, at det er tvivisom, i hvor stort om-
fang fgreren vil benytte tiden til andre ting, hvis han bliver fri for at kere. Ekspertgruppen havde eksempelvis set pa, i
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hvor hgj grad medpassager i nutidens biler med en fgrer bag rattet for eksempelvis arbejde under vejs. Konklusionen
var, at det kun skete i meget begreenset omfang.

| fremtiden vil togets konkurrencefordele ifglge rapporten mere entydigt blive hgj fart og evnen il at flytte mange
mennesker pa begraenset plads. Det vil i vid udstraekning vaere transport mellem de sterre byer og pendling ind og
ud af byer, hvor fremkommeligheden pa vejnettet er lav. Derudover vil fierntogsforbindelser mellem de sterste byer i
landet fortsat veere attraktiv - isaer hvis hastigheden er hgj.

Andre steder vil den kollektive transport i hgjere grad blive tilpasset det faktiske behov. Borgerne, der bor uden for de
starre byomrader vil pa lzengere sigt blive serviceret af nye former for kollektiv transport, der kan omfatte sma farer-
lgse busser og taxier.

Ministeren nedsatte ekspertgruppen i juni sidste ar. De uafhaengige eksperter blev bedt om at belyse, hvordan sam-
fundsudviklingen, nye forretningsmodeller og ny teknologi pa tveers af transportformer vil pavirke de transportpolitiske
beslutninger i de kommende ar.

- Pa transportomradet treeffer vi sveere beslutninger om dyre investeringer, som raekker langt ud i fremtiden. Derfor
gleeder jeg mig over, at vi med ekspertgruppens arbejde har faet et samlet overblik over udviklingen og konsekven-
serne for transportpolitikken. Jeg glaeder mig iseer til den politiske diskussion om, hvordan vi i praksis griber mulighe-
derne og handterer de udfordringer, som ekspertgruppen har peget pa, siger Ole Birk Olesen.

Interesserede kan lzese rapporten her:

Ekspertgruppen

+ Formand: Transportforsker Niels Buus Kristensen, cand.polit. og Ph.D. fra Kabenhavns
Universitet. Han er i dag forskningsleder ved Transportakonomisk Institut i Oslo og medlem
af Klimaradet. Tidligere har han veeret direktar for DTU Transport og udviklingschef i COWI

+  Anette Enemark, Civ.ing. med speciale i fysisk planleegning fra Aalborg Universitet og fag-
journalist fra Aarhus Journalisthgjskole. | dag er hun Mobilitetschef i Movia

«  Maria Wass-Danielsen, Civilingenigr fra DTU og partner i radgivervirksomheden Urban
Creators. Indtradt pr. december 2017

+ Katinka Hauxner, Cand.scient.pol., bystrategisk radgiver og indehaver af radgivningsvirk-
somheden Hauxner ApS. Udtradt pr. december 2017

+  Mogens Fosgerau, Professor ved DTU. Blandt de farende transportakonomer i verden og
har udgivet en lang reekke meget citerede videnskabelige artikler

+  Otto Anker Nielsen, Professor, Civilingenigr og Ph.D. fra DTU. Leder af Transport DTU og
Trafikmodeldivisionen pa DTU Management Engineering. Medejer og Bestyrelsesformand
for Rapidis Aps

«  Seren Riis, Dr. Fil og Ph.D. fra Albert-Ludwigs-Universitat, Tyskland, lektor i teknologi- og
videnskabsfilosofi (Roskilde Universitet), co-founder af GoMore, leder af forskergruppen
SAINT og associeret partner ved Instituttet for Fremtidsforskning
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Mobilitets-udbyder vil ogsd med tog

FlixMobility, som er synlig pa de danske veje med sine orange og grenne FlixBusser, vil tilbyde men-
nesker med behov for transport prisbillige rejser med tog

, G | G
Fredag 23. marts lancerer FlixMobility sit ; _ \Z
nye koncept - FlixTrain - ved et arrange- . e 77

ment i Hamburg i Tyskland. Prisen for en
billet til FlixTrain begynder ved 9,99 euro -
cirka 74,50 kroner - og skal kabes via en
app eller et FlixBus salgssted i Tyskland

FlixMobility peger pa, at man med FlixBus,
som blev introduceret for fem ar siden, og . ISR J. ) L
nu med FlixTrain fortsat vil &ndre den 7 ¥ e S . R ELi)BUS
made, vi mennesker rejser pa. - o = =

'_—'- 7

Siden starten er FlixBus-systemet vokset
ud over Tysklands graenser og spredt sig
il en raekke lande i Europa, der er forbun-
det med et net af fiernbusruter, som betje-
nes af lokale busvognmaend.

Det nye setup med FlixTrain far sin start
med en tog-forbindelse fra Hamburg til
Dusseldorf og KoIn 24. marts. | lgbet af
aret vil sammenlagt 28 destinationer blive tilsluttet FlixTrain.

- Bus og tog supplerer hinanden helt perfekt. Ved at laegge FlixTrain til FlixBus kan vi nu tilbyde prisbilligere rejsemu-
ligheder til endnu flere mennesker, siger André Schwammlein, der er administrerende direktgr og medstifter af Flix-
Mobility.

- Vi viser, hvordan bekvemme rejser over lange afstande ikke behgver at koste sa meget, siger han videre.

FlixTrain vil blive integreret i det eksisterende FlixBus-netveerk i hele Tyskland. Det vil betyde, at der kommer endnu
flere alternativer til rejser i egen bil.

- Vi star for et prisbilligt og miljgvenligt alternativ til bilen, papeger André Schwammlein og fortsaetter:

- FlixMobility's malseetning er at fa flere mennesker til at rejse sammen med andre pa lzengere rejser. Med vores net-
vaerk, som nu bestar af bade busser og tag, skaber vi et baeredygtigt koncept for fremtidens mobilitetslgsninger.

Siden lanceringen for fem ar siden har FlixBusserne transporteret over 100 millioner mennesker i netvaerket, der har
250.000 daglige forbindelser. | Iabet af 2018 vil FlixMobility fortseette med at investere i udvidelse af netvaerket med
nye internationale forbindelser og nye destinationer i alle de 27 lande, hvor FlixBus karer i dag.

Ud over Europa vil FlixBusserne begynde at kare i USA i Iabet af sommeren med de farste forbindelser i Californien
og det sydvestlige USA.
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Spor |

|

Region Sjalland overtager togdriften
mellem Kege og Roskilde

Fra december nzeste ar har Region Sjeelland trafikkgberansvaret for banestraekningen mellem Kage
og Roskilde til Region Sjeelland. Fornylig overdrog transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk
Olesen (LA) trafikkgberansvaret for togdriften pa banestraekninger mellem Kage og Roskilde - der
gar under navnet Lille Syd - til Region Sjeelland

Aftalen, der blev underskrevet pa stationen i Havdrup af transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen og
regionradsformand Heino Knudsen (S), betyder, at regionen fra december 2019 har ansvaret for togtrafikken mellem
Kgge og Roskilde.

Ole Birk Olesen pegede pa gode erfaringer fra Nordjylland, hvor Nordjyske Jernbaner i august sidste ar overtog drif-
ten af regionaltog pa streekningen mellem Skerping og Frederikshavn.

Han pegede ogsa pa, at Region Sjeelland har et stort gnske om at finde de bedste lokale Izsninger for togtrafikken,
som opfylder borgernes behov. Det er med til at sikre lettere adgang til eksempelvis uddannelsesinstitutionerne i
Roskilde og bedre muligheder for pendlerne.

Region Sjeelland vil ved overtagelsen i december 2019 forleenge @stbanen, sa der bliver direkte forbindelse fra Faxe
og Stevns til Roskilde over Kage. Den nye direkte forbindelse vil supplere den kommende, statslige regionaltogsbe-
tiening fra Naestved over Kage til Kebenhavn. Forbindelsen vil give pendlere og uddannelsessagende lettere adgang
til uddannelser, hospital og arbejdspladser i regionen.
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Trafikselskabet Movia far ny formand

Efter godt fire ar som formand for Movia’s bestyrelse, vil Herlevs borgmester Thomas Gyldal Peter-
sen (A) overdrage posten til sin borgmesterkollega fra Hillerad, Kirsten Jensen (A) i begyndelsen af
april

Movia’s kommende formand er 57 &r, journalist af uddannelse, borgmester i Hillerad for anden gang, tidligere med-
lem af EU-Parlamentet for Socialdemokratiet og formand for Forbrugerradet. Formandsskiftet er aftalt og gennemfg-
res formelt pa et ordinaert bestyrelsesmgde i Movia i begyndelsen af april.

- Jeg gleeder mig meget til at patage mig opgaven som formand for Movia og ser frem til et godt samarbejde med be-
styrelsen. Kommunerne og regionerne har et stort ansvar for at sikre, at man kan bo, arbejde og tage en uddannelse
i hele den store Sjeellandske geografi. Og at vi i feellesskab mindsker vores klimaaftryk. Det kraever god, miljarigtig
mobilitet — bade der, hvor mange hver dag pendler og arbejder, og der, hvor der er leengere mellem husene, siger
Kirsten Jensen, og fortseetter:

- Thomas Gyldal Petersen har sammen med bestyrelsens naestformand Per Hovmand veeret et steerkt formandskab
for Movia, og Movia har Igftet tunge opgaver som blandt andet takstreformen sidste ar. Det bliver vores opgave i be-
styrelsen at sikre, at Movia fortsaetter pa den gode kurs, som allerede er lagt.

Thomas Gyldal Petersen treeder ud af Movia’s bestyrelse, men fortsaetter som medlem af Movia’s repreesentantskab.
Formandsskiftet kommer efter, at Thomas Gyldal Petersen 8. marts i ar blev valgt ind i bestyrelsen for Kommunernes
Landsforening og ogsa blev valgt til formand for KL's barne- og undervisningsudvalg.

- Det er da lidt vemodigt at forlade formandsposten i Movia, men jeg er meget tryg ved, at det er netop Kirsten Jen-
sen, jeg overlader stafetten til, siger Thomas Gyldal Petersen og fortsaetter:

- Kollektiv transport er en vaesentlig del af kernevelfeerden i vores samfund. Det baerer jeg med ind i mit politiske ar-

bejde i KL. For eksempel er der seerligt pa Sjeelland mange unge, der har en besvaeret gang i uddannelsessystemet.
Her spiller kollektiv transport en central rolle, fordi mobilitet er med til at sikre, at de unge far en lettere adgang til en

ungdomsuddannelse.

Fakta om Kirsten Jensen:
+  Fgdt 11. marts 1961 i Esbanderup
* Uddannet journalist
*  Borgmester i Hillerad Kommune fra 15. november 2007 - 21. december 2013, og igen fra 21. november 2017
« Tidligere medlem af blandt andet EU-Parlamentet 1989 - 1999 og formand for Forbrugerradet 2002 - 2006
+ Medlem af Socialdemokratiet siden hun var 18 ar

Movia’s bestyrelse bestar herudover af:
+  Per Hovmand, naestformand og byradsmedlem i Sore Kommune og regionsradsmedlem i Region Sjeelland (C)
+  Benedikte Kieer, borgmester i Helsingar Kommune (C)
+  Christoffer Buster Reinhardt, Region Hovedstaden (C)
* Henrik Hvidesten, borgmester i Ringsted Kommune (V)
+ John Engelhardt, borgmester i Glostrup Kommune (V)
+  Mikael Smed, Vordingborg, borgmester i Vordingborg Kommune (A)
* Niels E. Bjerrum, borgerrepraesentant i Kebenhavns Kommune (A)
«  Peter Jacobsen, Region Sjeelland (O)
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Transportminister Ole Birk Olsen har faet en rapport om Mobilitet for Fremtiden. Han ser store perspektiver i transport
med personbiler - som andre peger pa, vil haenge fast i kaer i byerne.

Kollektiv trafik er truet
i en selvkerende fremtid

| takt med den tekniske udvikling og stigende velstand i samfundet vil trafikken - isaer den individu-
elle personbiltrafik stige med @get treengsel pa vejene til falge. En rapport om fremtidens mobilitet
peger pa, at den kollektive trafik vil blive udfordret af personbiltrafikken, men at der ogsa abner sig
ogsa nye muligheder for bade bus- og togtrafik

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus

Fremtiden transport byder farst og fremmest pa mere treengsel i alle dele af vejnettet. Tendensen er kraftig i forvejen,
og den vil blive forsteerket af introduktionen af selvkarende keretgjer. Hvornar denne introduktion vil ske, er der
steerkt delte meninger om ogsa i den ekspertgruppe, som transportminister Ole Birk Olsen (LA) nedsatte sidste ar, og
som tirsdag 13. marts fremlagde deres rapport - "Mobilitet for Fremtiden” - hvor der star 186 pa den sidste af de num-
mererede side. En ting er dog sikkert: Der ligger en lang overgangsperiode foran os med en blanding af selvkgrende
0g menneskestyrede karetgjer.

Bilen forventes at fa en styrket rolle, nar selvkgrende personbiler introduceres. Det forhold udger en stor udfordring
for den kollektive trafik, som vi kender den i dag. Samtidig abner introduktionen af selvkagrende taxier og selvkarende
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busser nye muligheder for en ny slags kollektiv trafik med lavere driftsomkostninger end i dag, hvor chauffarlgnninger
udger langt den sterste enkeltpost i regnskabet.

Flere myter manes i jorden
Flere af ekspertgruppens konklusioner maner en raekke myter om selvkgrende keretgjer i jorden:
+  Selvkarende karetgjer kan ikke lgse samfundets transport- og mobilitetsproblemer - tvaertimod kreever den selv-
karende teknologi en ny og anderledes regulering, som pa nogle punkter bliver mere restriktiv end nu
+  Selvkarende karetgjer vil ikke udkonkurrere den kollektive trafik, som er ngdvendig for at undga ukontrolleret
veekst i traengslen
«  Der ma forventes en indkgringstid for selvkarende karetgjer over flere artier - mange teknologiske, juridiske og
psykologiske barrierer skal klares
*  Forestillingen om et neert forestaende gennembrud for delegkonomien i transportsektoren kan ikke umiddelbart
verificeres. De selvkerende keretgjer ma derfor forventes fortrinsvis at veere privat ejede - enten af privatperso-
ner eller af transportvirksomheder
+  Selvkarende karetgjer beskrives af de mest entusiastiske fortalere som en revolution i trafiksikkerheden som en
direkte funktion af teknologien - dette er der for nylig sat spargsmalstegn ved
«  Ekspertgruppen forudser desuden en mere eller mindre formaliseret opdeling af vejinfrastrukturen, hvor intro-
duktionen og driften af selvkarende karetgjer vil veere meget forskellig

Muligheder for kollektiv trafik

Den mest Oplagte mulighed er et kﬂl’e mere Tabel 7.1 Udvikling i trafikken i de fire omrdder
kollektiv trafik i personbiler. Dette kan ske pa Andring 2015 - 2030 Andel af samiet
flere mader: mere Flextrafik, integration af taxi- am‘k‘;t Tngsel | Koleklv | Veigods- | Trafikarbeide Trengseltid
karsel i kollektiv trafik, for eksempel i et samlet personbil  ialt, _
mobilitetstilbud (kaldet Mobility as a Service ar i
Mellem byerne 19% 38% 199% 12% B4% 38%
eller MaaS). (FG)
De fire st@rste byer 47% 145% A6% 25% 2% 8%
(A)
Ekspertgruppen forudser desuden at selvkg- pem— o v i Pr — Fe=
rende taxier og selvkgrende busser vil kunne ~ ®A
. .y ige b o o -22% o 2 3
introduceres tidligere end selvkerende person- e brer e e = = o o el
biler. Dermed vil den professionelle transport- P+
branChe fé et markant fOI'Spring Kilde: Fremskrivning med Landstrafikmodeflen, vers. 2o,

Der er fortsat stor usikkerhed om den samlede gkonomi i for eksempel selvkarende busser. Det er klart, at chauffar-
lgnnen kan spares, men hvilke andre omkostninger kommer der til og i hvilken stgrrelsesorden? Indtil videre er der
kun mindre forsggsprojekter i gang - alle i en projektakonomi, som ikke kan sammenlignes med almindelig drift. An-
tagelsen er dog, at der tidligt vil veere positive business-cases i denne type karsel.

Ekspertgruppen forudser, at togtrafikken vil blive markant pavirket, sadan at mange nuvarende lokale togstraeknin-
ger vil fa forringet deres gkonomi, hvorimod togtrafikken pa de lange straekninger fortsat vil veere attraktiv.

S-tog, metro, letbaner og BRT forventer ekspertgruppen, at der bliver endnu mere brug for - i de starste byer. Det er
iseer her, at de selvkgrende personbiler vil kunne skabe flere problemer end de lgser. Der er ingen vej uden om inve-
steringer i sakaldt hgjklassede kollektive trafiksystemer.

Ekspertgruppen forudser ogsa, at tilbringertrafikken til togene kan styrkes med selvkgrende busser. Det kraever dog
satsning pa gode omstigningsforhold pa stationer og terminaler. Dette udlgses et hjertesuk hos denne artikels forfat-
ter: Mon ikke det var pa tide at teenke lidt starre - og dyrere - tanker om stationer og terminaler, hvis tanken om bedre
tilbringertrafik skal kunne realiseres.
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Opsangen geelder hele raden rundt: togselska-

ber traflkselskaber Og kommuner Tabel 3.7 Transportarbejde - kollektiv trafik
’ Stigning Andel af kollektiv =~ Markedsandel i
2015-2030 transport omradet
Kerselsafgifter og klimaudfordringen - faitiDK 4 Seaniid
Ekspertgruppen ger det endnu engang tydeligt, 015 2030 2015
at de nuveerende afgifter i transportsystemet vil | it L il el W] e
o 1 . . B  Forstzderne, 4 stprste byer -2% 6% 5% 9%
passe meget darligt til den selvkarende fremtid. R — . P e | G R
Og den teknologisk udvikling inviterer ligefrem D Mellemstore byer 13% w1 4%
til indfarelse af differentierede kerselsafgifter - e B < ol e =i
L. F Mellem byer 37 28% 33% 31%
road pricing. G Grig 5% 36% 33% 11%
Hele Danmark 179% 100%% 100% 15%

Desuden understreger ekspertgruppen, at
transportsektorens klimaudfordring ikke er forsvundet, fordi vi pludselig taler engageret og leenge om selvkgrende
karetgjer. Flere elbiler - mange flere elbiler - er en ngdvendighed- og det kan ikke ga hurtigt nok.

Hvad er mobilitet?

Pas pa med begrebet mobilitet!

Ekspertgruppens rapport jonglerer med mobilitetsbegrebet, s& det naesten tsmmes for mening. Et sted i teksten er
mobilitet naesten det samme som transport. Andre steder betegner mobilitet noget langt mere omfattende: ikke bare
transport, men ogsa de enkelte mennesker erkendte og uerkendte muligheder for at na bade geografiske og virtuelle
"steder hen”.

Nar man sa giver sig til at male mobiliteten, er det reelt kun transporten, man maler, mens mobilitetens psykologiske
og kvalitative aspekter forsvinder ned i regnearket.

Sa pas pa. Laeg meerke til, hvad der egentlig menes med mobilitet, nar dette fleksible begreb anvendes.

26-arig mand blev demt for vold mod buschaufter

Retten i Neestved har idemt en 26-arig mand 40 dages ubetinget feengsel samt retten til at fare mot-
ordrevet karetgj i tre ar, fordi han en morgen i november sidste ar slog en buschauffar i ansigtet.
Den 26-arige mand mente, at buschauffgren var kert ind foran ham og ramt hans bil

Den 26-arige mand fra Faxe karte derefter ind foran bussen og tvang dermed chauffgren til at standse. Den 26-arige
mand steg ud af bilen og gik hen til bussen og banke pa ruden ind til chauffaren. Da chauffgren abnede ruden, tog
den 26-arige mand fat i hans krave og slog chaufferen to gange i ansigtet med flad hand.

Under retsmadet i Neestved erkendte den 26-arige mand, at han havde slaet chauffaren.
Da den 26-arige ikke havde noget karekort og alligevel kerte bil - endda i alkohol-pavirket tilstand - blev dommen pa
de naevnte 40 dages feengsel og frakendelse til at fare motordrevet karetgj i tre ar.
Den 26-arige blev dgmt for:
+  Vold mod person i offentlig tieneste

*+  spirituskersel
* kearsel uden at have erhvervet karekort
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Borgerne i Viby Sj og Havdrup far mere bus

Det bliver snart lettere for borgerne i Havdrup, Viby Sj og omegn at stige pa linje 215. Den populaere
buslinje far fra mandag 26. marts flere afgange, som skal gare det lettere for borgerne at komme il
og fra togstationerne i Viby Sj og Havdrup, styrke sammenhaengen og @ger mobiliteten i omradet

De flere afgange pa linje 215 er kommet pa plads i et samarbejde mellem Roskilde og Solrad Kommuner, som har
gnsket at styrke den kollektive busbetjening pa tveers af kommunerne. Fra 26. marts vil der veere afgang hver halve
time i myldretiden mellem Viby Sj og Havdrup. | dag kerer bussen hver time.

De flere busafgange pa linje 215 er resultatet af, at Roskilde og Solred kommuner i samarbejde med Movia har faet
tilskud fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til at forbedre busbetjeningen pa linjen. Tilskuddet er bevilget for en to-
arig periode.

Samtidig far linje 215 en ny rute i Havdrup med stoppesteder i det nye boligomrade Havdrup Vest og en forbedret ad-
gang til skolerne i Solrgd og ind til de store uddannelsesomrader i Roskilde og Kage. Det vaekker glaede hos Niels
Horup, der er borgmester og formand for @konomi-, Teknik- og Miljgudvalget i Solrad Kommune.

- Det er gleedeligt, at vi nu kan tilbyde vores borgere mere fleksible afgangstider i myldretiden, og det vil forhabentligt
gare det lettere at komme til og fra skole og arbejde. Derudover vil den nye busrute skabe sammenhaeng mellem
vores nye omrade i Havdrup Vest og resten af kommunen. Samlet set giver det en bedre offentlig transport, og det er
vi naturligvis glade for, siger Niels Horup.

Ogsa i Roskilde Kommune kan borgerne se frem til klare forbedringer ved det ekstra antal afgange.

- Dem der bor pa straekningen Assendlase, Dastrup, Viby og @rsted far blandt andet bedre muligheder for at komme
til S-togs linjen i Solrad. Viby er et omrade, hvor vi udbygger markant med boliger og et ny bycenter de kommende
ar. Derfor skal den kollektive trafik ogsa opgraderes, da det sikrer, at vores lokale bysamfund rundt om i kommunen
kan haenge sammen og er attraktive for nye borgere, siger formand for Klima- og Miljgudvalget, Karim Friis Arfaoui.

| 2017 benyttede 262.000 passagerer linje 215. Med flere afgange og en ny rute i Havdrup, haber Roskilde og Solrad
kommuner og Movia at linje 215 far 10.000 flere passagerer om aret.

Hvis man s@ger pa en dato efter 26. marts 2018, kan man som passager allerede nu finde den nye linje 215 pa rej-
seplanen.dk. Det er ogsa muligt at finde kareplanen pa dinoffentligetransport.dk/215.

Fakta om Linje 215:

Linje 215 karer fra Lejre til Solrgd over byerne Viby Sj og Havdrup

« Pa Viby St. og Havdrup St. er linje 215 tilpasset togafgangene. Fra Solrgd St. er der
adgang til S-tog

* Roskilde og Solrgd kommuner sggte i 2017 Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om til-
skud til at indseette flere busser pa linje 215 for at styrke den kollektive transport i
omradet

*  Den styrkede busbetjening pa linje 215 er i farste ombaering geeldende for en toarig
forsggsperiode
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Trafikselskaber informerer
om lockout eller strejke

Det er endnu ikke afklaret, om de varslede strejker og lockouter i forbindelse med overens-
komstforhandlingerne, treeder i kraft, da der stadig forhandles. Trafikselskaberne informerer dog
alligevel om konsekvenserne, hvis de varslede konflikter treeder i kraft

Hvis der bliver konflikt med enten lockout eller strejke, forventer trafikselskaberne, at situationen er falgende:

« Alle busser i Danmark karer normalt, da busdriften ikke er omfattet af konfliktvarsel
+ Letbanen i Aarhus karer som normalt, da letbanen ikke er omfattet af konfliktvarsel
«  Metroen karer som normalt, da Metro Service ikke er omfattet af konfliktvarsel

Banedanmark er omfattet af konfliktvarsel og derfor forventer trafikselskaberne, at al togdrift - bade fiern-, regio-
nal-, lokaltog og S-tog - indstilles fra konfliktens start

Interesserede kan falge med pa togoperatarernes, trafikselskabernes og DOT’s hjemmeside (www.dinoffentlige-
transport.dk), hvor der under en eventuel konflikt Igbende vil blive lagt informationer ud om, hvordan bus, tog og
metro er pavirket.

Hvis man normalt bruger toget, kan man sgge pa din rejse i Rejseplanen og fa oplyst, hvordan man eventuelt
kommer frem med bus, letbane og metro.

3F informerer om lockout eller strejke

Trafikselskaberne har i forbindelse med overenskomstforhandlingerne og de ud-
sendte strejke- og lockoutvarsler oplyst, at ingen kollektive busser er ramt af
strejke og lockout. 3F, der blandt andet organiserer kommunalt ansatte chauffg-
rer, oplyser, at meldingen ikke er helt deekkende

3F Transportgruppe har sterstedelen af medarbejderne ved de kommunale busser i Aarhus og
medarbejderne ved rutebilerne under Bornholms Region som medlemmer.

| Aarhus har 3F ikke i farste omgang udtaget chauffererne og ikke modtaget lockout, men pa
Bornholm er alle bybusserne i Rgnne varslet i strejke. 3F har ind til nu ikke modtaget varsel om
lockout pa Bornholm.
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Formand for Movia:

Kollektiv trafik skal tage hensyn til alle
- ikke kun passagerne

Thomas Gyldal Petersen (S), der er bestyrelsesformand i Movia og borgmester i Herlev, har haft et
debatindlaeg i Altinget. Her peger han pa, at kollektiv transport er kernevelfeerd og skal udvikles i teet
samspil med alle borgere - og ikke kun passagererne

| indlaegget skriver Thomas Gyldal Petersen blandt andet:

En ny kommunal og regional valgperiode er startet, og vi er i kommunalbestyrelserne og regionsradene godt i gang
med den store opgave, det er at varetage det daglige politiske ansvar for stgrstedelen af den offentlige velfeerd i
vores samfund.

Det er et stort ansvar, for borgerne er dybt afhaengige af gode skoler og pasningstilbud, ansteendig ldrepleje og hgj
miljgbeskyttelse. En af de velfeerdsopgaver, borgerne, virksomhederne og vores samfund ogsa er dybt afhaengige af,
er god mobilitet.

Jeg har som borgmester og som formand for Movia haft lejlighed til at tale med mange transportministre og transpor-
tordfarere fra Folketingets partier, og der har generelt veeret en stor opmeerksomhed for at skabe praktiske Igsninger,
som er til gavn for borgerne — uanset om de karer med bil, bus eller tog

God mobilitet far borgernes hverdag til at haenge godt sammen, og ger det lettere for virksomhederne at tiltreekke
kvalificerede medarbejdere. Kommuner og regioner har ansvaret for den lokale og regionale kollektive transport i
busser, lokalbaner og flextrafikken. Det er vigtigt, fordi det er den lokale og regionale transport, som binder tog og
busser sammen.

Interesserede kan lzese hele indlaegget i Altinget.dk her:
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Trafikkontrollar i Movia fik fortienstmedalje

Trafikkontrollgr i Movia, Peter Kertesz, har arbejdet i den kollektive transports tjeneste i 40 ar. | den
anledning fik den 61-arige trafikkontrollgr overrakt dronningens fortienstmedalje i sglv af Movia’s
administrerende direktar Dorthe Nghr Pedersen

Med dronningens fortjenstmedalje i s@lv fik han et fysisk bevis for, at
han har bidraget positivt til den kollektive transport. Og Peter Kertesz
kan nu se frem til, at han personligt skal made op og takke dronningen
for haedersbeviset.

- Det er ikke hver dag, man far sadan et skulderklap. Sa jeg er da stolt
af fortjenstmedaljen, og vil gerne made personligt op og sige dronningen
tak for den, siger Peter Kertesz.

| dag er en af Peter Kertesz’ hovedopgaver at holde styr pa de 1.500 count-down-moduler, udskifte batterier og
sorge for, at passagererne kan se realtiden pa standerne. Derudover holder Peter Kertesz gje med, at busoperatg-
rerne har orden i deres reserve-rejsekort-udstyr, sa busserne hurtigt kan kere i garage og fa udskiftet 'gearet’, hvis
rejsekortstanderne i busserne bryder ned.

Peter Kertesz startede sin karriere som buschauffar hos HT i Gladsaxe kommune i december 1977, hvor han i fem
ar kerte bus i Herlev, Gladsaxe, Lyngby og Bagsvaerd. | 1982 skiftede Peter Kertesz til billetkontrollgr, et arbejde
han passede i godt ti ar. Og i 1992 blev Peter Kertesz udnaevnt il trafikkontrollgr, hvilket han er i dag.

Peter Kertesz har i de seneste ar bidraget vaesentligt til opsaetning af stoppestedsstandere i Roskildeomradet. Se-
nest var han med til at satte nye stoppestedstavler pa samtlige stoppesteder pa Vest- og Sydsjeelland.

Af kolleger bliver Peter Kertesz opfattet som venlig, meget hjeelpsom, omgaengelig og med et ry om, at han siger
tingene ligeud -gerne tilsat lidt humor. Privat er Peter Kertesz gift, bor i Taastrup og har tre voksne barn.

Transportministeren skal svare pa p-spergsmal

Socialdemokraternes transportordfgrer Rasmus Prehn har spurgt transportminister Ole Birk Ole-
sen (LA) om, hvad han mener om p-restriktioner ved S-togstationer

Spergsmalet lyder:
Mener ministeren, at S-togsstationerne i og omkring Kebenhavn understatter Park & Ride, nar flere kommuner,

herunder Solrad Kommune, har indfart tidsbegraenset parkering ved deres S-togsstationer, saledes at pendlere
ikke kan parkere ved stationen og pendle til Kebenhavn?
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Undersagelse fra Passagerpulsen:
Passagererne er generelt tilfredse med sammen-
hangen i kereplaner

Passagerer, der skifter mellem flere kollektive transportmidler, er generelt tilfredse med sammen-
haengen mellem transportmidlerne. Det viser Passagerpulsens undersggelse af passagerernes op-
levelse af sammenhaeng i kareplanerne

Passagerpulsen har spurgt passagererne, hvordan de oplever sammenhaengen mellem kareplanerne, nar de rejser
med mere end en bus eller et tog.”

Undersggelsen viser at:
« T4 procent af passagererne, der har mindst et skift mellem kollektive transportmidler, oplever, at kareplanerne
passer godt sammen

+ Passagerer, der kun rejser med tog (81 procent), er generelt mere tilfredse med sammenhangen end buspas-
sagererne (63 procent)
«  De unge mellem 15-19 ar er mere utilfredse med sammenhangen end gennemsnittet (61 procent)

Interesserede kan hente rapporten og laese om passagerernes bud pa en bedre sammenhaeng her:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet Bus
Magasinet ™I mrErmmmImTE
Buschauffer bli e arme ,
 racerkerer for (L i , : "J)flir;hir;gkpl:aeger
 Trafikselskaber taver <o Wi y e
med hjertestartere
Lms morn side § |
Bank vil atter rna
pa leasingmarkedei

! Lens ifiere side 20

L e e 30 34

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Busoperatgren Umove har vundet udbuddet af el-busser i Roskilde med Yutong-busser fra Kina.

Roskilde satter strem til 9 kommunale buslinier

Roskilde bliver den fgrste kommune i Danmark, hvor de kommunale busser har el-motorer og batte-
rier. Pa et mgde i byradet i Roskilde besluttede et politisk flertal, at lade alle interne kommunale bus-
linjer skulle veere elektriske- Busoperatgren Umove investerer i depotanlaeg, hvor i alt 20 busser kan
fa strom pa batterierne

Roskilde Kommune indseetter de elektriske busser i samarbejde med Trafikselskabet Movia pa alle ni kommunale
buslinjer, som kommunen har fuld beslutningsret over.

Det geelder de meget benyttede bybusser 201A og 202A samt linjerne 203, 204, 205, 206, 208, 209 og 212. Tilsam-
men omfatter karer busserne med omkring 2,8 millioner passagerer arligt. El-busserne kommer ud at kare fra april
2019. Borgmester Joy Mogensen glaeder sig over, at Roskilde Kommune har lagt sig forrest i den granne omstilling
af kollektiv transport.

- Jeg er meget tilfreds med, at Roskilde Byrad med beslutningen om, at alle bybusser skal kare pa el, kan yde et bi-
drag til at bremse de klimaforandringer, som kommunen har haft teet inde pa livet i form af en raekke oversvemmel-
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ser. Nogen skal ga forrest i omstillingen til gren kollektiv transport, og jeg er glad for, at vi kan gere det her i Roskilde,
siger Joy Mogensen (S).

Formand for kommunens Klima- og Miljgudvalg, Karim Friis Arfaoui (S), heefter sig ved, at elbusser ikke udleder
nogen lokal luftforurening (NOx og partikler). Og med el-motorerne er der ikke nogen lokal udledning af CO2.

- Det betyder, at kommunen vil spare udledningen af 1.400 ton CO2 arligt. Det svarer til, at der pludselig kerte 470
flere elbiler rundt pa vejene - de kunne hver kare 20.000 km om aret - vel at maerke indenfor Roskilde Kommunes
greenser, siger Karim Friis Arfaoui.

De elektriske busser stgjer ogsa mindre, end tilsvarende dieselbusser, hvilket iszer ville kunne maerkes i de teette
byomrader i Roskilde bymidte.

Administrerende direktar for Movia, Dorthe Nghr Pedersen, ser Roskilde Kommune som *first mover”, der vil skubbe
pa en udvikling, som hun mener med sikkerhed vil brede sig til resten af Movia’s omrade - og resten af landet.

- Movia har sammen med kommunerne og regionerne aftalt et faelles mal om, at busdriften skal veere fossilfri i 2030.
Sa vi er meget tilfredse med, at Roskilde Kommune nu gar forrest og kan inspirere andre kommuner til at leve op il
de faelles klima- og miljgmal, siger Dorthe Nghr Pedersen.

Det er firmaet Umove @st, der har vundet udbuddet for el-busser i Roskilde Kommune. Administrerende direkter for
Umove, Johnny B. Hansen, oplyser, at busserne i Roskilde vil komme fra verdens starste busproducent - kinesiske
Yutong - der har mange ars erfaring med elbusser producerer i alt 300 busser i dagnet.

Det bliver ogsa den kinesiske producent, der skal levere udstyret til at oplade busserne og sta for servicen af de i alt
20 elbusser. Det kommer til at ske fra et helt nyt garageanlaeg, som Umove vil bygge i Marbjerg ved Trekroner.

Movia er i gang med at forberede neeste udbud, hvor trafikselskabet ogsa forventer at se el pa linje 2A og 18 i Ke-
benhavn og Frederiksberg, ligesom ogsa Ballerup og Egedal forventes at indfare elbusser pa tre buslinjer i forbin-
delse med udbuddet.

Fakta om el-busser i Roskilde

+  Den oplevede stgj fra en el-bus er mindre end halv-
delen af stgjen fra en dieselbus

* | Roskilde Kommune overgar 1,3 millioner kerte kilo-
meter om aret fra diesel il el

«  Elbusseri kommunen sparer udledningen af 1.400
ton CO2

«  Udgiften for kommunen for at skifte til el er teet pa 0
kroner

+  Movia modtager statte fra EU’s ELENA facilitet
(under Horizon 2020 programmet) til at forberede
omstilling af busser og havnebusser til el drift.

*  Hvis busserne far deres el fra vind-, sol- eller anden
beeredygtig energi der ingen CO2-udledning ved
driften.
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Siemens skal levere nye el-lokomotiver til DSB

Tyske Siemens skal levere mindst 26 el-lokomotiver til DSB. Lokomotiverne skal sattes i drift fra
2021 og frem. Det er resultatet af en udbudsrunde, som DSB satte i gang i 2016. Aftalen med Sie-
mens skal godkendes af Folketingets Finansudvalg

DSB oplyser, at Siemens med el-lokomotivserien Vectron har kunnet leve op til de krav, som DSB stillede i udbudet:

*  Det skal veere et "standard el-lokomotiv”, som kan anvendes til bade dansk og tysk/svensk karestram

+  Det skal kunne kare 200 km/t

+  Det skal kunne treekke DSB's eksisterende dobbeltdeekkervogne

*  Det veere udstyret til bade det nuveaerende og det kommende signalsystem pa fiernbanen. Lokomotiverne skal
leveres godkendt til karsel i Danmark og Tyskland.

Siemens praesenterede Vectron-lokomotiverne i 2010 og har siden solgt dem til en raekke lande blandt andre Tysk-
land og Finland. Ordren fra DSB lyder pa 26 el-lokomotiver, samt en option pa leverance af op til yderligere 18 ello-
komotiver.

- Det er en god dag for DSB's kunder. Vi har fundet en staerk leverander af de kommende ellokomotiver. Vectron er
en gennemprgvet lokomotivtype og lokomotiverne vil medfare et laft for savel togtrafikken som for miljget, nar loko-
motiverne efter planen erstatter de aldrende ME- og EA-lokomotiver, siger Flemming Jensen, der er administrerende
direktar i DSB.

- Indkgbet af nye el-lokomotiver er samtidig et vigtigt skridt mod at forny DSB’s aldrende togflade. Udover at pavirke
DSB'’s punktlighed positiv kommer de ogsa til at forbedre DSB'’s driftsgkonomi i takt med, at de fases ind fra 2021 og
frem, siger han videre.

De nye el-lokomotiver skal primeert kare i den sjeellandske regionaltrafik som traekkraft for DSB’s 113 dobbeltdaekker-
vogne.

Udover at levere el-lokomotiver skal DSB og Siemens samarbejde om at vedligeholde de nye ellokomotiver. Siemens
far det overordnede ansvar for vedligeholdet
i ferste omgang i 10 ar - med option pa
yderligere 5 ar.

- Ansvaret for el-lokomotivernes kvalitet og
palidelighed ligger altsa entydigt hos Sie-
mens. Men som en del af aftalen skal Sie-
mens bruge DSB Vedligehold til dele af
serviceeftersynene pa lokomotiverne. Pa
den made kan vi fortsat fastholde og udvikle
vores kompetencer i vores veerksteder. Det
er jeg godt tilfreds med, siger Flemming
Jensen.

Aftalen skal godkendes af Folketingets fi-
nansudvalg for at kunne treede i kraft.
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MAN har de seneste ar arbejdet med at stte strom ti Isine karetajer. Pa IAA i 2016 | Hannover kunne man eksempelvis
se denne MAN Lion’s City med el-motor.

MAN's eMobility indtager busserne i 2019

| Igbet af i ar vil MAN Trucks & Bus preaesentere en flade af elektriske e-busser, hvor drivlinien er helt
elektrisk og far energien fra batterier om bord. MAN planleegger at seette en serieproduktion af e-
busser i gang sidst i 2019. | forbindelse med udviklingen af e-busser samarbejder MAN med flere
forskellige partnere, der har interesse i busomradet

MAN har for e-bussernes vedkommende taget det udgangspunkt, at det er mere vigtigt at have en kontinuerlig drift
inden for en fastsat reekkevidde, hvor busserne har energien med fra udgangspunktet, frem for en mere ubegraenset
reekkevidde, hvor busserne skal lades op under vejs. Derfor vil MAN'’s e-busser blive leveret med en batterikapacitet,
der passer til det daglige behov ud fra kerselsstraekning, el-forbrug under vejs til eksempelvis opvarmning eller klima-
anleeg og belysning.

Som udgangspunkt vil busserne blive ladt op pa depotet, sa de fra starten har en reekkevidde pa 200 kilometer under
realistiske forhold. Det er i hvert fald det, som de fleste op mod 200 adspurgte europeeiske kunder har peget pa.

Flere samarbejdspartnere er med i udviklingen

| forbindelse med lanceringen af de elektriske demobusser i en forproduktion fremhaever MAN Trucks & Bus, at man
samarbejder med flere partnere for at sikre, at busserne kan leve op til de forventninger og krav der stilles til busser i
daglig drift, nar de bliver sendt ud i feltpraver hos forskellige europaeiske operatarer.
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MAN har eksempelvis et samarbejde i gang med Hamburger Hochbahn, Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (VHH),
Stadtwerke Miinchen og Miinchner Verkehrsgesellschaft sa vel som Stadtwerke Wolfsburg og Wolfsburger Verkehrs-
GmbH.

Det seneste samarbejde er indgaet med Voyages Emile Weber i Luxembourg og Losch Luxembourg - en importer af
karetgjer fra Volkswagen Group og Luxembourg's starste forhandler-gruppe.

De enkelte partnere kan hver i seer drage deres egne konklusioner ud fra de erfaringer, som de sammen hgster. Ek-
sempelvis har Hamburger Hochbahn og VHH allerede faet mange erfaringer med at operere med e-busser.

Forhold omkring design af depoter og el-forsyning for kollektive transportsystemer med busser bliver eksempelvis
diskuteret med Miinchner Verkehrsgesellschaft og Stadtwerke Miinchen.

MAN Truck & Bus peger pa, at koncernen er rustet til en fremtid med elektriske bybusser, da der er hgstet mange er-
faringer med elektriske drivliner og komponenter gennem de efterhanden adskillige ar, hvor MAN Lion's City Hybrid-
busser har veeret i drift rundt omkring i Europa - eksempelvis karer der en MAN Lion's City Hybrid-bus i
Kebenhavnsomradet.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
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Nord|yske dleseltog kzrer pd naturgas

Nordjyske Jernbaner fik i begyndelsen af februar den farste leverance af et nyt og mindre miljgbela-
stende flydende braendstof til sine 21 tog med dieselmotor. Dermed er selskabet, der tager sig af
den regionale togtrafik fra Skarping i Himmerland og nordpa til Aalborg og i hele Vendsyssel,, det
farste i Danmark, der teammer dieseltankene for derefter at kare pa et naturgasbaseret flydende
breendstof med mindre partikel udledning og mindre CO2-udledning

Nordjyske Jernbaner, der overtog den regionale togdrift i Region Nordjylland fra DSB i august sidste ar, har udskiftet
den traditionelle dieselolie med det naturgasbaserede og flydende GTL-braendstof (Gas-To-Liquids). Herved nedbrin-
ges togenes partikeludledning med omkring 25 procent fra den ene dag til den anden. Det er ifglge administrerende
direktar hos Nordjyske Jernbaner Peter Hvilshgj godt nyt for bade ansatte, passagerer og naboer til det nordjyske
banenet.

- Vi vil gerne ga foran og bidrage med en grennere togdrift. Derfor har vi besluttet at udfase diesel til fordel for GTL.
Selvom vores tog er nye, udleder de stadig skadelige partikler og diesellugt. Derfor er det naturligt, at vi udnytter de
muligheder, der rent faktisk er for at veelge et renere braendstof, siger Peter Hvilshgj og fortseetter:
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- Med skiftet til GTL nedbringer vi udledningen af skadelige partikler med helt op til 25 procent. Samtidig fierner vi
stort set alle gener forbundet med dieselos og -lugt. Dermed kan naboer til vores stationer og passagererne nu se
frem til bade mindre luftforurening og diesellugt fra vores tog.

Pa vej mod en grennere kollektiv trafik

Nordjyske Jernbaner opererer 21 moderne dieseltog pa linjerne Skagen-Skerping og Hirtshals-Hjarring. Det nye
breendstof, som leveres af energiselskabet DCC Energi, breender langt renere end traditionel diesel og kan uden vi-
dere pafyldes en dieselmotor. Det har Nordjyske Jernbaner faet forsikring for hos togproducenten Alstom, der har le-
veret togseettene. GTL er nogle fa procent dyrere end almindelig diesel, men merprisen er ifglge Nordjyske
Jernbaner og NT, der har det administrative ansvar for afvikling af den kollektive trafik i regionen, godt givet ud.

- Skiftet fra diesel til GTL er et stort og meget vigtigt skridt pa vejen til en grennere kollektiv trafik. Det er netop en af
grundpillerne i NT’s igangveerende transformation fra trafik- til mobilitetsselskab. Vi mener, at den kollektive trafik skal
ga forrest i den grgnne omstilling, og vi har nogle ambitigse malsaetninger om at vaere med til at seette standarden,
siger bestyrelsesformand Nuuradiin S. Hussein (S) fra NT og fortseetter:

- Vi er derfor glade for fra den ene dag til den anden at kunne udfase diesel i alle vores tog. Det skyldes ikke mindst
en steerk vilje hos Nordjyske Jernbaner og NT, og det skyldes, at vi de seneste ar har gjort os nogle positive erfarin-
ger blandt andet med Danmarks fagrste CO2-neutrale regionalbusser.

Understetter Klimaregion Nordjylland

Region Nordjylland er Danmarks farste klimaregion, og regionsradsformand Ulla Astman (S) har sammen med det
gvrige regionsrad veeret en engageret driver for klimatiltagene. Hun ser derfor ogsa GTL som et godt skridt pa vejen
til renere kollektiv trafik.

- Vi har ikke mulighed for at kere pa el i Nordjylland inden for en overskuelig fremtid. Men ved at droppe diesel i to-
gene kan vi gare meget for bade miljg og luftkvalitet. Derfor ser jeg Nordjyske Jernbaners skifte fra diesel til naturgas
som det helt rigtige at gare pa nuveerende tidspunkt. At vi sa samtidig kan gere det uden store investeringer og fordy-
relser, ger jo bare beslutningen endnu bedre, siger regionsradsformand Ulla Astman.

Nordjyske Jernbaner fik farste levering af GTL i begyndelsen af februar og kerer nu pa ren GTL-braendstof. Afhaengig
af, hvordan GTL-braendstoffet er produceret, kan skiftet ogsa bidrage til en mindre CO2-udledning.

Elbusser skal kare passagerer fra feergerne

Ystad Hamn, der er Sveriges tredie stgrste faergehavn, har bestilt en ny elektrisk shuttiebus med
plads til omkring 50 passagerer. Bussen skal betjene de faerger, der leegger til kaj, hvor der ikke
er adgang til via gangbroer til terminalerne

Ystad Hamn peger pa, at de fleste feerger laegger til kaj, hvor der direkte adgang til terminalerne via gangbroer.
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Volvo 7900 Electric. Volvo Bussar skal levere 16 elektrificierede busser til Inowrodw i Polen.

Volvo Busser skal levere
16 elektrificerede buser til by i Polen

Ordren bestar af otte helt elektriske busser og otte elhybridbusser, der skal kare Inowroctaw, der er
en by med omkring 75.000 indbyggere i den nordlige del af Polen nordast for Poznan

Inowroclaw er den fgrste by i Polen, som skal opgradere sin busflade til kun at besta at elektrificerede busser. Volvo
har allerede elhybridbusser karende i byen. Den nye ordre pa otte Volvo 7900 Electric og otte Volvo 7900 Electric
Hybrid skal bygges i Volvo Busser’s fabrik i Wroclaw i Polen og leveres i ar.

El-busserne selges i form af en komplet ngglefeerdig lasning, hvor Volvo Busser tager hand om vedligeholdelse af
bade busser og batterier.

Busserne far to muligheder for opladning - hurtigladning ved endestationerne via en pantograf og ladning med lang-
tidsopladning i busdepotet.

Ladestationerne bliver baseret pa den feelles OppCharge-standard, som betyder, at ladestationerne kan benyttes af
el-busser fra andre producenter.

Volvo Busser peger pa, at energiforbruget for de elektriske Volvo-busser er omkring 80 procent lavere, end for tilsva-
rende dieselbusser. For hybridbusserne er det tilsvarende tal omkring 60 procent.

Volvo Busser har tidligere leveret hybridbusser til Polen. Volvo 7900 Hybrid karer blandt andet i Wroctaw, Sosnowiec,
Inowroctaw, Tarnowskie Géry og Warsawa. Sidste ar fik byen Sosnowiec leveret 35 hybridbusser fra Volvo. Byen har
dermed den ind til videre starste flade af hybrid-busser fra Volvo Busser.
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Se den. Test den. Maerk den. Kgr den /”(Tt\\?w‘

Ny MAN TGE Minibus

Forbrug ved blandet karsel: 13-14,3 km/l. CO2-udslip 184-198 g/km. E

Har du lyst til en prevetur?
- ring nu og book pa telefon 43 20 77 07

Laes mere om vores nye minibus MAN TGE Minibus k


http://www.mantge.dk/minibus

Fra venstre Jens Ame Flaen, fladechef i Nettbuss, Dagfinn Heitmann, omradechef for Iveco Bus i Norge, Sverige og Fin-
land, og Hans Petter Sundberg, teknisk direktar i Nettbuss.

14 nye Iveco-busser sattes i drift i Trondheim

Busoperatgren Nettbuss har bestilt 14 lveco Crossway-busser i forbindelse med et udbud i Trond-
heim i det nordlige Norge. Busserne skal seettes i drift 3. august naeste ar. Kontraktperioden lgber i i
ar

Iveco oplyser, at Nettbuss skal have ti Crosway LE Line-klasse 2 pa 12,1 meter og fire Crossway LE City klasse 1
pa 10,8 meter - alle i lav-entre-udferelse. Begge busvarianterne skal kare pa baeredygtigt HVO-breendstof - et diesel-
lignende braendstof, der udlgser et meget beskedent CO2-udslip. Partikeludslippet er ogsa ganske lavt pa grund af
de nyeste Euro-normer.

Crossway LE 12,1 meter har en Tector 7-motor pa 320 hk og ZF Ecolife automatgearkasse. De fire Crossway LE
10,8 meter har ogsa en Tector 7-motor, men i varianten pa 290 hk, samt ZF Ecolife automatgearkasse.

- Vi er glade for at have faet aftalen med Iveco pa plads i god tid fer, kontraktperioden begynder, siger teknisk direk-
ter Hans Petter Sundberg i Nettbuss AS.

- Vi har gode erfaringer med Iveco fra andre kontrakter i Norge, og er sikre pa at det bliver en god lasning i det nye
udbud fra 3. august 2019, siger han videre.
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Drammen i Norge skal have svenske el-busser

Volvo Bussar har faet en ordre pa seks elbusser af modellen Volvo 7900 Electric. Busserne leveres
il det kollektive trafikselskab Brakar og skal seettes ind i den norske by Drammen, der ligger sydvest
for Oslo

Brakar har bestilt seks el-busser af typen Volvo 7900 Electric, som skal leveres i januar naeste ar og kere pa linie 51
mellem Drammen og Mjondalen.

El-busserne leveres i en samlet og n@glefaerdig lasning, hvor Volvo Bussar tager hand om vedligeholdelse af busser
og batterier til en fast manedlig pris.

Busserne vil blive hurtiglades med opportunity charging med ladestandere ved endestationerne. Tyske Siemens har
allerede opstillet ladestanderne, hvor busserne via en tagmonteret pantograf, kan fa strgm pa batterierne.

Busserne, der kommer til at kare pa baeredygtig stram, har et energiforbrug, der ligger 80 procent lavere, end tilsva-
rende dieselbusser.

Volvo Busser har tidligere leveret eldrevne busser til blandt andet Trondheim i Norge, Malmé i Sverige, Luxemburg,
Harrogate i og InoWroclaw i Polen.

Totalt har Volvo Busser solgt over 4.000 elektrificerede busser.
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Setra’er i 4. generation holdt klar i Valencia

"Det er en dinosaur” sagde chauffgren opgivende da jeg en dag i Kastrup lufthavn beundrede en
Setra Dobbeltdeekker. "Bagage rummet @delaegger din ryg, og der er ikke plads til ret meget, sa ba-
gagen skal ind og sta imellem saederne i underafdelingen, og sa kan det jo veere lige meget at der er
plads til 80 passagerer”. Han havde maske en darlig dag, men jeg taenkte siden at dobbeltdeekkeren
maske var ved at uddg som tourbus

Af Rolf Brems

Med den tanke i baghovedet stod jeg nu i Valencia pa den Iberiske halve og blev budt velkommen af Setra-teamet til
en praesentation af den nye generation 500 dobbeltdeekker S 531 DT.

1 2019 er det i gvrigt 50 ar siden at den farste Setra dobbeltdeekker S 228 DT blev praesenteret, i farste omgang som
et udkast, men den skulle siden szette nye standarder for turistbusser. For det var farst 12 ar senere at den kom pa
gaden.

Det var far EU og en harmonisering af de forskellige landes krav og begraensninger. Leengden kunne man ikke
gendre, den matte veere 12 meter, og da ledbusser ikke matte kare i Frankrig og Schweitz, hvor det meste af den
tyske transittrafik foregik, var der kun én vej for at gge starrelsen - og det var i hgjden. Ikke desto mindre fik man
plads til 89 seeder, men naede dermed ogsa vaegtbegraensningen pa 22 tons.
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Siden fulgte anden - og i 2002 tredje generation. Samme ar gjorde de nye faelles europaeiske regler det muligt at gge
leengden til 13,89 meter og dermed give plads il fire ekstra seeder, og nok sa vigtigt, et starre bagagerum. Motoren
var nu en V8 pa 503 hk og en 12 gears fuldautomatisk gearkasse.

Med 100 solgte enheder om aret gik salget som forventet. Men med de nye liberale EU-regler inden for langdistance
busruter i 2013 fik model S 431 DT et boost. Sammenlagt rullede 2.300 af tredje generation ud af samlebandet i Ulm
pa 15 ar.

Indretning

Og nu er der sa kommet en fjerde generation, S 531 DT. Setra havde stillet to versioner til radighed - en turistbus og
en fiernbus-version. Udvendigt er der ikke den store forskel, og da lovkravet er to trapper til gverste deek, er der trods
alt ikke den store forskel indvendigt heller.

Turistversionen har ikke decideret lavgulv, men adgangen er stadig nem for personer med lidt begraenset farlighed.
Tre lave bagagerum i hgjre side giver lidt stuveplads, ikke anvendeligt til meget mere end lidt handbagage eller per-
sonlige ting for chauffaren

Den er indrettet med 78 seeder

| fiernbus versionen med 79 saeder er der lavgulv, og god plads til passagerers adgang af bade for og bagder

Der er plads til to karestole, som kan kgre ombord via en folderampe

Der er ogsa mulighed for en indretning med klapstole, sa pladsen kan bruges til barnevogne, cykler eller lignende
Man kan veelge mellem to varianter for placeringen af den forreste trappe. For fiernbus-karsel veelger de fleste ope-
ratgrer trappen umiddelbart indenfor til venstre, hermed forsvinder guidestolen
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De to Setra S 531 DT - en dobbeltdeekker til turistkarsel og en til fiernbuskaersel venter pa de nysgerrige journalister, som
Setra havde inviteret ti Valencia i Spanien.
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Farerpladsen med det lille infocenter imellem de normale instrumenter, og en fin og funktionel skaerm til hgjre.

Der er indbygget LED-lys pa trappetrinene, som viser vej op til gverste deek, og giver lidt sikkerhed i market...

| begge versioner kan man fa en konfiguration med op til 93 seeder, hvor hgjre underste seedeafdeling hurtigt kan ind-
rettes i konferencestil.

Der er vendbare kopholdere i bordet, sa det kan blive helt plant

Kaffemaskinen har en kapacitet pa 2x40 kopper, og det har jeg kart bus nok til at vide, er en meget vigtigt funktion..!
Det diagonale toilet er blevet forbedret - blandt andet er stahgjden nu 182 cm mod fer 170 cm, og der er ingen fare
for at snuble ind eller ud da dartrinet er veek. Lidt andre materialer og udfarsel med runde hjgrner har gjort det lettere
at renholde, og vandtankens indhold er forgget til 150 | fra 105 |

Stahgjden i underste deek er 184 cm, og pa everste daek 168 cm

Begge modeller har - og her kommer vi ind pa en @mt punkt - 8,4 kubikmeter bagageplads, hvilket er for lidt, hvis
gaesterne er meget ude over en week-end tur.

Ydermere har man for at have lavgulvseffekten ved fordaren fiernet reservehjulet - og lagt det om i bagagerummet.
Bagagerummet tjener ogsa, alt efter benyttelsen, som hvilerum for medchaufferen, og sa begynder det at knibe med
pladsen - for kufferterne forstas...!

Modellen er stadig udstyret med EvoCool Top Air system, og med en temperatur i Valencia pa en 20 grader kunne
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Nye MB Sprintere - Euro VI

Vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov. Taxa - Flexkgrsel - Sygetransport - VIP

e Mercedes sprinter 314 CDI  fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift 5+ G +F

e Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1Lift 7+ G +F

e Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 395.000,-
4050 kg. R3 Lift 14 +G +F

e Mercedes sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G +F

Nye Isuzu ere

e NOVO medop til 29+ F+ G frakr. 675.000,-

° TURQUOISE medop til31+F+ G frakr. 795.000,-

e VISIGO med op til39+F+ G frakr. 1.195.000,-

Setra 416 GT-HD - 2008 Setra 415 GT-HD - 2010 Irisbus Evadys - 2010

Km. ca. 666.088 - Manuelt gear Km. ca. 395.353 - Automatgear - 47 pass. Km. ca. 362.741 - Automatgear - 49 pass.

Klimaanlaeg, fartpilot, retarder, toilet, kagkken, Fartpilot, klimaanleeg, retarder, kgkken, toilet, Fartpilot, toilet, kekken, retarder, klimaanlzg,

borde, fodstgtter, leeselamper, luftdyser, avisnet fartskriver, leeselamper, borde, armleen, fodstatter | o orabine, lzeselamper, avisnet, armlzn
Pris: 750.000 Kr. Pris: 995.000 Kr. Pris: 475.000 Kr.

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr  * Der skal tillzgges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pd: www.vbi-group.eu


http://www.busimport.dk

den sagtens kale bussen ned. Men det er jo ogsa et airconditionanleeg, som har nogle ar pa bagen og er gennem-
provet.

Keorslen

Men nu fik jeg eeren af at kere den ene af de to 531 DT ud af Valencia.

Siddekomforten for chauffaren er i top, saedet er dejligt bredt og cockpittet overskueligt. Da jeg seetter mig i seedet,
feler jeg mig hjemme. Alt er hvor det plejer at veere, undtagen ngglen - den er flyttet over i venstre side og er elektro-
nisk.

Der er en stor info skaerm i hgjre side, som er let at betjene. Den har GPS og et infocenter. Et andet infocenter sidder
sammen med speedometret i midten af instrumentbraettet.

Om det var et salgstrick ved jeg ikke, men én fra teamet sagde, at jeg bare kunne starte. Det var den faktisk, men det
var naesten umuligt at hgre motoren i tomgang.

Gearveelgeren sidder i hgjre side pa en stilk, og bussen seetter sig ligesa stille i beveegelse, da jeg rarer speederen.

Indremmet, jeg har aldrig kart en leengere tur i en dobbeltdaekker, men har hart meget om dens egenskaber - blandt
andet, at den kan virke lidt ustabil med det hgje tyngdepunkt. Da jeg tog karekortet til bus var det meningen, at vi
skulle preve en dobbeltdaekker pa en pravebane, netop for at prave dens egenskaber. Men det blev vi snydt for.

Det var en bleesende dag i Valencia, sa inden vi var naet ud i det abne landskab, sagde én fra Setra-teamet, at vi lige
skulle veere opmaerksomme sidevinden. Men nar man sidder i bunden af bussen, virker den ikke speciel sidevind-
sfglsom og den var stabil og let at holde pa vejbanen.

Senere pa vej mod byen, da jeg sad ovenpa, kunne man maerke vinden, hvilket nu ikke feltes veerre, end nar man
karer i en almindelig bus.
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Bagagerummet, nu med reserve- |
hjul... En sovekabine til en med-
chauffar kan foldes ud, det er
opstillingen som ses bagved.

Toilettet er gjort lidt rummeligere - og nemmere at rengare.

Pantryet med rummelige skabe til opbevaring af kaffe og
lettere madvarer

Magasinet Bus 3 - 2018



Det gvre deek med glastaget, som giver en acceptabel stahgjde.

| infocentret bag rattet viser "lane-keeperen”, hvor bussen befinder sig i vognbanen. De to radarer pa hver side afsg-
ger siderne og viser pa et display, hvordan bussen er positioneret og giver en alarm, hvis man forsgger at skifte bane
0g har overset et andet karetg.

Den seks-cylindre reekkemotor gav bussen et godt bundtraek, automatgearskiftet med otte skift, maerkede man ikke
meget til. Da vi naede nord for Valencia, begyndte der at komme bakker og sving - her trak den fint opad, og den la
stabilt i kurverne.

Fartpiloten var nem at betjene, og den gav hele tiden oplysninger om forankgrende kgretgjers afstand - op til 250
meter.

Vi drejede fra pa motorvejen og kom ned imellem de endelgse appelsinlunde. Her pa de sma veje var den let at navi-
gerer, man skulle lige passe pa med spejlene eller tyrehornene, som de kaldte dem - de ragede godt frem.

Bussens 14 meter var nemme af fa rundt, venderadiussen er pa 23 meter. Og med et bakkamera koblet til en stor
skeerm var det en let sag at komme bagleens ud.

Sikkerhed

Typen er udstyret med ildslukker i motorrummet, et krav der stilles til alle nyindregistrerede turistousser i EU fra mid-

ten af 2019.

Ved en opvarmning af en fgler falder trykket og aktiverer et slukningssystem som hgjtrykssprgjter en slukningsvaeske
ud i motorrummet. Pa den made fiernes oxygenet i brgkdele af sekunder og skulle dermed kveele ilden. Ydermere er
dyserne rettet mod de varmeste elementer i motorrummet - eksempelvis turboen.
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Nyheder fra =Wekasign

- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

-
|||||||
g

+ Markedets laveste stromforbrug |
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usadvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmarker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJA45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

:bustec

—=ekas/qn

Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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Interigret i turistversionen som ikke er at betragte som en decideret lavgulvsmodel.

Af den mere dynamiske sikkerhed er bussen udstyret med den nyeste ABA4, active brake assist som er en radar, der
afsgger bussens kereretning i op til 250 m. Chauffaren kan overrule alarmen ved at trykke pa speederen. Radaren
virker - alt efter topografien, man kerer i - med en vinkel pa 18 grader.

| byen med teet trafik overtager en radar med en raekkevidde pa 70 meter og 120 graders vinkel. Den kan genkende
bevaegelser fra gaende og cyklister ved at afleese deres bevaegelser og vinkel, hvorpa de vil skaere bussens kurs,
hvis de fortseetter. Hvis det sker umiddelbart foran bussen - for eksempel, hvis et barn der Igber ud, bremser bussen
op uden advarsel.

Radar systemet virker ogsa om natten og ved darlig sigt.

En anden sikkerheds foranstaltning er Sideguard Assist. Desveerre ser vi i Danmark hvert ar nogle hgjresvingsulyk-
ker, hvor en cyklist eller fodgaenger kommer til skade eller det, der er veerre - der. Side Guide Assist systemet har
vaeret kendt pa lastbiler, som jo har starre blinde vinkler end busser, men det er helt sikkert ogsa et godt hjeelpemid-
del pa busser. Disse ulykker vil forhabentlig yderligere kunne minimeres med montering pa busserne. Chauffgren vil
fa en advarsel, hvis radaren som afsgger siden af bussen opdager et objekt. | farste omgang kommer der en gul ad-
varselstrekant op i sidespejlet. Hvis radaren skenner, at der nu er risiko for en kollision, blinker den radt, samtidig
med at farerseedet vibrerer i hgjre side.

Samme advarsel optraeder, hvis chauffgreren blinker til hgjre og pabegynder et drej. Her giver den en alarm, hvis
svingkurven vil ramme et fast objekt.

Sidst, men ikke mindst, vil radaren adviserer chauffgren under kerslen hvis bussen fraviger sin bane. Nar den kom-
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mer ud over de hvide striber vibrerer seedet i
den side, hvor overskridelsen forekommer. Det
fik vi selv lov til at prave, og det virker fanta-
stisk godt. Selv hvor de hvide striber ikke var
sa vel definerede, gav systemet en alarm, sa
snart bussen overskred striberne.

Ved karsel med fartpilot holder bussen selv en
afstand til forankarende karetgjer.

@konomi

Generation 500 har faet et facelift, som det
hedder pa dansk. Man har sndret nogle kurver
og forleenget fronten med 85 mm for at fa et
bedre windflow, og overgangen fra front til sider
har ingen kanter. En aéendret bagende har ned-
sat randhvirvierne, sa sammenlagt har man re-
duceret luftmodstanden til 0,35 Cd. Alle
forbedringer reducerer ifglge Setra braenstof-
forbruget med op til 10 procent alt efter kar- Interigret i versionen indrettet som fiernbus. Interigret kan bestilles i
selsmanster. seks forskellige varianter.

Bageste del i lavgulvsversionen, pantryet i midten, karestolsrampen ses i gulvet.

Magasinet Bus 3 - 2018



ABA4 nedbremser selv bussen, hvis andre trafikanter krydser bussens forventede direktion, og altsa ikke hvis en fod-
geenger gér i rabatten, far en kurve. Ved trafikanter pa giver den en advarsel i spejlet, og vibreren i ssedet.

Den lille advarselstrekant, som kommer til syne i hgjre spejl, hvis radaren har detekte-
ret et objekt. Hvis chauffaren ikke reagerer pa advarslen bliver den rad, og giver en vi-
bration i hgjre side af saedet.
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Radaren til Side Guard Assist.
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Om dobbeltdaekkeren, er en dinosaurer, som er ved at uddg, er der ikke noget, der tyder intet pa, snarere tveertimod.
Volvo lancerer ogsa en dobbeltdaekker til det europaeiske marked, i sa fald kan man sige at typen har faet sin beretti-
gelse i en slags Jurassic Park.

Dobbeltdeekkeren egner sig til det hastigt stigende fiernbusmarked. | Danmark alene er det steget med 16 procent
over det seneste ar. Typen egner sig for eksempel godt til at kare mellem Kgbenhavn og Aarhus, hvor passagererne
er typiske weekendpendlere med begraenset bagage.
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Fra venstre: Niles Madsen, Annette Westerberg Johansen, Anna Andersen og Paw Ragner.

Egons Rejsebureau leegger vaegten pd
den menneskelige dimension

Det lille sjeellandske rejsebureau med speciale i busrejser vandt Danish Coach Award 2018 som
Arets Busrejsearrangar

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus

Katalogerne er store: Der er masser af valgmuligheder for de oplevelseshungrende rejsende. Kontoret er lille: Der er
kun tre medarbejdere i Egons Rejsebureau, et effektivt team bestaende af afdelingslederen Paw Ragner og de to
salgskonsulenter Anne Andersen og Annette Westerbjerg Johansen.

Alle har en alsidig erfaring fra rejsebranchen. Paw Ragner har et seerligt godt kendskab til busbranchen og har blandt
andet veeret turistbuschauffer i en periode. Anne Andersen er veteranen hos Egons og var med til at starte rejsebu-
reauet i 2006. Annette Westerbjerg Johansen er den sidst ankomne og det friske pust fra andre dele af rejsebran-
chen.
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Busrejser

Paw Ragner har et seerligt godt kendskab til
busbranchen og har blandt andet veeret turistbu-
schauffgr i en periode.

Den fierde uofficielle medarbejder er turistbuschauffaren
Niels Madsen, som er rejsebureauets farstevalg af chauffer til bureauets busrejser. Niels Madsen er formelt ansat i
en andel af busselskabet Egons, men han arbejder meget taet sammen med de tre rejsekonsulenter.

| det hele taget er alt arbejde i busselskabet Egons praeget af "teet samarbejde”, og pa den made er Egons Rejsebu-
reau maske lidt starre, end det ser ud til mellem de tre skriveborde i rejsebureauets kontor.

For nylig har Egons Rejsebureau faet sin egen turistous - en bus med rejsebureauets navn malet pa siden, men sta-
dig holdt i Egons karakteristiske busdesign.

- Det er den bedste reklame, rejsebureauet kan fa, nar bussen karer ude pa gader og veje. Det understreger den
indre sammenhaeng i vores busrejser, hvor der er genkendelighed og ligger teette menneskelige relationer bag, for-
klarer Paw Ragner.

- Fordelen ved et lille rejsebureau er vi kan give en personlig service — ment helt bogstaveligt. Det er de samme fa
mennesker, der tager telefonen og som falger processen hele vejen igennem, siger Annette Westerbjerg Johansen.

- Rigtig mange af vore geester kommer igen ar efter &r, og de ved, hvad de far, og hvad vi star for. En af de vigtige
ting er den menneskelige dimension, som vi leegger stor veegt pa fra bestilling til hjemkomst, og det er ogsa derfor, vi
bruger Niels som chauffgr pa de fleste rejser og udflugter, siger Anne Andersen.

Niels Madsen er ogsa en vigtig person i udviklingen af nye rejsemal og nyt indhold i de kendte rejser.

- Jeg melder altid tilbage med gode eller mindre gode erfaringer fra de forskellige rejsemal. Jeg er ogsa typen, der
gerne veelger at kgre ad andre veje end pa tidligere ture, og sa sker det, at jeg opdager nye interessante seveerdig-
heder eller naturomrader, forklarer Niels Madsen.

Egons gar mod strommen
Egons Rejsebureau er specialister i noget sa sjeeldent som ikke at vaere specialister. Hver af rejsebureauets medar-
bejdere kan klare hele paletten af opgaver.
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- Vi satser pa det enkle i vores busrejser. De flere af vore rejsemal kan nas pa én dags kersel, sa bliver der mere tid
til oplevelserne pa stedet, siger Paw Ragner og forklarer videre:

- De traditionelle indenlands udflugter er et vigtigt omrade for os, og der er virkelig stor interesse for disse korte og
billige ture.

Blandt de indenlands rejsemal er Fyns Hoved/Kerteminde, Avernakg, Brorfelde Observatorium, Sort Sol i Sgnderjyl-
land, bes@g et krydstogtskib - og for dem, der ter blive ombord: Minicruise til Oslo, Helsinki eller Tallinn.

Stort program - relativt fa rejser

Egons Rejsebureau har et stort rejsekatalog, hvor hovedvaegten er lagt pa klassiske rundrejser i Norge, Sverige,
Tyskland, Polen og de baltiske lande. Kataloget har ogsa en enkelt rundrejse lidt leengere veek - til Kroatien, Bosnien
0g Hercegovina.

- Vi har mange rejsemal, men vi arrangerer som regel kun én eller to rejser om aret til hvert rejsemal. Vi satser pa
unikke oplevelser og vi @nsker pa ingen made at standardisere vore rejser og udflugter, tveertimod, siger Paw Ragner
og fortseetter:

- En af de ting, som er feaelles for stort set alle geester: Der skal saettes tid af til at shoppe, om det er i Krakow eller
Kerteminde. Hvis ikke, bliver rejsen ikke bedgmt som en succes. Det er en faktor, der er vokset i betydning i de sene-
ste 10-15 ar.

Hos Egons handler det heller ikke om at proppe sa mange mennesker som muligt ind i en bus. Den femstjernede
busindretning er standard. Det giver god benplads i bussen - et komfortniveau, som gaesterne saetter pris pa.

Der er en seerlig stilfeerdig charme over rejseprogrammerne fra Egons Rejsebureau - alt er forklaret ganske enkelt og
ligetil, ikke noget med de store armbeveegelser og smarte slogans. Det virker troveerdigt og indbydende.

Barrierefri
Et seerligt katalog hedder "Barrierefri udflugter og rejser”, og hvad gemmer der dig mon bag denne lidt kryptisk beteg-
nelse? Hvilke barrierer kan man blive fri for her?

Niels Madsen er ogsa en vigtig
person i udviklingen af nye rejse-
mal og nyt indhold i de kendte
rejser.

- Jeg melder altid tilbage med
gode eller mindre gode erfaringer
fra de forskellige rejsemal. Jeg er

0gsa typen, der gere veelger at
kare ad andre veje end pa tidli-
gere ture, og sa sker det, at jeg
opdager nye interessante seveer-
digheder eller naturomrader, for-
klarer Niels Madsen.
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Busrejser

Niels Madsen og Paw Ragner.

Det, man kan blive fri for, er farst og fremmest smalle dare, hgje dartrin og kantsten, trapper samt toiletter indrettet i
et kosteskab. Det er lige preecis den slags lavpraktiske forhold, som kan gare livet surt for gangbesveerede og kare-
stolsbrugere.

- Egons barrierefri rejser er tilrettelagt i liftbus og med besag pa steder, hvor der er god tilgeengelighed for alle. Og sa
er der indlagt ekstra god tid i hele programmet, alle praktiske ting tager jo leengere tid for passagerer med funktions-
nedsaettelse, forklarer Anne Andersen.

Erhvervsrejser

Egons Rejsebureau har i det seneste ar arrangeret flere erhvervsrejser end tidligere, og her kan de tre medarbejde-
res fleksible kompetencer for alvor kommer til deres ret. Formalene er vidt forskellige, det kan veere en rejse til en
kongres med dybt fagligt fokus, det kan veere teambuilding eller den arlige firmaudflugt med fest og farver.

- Her kan vi bruge hele paletten i forhold til gruppens starrelse, komfortniveauet, rejsemal og detailplanlaegningen. Tit
har firmaet selv udarbejdet et forslag, og her kan vi hjeelpe med bl.a. en realistisk tidsplan og praktiske detaljer, siger
Annette Johansen.

Magasinet Bus sparger sa til begrebet "barrierefri rejser” — bruges det som en seerligt hensyn overfor malgruppen
hensyn er det for at tiltreekke almindelige gaester pa disse rejser ogsa?
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-Vi har oversat begrebet fra tysk, og vi synes der er en positiv klang og en abenhed i at bruge begrebet "barrierefri
rejser”, forklarer Paw Ragner.

Facebook-succes

De tre rejsekonsulenter er alle ret sa ferme pa en computer, men alligevel har de en ekstern medarbejder tilknyttet til
en helt seerlig opgave - nemlig af passe bureauets facebook-profil. Netop denne kanal har givet Egons Rejsebureau

en uventet succes og medvind. Facebook-profilen er pa fa maneder kommet op pa 11.000 fglgere.

- Vi bruger facebook til konkurrencer, hvor man kan vinde én eller to gratis rejser hos os, og i efteraret 2017 blev én
af disse konkurrencer en helt seerskilt succes med hele 43.000 deltagere. Det var ret overvaeldende. Vi har fglgere
over hele landet, sa pa denne made nar vi langt ud over vores normale geografiske omrade, som er Vestsjalland og

Hovedstadsomradet, siger Paw Ragner.

Egons DNA

Arbejdsforholdene hos Egons er som sagt praeget af teet samarbejde og meget fokus pa personalets trivsel og til-
fredshed. Egons DNA er et seerligt vaerdikoncept, som er udviklet for fa ar siden. Indholdet er et seet af servicemal og

leveregler, som der hele tiden arbejdes pa at opfylde og finjustere.

En arlige trivselsmaling er her et vigtigt redskab for hele tiden at tage temperaturen pa, hvordan det gar med at op-

fylde de hgje mal, og at kunne saette ind pa de svage punkter.

- Egons DNA har skabt et unikt internt sammenhold og en virkelig god atmosfeere, som alle nyder godt af, siger Paw

Ragner.

Priskomitéens begrundelse:

Arets Busrejsearranger: Egon’s Rejsebureau A/S

Egon's Rejsebureau er en virksomhed i konstant udvikling. 1 2017 lancerede Egon's
Rejsebureau muligheden for erhvervsrejser, og 2018 byder ligeledes pa nye tiltag
som billige busrejser for familier fra Kabenhavn til Agersg, der tilbyder et rigt natur-
liv og med mulighed for overnatning i shelter. Egon's Rejsebureau formar pa én og
samme tid at levere til de helt store rejsearranggrer og samtidig have deres eget
selvsteendige og flotte rejseprogram.

| Egon's Rejsebureau gar man en seerlig indsats for at opfostre en steerk virksom-
hedskultur, der internt betegnes som Egon's DNA. Dette indebeerer, at alle chauffe-
rer modtager to dages intern uddannelse, der seetter fokus pa service,
kundehandtering og sikkerhed. Dette giver chauffgrerne den forngdne indsigt i at
give kunderne en god oplevelse —og lige sa vigtigt en stolthed over at vaere en del
af Egon's Rejsebureau.

Egon's Rejsebureau er herudover ogsa blandt de skarpe i branchen pa den digitale
markedsfaring. Pa Facebook har Egon's Rejsebureau naesten 11.000 faste falgere,
hvilket ma siges at veere imponerende.
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Séadan sa det ud, da den farste million passagerer i 1968 blev fejret. Det blev kromand Emil Laursen og hans hustru fra
Lagstar, der fik aeren.

Molslinjen venter pd
passager nummer 100.000.000

Siden starten i 1966, hvor proprietaer Valdemar Olsen 18. maj officielt indviede Molslinjens nye rute,
hvor musik og fest fyldte feergen "Mette Mols” pa den farste tur fra Ebeltoft, har Molslinjens faerger
transporteret passagerer mellem Jylland og Sjeelland. Og lige om lidt runder Molslinjen en historisk
milepael, nar passager nummer 100 millioner saetter fod pa en nutidens hurtigfeerger

| slutningen af sidste ar rundede Molslinjens samlede passagertal 99 millioner. Det betyder, at det gjeblik, hvor pas-
sager nummer 100 millioner treeder ind pa en af hurtigfeergerne, neermer sig.

- Nar man sejler med passagerer, er det afgarende, at man ved, hvor mange mennesker man har ombord. Derfor har
vi veeret i stand til helt preecist at folge antallet af passagerer helt fra Molslinjens begyndelse i 1966, siger Molslinjens
administrerende direktgr, Carsten Jensen.

Molslinjen sejlede i 2017 med det starste antal passagerer i rederiets historie. Neesten tre millioner mennesker valgte
sidste ar en af Molslinjens hurtigfeerger til turen mellem Jylland og Sjeelland. Busruten Kombardo Expressen stod for
cirka 100.000 passagerer.

Afheengig af tilstramningen af passagerer, vil passager nummer 100 millioner dukke op i det tidlige forar - og det vil
Molslinjen fejre.

- Det er et stykke dansk transporthistorie, som vi klart vil markere. Hvordan ved vi ikke helt endnu, men mon ikke vi
kan gare turen lidt speciel for den passager, som far teelleren til at ramme 100 millioner, siger Carsten Jensen.
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Fra forersaedet

Rolf Brems er bybuschauf-
for i Odense og fast
klummeskribent

i Magasinet Bus.

Vinterbusser, tildaekning og en pioner bag rattet

| skrivende stund her pa arets farste forarsdag, er Danmark lagt i naturens kummefryser. Det har betydet, at passa-
gererne har fundet vej til bussen. | gar kerte jeg linje 30, som karer gennem Vollsmose - og som generelt har et hajt
passagertal. Resten af vagten foregik pa linje 81 mellem Skibhusene og Fraugde, som normalt er en stille og rolig
rute. Maske lidt for stille til undertegnede. Men den sibiriske kulde gav lidt liv, det er lang tid siden, at der har veeret sa
mange passagerer med. Det kan godt veere, at det er noget, jeg bilder mig ind, men folk virkede mere glade for at
skulle med bussen, hvilket selvfglgelig nok mere skyldtes det at komme ind i varmen.

Da jeg overtog bussen pa Odenses interimistiske busbanegard, hvor der ikke er mange lee-muligheder, begyndte en
eeldre passager at banke pa forderen, mens min kollega lige lukkede ned. Jeg gjorde klar til at saette mig i seedet, og
abnede dgren inden jeg egentlig var klar. Manden undskyldte, men han kunne simpelthen ikke holde det ud mere.
Vinden fra gst fag lige ned gennem gaden, og de to busskure med gittersider forslog som en skreedder et vist sted..!
Jeg matte give ham ret, det er for darligt planlagt af kommunen og FynBus.

Torklaeder, burkaer og rockerveste

Senere pa dagen steg en dame ombord, hvor man kun lige kunne se hendes gjne bag terkleedet, der var viklet om-
kring hendes ansigt. Jeg bad hende velkommen i varmen, og sagde med et glimt gjet, at det var da godt at burkalo-
ven ikke var tradt kraft endnu! Det gav anledning til en lille snak, og hun fortalte, at det faktisk kun var fa uger siden,
hun sidst havde haft terkleede pa. Det var i Marokko, hvor temperaturen var noget hgjere, men tildeekningen var kul-
turelt betinget.

Burkalov og terkleede debat - det fik mig til at teenke pa, at jeg for et ar siden fik to damer ombord, hvoraf den ene var
i nigab, altsa hvor man kun lige kunne se hendes gjne. Jeg ma indremme, at jeg blev lidt lettet da hun bare kabte en

billet, og at jeg ikke skulle tage stilling til reglerne om kort og billedlegitimation.

For en halv snes ar siden var der jo nogle sager blandt andet i Odense, hvor chauffaren naegtede en tildeekket kunde
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Fra forersaedet

adgang med et buskort, fordi man ikke kunne se hendes ansigt. Det faldt ikke ud til chauffarens fordel, ja faktisk blev
chauffgren haengt ud af den daveerende formand for FynBus for manglende konduite. | den aktuelle sag burde man
nok havde bakket chauffgren op, nar der i FynBus’ eget reglement var krav om gyldig billeddokumentation.

Men set i bakspejlet var man nok stadig meget bergringsangste overfor religigse sarkrav.
Bergringsangst har den nuveerende regering ikke vaeret med burkaloven, men det er efter min mening et skraplan at
skulle lovgive om folks paklaedning.

Maske det var smartere at indfare et forbud mod religigse eller banderelaterede symboler pa alle offentlige institutio-
ner og uddannelsessteder, sa ingen var tvunget eller la under et pres fra foreeldre eller forskellige grupperinger.

Da jeg startede pa EFG i 1978, madte der to elever op med rockerveste. En fagleerer sagde til dem, at de godt kunne
lade vestene blive hjiemme - og det gjorde de.

En pioner som kvindelig chauffer i Odense

For feellesskabet bygger pa nogle feelles veerdier og ens regler, uanset ken. Det har veeret kendetegnende for Dan-
mark siden 1960’erne. Her i 2018, og dermed 50 ars jubileeet for ungdomsopreret, er det vaerd at teenke pa dem,
som tog kampen for ligestilling op.

Det betad, at der ogsa kom kvinder bag rattet i busserne - de farste omkring 1966 i Kebenhavn. Man var noget se-
nere pa den i Odense Bytrafik. Her fik man den farste kvindelige chauffer i 1973. Det var Hedvig Goldermann, som
faktisk sggte ind allerede i 1971, men trafikmesteren turde ikke tage kvinder ind. Hun fik dog lovning pa - nar der kom
en ny trafikmester - at hun ville komme i betragtning.

| mellemtiden fik hun job som turistbus-chauffgr ved Atlantic Bus i Sghus. Her husker hendes s@n, Jgrgen, som var
med pa en tur, at da hun parkerede bussen for at ga ind og handle, opdagede folk at det var en kvindelig chauffer.
Folk stimlede derfor sammen for at se det saersyn, det nu var, og om hun nu ogsa kunne fa gang i bussen. Men det
var bybus-chauffer hun ville veere.

Det blev hun sa i 1973, men farst efter at chauffarerne havde stemt for, hvilket alle pa neer 4 ud af 300 gjorde.
Hedvig var nok det, man i dag vil kalde en mgnsterbryder. Hun havde dog i nogle ar arbejdet som dagplejemor, men
alene det at tage et karekort til bus matte have veeret et stort spring. Dernaest det at sgge ind i en mandeverden som
bytrafikken, var en modigt beslutning. Hun startede sammen med en anden kvinde, der dog stoppede ret hurtigt.

| starten blev hun mgdt med skepsis. En dame pa hendes farste tur steg af igen, og nogle maend matte hun overbe-
vise om sin kunnen for at fa dem til at stige pa. "De mandlige passagerer var i reglen sgde. Det var mest kvinder, der
lavede vravl, men det fortog sig dog hurtigt” fortalte hun i bogen "100 ar med kollektiv trafik pa Fyn”.

Hedvig kerte i 23 ar og gik pa pension som 60 arig i 1996. Hendes s@n Jargen blev ansat i 1977, og kerer stadig.
Hun gjorde ikke noget stort nummer ud af at have veeret foregangskvinde. Jeg naede desveerre aldrig at made

hende, men kunne forestille mig, at hun ville sige som en kvindelig amerikansk skuespiller "det eneste kvinder ikke
kan i forhold til maend, er at tisse i et lejrbal”. Hedvig Goldermann dade 3. maj 2017.
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Fra busvognmaendenes arsmede:

Busvognmaend tenker pa en
samlet stemme for persontransporten

17. marts holdt Danske Busvognmaend arsmade i Billund, hvor organisationens formand John Berg-
holdt aflagde sin beretning. Den indeholdt flere perspektiver - eksempelvis en fusion mellem Danske
Busvognmaend og Dansk Taxi Rad

Forslaget om fusionen udspringer af det meget steerke samarbejde mellem Danske Busvognmaend og Dansk Taxi
Rad i forbindelse med taxilovgivningen. Her har parterne oplevet behovet for at sla de faglige kompetencer sammen i
en ny organisation. Fusionen skal sikre en ny forening, der med flere faglige kompetencer og en stgrre organisation
vil styrke budskaberne overfor politikere og embedsmaend.

- Sammen vil vi sta steerkere politisk. Det geelder i bade Danmark og EU, hvor vores feelles budskaber utvivisomt vil
sta steerkere og veegtes hgjere overfor politikere savel som embedsmaend, sagde formand John Bergholdt i sin for-
mandsberetning.

Dansk Taxi Rad var ogsa repraesenteret pa arsmedet, hvor John Lindbom og Trine Wollenberg - henholdsvis for-
mand og direktar - var til stede. Trine Wollenberg supplerede John Bergholdt ved arsmadets afslutning pa talersto-
len.

- Farst og fremmest gnsker jeg at takke for den positive tilbagemelding pa vores forslag om at fusionere. Vi skal
veere med til at pavirke fremtiden, og det gar vi bedst ved en samlet branche med én steerk stemme, sagde Trine
Wollenberg fra arsmadets talerstol.

Sammen om at udvikle branchen

Danske Busvognmaeend skal ogsa i fremtiden veere en forening for alle. Derfor introducerede John Bergholdt arsme-
det for de nyeste ambitioner om at byde associerede medlemmer, herunder leverandgrer og akterer, der er en aktiv
del af branchen, velkommen i foreningen.

De associerede medlemmer - som ikke far stemmeret - inddrages i et anske om at samle samtlige af branchens ak-
terer under samme flag, hvorfra branchen skal udvikles. Inddragelsen af de associerede medlemmer er endnu et led
i ambitionen om at styrke de politiske budskaber, nar de leveres til politikere og embedsmaend.
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Socialdemokrat til busvognmaend:
Cabotagekersel med busser er et stort problem

Folketingsmedlem og medlem af Transportudvalget Rasmus Prehn (S) havde lagt vejen forbi Bil-
lund, da Danske Busvognmaend holdt arsmade. Her opdaterede han de fremmgadte om pa den poli-
tiske dagsorden pa transportomradet

Rasmus Prehn satte blandt andet fokus pa den leenge ventede fiernbusterminal i Kgbenhavn.

- Det kunne veere rigtig interessant snart at finde nogle penge i forligskredsen bag Bedre og kollektiv trafik, sagde
han og stettede samtidig op den placering ved Dybbelsbro, som er blevet foreslaet i en rapport fra Trafikstyrelsen.

Rasmus Prehn understregede ogsa, at den omfattende cabotagekarsel, som Danske Busvognmaend har dokumen-
teret henover sommeren sidste ar, er et stort problem:

- Der hersker bred enighed i Folketinget om, at den omfattende og systematiske cabotagekgrsel udfert af udenland-
ske busser i Kabenhavn skal bekaempes, sagde Socialdemokraterne’s transportordfarer.

Udenlandske chaufferer
kan beholde karekortet

Et forslag til endring af bekendtgarelse om karekort vil gennemfare et forslag fra DI Transport,
sa ansatte fra et andet EU-land, der bor og arbejder i Danmark, slipper for at skulle ombytte
deres karekort

De nuveerende regler betyder, at eksempelvis en buschauffar eller lastbilchauffar fra et andet EU-land med et
karekort med en gyldighed pa over fem ar skal have ombyttet det et dansk kerekort, nar han har haft fast bopeel
i Danmark i to ar.

Tilsvarende regler geelder for ansatte med et almindelige karekort med en gyldighed pa over 15 ar. De nuvee-
rende regler giver eksempelvis store udfordringer i busbranchen.

Fremover slipper udenlandske chauffgrer, der har bopael i Danmark, for at ombytte deres udenlandske karekort.
Forslaget vil ophaeve kgrekortbekendtgarelsens paragraf 120, stk. 2, om tvungen ombytning af karekort udstedt

i et andet EU- eller ES-land, safremt karekortet har en leengere gyldighedstid end 15 ar for bil og motorcykel
og 5 ar for lastbil og bus.
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Konkurrencerddet:

Brancheforening samarbejdede ulovligt
om persontransport i Midtjylland

En raekke vognmaend, der er medlem af @konomisk Forening for Persontransport (OFP), har i regi
af brancheforeningen lgbende koordineret deres tilbud, nar @FP bad pa offentlige opgaver. Samtidig
forbed @FP’s vedteegter medlemmer selv at byde pa de opgaver, som @FP bad pa. Opgaverne ved-
rgrte persontransport — som for eksempel skolekgrsel og patientbefordring - i Midtjylland. Konkur-
renceradet har pa den baggrund politianmelder @FP

- Nar en brancheforening koordinerer sine medlemmers tilbudsgivning, begreenser det konkurrencen medlemmerne
imellem, og det udger en grov overtreedelse af konkurrenceloven, siger konkurrenceradets formand, Christian
Schultz.

Han peger pa, at det i sidste ende gar ud over skatteborgerne, der risikerer feerre eller darlige ydelser for pengene.

- Medlemmerne har Igbende koordineret tilbudsgivning gennem @FP, og har samtidig afskeermet andre medlemmer
fra at byde pa de udbud, som foreningen bad pa. Sagen handler dermed ikke om, hvorvidt to eller flere vognmaend
pa eget initiativ lovligt kunne have budt sammen. Det ville de normalt kunne i det omfang, det var ngdvendigt for at
kunne byde, siger han videre.

Konkurrenceradet har afgjort, at @konomisk Forening for Persontransport (JFP) ved at koordinere sine medlemmers
tilbudsgivning har overtradt konkurrencelovens forbud mod konkurrencebegraensende aftaler.

@FP har ikke selv tilladelse til at udfere persontransport, men brancheforeningen har budt pa opgaver pa vegne af
sine medlemmer. | regi af @FP har medlemmerne Igbende koordineret, hvilke opgaver @FP skulle byde pa samt
drgftet priser og fordeling af ruter i @FP’s tilbud.

Medlemmer matte i henhold til @FP’s vedteegter ikke byde pa de opgaver, hvor @FP bad.

Konkurrenceradet har pabudt brancheforeningen omgaende at ophgre med den ulovlige adfeerd og fremover at afsta
fra en lignende adfeerd.

Konkurrenceradet har desuden besluttet at anmelde sagen til Statsadvokaten for Seerlig @konomisk og International
Kriminalitet med henblik pa en strafferetlig forfalgelse.

@konomisk Forening for Persontransport er en brancheforening for 24 vognmaend i Midtjylland. @FP afgiver blandt
andet tilbud pa handicapkarsel, flexkarsel og patientbefordring pa vegne af sine medlemmer, nar kommuner, regio-
ner eller trafikselskabers sender opgaver i udbud.

Interesserede kan leese Konkurrenceradets afgerelse her:

Magasinet Bus 3 - 2018



https://www.kfst.dk/afgoerelser-ruling/konkurrenceomraadet/afgoerelser/2018/20180228-�fp-afgoerelse/

Taxi-kersel

Motorvej i Vendsyssel
far ny tankstation

Fornyligt abnede en ny og ubemandet F24-ser-
vicestation ved rastepladsen Vildmosen Vest pa
Motorvej E39 mellem Hirtshals og Aalborg. Ser-
vicestationen er tilgeengelig for den sydgaende
trafik pa motorvejen og landets farste F24-mo-
torvejsstation

Ifalge trafikdirekter Niels Tarslav fra Vejdirektoratet skal
abningen af tankstationen ses som et led i Vejdirektora-
tets lgbende bestraebelser pa at forbedre servicen for
trafikanterne pa motorvejsnettet.

Stationen har ekstra belysning og kameraovervagning,
som skal sikre bilisterne ekstra tryghed pa F24-pladsen.

Fakta om tankanlagget:

Den nye F24-servicestation abnede 1. marts
Det er landets farste F24-motorvejsstation
Stationen er ubemandet

Den er placeret i Vildmosen pa Motorvej E 39 -
Hirtshalsmotorvejen - i sydgaende retning
Anlzegget er udstyret med street workout-red-
skaber og overdaekket pusleplads

Der er opsat hjertestarter pa pladsen

Pladsen er ubemandet. Derfor skal ekstra belys-
ning og kameraovervagning sikre tryghed pa an-
leegget dggnet rundt

andet reglerne pa kare- og hviletidsomradet

Nye sanktioner pa kare- og hviletidsomradet
ventes at gzelde fra maj

Tirsdag 30. maj sidste ar vedtog Folketinget en eendring af feerdselslovens regler om blandt

Andringen betyder, at gen-erhvervelse efter frakendelse af fgrerretten til lastbil, bus og stort paheengskeretej pa
baggrund af overtreedelse af reglerne om starst tilladte totalveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne ved-
rgrende takografen aendres.

Som fglge heraf eendres karekortbekendtgarelsen for at indfere det nye gen-erhvervelsessystem i bekendtgarel-
sen.

Andringen traeder i kraft ved ikrafttreedelsesbekendtgarelse forventeligt den 1. maj 2018.

Interesserede kan se forslaget til ny bekendtgarelse her:

T —
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Taxi-kersel

Kebenhavns Politi slog til
mod Aarhus-pirater i taxi

Mandag 5. marts blev seks maend varetaegtsfaengslet i 15 dage for organiseret berigelse mod pirat-
taxikunder. Retsmadet fandt sted efter, at Kabenhavns Politi natten til fredag 2. marts slog til mod en
gruppering fra Aarhus-omradet, som misteenkes for igennem flere maneder at have begaet organi-
serede rgverier og tyverier under foregivende af pirattaxivirksomhed i nattelivet - blandt andet i Kg-
benhavn

Kontakten til ofrene blev typisk skabt i byens natteliv pa gaderne ud for restaurationer. Med umiddelbart meget at-
traktive tiloud om billig transport hjem fra byen fik gerningsmaendene ofrene ind i deres biler og undervejs udsat de
forurettede for tyveri eller raveri.

Bade tyveri og roveri

Ifelge politiets efterforskning har gerningsmeend i mindst syv tilfeelde stjalet eller franarret ofrene deres kreditkort og
samtidig faet dem til at taste deres koder ind pa et display i bilen. | mindst fire tilfeelde har det udviklet sig til decideret
rgveri, hvor gerningsmaendene under trusler med kniv har frataget ofrene deres kreditkort og afkreevet dem koden,
for derefter at bruge kortene i haeveautomater og kiosker.

Laengevarende efterforskning

Anholdelserne af de seks skete efter leengerevarende efterforskning. Torsdag aften viste efterforskningen, at gruppen
var pa vej til Kebenhavn. Observation mod de seks viste, at de karte rundt i to biler med tre misteenkte i hver bil og
samlede potentielle ofre op. Omkring klokken 3.00 natten til fredag slog politiet til og anholdt meendene, mens de
havde potentielle ofre i bilerne. | den ene bil havde de anholdte allerede franarret offeret sit dankort, far politiet fore-
tog anholdelserne. | den anden bil var kunden ikke blevet udsat for nogen berigelsesforbrydelse endnu.

De anholdte blev fremstillet i Dommervagten fredag eftermiddag, hvor anholdelsen blev opretholdt i tre gange 24
timer. Derfor skete der ny fremstilling i grundlovsforhgr mandag 5.marts.

Politiet advarer

Kabenhavns Politi har indledt et samarbejde med landets gvrige politikredse, idet der er klare indikationer af, at ger-
ningsmandene ogsa har opereret i andre byer.

- Vi vil pa det kraftigste frarade enhver at benytte pirattaxier. Det er langt fra farste gang politiet oplever, at kunder i
pirattaxier udsaettes for forskellige forbrydelser. Derfor har denne slags pirattaxi-karsel i hgj grad Kgbenhavns Politis
fokus, siger politikommisseer Bjarke Dalsgaard Madsen.

Politiets efterforskning tyder ogsa pa, at flere kan vaere blevet udsat for tyveri eller rgveri af gruppen. Derfor opfordrer
Kebenhavns Politi andre mulige forurettede i sagen om at kontakte politiet pa 3314 1448.

De faengslede er i alderen 20 til 28 ar og er alle fra Aarhus-omradet.
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Taxivognmaend fil 200 nye filladelser
er blevet trukket ud

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har gennemfart den farste lodtraekning om tilladelser efter den nye
taxilov, hvor styrelsen havde modtaget ans@gninger fra 1.896 virksomheder om i alt 10.237 tilladel-
ser. Der er udtrukket vognmeend til 200 tilladelser og vognmaend il en venteliste pa 200

Lodtraekningen om tilladelserne til erhvervsmaessig persontransport foregik elektronisk og blev foretaget af en eks-
tern statsautoriseret revisor.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen begynder nu behandlingen af de udtrukne ansggninger. Styrelsen forventer, at an-
segningerne er feerdigbehandlet inden for otte uger.

Ansggningerne pa ventelisten vil blive aktiveret, hvis:
* en eller flere af de udtrukne ansagninger bliver trukket tilbage
* en eller flere af de udtrukne virksomheder ikke opfylder de krav, der er fastsat i taxilovgivningen en eller flere af
de udtrukne virksomheder ikke far registreret biler til brug for udnyttelse af tilladelse senest to maneder efter ud-
stedelsen
Om kommende lodtraekninger
Den nye taxilov indeholder en overgangsordning, hvor der i 2018 kan blive udstedt 650 nye tilladelser til erhvervs-
meessig persontransport med 200 tilladelser i forste kvartal og 150 tilladelser i de efterfalgende tre kvartaler.
1 2019 og 2020 kan der udstedes arligt 500 nye tilladelser fordelt med 125 tilladelser pr. kvartal.

Bliver der ansagt om flere tilladelser end det fastsatte antal inden for et kvartal, vil fordelingen af tilladelser ske ved
lodtraekning. En ans@ger kan maksimalt ansgge om tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.

Den naeste lodtraekning finder sted 31. maj. Der kan ansgges om tilladelser i perioden 1. april - 20. maj 2018.

Interesserede kan se en oversigt over de vognmaend, der er blevet udtrukket til de farste 200 tilladelser og vogn-
meend, der er kommet pa venteliste her:
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A.re Kommune udbyder taxi-kersel

Kommunalbestyrelsen pa A£rg har besluttet at gennemfare et udbud af taxikerslen pa Arg. Bag-
grunden er blandt andet, at det kan vaere sveert at fa fat pa en taxi i aften- og nattetimerne. Det ram-
mer eksempelvis de personer, der ankommer til gen med den sidste faerge

Da der heller ikke karer busser med forbindelse til de seneste faerger, er man henvist til at ga, cykle eller fa et lift med
andre med bil pa @en. Man kan heller ikke regne med, at man kan ringe efter en taxi, hvis man er i byen og har
behov for at blive kart hjem.

#Ere Kommune har stadig to taxivognmaend med bevilling. Kommune opfordrer til, at man kontakter dem i god tid,
hvis man ved, at man skal bruge en taxi, sa man kan fa afklaret, om man kan blive kart.Begge taxivognmaend har
oplyst, at de har sggt om at fa en statslig tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring. Nar de far den tilladelse, ma
de ikke leengere kare almindelig taxikersel uden at veere tilsluttet et karselskontor.

Kommunalbestyrelsen har derfor besluttet hurtigst muligt at gennemfare et udbud af taxikerslen pa Arg. Det er i
henhold til Taxiloven kun kerselskontorer med de nye tilladelser, som kan byde pa opgaven. Da det bade tager tid at
gennemfgre et udbud, og der endnu ikke er nogen godkendte karselskontorer, vil der sandsynligvis veere en periode
farst pa foraret, hvor der ingen taxikarsel er i kommunen - heller ikke i dagtimerne.

Da alt star og falder med, hvornar de nye tilladelser bliver meddelt og om der er karselskontorer, som er interesseret
i at byde pa opgaven, kan Arg Kommune ikke vaere mere preecise i forhold til, hvornar der igen er en tilfredsstillende
taxideekning i kommunen.

£Erag Kommune bliver den farste kommune, der benytter sig af den nye taxilovs mulighed for, at kommuner kan til-
kabe sig taxideekning, hvis de vurderer, at behovet ikke bliver deekket pa markedsvilkar.

£rg Kommune udbyder dermed taxibetjeningen i kommunen, sa kommunen betaler et belgb for, at et taxiselskab
betjener kommunens borgere. Det er i henhold il taxiloven kun kerselskontorer, som kan byde pa opgaven. Arg
Kommunes beslutning gleeder Dansk Taxi Rads direkter Trine Wollenberg.

- Det er en udfordring for mange taxivognmaend i yderomraderne at drive en vognmandsforretning. Derfor gleeder det
mig, at £rg Kommune har valgt at benytte sig af muligheden for at udbyde deres taxibetjening, siger hun.

Interesserede kan se £rg Kommunes udbud her:

Politiet fik et praj om beruset taxichauffer

Torsdag eftermiddag 15. marts fik politiet en opringning fra et vaertshus i Pandrup, hvor en taxi-
chauffar i lgbet af dagen havde drukket en del gl. Taxichauffgren havde efterfalgende sat sig ind
i sin taxa og var kert imod lufthavnen i Aalborg

Politiet fik en beskrivelse af taxi'en og sendte en patrulje af sted. Patrulje fik gje pa taxien pa Lufthavnsvej i Nor-
resundby. Betjentene i bilen fik stoppet taxichauffaren, som blev bedt om at puste i alkometeret. Det viste, at
taxichauffgren havde drukket en del over det tilladte, sa han blev anholdt og sigtet for at kere bil i pavirket til-
stand.
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1.500 besggte chauffer-jobmesser

De 10 job- og rekrutteringsmesser, som uddannelsesorganisationen Dekra arrangerede over hele
landet i denne uge sammen med en raekke arbejdsgivere pa transportomradet, tiltrak omkring 1.500
chauffgr-kandidater

Baggrunden for jobmesserne rundt i landet er, at transportbranchen, skannes at komme til at mangle omkring 2.500
chauffarer inden for de kommende ar - hvis der ikke gares en indsats.

Pa de ti jobmesser havde ledige og andre interesserede chancen for at gribe nogle af ledige chauffarjob, der er i
Danmark.

Pa messerne kunne gaesterne ogsa undersgge deres muligheder for at fa uddannelse og jobhjeelp med henblik pa at
blive lastbil-, bus- og taxichauffar.

De 10 messer, der fandt sted i Narresundby, Viborg, Herning, Brabrand, Vejle, Vejen, Odense, Brandby, Neestved og
Hillerad havde deltagelse af over 100 virksomheder, mens over 1.500 chauffgrer, ledige og andre interesserede
havde tilmeldt sig som geester.

- Vi er her for at profilere os over for nuveerende og kommende chauffarer. Vi praver at spotte nogle emner, der pas-
ser til vores behov, og det her er en god made at gare det pa. Vi har 90 chaufferer, og derfor har vi en Igbende re-
kruttering og udskiftning i labet af aret, sagde en af udstillerne, Jesper Nargaard, der er direktor i
fragtmandsvirksomheden J. Ngrgaard Petersen A/S.

Ifalge koncerndirektar i Dekra Danmark, Peter Laursen, har job- og rekrutteringsmesserne vist sig at veere et effektivt
koncept.

- Pa blot to timer med skarpt fokus kan virksomhederne komme i direkte dialog med et stort felt af kandidater. Selve
rekrutteringsfasen er ellers en udfordring for mange virksomheder, ikke mindst i disse ar, hvor chauffarmanglen er sa
udtalt. Messerne er ogsa til gavn for kandidaterne, der bade kan fa svar pa alle deres spargsmal og praesentere sig
for virksomhederne pa en mere personlig made end gennem traditionel jobs@gning, siger han.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Falck fyrer 570 medarbejdere

Falck vil gge brugen af samarbejdspartnere til siddende patienttransport. Derfor er 570 medarbej-
dere blevet sagt op. Falck forklarer, at fyringerne skyldes konkurrencesituationen pa markedet for
siddende patienttransport. Den har faet Falck til at 2endre leverancemodellen pa forretningsomradet,
hvor ikke-akutte patienter hentes i hiemmet og for eksempel falges til en afdeling pa et hospital, en
lzegeklinik eller et ambulatorium

Falck indgar i den forbindelse aftaler, sa alle karsler senere i ar varetages af eksterne samarbejdspartnere. | dag
geelder det for omkring hver femte karsel.

Ifelge Falck vil kunder og patienter vil fa den samme service som i dag, og de vil fortsat tale med en Falck-medarbej-
der, nar de bestiller en kersel.

- Vi udveelger samarbejdspartnere, og vi tager ansvaret for, at vores kunder og patienter far samme gode service,
som de kender i dag. Vores patienter vil fortsat blive hentet ved deren og afleveret pa det behandlingssted, de skal
til, siger Jakob Bomholt, der er executive vice president i Falck.

Den ggede brug af samarbejdspartnere sker for at @ge Falcks muligheder for at vinde nye kontrakter pa markedet for
siddende patienttransport.

- Vi opererer i dag pa omkostningsvilkar, der er 15-20 procent hgjere end vilkarene pa det @vrige marked for sid-
dende patienttransport. Uden tilpasning af vores leverancemodel vil Falck i labet af kort tid ikke laengere veere i mar-
kedet for siddende patienttransport, siger Jakob Bomholt videre.

Med aendringen afskediger Falck 570 hel- og deltidsmedarbejdere, der i dag arbejder med siddende patienttransport.
250 af de 570 afskedigede medarbejdere afskediges som en konsekvens af, at Falcks kontrakt om siddende patient-
transport med Region Hovedstaden udlgber senere i ar. Afskedigelserne sker med virkning fra udgangen af septem-
ber.

- Vi beklager, at vi ma sige farvel til dygtige medarbejdere. Mange har veeret ansat i mange ar og yder en stor ind-
sats. Vores opgave er nu at sikre, at vores medarbejdere kommer videre i gode job, siger Jakob Bomholt.

Falcks og 3F’s uddannelsesfond har i den forbindelse afsat midler til efter- og videreuddannelse af afskedigede med-
arbejdere, ligesom Falck tilbyder medarbejderne psykologhjeelp i opsigelsesperioden.

Om siddende patienttransport

+ Falcks siddende patienttransport er ikke-akut karsel med pati-
enter, der hentes i hjemmet og for eksempel falges til en afde-
ling pa et hospital, en laegeklinik eller et ambulatorium.
Kerslerne foregar i biler uden udrykning og ofte med plads il
karestole og andre hjeelpemidler

+  Falck har aktiviteter i 35 lande og har flere end 37.300 medar-
bejdere
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VLAK-Regeringen:
Ny strategi skal gere Danmark
til digital frontlaber

Med “Strategi for Danmarks digitale vaekst” vil VLAK-Regeringen skabe grundlaget for, at virksom-
heder kan udnytte nye teknologier til at skabe vaekst og @ge velstanden for alle danskere. VLAK-Re-
geringen har afsat 1 milliard kroner til strategiens initiativer frem mod 2025

Strategien gar ud pa, at Danmark skal have fuldt udbytte af den digitale omstilling. Virksomhederne skal have gode
rammer til at udnytte nye teknologier. Og alle danskere skal have kompetencer til at bega sig i en digital fremtid.

Strategi for Danmarks digitale vaekst indeholder i alt 38 initiativer og skal bringe Danmark pa forkant med den digitale
udvikling, og skabe veekst og velstand til gavn for alle i samfundet.

Strategien indeholder syv sterre initiativer:
+  Digital Hub Denmark - partnerskab for digital veekst
«  SMV: Digital
+ Teknologipagt
«  Teknologiforstaelse i folkeskolen
+  Data som veekstdriver
*  Agil regulering, der muligger nye forretningsmodeller
*  Loft af IT-sikkerheden i sma og mellemstore virksomheder

VLAK-Regeringen tager med strategien ogsa initiativ til et arligt digitalt topmede, hvor erhvervsliv, organisationer med
flere seetter fokus pa den digitale omstilling.

Strategi for Danmarks digitale vaekst er blandt andet baseret pa anbefalinger fra regeringens nedsatte Digitalt VVaekst-
panel fra maj sidste ar samt input fra VLAK-Regeringens Disruptionrad.

Der er afsat i alt 1 milliard kroner til initiativerne frem mod 2025 som falge af en indgaet politisk aftale om erhvervs-
og iveerksaetterinitiativer. Den afsatte pulje er “fedselshjeelp”, og der vil saledes ogsa veere privat medfinansiering til
flere af initiativerne.
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Kattegat set fra Aarhus. En fast forbindelse mellem det gstjyske og det vestlige Sjaelland er blevet taget frem af trans-
portminister Ole Birk Olsen. Han vil have unders@gt en bro unden skinner udersggt naermere.

Politisk flertal sender en fast Kattegatforbindelse
til biler il neermere undersggelse

Transportminister Ole Birk Olsen, som i sidste uge fik en rapport om mobilitet og stigende traengsel
pa vejene, vil med politisk opbakning fra de @vrige partier i VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti,
vil seette gang i en naermere unders@gelse af potentialet for en ren vejforbindelse over Kattegat

Den politisk holdning i VLAK-Regeringen er, at en kombineret vej- og jernbaneforbindelse over Kattegat er et ureali-
stisk dyrt projekt. Piller man togdelen ud af projektet, viser nye beregninger, at en ren vejforbindelse uden hurtig tog-
forbindelse mellem Danmarks to starste byomrader, kan finansieres af bilisterne alene.

Beregningerne af en fast Kattegatforbindelse med opdaterede trafiktal fra Landstrafikmodellen, som blev sat i gang i
2016, viser pa linje med tidligere beregninger, at en kombineret vej- og jernbaneforbindelse ikke vil kunne finansieres
alene af brugerne. Anlaegsomkostningerne for kyst-til-kyst forbindelsen og de ngdvendige landanleeg pa anslaet til
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124 milliarder kroner. Det belgb vil ikke kunne deekkes af brugerbetaling alene, men vil kreeve et statsligt finansie-
ringsbidrag pa 42 milliarder kroner.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA), som i den naevnte rapport om Mobilitet i Fremtiden blev
gjort opmeerksom pa, at hurtige togforbindelser mellem byerne, vil kunne bidrage til at Iase fremtidens treengselspro-
blemer, har bedt Vejdirektoratet om at se pa en ren vejforbindelse over Kattegat. Den skansmaessige vurdering er, at
en sadan forbindelse vil kunne blive finansieret af brugerbetaling og veere tilbagebetalt af trafikanterne pa 32 ar.

- Det er en gammel drgm at binde @st- og Vestdanmark teettere sammen med en fast forbindelse over Kattegat, men
det har hidtil forekommet gkonomisk urealistisk. Nu viser det sig, at gkonomien ser ud til at haenge sammen, hvis
man bygger en ren vejforbindelse, sa det bar vi undersgge neermere, siger Ole Birk Olesen.

Der er tale om en skansmaessig vurdering fra Vejdirektoratet, som er forbundet med stor usikkerhed. Ministeren vil
derfor - med opbakning fra transportordfgrerne fra VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti - seette gang i en naermere
undersggelse af potentialet for en ren vejforbindelse over Kattegat. Den vil blandt andet omfatte et opdateret anleegs-
skan og en opdateret trafikprognose, hvor der ogsa tages hensyn til den seneste aftale om takstnedszttelse pa Sto-
rebeelt.

Den naermere undersggelse forventes at veere klar til december 2018.

Enhedslisten om transportministeren:

Han har biler pa hjernen - stop den mand

Enhedslistens transportordfarer, Henning Hyllested, vil have transportminister Ole Birk Olsen stop-
pet, fordi han mener, at ministeren har biler pa hjernen. Henning Hyllesteds udmelding kommer,
fordi Ole Birk Olsen sammen med resten af VLAK-Regering og med opbakning fra Dansk Folkeparti
taler for en fast forbindelse over Kattegat mellem @stjylland og Vestsjeelland uden tog - kun for biler

- Indtil nu har det veeret en forudsaetning, at der var tale om en kombineret vej- og jernbaneforbindelse over Kattegat.
Ligesom vi kender det fra Lillebeelt, Storebeelt, @resund og den kommende Femernforbindelse, siger Henning Hylle-
sted og fortsaetter:

- Men gud-hjaelpe-mig om ikke transportminister Ole Birk Olesen bruger genberegningerne til straks at bestille en
vurdering af en ren vejforbindelse over Kattegat. Hermed cementerer Ole Birk Olesen, hvad de fleste nok anede, at
der skal satses ensidigt pa biler og veje. Artiers prioritering af bilismen og nedprioritering af kollektiv jernbanetrafik
fortseetter saledes. Toget demmes ude.

Henning Hyllested peger pa, at Ole Birk Olsens udmelding kommer, selvom flere biler og mere vej @ger treengslen pa
vejnettet.

- Som om, den ikke var slem nok i forvejen. Hertil kommer mere stgj, flere ulykker, @get klima- og miljgbelastning. Og
kant bliver det ikke, hvis det bliver en broforbindelse. Og hvad synes samsingerne om at fa en stgjende motorvej ind
i baghaven, siger Henning Hyllested.
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Kattegatkomitéen:
En forbindelse bade til bil og tog
vil kunne tiene sig selv hjem igen

| ti ar har Kattegatkomitéen arbejdet for at fa etableret en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeel-
land. VLAK-Regeringen vil sammen med Dansk Folkeparti saette en naermere undersggelse i gang
af en forbindelse udelukkende til biler, da nye beregninger viser, at en bilbro vil kunne etableres og
finansieres ved brugerbetaling

- Det er meget gleedeligt, at der nu er lavet genberegninger af Kattegatforbindelsen, som viser, at der er god gkonomi
i den, hvis den bygges kun til biler, siger Jens Kampmann, formand for Kattegatkomitéen.

Projektet blev ellers skudt ned af den davaerende Venstre-transportminister i 2015, hvor en strategisk analyse viste,
at forbindelsen ville kraeve et statsligt tilskud pa 51 milliarder kroner.

- Det har til tider veeret op ad bakke, fordi den strategiske analyse fra 2015 regnede med alt for lave trafiktal. Derfor

er det godt, at man nu har revideret beregningsgrundlaget, den sakaldte Landstrafikmodel, sa den giver lidt mere re-
alistiske tal. Kattegatkomitéen har hele tiden peget pa, at trafiktallene var urealistiske, mens renten og anleegsudgif-
terne var for hgje, siger Jens Kampmann, der understreger:

- Vi havde foretrukket en kombineret forbindelse bade til tog og biler, som vil muliggare en rejsetid mellem Aarhus og
Kebenhavn pa kun én time med tog. Kattegatkomitéen er ved at undersgge rentabiliteten i forbindelsen sammen
med en institutionel investor, og det ser ud til, at en forbindelse bade il bil og tog vil kunne tjene sig selv hjem igen.
Derfor opfordrer jeg til, at man ogsa regner videre pa togdelen, nar man nu alligevel skal il at regne pa vejforbindel-
sen.

Fakta om genberegningerne

« Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har sammen med Vejdirektoratet har offentliggjort en rapport, hvor man
har genberegnet gkonomien for fast Kattegatforbindelse ved brug af en revideret udgave af Landstrafikmo-
dellen.

«  Det har resulteret i en rapport, som regner pa en fast forbindelse til bade biler og tog samt en skansmaes-
sig vurdering af en ren vejforbindelse.

«  Konklusionen er, at en kombineret bil- og togforbindelse kreever et statsligt tilskud pa 42 milliarder kroner
ud over brugerbetalingen, hvorimod en ren vejforbindelse vil kunne betales tilbage med brugerbetaling pa
32 ar.

+  Anleegsudgifterne inklusiv 50 procent reserver for en ren vejforbindelse anslas til at veere 58 milliarder kro-
ner, mens det anslas at koste 124 milliarder kroner at opfare en kombineret forbindelse

« Pa den baggrund foreslar regeringen og Dansk Folkeparti, at der regnes videre pa en ren vejforbindelse,
som man regner med vil kunne sta faerdig i 2030. Den naermere undersggelse forventes feerdig i december
2018

« | beregningerne er regnet med, at taksten for biler over Kattegat bliver den samme som pa Storebeelt i dag.
Rapporten understreger, at Landstrafikmodellens trafiktal fortsat skal bearbejdes
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Storebzeltsbroens systemer
kan aflese nummerplader

Storebeelt A/S har abnet for “nummerpladebetaling”, nar man skal over broen mellem Fyn og Sjeel-
land. Hvis man gnsker det nye mulighed, skal man tilmelde sig PayByPlate og registrere sin bils
nummerplade hos BroBizz A/S. Med PayByPlate far man ogsa adgang til de lavere priser og rabat-
ter pa Storebeeltsbroen

PayByPlate er et samarbejde mellem A/S Storebzelt og BroBizz A/S, som betyder, at betalingen for turen over Store-
baelt kan klares automatisk og uden en BroBizz-enhed i bilen, nar man karer gennem betalingsanleegget.

Storebzelt A/S oplyser, at man 20 minutter efter tiimeldingen kan kare i de bla kort-baner i betalingsanlaegget og be-
nytte den nye lgsning.

Nye muligheder og lavere priser
Ved arsskiftet blev priserne for at kare over broen mellem Fyn og Sjzlland sat ned med 15 procent, nar det sker med
automatisk betaling - ud over de 5 procents rabat, man i forvejen opnar med en BroBizz.

- Vi gnsker at tilbyde den bedste service til vores kunder. PayByPlate skal derfor ikke ga ind og erstatte BroBizz, men
skal derimod ses som et supplement til de kunder, der normalt ville betale med kort eller kontant pa Storebaelt. Med
PayByPlate vil kunden komme hurtigere igennem anleaegget, plus man far adgang til rabatterne, siger Mette Berthel-
sen, der er markedschef i BroBizz A/S.

- Desuden giver lgsningen mulighed for starre fleksibilitet - for eksempel er det muligt at registrere flere nummerpla-
der i en tidsbegraenset periode, hvis man kgrer i en lant eller lejet bil, siger hun videre.

Ker i de bla baner med PayByPlate
Dagligt passerer omkring 35.000 bilister Storebeelt - og tallet forventes at stige i fremtiden. Det er derfor ikke tilfeel-
digt, at Storebeelt har besluttet at dedikere de bla kort-baner til PayByPlate.

- Nar vi i farste omgang veelger at bruge de bla kort-baner til PayByPlate er det for at fordele trafikken bedst muligt i
betalingsanleegget. Mange af vores kunder, som betaler med kort, karer allerede i de bla baner. Her forventer vi, at
feerre kunder veelger at betale med kort og i stedet benytter PayByPlate. Det vil lette trafikafviklingen i anleegget bety-
deligt, siger Jens Kjeer Nielsen, der er chef for Storebaelts betalingsanleeg.

| dag udger kortbetalerne ca. 31 procent af de rejsende pa Storebeelt. Nar PayByPlate er fuldt indarbejdet, forventer
Storebeelt, at 80 procent af kunderne vil betale med automatisk betaling sasom BroBizz eller PayByPlate. Det vil
sikre den fremtidige kapacitet i betalingsanlaegget og betyde, at kunderne ikke kommer til at holde i kg i takt med, at
trafikken stiger.
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Letbane melder om
god fremdrift

Inden paske forventer Aarhus Letbane at ansgge om godkendelse af det ene af de to togty-
per, der skal kare pa straekningerne mod Odder og Grenaa. Tidsplanen er afklaret med bade
assessor og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, lyder det fra letbaneselskabet i Aarhus

Aarhus Letbane og assessor arbejder fortsat intensivt pa at opna godkendelse af Odder- og Grenaabanen. Status pa
de seks omrader, som godkendelsesarbejdet omfatter, er:

Operationelle Regler:

Arbejdet med at lukke assesseringen af de Operationelle Regler fortseetter. Aarhus Letbane besvarer aktuelt spargs-
mal fra assessor. Nar assesseringen er afsluttet, udarbejdes der en sikkerhedsvurderingsrapport som indgar i ans@g-
ningsmaterialet til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Fremdriften i arbejdet er god og kan give letbanens operater,
Keolis, bedre tid til den teoretiske uddannelse af letbanefarerne

Letbanetog:

Ansggningen for det farste letbanetog af typen Tango sendes il Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fer paske. Tre uger
senere kan ansggningen for det andet af letbanens to letbanetogtyper, Variobahn, ogsa sendes til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Denne tidsplan er afklaret med assessor og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Tekniske regler:

Aarhus Letbane er ved at opdatere argumentationen for, hvilke tekniske sikkerhedsregler Aarhus Letbane ansker
skal indga i ans@gningen. Assessors observationer er besvaret af Aarhus Letbane og opdatering af normerne (regel-
grundlaget) for de tekniske regler pagar.
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Aarhus Letbane om straekning og rettidighed:

Letbanetogene har kart 80.000 km
med en reftidighed pa over 99 procent

Danmarks farste letbane i Aarhus havde ved udgangen af februar kart 84.000 km med en rettidig-
hed pa 99,1 procent. Dermed konkluderer Aarhus Letbane, at togene har kart seerdeles stabilt siden
abningen af den godt seks kilometer letbanestraekning 21. december sidste ar

Over 99 procent af alle planlagte afgange mellem Aarhus H og Aarhus Universitetshospital i Skejby er blevet gen-
nemfert og langt de fleste er kert til tiden: Letbanens rettidighed ligger pa 99,1 procent, hvilket vil sige, at 99,1 pro-
cent af alle afgange mellem Aarhus H og i Skejby er afviklet inden for en tolerance pa fire minutter.

- En rettidighed pa 99,1 procent er i sig selv et fint resultat. Nar man sa taenker pa, at der er tale om Danmarks farste
letbaneanlaeg, der blev taget i brug for mindre end tre maneder siden i en vinterperiode, der har budt pa alt fra fy-
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gesne til frostgrader, er der tale om en bemaerkelsesveerdigt stabil drift, siger Aarhus Letbanes direktar Michael
Borre, der tradte til ved arsskiftet.

60 nye letbaneferere
For Michael Borre er den stabile opstart og drift et udtryk for, at Aarhus Letbane har bygget et velfungerende og pali-
deligt letbanesystem.

- Der er aldrig tidligere i Danmark etableret en letbane i Danmark. | Aarhus karer letbanen gennem den indre by i et
nyt dobbeltspor, der ogsa omfatter et karestremsanleeg, nye signalanlaeg, perroner og et kompliceret samspil med
den gvrige trafik. Selv om det er komplekst, kan vi konstatere, at systemet fungerer godt og stabilt, siger Michael
Borre.

Letbanens operatar, Keolis, har ogsa stor andel i den stabile drift. Pa kort tid er det lykkedes Keolis at rekruttere og
uddanne mere end 60 nye letbanefarere samt det personale, der overvager og styrer letbanesystemet fra letbanens
kontrolcenter i Banegraven. De nye medarbejdere har pa kort tid erhvervet sig de kompetencer, der er med til at sikre
en stabil drift af Aarhus Letbane.

En it-fejl fredag 16. marts - et par dage efter, at Aarhus Letbane havde gjort status - satte letbanetogene ud af drift i
flere timer fra om eftermiddagen til midt pa aftenen.
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