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Fremtidens lgsninger er bade og

Busmessen i Herning ligger lige pludseligt langt veek. Selvom der blot er gaet fem uger, sa er foraret slaet igennem
med leengere dage. Men luften er kold, og det kan lede tankerne hen mod de udfordringer, som vi mennesker star
over for med stigende temperaturer og mere vand i havene, som under kraftigere storme kan true den sikre landjord
og alt, hvad vi gerne vil have pa det tarre.

Pa Busmessen kunne man vel finde det allernyeste inden transport af passagerer - ogsa de grenne lasninger.

| dette nummer af Magasinet Bus skriver vi om en gran tur rundt pa Busmessen, hvor indtrykket var, at der er granne
lgsninger, hvor vi i Danmark kan yde vores bidrag til at holde temperaturen i skak, nar det geelder de menneske-
skabte pavirkninger.

Den granne kerne pa messen var ikke uventet gas-lgsninger. Men selvom biogas er meget naerliggende at fylde pa
tanken og have med ud i fremtiden, for den kan produceres lokalt i Danmark og have andre afledte og positive effek-
ter, vil det nok veere for ensidigt kun at satse pa biogas. Dels er der omrader i Danmark, hvor naturgasnettet, der
transporterer biogassen frem til tankanlaeggene, ikke nar frem, dels er der spargsmalet om, hvor effektivt vi udnytter
de forskellige energikilder.

Det er specielt det sidste punkt, der er spaendende. For sol og vind kan producere energi i store maengder, nar solen
skinner og det gar den vej, vinden bleeser. Nogle gange er der overskud af energi fra sol- og vindanleeg - og dette
overskud kan bruges i biogasanleeg til at effektivisere produktionen. Det er lidt teknisk, men principielt handler det om
at stikke to elektrode ned i noget vand, hvor der sa bobler brint op ved den ene - og ilt op ved den anden. Brinten ind-
gar sa i en reaktion med overskydende CO2 i biogasanleegget og bliver til gas, der kan pumpes ud i biogasanleegget
- 0g sa han man pa en made lagret sol- og vind-energi.

Noget af biogassen bliver sa brugt direkte il transport, nar gasbusserne bliver tanket - andet bliver brugt til el-produk-
tion i kraftvarmevaerker - og kan dermed bruges til transport - nér el-bilder bliver opladt. Og el-biler omfatter ogsa
busser.

Var der en enkelt der bemaerkede, at der boblede brint op fra vandet. Brinten kan bruges til breendselsceller, som kan
levere strgm til el-busser, -biler og tog, nar de karer steder, hvor der ikke lige er en ledning med stram. Og glem alt
om at demme elektriske karetgjer ude. De er pa vej, for bilproducenterne er ved at veere langt med teknik, der duer.

Fremtidens holdbare og baeredygtige energilgsning er et samspil, hvor alle vedvarende energikilder udnyttes.

Jesper Christensen




Den perfekte overraskelse.

| juni far busbranchen og frem for alt vores kunder en behagelig
overraskelse. Der fades en ny stjerne pa himlen og Mercedes-
Benz fejrer verdenspremiere pa en banebrydende turistbus.

Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus A/S, Centervej 3, 4600 Kage, TIf: +45 56 37 00 00
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Samkarsel er koblet sammen
med offentlig transport

Nordjyllands Trafikselskab og GoMore har indviet 13 samkarsels-stoppesteder i Nordjylland i et nyt
samarbejde, der kan abne for nye muligheder for mobilitet og samspil mellem den traditionelle kol-
lektive transport og samkarsel i privatbiler, hvor man deler om udgifterne. De 13 samkarsels-stoppe-
steder findes i Frederikshavn, Hjgrring og Aalborg kommuner - og idéerne raekker videre

Overskriften for det ambitigse pilotprojekt "NT+GoMore”, der blev sat i gang i januar 2016, er gget mobilitet. Projektet
har konkret har fart til etableringen af de 13 samkarsels-stoppesteder fordelt pa tre nordjyske kommuner, som bakker
op om “NT+GoMoreNT”.

- Inddragelsen af alle trafikaktgrer i trafikplanleegningen har til formal at age mobiliteten i Nordjylland. Det er den alt-
overskyggende vision bag dette nyteenkende projekt, der har vakt opsigt bade nationalt og internationalt, siger admi-
nistrerende direktar Jens Otto Starup fra NT.

Et af formalene med projektet er at forbedre mobiliteten ved at gge antallet af transportmuligheder for borgere bosid-
dende uden for Nordjyllands store byer. Skal man fra A til B i Nordjylland er samkarsel - set med parternes gjne - nu
et officielt alternativ til bus, tog og @vrige privatbilisme.
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Integrationen af GoMores samkarsels-systemer i Nordjyllands kollektive trafiksystem var dog ikke blevet en realitet,
hvis ikke det havde veeret for opbakning fra de tre pilotkommuner, henholdsvis Aalborg, Frederikshavn og Hjgrring.

- Projektet har nydt stor opbakning fra regionens tre starste kommuner, som har omfavnet og udvidet samkarsels-fee-
nomenet med henblik pa at kunne imgdekomme flere nordjyders mobilitetsbehov. Sa i stedet for at se delegkono-
mien og samkarsels-kulturen som en trussel, ser alle det som en mulighed for at give den samlede mobilitet et lgft til
gavn for borgerne, fortseetter Jens Otto Starup.

Han siger supplerende, at antallet af samkgrsels-stoppesteder skal @ges og udvides til andre nordjyske kommuner,
hvis pilotprojektet bliver en succes.

Hos GoMore er man ogsa glade for samarbejdet med NT og pilotkommunerne samt udsigten til at kunne udbrede
samkarsels-tjenesten yderligere i Nordjylland.

- Pilotprojektet er en milepeel - ikke bare i GoMores historie, men i samkarslens historie i Danmark og internationalt,
0g Vi er meget stolte over de mal, vi har naet i samarbejde med NT og de tre nordjyske kommuner. Mobilitet er en
klar forudsaetning for et effektivt og moderne samfund, og vi mener, at et samarbejde mellem den kollektive trafik og
samkarsel bliver en forudseetning i fremtiden. Her vil det nordjyske pilotprojekt virke som en legitimering af netop
dette samarbejde, siger stifter og direktgr hos GoMore, Matias Mgl Dalsgaard.

Han siger supplerende, at indvielsen af de 13 forste samkarsels-stoppesteder er den farste fysiske manifestation af
samarbejdet.

Skal ogsa ege kendskabet til samkorsel
Udover at markere oplagte og let tilgeengelige opsamlingssteder rundt omkring i Nordjylland har samkgrsels-stoppe-
stederne ogsa til formal at @ge kendskabet og dermed brugen af denne transportform.

- Samkarsel er jo fgrst og fremmest en brugerdrevet lasning, og derfor er det vigtigt at udbrede kendskabet til det i
regionen, saledes at flere og flere nordjyske bilejere vil benytte sig af muligheden for at oprette lift - og dermed til-
byde samkersel mod feelles daekning af transportudgifterne pa deres daglige ruter, siger Jens Otto Starup.

Det er dog ikke kun den fysiske skiltning, der skal sikre udbredelsen af samkgrsel i Nordjylland. Fra og med fredag
17. marts har nordjyske brugere af den kollektive trafik haft mulighed for at s@ge tilgeengelige GoMore-lift via flere af
NT’s digitale platforme.

- For at dette projekt skal blive en succes har vi valgt at integrere GoMores digitale Iasninger i vores. Senere pa aret
vil samkgrsels-mulighederne ogsa blive en integreret del af Rejseplanen for Nordjylland, siger Jens Otto Sterup.

Lanceringen af samarbejdet 17. marts startede ved det nyoprettede samkersels-stoppested i @stervra sydgst for
Hjerring. Her blev der afholdt taler af Frederikshavn Kommunes borgmester Birgit Stenbak Hansen, CEO for GoMore
Matias Mgl Dalsgaard samt administrerende direkter for NT Jens Otto Sterup. Stoppestedet i @stervra er det farste,
der far den klassiske aggeskal til at give ly for vejr og vind. Zggeskallen er dekoreret med fotokunst fra pixlart i @st-
ervra, og dette koncept skal viderefgres af andre lokale kunstnere pa aggeskaller pa de gvrige stoppesteder i lgbet
af den kommende tid.

Efter @stervra gik turen videre til et andet nyoprettet samkarsels-stoppested i Hjerring, hvor der var indleeg fra ud-

valgsformand for teknik og miljg i Hjgrring Kommune Ole @mbgl og Aalborg Kommunes borgmester Thomas Ka-
strup-Larsen.
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Rollektiv trafik i Hjgrring Kommune

Togen fra Nrdiyske Jernbaner
tager cyklerne med uden billet

Fra og med sgndag 6. august i ar kan togrejsende med rejsekort og periodekort kvit og frit tage cyk-
len med rundt i Nordjylland uden for myldretiden. Tiltaget indfgres som et led i Nordjyllands Trafik-
selskab (NT) og Nordjyske Jernbaners forestaende overtagelse af togdriften i regionen

Beslutningen om, at togrejsende med rejsekort og periodekort i regionen skal kunne medtage cykler uden for myldre-
tiden uden beregning, nar NT og Nordjyske Jernbaner overtager togdriften i Nordjylland fra DSB, blev besluttet pa
NT's seneste bestyrelsesmade.

- Det gleeder alle os, der er involveret i det her projekt, at kunne efterkomme @nsket om gratis cykelmedtagning pa de
regionale togstraekninger, som vi ved star hgjt pa mange togrejsendes gnskeliste, siger administrerende direkter
Jens Otto Starup fra NT.
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Beslutningen om at tilbyde cykelmedtagning uden beregning for rejsekort- og periodekortholdere skal ogsa ses i lyset
af NT’s overordnede malsaetning om Igbende at forbedre servicen over for kunderne samt et gget fokus pa kunder-
nes mobilitetsbehov.

- Tiltaget om gratis medtagning af cykler ligger i forleengelse af vores malsaetning om at kunne servicere kunderne sa
optimalt som muligt pa hele deres rejse fra A til B - og ikke kun fra station til station, siger Jens Otto Starup.

Udvidelse af eksisterende koncept
Gratis cykelmedtagning for togrejsende med rejsekort og periodekort er ikke noget nyt pa de nordjyske lokalbaner,
der i dag karer togene mellem Hirtshals—Hjgarring og Skagen-Frederikshavn.

- Det er et godt koncept, som vi leenge har praktiseret pa de nordjyske lokalbaner til stor glaede for de togrejsende.
Derfor er vi ogsa glade for beslutningen om at kunne viderefare konceptet og udvide det til resten af regionen, nar vi
overtager togdriften fra DSB i august, siger administrerende direktar Peter Hvilshgj fra Nordjyske Jernbaner.

- Vi har aldrig fortrudt, at vi i sin tid indfarte gratis cykelmedtagning pa Hirtshals- og Skagensbanen. Tvaertimod har
det veeret en bragende succes, som har givet et markant lgft i vores passagertal, og det har med al sandsynlighed
ogsa veeret en medvirkende faktor til, at vi ifglge Forbrugerradet Taenk’s undersggelser har de mest tilfredse togkun-
der i landet, siger han videre.

Om overtagelsen af togdriften i Nordjylland

* Region Nordjylland, NT og Nordjyske Jernbaner overtager officielt den re-
gionale togdrift i Nordjylland fra DSB sgndag 6. august. Det sker pa straek-
ningen fra Skarping til Frederikshavn

*  Overtagelsen sker pa forsggsbasis, hvor Region Nordjylland over en fem-
arig periode far bevilget 64,5 millioner kroner arligt fra DSB’s budget

Nordjyske Jernbaner bliver togoperater pa de regionale jernbaner, hvorimod
NT primeert skal sta for kundehandtering og markedsfaring samt det admini-
strative arbejde for den samlede kollektive trafik
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Togpbilletten dbner deren
til teateret - eller er det omvendt

Nordjyllands Trafikselskab og Vendsyssel Teater indleder et billetsamarbejde, sa teatergaengere kan
rejse gratis tur-retur med Nordjyllands Trafikselskab (NT) til Vendsyssel Teater

Billetsamarbejdet mellem NT og Vendsyssel Teater treeder officielt i kraft sendag 6. august i ar, nar NT og Nordjyske
Jernbaner overtager togdriften i Nordjylland fra DSB.

- Vi gleeder os til at fa sat gang i samarbejdet med Vendsyssel Teater, og vi er stolte over at kunne ga forrest i at
skabe synergieffekter mellem den kollektive trafik og nordjyske kulturinstitutioner, siger Mette Henriksen, der chef for
salg og kunder hos NT.

- Som kollektivt trafikselskab er vi til for kunderne - og det er klart, at med overtagelsen af togdriften i regionen far vi
en unik mulighed for at kunne made vores kunders mobilitetsbehov pa langt flere fronter end tidligere, hvilket blandt
andet vil komme til udtryk i senere togafgange til gleede for teatergaengerne.

"En super god aftale”
Hos Vendsyssel Teater ser man ogsa meget frem til det forestaende billetsamarbejde med NT, som man mener giver
helt nye muligheder for de nordjyske teatergaengere:

- Det er en super god aftale, der giver os nogle fremragende rammer for at kunne indfri vores vision om at veere hele
regionens teater, siger teaterdirektaren for Vendsyssel Teater, Lars Sennels.

Helt konkret betyder billetsamarbejdet med NT, at Vendsyssel Teater kan udvide sit servicetilbud til at omfatte meget
mere end blot gratis garderobe.

- Med den her aftale bliver vi i stand til at levere et endnu hgjere serviceniveau til vores kunder, hvor vi kan tilbyde en
naermest komplet kundeoplevelse, fra de gar ud af hoveddaren fra bopzelen, til de skal hjem igen efter en god aften i
teatret, siger Lars Sennels.

Store perspektiver i samarbejdet
Ifelge Lars Sennels rummer samarbejdet ogsa store perspektiver for bade den kollektive trafik savel som for det
nordjyske kulturliv generelt.

- Det er min generelle holdning, at vi alle bar blive bedre til at lade bilen sta og benytte den kollektive trafik i langt he-
jere grad, end vi gar i dag. Derfor er det jo positivt, at NT er fuldt fokuseret pa at gare den kollektive trafik mere til-
gaengelig for folk. Derudover haber vi selvfalgelig ogsa pa, at den @gede tilgaengelighed vil fa flere nordjyder til at
benytte sig af de mange gode kulturelle tilbud i regionen, siger teaterdirektaren.

Hos NT forudser man ogsa, at samarbejdskonceptet med Vendsyssel Teater kan udvides til andre nordjyske kulturin-
stitutioner.

- Vi haber, at dette samarbejde kan blive et af flere lignende i fremtiden, saledes at vi i fellesskab kan styrke kulturli-
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Vendsyssel Teater har faet nye rammer. Fra at have ligget teet pa byens tre gamle kirker, ligger teateret i dag teet pa bus-
terminalen og banegarden. (Foto: Jesper Christensen)

vet i Nordjylland ved at gare det nemt og bekvemt at komme rundt i hele regionen, siger chefen for salg og kunder
hos NT, Mette Henriksen.

Om overtagelsen af togdriften i Nordjylland

* Region Nordjylland, NT og Nordjyske Jernbaner overta-
ger officielt den regionale togdrift i Nordjylland fra DSB 6.
august. Det sker pa straekningen fra Skarping til Frede-
rikshavn

+  Overtagelsen sker pa forsggsbasis, hvor Region Nordjyl-
land over en femarig periode far bevilget 64,5 millioner
kroner arligt fra DSB’s budget

«  Nordjyske Jernbaner bliver togoperatgr pa de regionale
jernbaner, hvorimod NT primeert skal sta for kundehand-
tering og markedsfgring samt det administrative arbejde
for den samlede kollektive trafik.
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Den grenne smiley gav pote

Hos Hirtshals Turistfart, der ogsa hedder Frederikshavn Turistfart, Hirtshals Godstransport og Hirts-
hals Taxi, kan Lars Dyrskjgt Andersen gleede sig over, at en vedholdende indsats for at skabe og
fastholde et godt arbejdsmiljg en gang i mellem kan vaere den fier pa vaegtskalen, der far afgarelsen
til at falde ud til ens egen fordel

Af Jesper Christensen

Transportvirksomheden pa Dalsagervej i Hirtshals rader samlet over 70 enheder, store og sma busser, taxier, trailere
og lastbiltreekkere, sa det er ganske bogstaveligt en blandet forretning, Lars Dyrskjgt Andersen star i spidsen for.
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Han fortzeller, at pa persontransportomradet er omkring halvdelen af aktiviteterne baseret pa kontraktkagrsel og der-
med afhaengig af, at Hirtshals Turistfart Ilabende vinder den trafik, der bliver udbudt af Nordjyllands Trafikselskab, NT.

- Det geelder om at se mulighederne, at se busserne i andre sammenhaenge i de tidsrum, hvor der er kontraktkarsel,
siger Lars Dyrskjat Andersen, der lige som mange af hans kolleger ma konstatere, at den kollektive trafik er et pres-
set omrade at kare ud i, hvor det oftest er den billigste, der vinder. Oftest, men ikke altid.

For Lars Dyrskjgt Andersen kan forteelle, at han i et udbud af trafik i Frederikshavn Kommune vandt pa grund af
noget andet.

- For farste gang vandt vi ved ikke at veere den billigste, men ved at have en gran smiley fra Arbejdstilsynet, siger
han og forklarer, at virksomheden har opnaet at fa AT’s granne smil ved at have orden i sine sager - anszttelsesafta-
ler og arbejdsmiljg - og holde fast i det i dagligdagen.

Lars Dyrskjgt Andersen kan fremhaever, at han er tredje generationsvognmand, sa der ligger nok andet end lyden af
et bilhorn bag forretningen pa Dalsagervej i Hirtshals, nar den gar ind og byder pa karsel for eksempelvis NT.

Service er afgerende for fremtiden
Et godt arbejdsmiljg er efter Lars Dyrskjgt Andersen opfattelse ogsa afgarende for, at chauffarerne kan levere en god
service over for kunderne.
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- Vi skal have tid til at aflevere fru Hansen ordenligt hiemme hos hende selv og ikke bare pa fortovet, siger han og
peger pa, at hvis ikke han og chauffgrerne leverer en ordentlig service, kan han lige sa godt pakke forretningen sam-
men.

Han peger pa, at karslen for NT er presset pa tid, sa det kan en gang i mellem vaere ngdvendigt at minde chauffe-
rerne om, at det er kunderne - de rejsende - der er i centrum.

Chaufferer og en mekaniker andre steder end Vendsyssel
En anden udfordring for vognmanden i Hirtshals er at finde kvalificerede chauffarer, for han har kun en kvart land-
skabs-lagkage at finde sine medarbejdere i, da der er hav bade vest og nord for Hirtshals.

- Det er en udfordring at finde chauffrer, der er udadvendte og paent klaedt pa, siger han.

Her teenker Lars Dyrskjgt Andersen ikke blot pa tgjet, for det er der rad for. Han taenker ogsa pa den made, chauffg-
rerne mader og taler med de rejsende pa, og om de kan tilpasse sig situationen pa den enkelte tur.

- Det er sadan i dag, at vi har chauffarer, der har andre nationaliteter end dansk. Vi far chauffgrer via jobcenteret og
gennem mund-til-mund. Og jeg er fuldt ud lige sa tilfreds med dem med anden etnisk baggrund, som med de andre.
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Bare de kan dansk, siger han og fremhaever,
at mange af de chauffarer, der kommer fra
andre dele af verden har en lidt andet tilgang
til arbejdet.

- De ser mere arbejdet som en del af livet,
siger han og fortsaetter:

- Det har en veerdi for os, for det her er ikke
blot et job fra 7 til 16. Og sa vil de ogsa
gerne vise, at de kan klare sig selv. Og sa
tror jeg, at de er mere glade for deres ar-
bejde og det firma, de arbejder for.

Han ma ogsa konstatere, at det er gaet gan-
ske godt med at fa de nye ind i virksomhe-
den, nar de har vist, hvad de kan, og de
gvrige chaufferer finder ud af, at der ogsa
skal veere plads til dem.

Lars Dyrskjgt Andersen forklarer videre, at vi
danske generelt ma finde ud af, at vi ikke kan
mere end andre, bare fordi vi bor i Danmark.
- Jeg har for eksempel en polsk mekaniker.
Han har boet i Danmark i 10 ar og kan sit
kram. Ham er jeg stolt af, siger Lars Dyrskjgt
Andersen.

Han har dog et enkelt gnske til mekanikeren
- han kunne godt veere lidt bedre til at tale
dansk.

Kunderne kommer fra de fleste verdens-
hjerner

Hirtshals ligger geografisk placeret, sa der er hav pa tre sider. Spgrgsmalet, om kunderne lige som chauffgrerne skal
findes i den kvarte landskabs-lagkage, der ligger mod sydest.

- Nej, vi skal kigge mod nord, siger vognmanden og forklarer, at en stor del af geesterne i turistbusserne bliver hentet
ved Fjordlines feerger, der har forbindelse hele aret til Stavanger og Bergen pa Vestlandet og Langesund et par ti-
mers karsel sydvest for Oslo - og sommerforbindelse til Kristiansand.

- Vi er dagligt i kontakt med Fjordline og arrangerer ture for de rejsende fra Norge, siger Lars Dyrskjat Andersen og
tilfgjer, at det ogsa geelder Smyril Line, der sejler til Feergerne og Island.

- Fjordline strikker et eller andet sammen, ogsa karer vi, siger vognmanden.
Det kan eksempelvis veere indkabsture til Bilka i Aalborg, eller Elvis-museet Memphis Mansion i Randers.

Det er ogsa nogle nordmaend, der gerne vil pa cykeltur til Skagen, der ligger 50 kilometer fra Hirtshals.
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- Underligt nok bliver de treette og kan ikke cykle hjem. Men sa har jeg en lastbil i gang med at kare cykler hjem,
siger Lars Dyrskjat Andersen i et tonefald, der ikke kan skjule et lille smil.

Flere ting pa turprogrammet
Der er flere ting pa programmet hos Hirtshals Turistfart, end geesterne fra feergerne.

Et eksempel er indkgbsture til Flensborg, der er ganske populaere. Her oplever han jeevnligt, at geesterne efter en
god tur til greensen melder sig til den neeste, straks de er hjemme igen.

Og en god oplevelse med bus og specielt chauffaren smitter af, siger Lars Dyrskjgt Andersen og konstaterer, at nar
farst geesterne har veeret ude at kare én gang, kommer de igen.

- Udfordringen her er at fa dem ind i bussen farste gang. Her er det vigtigt, at chauffgren er udadvendt.

Busturen er en del af rejsen
Lars Dyrskjgt Andersen ma som andre busvognmaend konstatere, at mange veelger at flyve, nar de vil pa ferie i
syden.
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Men for dem, der fortsat vaelger bussen, er selve busturen en del af ferien.

- Nar chauffaren saeter i gang, gar snakken hurtigt, siger vognmanden.

En blandet forretning med fleksible chaufferer

Som vi beskrev i indledningen star Lars Dyrskjat Andersen i spidsen for en blandet forretning, der som en tredie akti-
vitet ogsa kerer med barn til og fra specialskoler, med patienter til de nordjyske sygehuse, og med mere traditionelle
kunder, der har brug for en taxi eller Flextrafik-bil for at komme fra a til b.

Dermed kan chauffgrerne hos vognmanden pa Dalsagervej i Hirtshals komme ud pa mange forskellige ture med pas-
sagerer. Og det geelder ikke kun bus - og taxichauffarerne.

- Jeg har faktisk en lastbilchauffer, der ogsa gerne vil kare bus, siger Lars Dyrskjgt Andersen.

Det betyder, at det er lidt mere enkelt at beskeeftige ham i perioder, hvor der ikke er sa meget stillestaende gods at
kare med, men maske lidt flere levende passagerer.

To busselskaber deler lokalbuskarsel pa Fyn

Tide Bus Danmark A/S og Bergholdt.dk A/S skal fra 1. august stille med busser og chauffarer til lo-
kalbuskarslen i Kerteminde, Middelfart og Faaborg-Midtfyn Kommuner, som har veeret i udbud

FynBus havde udbudt buskarslen i de tre kommuner samlet, men delt op i tre pakker, hvor tilbudsgiverne kunne
veelge at afgive et samlet bud, eller byde pa enkelte pakker.

Resultatet blev, at Tide Bus Danmark A/S vandt buskarslen i Kerteminde og Middelfart, mens Bergholdt.dk A/S vandt
buskgrslen i Faaborg-Midtfyn Kommune.

Dermed bytter de to selskaber kommuner, da det i dag er Tide Bus Danmark A/S, der karer busserne i Faaborg-Midt-
fyn, mens Bergholdt karer busserne i Kerteminde Kommune.

De to busselskaber er godt kendt pa Fyn og Langeland, hvor de ogsa har kersel flere andre steder. Blandt andet er
det Tide Bus, der karer de regionale ruter pa det meste af Fyn.

Lokalbuskontrakterne Igber frem til august 2023 med mulighed for forlaengelse pa to gange et ar. Den samlede kon-
traktsum for buskerslen i alle tre kommuner er pa 323 millioner kroner, hvis FynBus udnytter hele kontraktperioden.

| Kerteminde og Middelfart skal Tide Bus stille med henholdsvis 10 og 12 busser. De 12 busser, der skal kare i Mid-
delfart bliver helt fabriksnye Euro-6 busser.

| Faaborg- Midtfyn stiller Bergholdt med 39 busser, hvoraf de 8 er minibusser.
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Trafikselskab vil udbyde tol

Midttrafik har sat gang i et udbud af billetkontrol og kvalitetskontrol i busser i hele trafikselskabets
omrade. Billetkontrollen omfatter 10.000 arlige kontroller i den kommende letbane i Aarhus, 53.000
kontroller i bybusserne i Aarhus og 6.000 billetkontroller i busser uden for Aarhus. Derudover omfat-
ter udbuddet ogsa kvalitetskontrol af busserne

Midttrafik har pa baggrund af positive erfaringer med at have en ekstern leverander - Securitas - ti at udfere billetkon-
trol i Aarhus’ bybusser.

Bestyrelsen haber at kunne opna samme positive effekt ved at have en ekstern leverander til at udfere billetkontrol i
alle busser i Midttrafiks omrade, der falder sasmmen med Region Midtjylland, som streekker sig fra Grenaa i gst til
Hvide Sande i vest.

Udbuddet omfatter ogsa kvalitetskontrol af de busser, hvor kontrollanterne tjekker passagerernes billetter. Midttrafik
vil med kontrollen sikre sig, at busoperatgrerne leverer busser, der lever op til kravene i kontrakterne.

Det er eksempelvis bussernes indretning, renggring og stand.
Der skal pa arsplan udfgres 6.000 kvalitetskontroller i Midttrafiks busser.

Kontrakten har en Igbetid pa fire ar med mulighed for forleengelse og tilkab af yderligere kontrol, hvis der opstar seer-
lige situationer.

Den, der vinder opgaven vil ifalge udbudmaterialet have forpligtelser over for de 18 kontrollanter fra Securitas, der i
dag udfarer billetkontrollen i bybusserne i Aarhus.

Udbudsmaterialet kan ses pa Midttrafiks web-side - klik her:
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Transport med privatbiler er blevet billigere

Forbrugerprisindekset har siden 2013 udviklet sig i forskellige retninger de seneste fire ar, nar det
geelder en reekke udgifter forbundet med persontransport. Siden februar 2013 er det blevet billigere
at kare i egen bil, mens det er blevet dyrere at kare med tog og bus. Danmarks Statistik har set pa
udvikling - heraf fremgar det, at omkostningerne ved at rejse med bus kun er steget en smule mere
end den generelle prisudvikling

Danmarks Statistiks opgarelse viser, at prisen for at kabe en bil er faldet 3,1 procent, braendstofpriserne er faldet
14,1 procent, og vedligeholdelsesomkostningerne ved personlige transportmidler er faldet 1,8 procent. Samtidigt er
det blevet 7,8 procent dyrere at transportere sig med tog, mens prisen for transport med bus er steget 2,6 procent.

Til sammenligning er overordnede forbrugerprisindeks, der angiver prisudviklingen i samfundet, 2,1 procent hgjere i
februar 2017 set i forhold til februar for fire ar siden.

| samme periode har de fleste pendlere med over 24 kilometer mellem deres bolig og arbejdssted oplevet et fald i be-
fordringsfradraget. 1 2013 14 det almindelige befordringsfradrag pa 2,13 kroner pr. kilometer mellem 24 og 120 kilo-
meter pr. dag og 1,07 kroner pr. kilometer over 120 kilometer pr. dag.

| 2017 er befordringsfradraget henholdsvis 1,93 kroner og 0,97 kroner. Det svarer i begge tilfeelde til et fald pa knap
9,4 procent.

Sidelgbende med faldende befordringsfradrag og prisudviklingen for udgifter forbundet med persontransport har dan-
skerne endret pendlervaner. Danmarks Statistik har tidligere undersggt de beskeaeftigedes pendlermgnstre i analy-
sen “Feerre og sterre pendlingsomrader”, der viser, at de beskaeftigede generelt har leengere pa arbejde end tidligere.

For eksempel viser den nyeste opgearelse fra Statistikbanken, at antallet af beskeeftigede, der ikke bor og arbejder
inden for den samme regionsgraense, er steget over 10 procent fra 2010 til 2015. 1 2010 havde knap 222.000 be-
skeeftigede bopeel i en anden af landets fem regioner, end den, hvor deres arbejdssted var placeret. | 2015 var dette
tal steget til godt 245.000 beskaeftigede.

Po Prisudvikling fra februar 2013 til februar 2017

10,00

15,00

Anskaffeise af kereiajer  Vedligeholdelse af personiige Transport med bus Transport med tog

transpot midier
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Aftale mellem bank og fond skal sikre
bycyklernes fremtid i Hovedstaden

Pa et mgde mellem Saxo Privatbank og By- og Pendlercykel Fonden indgik de to parter en aftale,
der forelgbigt sikrer driften af de kabenhavnske bycykler i rekonstruktionsperioden. En rekonstruk-
tion blev aktuel efter en konkurs i Gobike A/S, der har leveret bycyklerne

Aftalen er farst endelig, nar rekonstruktion i Bikeshare Danmark A/S er gennemfart. Det forventes den at vaere inden
udgangen af april.

Aftalen er yderst vigtig, da Ignnen til medarbejderne i Bikeshare skal afregnes inden for de neeste par dage, og By-
og Pendlercykel Fonden er den eneste til at garantere betaling af lgnnen. Hvis denne aftale ikke var kommet i stand,
ville Bikeshare veere blevet erkleeret konkurs, og bycykelsystemets fremtid ville have kart mod en usikker fremtid.

Niels E. Bjerrum, der er blevet valgt til ny formand for By- og Pendlercykel Fonden, er tilfreds med resultater.

- Efter omstaendighederne er dette det bedst mulige udfald, set i lyset af den seneste tids virak om Bycyklen. Vi
haber, dagens afklaringer kan skabe ro omkring Bycykelprojektet, sa vi kan fa fokus pa det, det hele handler om: At
fa s& mange glade brugere op at kare pa Bycyklerne, som muligt og dermed bidrage til en grennere hovedstad med
Bycyklen som det fjerde ben i den offentlige transport, siger Niels E. Bjerrum, og fortseetter:

- Med aftalen har fonden sikret, at forudbetalingerne fra Kebenhavn og Frederiksberg kommuner samt DSB fortsat er
garanteret af Saxo Privatbank samtidig med, at Bycykelsystemet bevares. Vi vil i den forbindelse gerne benytte lejlig-
heden til at takke Saxo Privatbank for godt samarbejde omkring sagen.

- Det er i gvrigt magtpaliggende for mig at understrege, at en enig bestyrelse for By- og Pendlercykel Fonden bakker
op om Fondens direktar, Tina Flssel. Bestyrelsen er helt enig i, at hun har gjort det, hun er ansat til at gare, nemlig
at varetage Fondens, og dermed Bycykelsystemets, interesser bedst muligt. Jeg ser frem til et fortsat godt samar-
bejde med Tina Fiissel, siger Niels E. Bjerrum, der til dagligt er administrationschef pa Det Kgl. Teater. Han sidder
desuden i Kabenhavns Kommunes Borgerrepraesentation (S) og er tillige bestyrelsesmedlem i trafikselskabet Movia.

BYCYKLEN 2014 2015 2016 2017**
Antal ture i ar 35602 169.834 | 933,642 111.725
Samlet antal km kert i ar 313.931 | 840.690 3.694.332 360.647
Samlet antal timer kart i ar 60.605 168.761 629,390 55,587
Turlzngde | km* 8.8 4.9 4,0 3,2
Turvarighed i minutter* 102 59 40 29
Antal registrerede brugere - - 183.145 187.643

| Antal abennenter = 5 3.450 2.542
Antal pakkebrugere - - a5

_Arjtal Byeykelstationer - a5 104 102%**
Februar turan@l - 1.396 9.5!95 45,876
Februar turlazngde (km*) - 6,9 4.1 3,2
Februar turvarighed {minutter®) - a1 45 30

*Gennemsnit

“*Dette drindil nu

***Tre er lvkket midlertidigt pgo. vejarbejde
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"COPENRAGE
PRI

Hos Saxo Privatbank fremhaever bankdirektgr Johannes Rovsing, at Saxo Privatbank er glade for at have medvirket
til, at bycykelsystemet bevares til glaede for borgerne i hovedstadsomradet.

Om brugen af bycyklerne i Kabenhavn

Bycyklerne oplevede en stor fremgang i 2016, og allerede nu er der endnu mere positive tendenser for
2017

Eksempelvis har februar i ar haft mere end fem gange sa mange ture som samme maned sidste ar

*  By- og Pendlercykel Fonden forventer at have en erhvervslgsning klar i Igbet af foraret, der gerne skulle
flytte en del made- og medarbejderpendling fra biler til Bycykler med det formal at spare tid og CO2-udslip
og desuden fremme medarbejdernes sundhed og trivsel

Magasinet Bus 4 - 2017



Kollektiv trafik
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Kebenhavns nye Cityline
far plads til mange flere

Nar Hovedstadens nye linje 5C til april karer ud pa straekningen mellem Herlev Hospital og Kaben-
havns Lufthavn og erstatter den nuvaerende Linje 5A, bliver det som Cityline med turkise busser
med motorer, der karer pa biogas og dermed kgrer CO2-neutralt. Med de nye busser bliver nordens
travleste buslinje den farste BRT-lignende buslinje i Danmark. BRT star for Bus Rapid Transit og er
et internationalt buskoncept, som eksempelvis kendes fra europaeiske storbyer som Paris og Barce-
lona

Cityline - Linje 5C - er trafikselskabet Movia's BRT-koncept, som byder pa mere plads, renere miljg og nemmere
rejse for de omkring 20 millioner passagerer, der arligt tager med en af busserne pa den centrale linje i Hovedstaden.

De nye busser pa Cityline er lengere, end de nuvaerende pa Linje 5A. De har plads til 147 passagerer mod de 82,
der er plads til i hver bus i dag. Den ekstra plads vil iseer kunne maerkes i myldretiden.

Busserne pa Cityline er ogsa mere miljgvenlig, da busserne karer CO2-neutralt pa biogas og udleder 72 procent
mindre NOx og 33 procent feerre partikler end de nuvaerende busser. De stgjer ogsa vaesentligt mindre.

MAN leverer 37 plus 4 nye Cityline-busser

De nye busser, der er leveret af MAN Truck & Bus, har bredere og flere dere, der abner og lukker hurtigere, nar man
trykker pa en knap pa siden af bussen lige som i S-togene. Det gar nemmere at komme hurtigt ombord og ger rejse-
tiden mere effektiv. Pa dele af ruten kerer Cityline ogsa i eget spor, sa busserne kan komme hurtigt gennem trafikken
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og forbi bilkaerne. Sammen med stgrre vinduespartier, som skaber mere lys og luft, bidrager det il en mere behage-
lig rejseoplevelse.

- Vi spilder dagligt tusindvis af timer i trafikk@er. Det koster samfundet milliarder hvert ar. Cityline er det farste BRT-
lignende koncept i Danmark, som med enkle, effektive og relativt billige midler forbedrer rejsetiden og reducerer
treengslen. Cityline er skabt til at udnytte vejene bedre, siger Movia’s administrerende direkter, Dorthe Nghr Peder-
sen og fortseetter:

- | teet samarbejde med Herlev, Tarnby og Kgbenhavns Kommuner har Movia i flere ar arbejdet pa at fa Cityline-kon-
ceptet ud pa gaden. Arriva, som har vundet kontrakten, har leveret busser som seetter et meget hgijt niveau for miljg-
venlig busdrift. Sa vi er alle meget spaendte pa at preesentere det helt nye koncept for passagererne.

Linje 5C forleenges fra Husum Torv til Herlev Hospital, sa man kan komme direkte til Herlev Hospital fra Ngrrebro-
grade og Frederikssundsvej uden at skulle skifte. Linje 5C far ogsa forbindelse til den kommende letbane langs Ring
3. Endelig skifter busserne farve bade inde og ude til den klare turkise farve, som kendetegner Cityline-konceptet.

Fakta om Cityline-konceptet

«  5Aer nordens travleste buslinje med omkring 20 millioner arlige passagerer. Med lanceringen af linje 5C
forventes en passagervaekst pa 5 procent, hvilket svarer til ca. 1 million passagerer arligt. Til sammenlig-
ning havde Kgbenhavns Lufthavn 29 millioner passagerer i 2016

+ Det forventes, at 5C kan transportere op til 2.200 passagerer pr. retning pr. time. | dag transporterer linje
5A ca. 1.500 passagerer pr. retning pr. time

«  Cityline pa 5C er bestilt og betalt af Herlev Kommune, Kabenhavns Kommune og Tarnby Kommune. Kom-
munerne har samtidig investeret i at opgradere stoppestederne med nye leeskeerme og digital trafikinforma-
tion. Derudover har kommunerne investeret i nogle starre anleegsprojekter, som for eksempel
endestationen ved Herlev Hospital, og pa at skabe bedre fremkommelighed ved Frederikssundsve;

«  Der er samlet investeret 185 millioner kroner i Cityline

Fakta om busserne pa nye Cityline
«  MAN Lion’s City GL CNG
+ Leengde: 18,75 meter, bredde: 2,5 meter, hgjde: 3,37 meter
«  Veegt: Egenvaegt 17.965 kg, totalvaegt 28.000 kg
« Antal busser: 37 plus fire reservebusser
«  Motor: 12,8 liters Euro 6 gasmotor pa 310 hk
* Moment: 1.250 Nm
«  Breendstofforbrug: 46,4 kg/100 km ved en gennemsnitshastighed pa 18 km/t
«  Stgj - ude: 72,5 dB(A) - Movia’s krav for nye busser er maksimum 76 dB(A)
«  Stgj - inde: 69,5 dB(A) - Movia’s krav er maksimum 72 dB(A)

« Eneendring i lydtrykket pa 3 dB(A) opfattes som henholdsvis en fordobling/halvering af stgjen.

+  Den forleengede rute mellem Herlev Hospital og Lufthavnen er pa 22,8 km og pa 22,3 den anden vej
+ Forventet antal kerte kilometer pr. hverdag: 8.883 km
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Nordens travleste buslinie er blevet opgraderet
med plads til flere passagerer

Busruten Linje 5A, der karer gennem den danske hovedstad og ogsa er Nordens travleste, er blevet
mere rummelig og mere miljgvenlig. Busoperatgren Arriva, der er en del af Deutsche Bahn-koncer-
nen, har sat 37 plus fire nye MAN-biogasbusser ind pa ruten. Samtidig har linien skiftet navn til 5C
0g busserne nye farver, som markerer, at der er tale om en seerlig rute med mere plads og nemmere
rejse for passagererne - og renere luft til borgerne i Kabenhavn, Tarnby og Herlev

Sendag 23. april rullede de ferste gule og turkise Cityline-busser ud pa ruten fra Herlev Hospital, gennem Kgben-
havn til Kabenhavns Lufthavn i Kastrup. Til daglig skal 37 nye turkise Cityline-busser, som karer pa CO2-neutralt bio-
gas, betjene de 20 millioner passagerer, der arligt benytter ruten. Samtidig med skiftet il biogasbusserne og det nye
navn er buslinien gennem Hovedstaden forleenget fra Husum Torv til Herlev Hospital - men ellers kerer busserne pa
Linje 5C pa samme rute gennem byen.

- | Herlev Kommune gleeder vi os til at byde velkommen til linje 5C. Herlev Kommune er i rivende udvikling — vi bliver
flere borgere, og der investeres milliarder i blandt andet udbygning af Herlev Bymidte og Herlev Hospital. Den nye
buslinje bliver uden tvivl et aktiv for kommunens borgere, erhvervsliv og ikke mindst Herlev Hospital, kommunens
starste arbejdsplads, hvor bussen far endestation, siger Thomas Gyldal Petersen (S), borgmester i Herlev og for-
mand for Movia’s bestyrelse.
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| Kgbenhavn modtages den nye, granne linje med abne arme. Her skal alle byens dieselbusser over de kommende
ar udskiftes med mere miljgvenlige alternativer.

- Kabenhavnerne skal kunne feerdes i byen uden at veere generet af reg og mag fra trafikken. Derfor er jeg utroligt
glad for, at vi nu udskifter busserne pa Nordens travleste busrute med et grannere alternativ. De nye CO2-neutrale
biogas-busser betyder renere luft, og bringer os samtidig endnu et vigtigt skridt naermere visionen om at blive ver-
dens farste CO2-neutrale hovedstad i 2025, siger Frank Jensen (S), overborgmester i Kabenhavn.

De nye busser er en del af Monias BRT-lignende Cityline-koncept og byder pa en reekke forbedringer for passage-
rerne. Busserne har plads til flere passagerer - hvor de gamle busser havde plads til 82 passagerer i hver bus, har
de nye busser plads til 147. Busserne kerer pa biogas og udleder 72 procent mindre NOx og har 33 procent mindre
partikeludledning end de nuvaerende busser.

| Tarnby Kommune ser man ogsa frem til opgraderingen.

- Linje 5C betyder bedre og nemmere busbetjening. | Tarnby Kommune har busdriften stor betydning for manges
hverdag, da den skinnebarne trafik ikke er tilgaengelig alle steder. Linje 5C er et godt bud pa fremtidens busdrift - og
et skridt i den rigtige retning i forhold til at na frem til fossilfri busdrift. Jeg haber, at alle vil tage godt imod 5C, som
gerne skulle gare hverdagen nemmere, siger Allan Andersen (S), viceborgmester i Tarnby Kommune.

Endelig vil den nye 5C-linje betyde kortere rejsetid for de mange rejsende. 5C har frit flow, sa man frit kan ga ind og
ud af bussens fem dere. Darene kan man selv abne ved at trykke pa en knap pa siden af bussen, ganske som man

Et borgmesterligt klip med tre sakse - og 5C var indviet. Overborgmester Frank Jensen fra Kabenhavn, Allan Andersen
(S), viceborgmester i Tarnby Kommune, og Thomas Gyldal Petersen (S), borgmester i Herlev og formand for Movia’s
bestyrelse.
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kender det fra S-tog. Pa dele af ruten kerer Cityline ogsa i
sit eget spor, sa busserne kan komme hurtigere gennem
trafikken og forbi bilkgerne.

- Danskerne spilder dagligt tusindvis af timer i trafikkger.
Det koster samfundet milliarder hvert ar. Med 5C Cityline

har vi
rejseti

udnytte vejene bedre, siger Monias administrerende direk-
tar, Dorthe Nghr Pedersen.

med enkle, effektive og relativt billige midler forbedret
den og reduceret treengslen. Cityline er skabt til at

O

m Linie 5C i Hovedstaden

5A er Nordens travleste buslinje med ca. 20 millioner arlige passagerer. Med lanceringen af linje 5C forven-
tes en passagervaekst pa 5 procent svarende til ca. 1 millioner passagerer arligt. Til sammenligning havde
Kgbenhavns Lufthavn 29 millioner passagerer i 2016

Linje 5C forleenges fra Husum Torv til Herlev Hospital, og man vil derfor kunne komme direkte til Herlev Ho-
spital fra Kgbenhavns Lufthavn uden skift. Linje 5C far ogsa forbindelse til den kommende letbane i Ring 3.
De nye 5C-busser har en raekke miljgfordele. Busserne karer CO2-neutralt pa biogas og mindsker samtidig
den lokale luftforurening i Herlev, Kabenhavn og Taarnby. Udover at vaere CO2-neutrale i drift udleder de
nye busser 72 pct. mindre NOx og har 33 pct. mindre udledning af partikler end de nuvaerende busser pa
linje 5A

Cityline pa 5C er bestilt og betalt af Herlev Kommune, Kgbenhavns Kommune og Tarnby Kommune. Kom-
munerne har samtidig investeret i at opgradere stoppestederne med nye lzeskeerme og digital trafikinforma-
tion. Derudover har kommunerne investeret i flere starre anlaegsprojekter, som f.eks. endestationen ved
Herlev Hospital, og pa at skabe bedre fremkommelighed pa Frederikssundsve;

Der er samlet investeret 185 millioner kroner i 5C.

5C er den farste BRT-lignende buslinje i Danmark. BRT star for Bus Rapid Transit og er et internationalt
buskoncept, som kendes fra europeeiske storbyer som Paris og Barcelona

Cityline er Monias BRT-koncept, som byder pa mere plads, renere miljg og nemmere rejse for de godt 20
millioner arlige passagerer pa linje 5C
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Feerre buschautfarer og billetkontrollarer

blev overfaldet i 2016

| de senere ar er der gjort en reekke tiltag for at @ge sikkerheden og arbejdsmiljget for chauffarer og
kontrollgrer i trafikselskabet Movia's busser - eksempelvis bodycams i billetkontrollen. Seneste op-
garelse viser, at betydeligt feerre chauffarer og kontrollgrer er blevet overfaldet i 2016 sammenlignet
med tidligere ar - sa tiltagene ser ud til at virke

| billetkontrollen blev der sammenlagt registreret 66 procent feerre episoder i 2016, end tilfeeldet var i 2015. | faktiske
tal er antallet af registrerede episoder faldet fra 83 til 28. Betegnelsen “episoder” deekker over bade psykiske og fysi-
ske episoder.

Movia har gennem flere ar sat en reekke tiltag iveerk for at styrke billetkontrollgrers arbejdsmilja og sikkerhed. | januar
2015 indfgrte Movia bodycams, der er sma kameraer integreret som en del af kontrollgrernes uniformer. |1 2016 er
der ogsa blevet indfert en ny kontrolprocedure, sa mindre grupper af kontrollgrer arbejder sammen. Det betyder, at
konfliktsituationer i hgjere grad kan undgas.

Den arlige opgarelse af overfald omfatter ogsa buschauffererne i Movia’s trafik. Ogsa her er der registreret et stort
fald i antallet af overfald. Psykiske overfald er mere end halveret fra 27 til 9 episoder. Fysiske overfald er pa nogen-
lunde samme niveau som i 2015.

- | Movia er vi meget optagede af, at chaufferer og billetkontrollgrer kan udfere deres arbejde i tryghed. Malet er at
reducere antallet af overfald til nul. Vi er derfor meget tilfredse med, at de initiativer, der er taget, ser ud til at have en
preeventiv effekt, siger forretningschef Eskil Thuesen.

Movia udarbejder hvert ar en opgarelse over rgverier og overfald pa bade billetkontrollgrer og buschaufferer. Det
sker som led i virksomhedens samfundsansvarspolitik, hvor ambitionen for overfald er nul.

eder dagligt
Irekte i din e-postkasse
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Ny forskning skal sikre friskere luft i storbyerne

Katalysatorer, som mange kender fra familiens bil, kan ogsa rense rgg fra industri, skibe og tunge
karetajer. Nu vil Aarhus Universitet og ingenigr-virksomheden Haldor Topsge designe nanopartikler,
som skal forbedre katalysatorerne markant og dermed bekaempe smog. Halvdelen af verdens be-
folkning lever i store byer, hvor smog ofte er et alvorligt sundhedsproblem.

- Ukontrolleret luftforurening slar mennesker ihjel hver dag over hele verden, ikke mindst i udviklingslandenes
enorme storbyer. Bedre katalysatorer kan veere en afgarende del af lgsningen. Dette projekt vil udvikle katalysatorer i
en klasse for sig selv ved at kombinere to verdensledende forskningsgrupper inden for materialer og Topsges dybe
indsigt i katalyse, siger Kurt Agerbaek Christensen, der er senior general manager i Haldor Topsge.

De mest effektive katalysatorer fierner giftige kvaelstofoxider - NOx'er - ved hjeelp af nanopartikler, der har form som
krystaller. Netop formen pa krystallerne spiller en afgarende rolle for, hvor effektive nanopartiklerne er til at rense rag
for kveelstofoxider. Forskerne mener, at de ved at designe krystallerne vil kunne forbedre renseevnen med 30 pro-
cent.

Projektet er et samarbejde mellem to forskningsgrupper ved INANO Aarhus Universitet, ledet af professor Bo Brum-
merstedt lversen og lektor Jeppe Lauritsen, og ingenigr-virksomheden Haldor Topsge. Sammen vil de udnytte den
nyeste forskning til at designe den optimale form og sterrelse af titandioxid-nanopartikler i et teet samspil mellem syn-
tese, karakterisering og test.
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Om partnerne

Bo Brummerstedt Iversen er professor i uorganisk materialekemi og arbejder herunder med keramiske materia-
ler sasom titandioxid. Hans gruppe har over en 10-arig periode udviklet stor ekspertise inden for produktion af
nanopartikler ved hjeelp af superkritisk flow-syntese, der er en vadkemisk metode, som udnytter veesker ved
hgje temperaturer og tryk. Herudover rader gruppen over udstrakte faciliteter til karakterisering af materialer
med hensyn til deres atomare struktur savel som deres egenskaber. Dette vil veere essentielle veerktgjer for ud-
viklingen af nano-titandioxid i projektet.

Jeppe V. Lauritsen er lektor ved INANO ved Aarhus Universitet og forsker i eksperimentel overfladefysik. Forsk-
ningsgruppen bruger en raekke kraftfulde karakteriseringsteknikker til at forsta kemiske processer pa overflader,
heriblandt skanningprobemikroskopi, der i dette projekt vil blive brugt til at afbilde katalytisk aktive titandioxid-
overflader med atomar oplgsning.

Haldor Topsge er verdensledende inden for katalyse og overfladeteknologi. Virksomheden er dedikeret til at
hjeelpe sine kunder til at opna optimale resultater ved at fa det bedste ud af processer og produkter med det
mindst mulige energi- og ressourceforbrug og pa den mest ansvarlige made. Haldor Topsge er en global organi-
sation med fabrikker, regionale kontorer og ingenigraktiviteter over hele verden. Virksomheden har cirka 2.600
ansatte.

Investering

* Innovationsfonden: 19 millioner kroner

+  Samlet budget: 28 millioner kroner

*  Varighed: 4 ar

+  Officiel titel: (ProNOx) Produktion af
form styrede titandioxid materialer til for-
bedret NOx emission kontrol

Samfundspotentiale

+  Konsekvenserne af luftforurening kan veere sveere at gare op. Miljgministeriet har tidligere estimeret, at
3.400 danskere hvert ar der som fglge af luftforurening

« En af synderne i denne sammenhaeng er kveelstofoxider - NOx’er - som man derfor forsgger at fierne fra
reg og udstadningsgasser, inden de bliver en del af den luft, mennesker, dyr og planter skal leve i

+  Formalet med projektet ProNOx er at forbedre denne rensningsproces, sa den ikke kraever sa hgje tempe-
raturer, som det er tilfeeldet i dag. Efterhanden som motorer bliver mere energieffektive, udvikler de mindre
varme, og det er netop varmen som normalt sikrer katalysatorernes luftrensende effekt

+ Deteriseer luftmiljget i storbyer, at projektet sigter efter at forbedre

«  Samtidig kan man fastholde jobbene i den tilbagevaerende danske produktionsindustri, fordi man kan leve
op til kravene for udledning af kveelstofoxider

Magasinet Bus 4 - 2017



Peter Szijjaitto) Ungarns udenrigs- og handelsminister (tredje fra venstre) sammen med Kinas ambassadgr i Ungarn,
Duan Jielong (ferste fra venstre) og Isbrand Ho, administrerende direktar for BYD Europe (anden til hgjre).

Kinesisk bilproducent dbner fabrik i Ungarn

BYD, der er en stor kinesisk producent af karetgjer med batterier og el-motorer, har abnet en fabrik i
Komarom i Ungarn. BYD har investeret omkring 20 millioner euro - cirka 150 millioner kroner - i fa-
brikken i tre ar frem til 2018. BYD oplyser, at produktionskapaciteten vil blive pa 400 el-busser om
aret

| gjeblikket beskeeftiger fabrikken, der er BYD's fgrste hel-ejede fabriksanlaeg i Europa, 32 medarbejdere, hvoraf to

tredjedele er fabriksarbejdere. Pa sigt forventer BYD at komme op pa 300 medarbejdere pa fabrikken i Ungarn - de
fleste lokalt rekrutterede ungarer med teknisk baggrund, som skal arbejde i toholdsskift med at samle busserne, der
skal afseettes til BYD’s europaeiske kunder.

BYD oplyser, at de elektriske busser snart vil blive fulgt op af andre produkter som eksempelvis elektriske gaffel-
trucks og lette erhvervskaretgjer.

Planen er, at fabriksanleegget i Ungarn skal producere buschassis’er, der skal samles til komplette busser i Storbri-
tannien via BYD ADL-partnerskabet og til en kommende BYD-fabrik i Frankrig. BYD planlaegger at bygge og levere
40 busser allerede i 2017.
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Isbrand Ho, der er administrerende direktar for BYD Europe, peger pa, at udgangspunktet for produktionen af el-
drevne busser er, at der er behov for ren luft i byer over hele verden.

- Der gar ikke en uge uden en beretning om alvorlige helbredsmaessige konsekvenser af luftforurening, der kommer
fra biltrafikken - i seer fra dielselmotorer.

- Bybusser er ikke kun en hovedbidragsyder til luftforurening, men ogsa en af de letteste at elektrificere, da de karer i
faste rutenet, papeger han.

BYD vil tage udgangspunkt i situationen i store kinesiske byer, hvor darlig luft ikke er noget nyt, og malrette sin bat-
teri-teknologi til bus-omradet med ambitioner om at raekke videre ud og omfatte andre typer karetgijer.

BYD har i dag el-busser i drift i Shiphol-lufthavn ved Amsterdam og en stor flade af el-busser i drift i London.
Den kinesiske BYD-koncern er baseret i Shenzhen. Siden starten i 1995 har BYD udviklet ekspertise inden for gen-

opladelige batterier og udvidet sine lgsninger inden for baeredygtig energi globalt. BYD har udviklet et nul-udslips
energi-gkosystem, solkraft-anleeg, energioplagringssystemer, elektrificerede transportsystemer og monorail.

Pa BYD Electric Bus and Truck Hungary Kift skal der bygges op mod 400 busser og buschassiser arligt pa det 66.000
kvadratmeter store fabrikskompleks.
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Magasinet Bus gik med og herte pé gren tale

Danske Busvognmaend og Transport Innovationsnetveerk havde slaet sig sammen om en informativ
vandretur i bushallen under Busmessen med den grgnne omstilling i centrum

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Walk and Talk er oprindeligt et system for coaching og radgivning. Samtaler under aben himmel teenkes at have en
frigarende og oplysende kraft - en virkning som at ga en tur i 2017 og alligevel tale fortroligt med for eksempel Sokra-
tes - den bergmte graeske filosof fra 400 f. Kr.

Mindre kan vel ogsa gere det, og Walk and Talk-konceptet viste sig at veere et virkeligt godt valg pa Busmessen
under Transport 2017 i MCH Messecen-
ter Herning sidst i marts. Der er i arenes
lgb gjort mange forsgg pa at tilfare mes-
sekonceptet noget mere konkret fagligt
indhold. Walk and Talk var absolut ét af
de mere vellykkede.

Pa den farste rute var den rgde trad skif-
tet ud med en gren trad, der bandt turen
sammen fra ende til anden. Det hand-
lede om gr@n omstilling. Tilslutningen var
dog desveerre begraenset - kun lidt mere
end en handfuld messegaester troppede
op til den gr@nne spadseretur.

| \*——-;( 7
Gasbusser . «:R;\\f// A}
Farste stop var hos Scania Danmark,
hvor Key Account Manager Steffen Laursen fortalte om Scania’s gasbusser og om gasbussernes betydning for den
grenne omstilling. Han undrede sig lidt over, at biogas var kommet til at sta i skyggen af eldrift.

- Busser, der karer pa certificeret biogas, kan kare overalt - ogsa de steder, hvor elbusser ikke er relevante. Gasbus-
ser tilbyder en betydelig CO2-reduktion, og vi har en keempe fordel i Danmark af det meget udbyggede gasnet,
sagde Steffen Laursen.

Han roste trafikselskaberne og de aktive kommuner for at tage
initiativ til omstilling til biogasdrift i deres bustrafik. Han papegede,
at brugen af biogas til transport som et vigtigt led i den granne
omstilling har faet gode anbefalinger i en ny rapport fra SDU.

TR ¢ S -3l En vifte af granne braendstoffer
oy Neeste stop var hos olieselskabet OK, hvor markedschefen Hen-
B LB rik Dehn fortalte om den brede vifte af granne braendstoffer, OK

Mobil-smaremidie RTINS levere
- Levering fra dag ti .

- Stort station snety . . .
= E:gcgla'istat'loner B - Vi har et strategisk partnerskab med energiselskabet E:ON, og
€-on

der betyder at vi kan levere alle typer granne braendstoffer til alle
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typer af karetgjer - el, gas, syntetisk diesel,
HVO foruden traditionel benzin og diesel.

Han beklagede, at den grgnne omstilling pa
transportsiden gar meget langsomt i Dan-
mark. Han efterlyste mere helhjertet politisk
opbakning til de alternative driftsformer.

Miljevenlig busvask i to udgaver

Vi fik to meget forskellige udgaver af miljg-
venlig busvask fra Wennstrom Wash og Eu-
rowash.

Wennstrom er agent for den store europae-
iske producent Christ Wash Systems. Salgs-
konsulenten Per Brgdsted valgte at
preesentere de store automatiske vaskesy-
stemer til busser. Han lagde veegt pa udvik-
lingen af de nyeste typer barster samt pa
vandbesparende teknologi i anleeggene. En
18 meter bus kan vaskes pa toethalvt minut
med en meget lille tilfarsel af nyt vand, det
mest vand filtreres og genbruges.

| det ydre var kontrasten stor til Euro Washs
mobile vaskeanlaeg, som kunne demonstre-
res i al sin magt og veelde pa standen - dog
uden vand. Men det var alligevel de samme
faktorer, der var afgarende: hgjteknologiske
barster og genbrug af vand og minimering af
brugen af vaskemidler.

Uden vand og saebe gar det ikke, men det
var imponerende at se, hvor langt man var
naet med helt traditionel teknologi. Busvask
kan ikke digitaliseres.

Energibesparende planlaegning
Ingenigrvirksomheden Frogne havde gen-
nemfart et forsagsprojekt om energibesparel-
ser i taxikgrsel. Forsgget havde to dele:
optimering af kgreruter og uddannelse af
chauffgrerne i energibesparende kareteknik.
Forsaget fik stotte fra Trafikstyrelsens granne
pulie og rapporten om forsgget kan ses pa
Trafik- , Bygge- og Boligstyrelsens hjemme-
side www.tbst.dk.

Der blev indsamlet et meget stort datamate-
riale om taxiernes faktiske kgreruter bade for
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og efter at den aktive ruteplanleegning blev etableret. Det var dog uddannelsen af chauffgrerne, der havde den stor-
ste granne effekt. Taxierne blev forsynet med samme type udstyr som de fleste rutebusser har, hvor bade braendstof-
forbrug og sakaldte "haendelser” bliver registreret. Feedbacken til chauffgrerne virker, men det kraever
ledelsesmeessig opfalgning
for at effekten kan fasthol-
des. Det er maske ét af de
bedste eksempler pa for-
holdet mellem menneske
og teknologi. Teknologien
kreever aktiv og bevidst
brug for optimale effekter.

Elbusser

Den grgnne tur sluttede
med arets varmeste
grenne emne: elbusser. Og
her blev den ene handfuld
deltagere til mange - flere
end en enkelt persons
fingre og teeer raekker til.

Anita Palm Laursen, direk-
ter for VDL i Danmark,
Bruno Damgaard Hansen,
salgschef i Volvo Busser, samt Sgren Jacobsen, chefkonsulent i Dansk Elbil Alliance, stillede op til en snak om elbus-
ser. Der var bred enighed om, at elbusser med opladning pa ruten star overfor et markant gennembrud i Danmark
meget snart.

Det starste problem er elafgiften, der er 200 gange hgjere pa el til busser end til el for tog, metro og letbaner.
Afgiftsproblemet har i mellemtiden fundet sin l@sning med en politisk aftale 18. april.

Anita Laursen og Bruno Damgaard understregede, at indfarelse af elbusser stiller nye krav til samarbejdet i bran-
chen. Leverandgrerne skal ind over meget tidligere i processen for at busser, batterikapacitet og ladeinfrastrukturen
kan optimeres til den enkelte rute. | en lang overgangsperiode vil der vaere behov for denne type tilpasning.

Hertil kan tilfgjes, at maske bliver alle sa glade for denne type samarbejde, at det pa sigt bliver den geengse made at
handle busser pa - uanset type og formal!!

Spadsér og konversér

Det lykkedes for Walk and Talk-konceptet at ga ind i Busmessen, sa der er chance for, at det bliver taget op i naeste
messesammenhang. Det lykkedes i hvert fald at fa nogle interessante faglige diskussioner undervejs - ogsa nogle,
man ikke ville have faet som almindelig messegaest.
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Magasinet Bus gik med
og herte pa snak om buschauffaren

Dansk Busvognmaend og Transporten Innovationsnetveerk havde fokus pa buschauffgrens arbejds-
vilkar og uddannelse i den anden guidede tur rundt i bushallen under Busmessen sidst i marts i
MCH Messecenter Herning

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Den anden Walk and Talk-runde i bushallen fik en helt anden karakter end den farste. Der var veesentligt flere delta-
gere fra starten - antallet tyndede dog ud til sidst, og meget markant var der blandt deltagerne en betydelig lyst til at
spoarge og kommentere sa man naesten felte sig hensat il torvet i Athen ar 417 f.Kr.

Emnet var buschauffaren som medarbejder, servicekilde og ressource i bustrafikken - et overordentligt bredt emne,
som kan ses fra mange sider. Pa

Busmessen var det arbejdsgiver- |
synspunktet, der var bedst repree- |
senteret i sin mest positive og |
promoverende udgave - naturligt, /
fordi det er arbejdsgiverne, busvogn-

mandene, som messens udstillerne
handler med og henvender sig til.

En luksus handicapbus e
Hos Handicare Auto fremviste salgs- | h
cheferne Ole Degn og Ole Damen | ¢
handicapbus i en luksusudgave med

et hollandsk koncept. Det luksurigse £

kom af indretningen af passagerrum- =5 =
met med indvendig lift, en avanceret =
selekonstruktion og mange funktio-
ner skjult i gulvet. Der er god plads i
kabinen og det giver gode arbejds-
forhold for chauffaren og behagelig transport for passagererne. De to salgschefer indrammede, at der formentlig kun
ville vaere en meget begraenset afsaetning af en minibus med denne indretning - pa grund af prisen. Hermed satte
den fine bus fokus pa det pressede marked for handicap- og specialkarsel. Far samfundet det, der er behov for pa
dette omrade, eller far vi kun det, som et hardt konkurrencemarked kan levere? Og er det specialkgrselschauffaren,
der betaler en del af prisen?

De bedste chauffersader

Claus Korsgaard og Poul Nielsen fra EvoBus tog udgangspunkt i den dobbelte udfordring, det er skabe de mest fan-
tastiske busser, som ogsa skal veere en god arbejdsplads for chauffgren. Poul Nielsen fortalte om EvoBus’ indsats
for at skabe den optimale farerplads. Ferersaede, rat og instrumentbreet er de vigtigste indsatsomrader. EvoBus sam-
arbejder med en raekke farende europzeiske busselskaber og deres chauffarer om at udvikle og teste nye tiltag pa
dette omrade.
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WA} Etandet emne er bagagehandtering, som trods bussens avan-

cerede tekniske stade i 2017, stadig foregar helt manuelt. Ab-
ning og lukning af lemmene til bagagerummet er ogsa fortrinsvis manuelt betjent. Mange tekniske systemer har
veeret prgvet blandt andet inspireret af luftfarten. Ulemperne har indtil videre veeret for store - enten i form af reduce-
ret kapacitet eller tidskreevende procedurer. Udfordringen er uforandret.

Alkolas

Direktar Preben Dahl hos MekaSign fortalte om alkolase,
som han nu har markedsfgrt i en arraekke. Det danske
marked for alkolase star helt stille, bortset fra at udvalgte
bus- og godsvognmaend har indfgrt alkolase som en del
w8 af deres firmapolitik. Preben Dahl understregede, at ar-

® gumenterne for brug af alkolase er i orden, det samme er
erfaringerne fra blandt andet Sverige. Tilbage er nogle

§ holdningsbarrierer, som gar sig geeldende bade i erhver-
X vet og pa politisk niveau.

Og sa fik Preben Dahl alligevel konkret opbakning fra
nogle af deltagerne i Walk and Talk arrangementet. Flere
vognmeend kunne fortzelle om positive og uproblemati-
ske erfaringer med alkolase i deres virksomheder.

Efteruddannelse

Uddannelsesleder Klaus Larsen, Learnmark, fortalte om erfaringerne med den obligatoriske efteruddannelse for bu-
schauffarer. Efteruddannelsen kritiseres ofte som spild af tid og ulidelige gentagelser af de samme informationer.
Klaus Larsen sendte en del af kritikken tilbage til vognmaendene og chauffarerne og opfordrede dem til at planleegge
bedre og tage mere konkret stilling til, hvilke emner og temaer, de gnskede undervisning i - ud fra en forudgaende
dialog mellem chauffarer og vognmaend.
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- Der er virkelig mange valgmuligheder pa hylderne hos skolerne, men det
kraever fleksibilitet i forhold til tid og sted at matche @nskerne, sa derfor er
langtidsplanleegning sa vigtig. Skolerne vil gerne hjeelpe jer til at fa det bed-
ste ud af efteruddannelsesdagene, konkluderede Klaus Larsen.

Forsikring

Transportchef Bjgrn Fritz Strandbech, Tryg, fortalte om busselskabernes
muligheder for at sikre deres medarbejderne gennem forskellige forsikrings-
typer, som passer lige til deres jobprofil. Naturligt nok var det turistbuschauf-
faren, som var mest i fokus her. Netop arbejdets greenseoverskridende
karakter giver behov for seerlige forsikringer til blandt andet retshjeelp, syg-
dom, skader med videre i udlandet. Sundhedsforsikring er relevant for alle
buschauffgrer, da jobbet som buschauffer herer il blandt de mest bela-
stende job - bade fysisk og psykisk.

Rekruttering og jobgaranti

Dorthe Bastian hos uddannelsesorganisationen Dekra fortalte om Dekra'’s
rekrutteringsarbejde og den tilhgrende jobgaranti for de nyuddannede chauf-
farer. Problemet er den aldrende gruppe af chaufferer og den indtil nu tem-
melig usystematiske rekruttering af nye chauffarer blandt uge og yngre
mennesker.

- De feerreste har jobbet som buschauffgr som
deres drgmmejob som 20-arige, men mange bli-
ver glade for jobbet, ofte med helt andre erfaringer
i bagagen, sagde Dorthe Bastian.

Dekra samarbejder med én stor gruppe bussel-
skaber, og opgaven er at matche de nye chauffg-
rer med de ledige jobs.

- Men hvornar er et chauffarjob ledigt? Det kan
veere sveert at sige helt sikkert. Her kommer vi ind
i billedet med en lgbende dialog med busselska-
berne, og sa viser det sig at veere nemmere at
skabe lgsninger og god match, sluttede Dorthe
Bastian.

Fokus pa buschaufferen

Det var en tankevaekkende runde med buschauffaren i fokus. Er buschauffgrens rolle og arbejdsvilkar egentlig et for-
sgmt omrade? Konklusionen ma veere et bade og. Runden viste en bred pallette at muligheder og tilbud. | centrum
star busvognmanden som arbejdsgiver og som forvalter af en mange artier gammel tradition. Netop denne tradition
er maske problemet, for her hersker en form for minimal-standard for buschauffarernes vilkar. Denne minimalstan-
dard er sveer at lgfte i et erhverv med hard priskonkurrence. Mange af busbranchens (og transportbranchens) rekrut-
teringsproblemer ville dog I@se sig selv, hvis standarden blev heaevet. Det er nemt at finde inspiration i andre
brancher.

Men tak til Danske Busvognmaend og Transportens Innovationsnetvaerk for en vellykket og tankevaekkende Walk and
Talk runde med fokus pa buschauffgren.
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EvoBus salgschef skal have det il at spille

Uffe Willemoes-Wissing tiltradte i begyndelsen af aret stillingen som salgschef hos EvoBus i Dan-
mark. Magasinet Bus/ transportnyhederne.dk mgdte ham pa Busmessen 2017 i Herning, hvor vi fik
lejlighed til at stille ham nogle spargsmal - bade direkte til jobbet, men ogsa til lidt af det udenom-
kring

Af Jesper Christensen

For at tage det sidste farst. Uffe Willemoes-Wissing er uddannet klassisk violinist og levede af det i 15 ar, hvor han
blandt andet spillede i Det Kongelige teater.

Musikeruddannelsen blev suppleret med uddannelse inden for it og ledelse - og han fik job hos Mercedes-Benz Dan-
mark i Kgbenhavn - med programmering og systemudvikling til styring af interne processer og videre til salg og mar-
keting.

| begyndelsen af aret skiftede han arbejdsplads i Daimler-koncernen, sa han i dag er orkesterchef i salgsafdelingen
hos EvoBus, hvor han skal fa salget af busser til kollektiv transport og turistbusser til at ga op i en velklingende sym-
foni af tilfredse kunder fra den sidste passager, buschauffgren, busvognmanden og hans kunder - og Evobus som
virksomhed. Med sin erfaring fra andre stillinger hos Mercedes-Benz Danmark - blandt andet fem ar som eftermar-
kedsdirektar for lastbiler til sma personbiler, faler han sig godt rustet i sin nye stilling, der er vendt ud mod kunderne.

Efter omkring tre maneder i seedet ter Uffe Willemoes-Wissing godt komme med en vurdering af markedet lige nu.
Det ser ud som om, at busvognmaendene gerne vil have og er villige til at betale for den sidste stjerne, nar det gael-
der turistbussernes udstyrsniveau.

Uffe Willemoes-Wissing peger pa, at det er vigtig, at salg og service hagnger sammen.

- Som kunde kgber man en bus, der kan kare. Det sgrger vi for som en del af handlen, siger han og understreger det
vigtige i, at han som salgschef repraesenterer en helhed, hvor salg og service spiller sammen og busserne karer.

- Vi er inde i en positiv udvikling, siger han og fremhaever, at det positive ud over mere luksus i busserne ogsa omfat-
ter nye og bedre sikkerhedssystemer, driftsgkonomi og miljg.

Et forsigtigt bud pa den naere fremtid

Vi mgdte Willemoes-Wissing pa Busmessen i Herning, hvor EvoBus blandt andet havde parkeret en Setra-bus til kol-
lektiv transport. Det gav os anledning til at sparge Uffe Willemoes-Wissing om, hvordan han vurderer, hvordan den
kollektive trafik vil udvikle sig i den naermeste fremtid.

Han vover et forsigtig bud og peger pa elbusser.
- Vi har haft det lzenge. Vi har teknikken pa plads og er snart klar med noget, der dur, siger han.

Pa lidt leengere sigt ser han el-busser med batterier eller braendselsceller holde parat. (Her ville jeg gerne siger noget
om at en bus med el motor er emissions fri, det farste som kommer er busser med batterier, men vil hurtig bliver ef-
terfulgt at produkter med bade batterier og breendselsceller. Selvom det bliver en brint bus har den stadig en el motor
og er derfor stadig emissionsfri — den har bare far en ekstra energikilde sa den kan kare lzengere og alle de gvrige
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funktioner som aircondition, betalingssystemer mm som ogsa bruger strgm virker optimalt.

Men han peger ogsa pa, at udviklingen i meget hgj grad er praeget af de beslutninger, som trafikselskaberne treeffer
pa baggrund af gnskerne i de forskellige kommuner.

Uffe Willemoes-Wissing ser ogsa en fremtid, hvor kollektiv transport med store busser, som vi kender dem i dag, kan
blive udfordret af “individuel kollektiv transport” med selvkarende biler, hvor man som bruger booker sig ind pa en bil,
som sa kommer og henter og bringer. Det er noget, som man eksempelvis arbejder med i England.

Sadan en udvikling er samfundet, leverandgrer og kunder efter Uffe Willemoes-Wissing opfattelse ngdt til at tilpasse
sig.
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Mercedes-Benz har en ny bus-stierne pa vej

Pa den internationale bus-udstilling i Kortrijk i Belgien i oktober er der med sikkerhed én nyhed -
Mercedes-Benz' nye Tourismo RHD turistbus. Op til den officielle preesentation pa messen i Belgien
vil Mercedes-Benz lidt efter lidt |gfte slaret for, hvad der gemmer sig bag fronten og inden dgre i den
nye bus

| forste omgang har Mercedes-Benz lgftet slgret for, at den nye Tourismo RHD turistbus ankommer med en reekke
forbedringer og nye muligheder.

Mercedes-Benz fremhaever, at der er tale om en turistbus, der kan skreeddersys til de enkelte buskunders individuelle
behov. Den er gkonomisk, har nye sikkerhedssystemer, der assisterer chauffaren under karslen, har et ny-designet
klimaanleaeg, og sa kan den kobles pa nettet.

- Den nye Tourismo RHD er konfigureret til at opfylde de @nsker og krav som busvognmaendene har. Den seetter et
helt nyt niveau for gkonomisk effektivitet og sikkerhed og tilbyder en overbevisende pakke af komfort samt nem be-
tiening, siger Hartmut Schick, der er leder af Daimler busser.

Den nye Mercedes-Benz Tourismo RHD fas i fire udgaver i tre leengder fra under 12 meter og op til 14 meter. Der-
med vil bussen deekke de vigtigste starrelser af turistbusser.

Motormaessigt har Mercedes-Benz koblet endnu en mulighed pa, sa motorudvalget speender fra den kompakte seks-
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cylindrede 7,7 liters letveegts Mercedes-Benz OM 936-motor pa 354 hk til en ny steerk motor pa 456 hk, der bygger
pa Mercedes-Benz' OM 470 pa 10,7 liter.

@konomiske motorer med lavt breendstofforbrug ger det ikke alene. Det udvendige design skal ogsa vaere med pa
den aerodynamiske front. Her peger Mercedes-Benz pa den nye bus’ finpudsede aerodynamik, hvor vindmodstands-
tallet er blevet reduceret til 0,33 Cd. Sammen med drivlinen bidrager det til en yderligere reduktion af braendstoffor-
bruget og dermed tilsvarende lavere udslip af eksempelvis CO2.

Pa det elektroniske omrade er den nye bus-serie udstyret med en raekke finesser, der kan stette chaufferen i at kere
gkonomisk og sikkert. Det geelder eksempelvis en forudseende fartpilot, n@adbremsesystem, der kan bremse bussen
op, hvis den kommer for naer pa forhindringer, der bevaeger sig eller holder stille. Og skulle chauffar og bus komme
ud i en ulykkessituation, hvor et sammenst@d er uundgaeligt, vil bussens patenterede Front kollision Guard (FCG)
sikkerhedssystem yde en effektiv beskyttelse af bade fgrer og passagerer.

De nye Mercedes-Benz Tourismo RHD turistbusser kan fra fabrikken eksempelvis forsynes med tradlgse routere
med antenner til internetforbindelser og Mercedes-Benz' FleetBoard-systemer udviklet specielt til bus-operatarer.
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http://www.vagnerikhvid.dk/solaris-danmark-bus-as/

Polske busser skal karer i Holland

Polske Solaris, der producerer busser til den kollektive trafik, har faet en ordre fra Connexxion i
Holland pa 40 nye Solaris Urbino 18 led-busser

De 40 nye led-busser, der skal leveres i slutningen af aret, har alle motorer fra hollandske DAF, der lever op til
geeldende Euro 6-norm. Busserne skal saettes ind i den kollektive trafik i omradet Amstelland-Meerlanden syd
for Amsterdam.

Pa nuveerende tidspunkt er Solaris pa markedet i 30 lande. Med den nye ordre og en igangvarende ordre om
levering af busser i Luxembourg, kommer antallet op pa 32.

Solaris har siden starten for 20 ar siden leveret omkring 15.000 enheder til busoperatarer i over 600 byer.

Scania er klar med sit |
moderniserede
anleeg i Horsens

Scania i Horsens er nu klar efter ombygnin-

gen. Medarbejderne fra Scania i Vejle er flyttet il
Horsens, og veerkstedet har udvidet abningsti-
derne.

- Vi er blevet en anelse forsinket med hele byggeriet,
men vi er klar til at mgde vores kunder, siger afdelings-
chef Joos Gregersen.

Per Timmermand og hans team fra Vejle er alle flyttet til Horsens, og Scania’s uddannelsescenter for mekanikere,
som hvert ar afholder 1.200 uddannelsesdage for Scania’s autoriserede vaerksteder, er ligeledes flyttet fra Vejle til
forbedrede forhold i Horsens.

- Vi haber, at vores kunder vil synes godt om de mange forbedringer, som vi har foretaget i forbindelse med ombyg-
ningen af Horsens-vaerkstedet - blandt andet de udvidede abningstider, siger Joos Gregersen.

Abningstiderne i Horsens:
+ Mandag til torsdag fra kl. 7:00 - 20:30
*  Fredag frakl. 7:00 - 17:00
* Lerdag frakl. 7:00 - 14:00

Scania har efter lukningen af anleegget i Vejle tre store veerksteder i Trekant-omradet - de ligger i Horsens, Fredericia
og Kolding.
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MB Sprinter 519 cdi bygget som Turist line med glastag, hgj forrude samt sideskabe. (model foto)
Arg. NY Pladser 19+ F + G km. O Farve kunde valg Euro 6 Gear Automatik Type Turistline Indtrak Kunde valg

2 stk. SETRA 417 GT-HD Pris 1.345.000. - kr.
Arg. 10/2012 Pladser 51 +F Km. 410.000 Farve Kgber gnske Euro 5 Gear Automatik Type Turist

Bussen er med lift.Den vil blive leveret med gulv til kgrestole i H eller V side efter kunde gnske samt klik beslag pa stole.
Bussen monteres med nyt toilet. Det vil endvidere vaere muligt at bestille bussen med 220 v. USB samt kgkken.

SETRA 416 GT-HD Pris 998.000. - kr. -
Arg. 11/09 Pladser 49 + G+F Km. 585.000 Farve Kunde gnske Euro 5 Gear Automatik  Type Turist

VOLVO 9700 Pris 1.398.000. — kr.
Arg.05/12 Pladser 54/56 + G +F  Km. 275.000 Farve Hvid Euro 5 Gear Automatik  Type Turist

Der tages forbehold for mellemsalg samt trykfejl
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MAN er ved at opgradere sin Lion’s Coach

MAN Truck & Bus i Norge er ude med nyt om den igangveerende opgradering af MAN Lion’s Coach.
Opgraderingen bygger pa et krav om, at nye busser skal leve op til nye EU-regler om veeltesikring.
Det kreevede et steerkere karrosseri, men opgraderingen udlgste mere end det

Ved farste gjekast er den nye MAN Lion’s Coach helt tydeligt en bus fra MAN-familien. Men der er nyt flere steder.
Designerne har eksempelvis indvendigt haft fokus pa en tydelig adskillelse mellem fgrerplads og passagerrum. Uden
pa er det nye frontlygter, der lyser op med LED-pzerer. Baglygterne er ogsa forsynet med LED-lys, som ud over at
have et mindre energiforbrug og have en lzengere levetid, ogsa ager trafiksikkerheden, da de er tydeligere at se for
andre trafikanter.

MAN Truck & Bus i Norge peger ogsa pa, at der er sket en “spaendende opdatering”, nar det geelder interigret.

Pa den motortekniske side er den nye Lion’s Coach forsynet med elektronisk styret vandpumpe, kompressor og ny
kompressor til klimaanlaegget - alt sammen bidrager til at begraense braendstofforbruget. Pa den it-tekniske side bli-
ver den nye Lion’s Coach forsynet med eksempelvis topografisk-baseret cruisecontrol - MAN EfficientCruise med Ef-
ficientRoll funktion - Adaptive Cruise Control (ACC) og MAN Attention Guard.

Den nye MAN Lion's Coach vil officielt blive lanceret i oktober pa Busworld 2017 i Kortrijk i Belgien.
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bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P4 www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores szelger:

Claus Korsgaard pa tif: +45 56 37 00 63. BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf.: +45 56 37 00 00


http://www.bus-store.com

Nvheder fra =Wekasign

- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

............

+ Markedets laveste stremforbrug
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usaedvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmaerker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJ45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

indler & Service Cente

buﬂec

ger inrermation tEms

‘_"-I_I‘E 'E.P"I _-'.-Z.‘-L‘r

ekas/iqgn

Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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Busrejser

EU er klar fil fri roaming fra juni

Fra 15. juni vil mobiltelefonbrugere, der rejser til andre lande i EU, kunne ringe, skrive beskeder og
surfe pa internettet uden ekstra gebyrer. Den sidste betingelse for at afskaffe roaminggebyrer for
mobiltelefoner er blevet opfyldt, da EU’s ministerrad pa omradet vedtog en retsakt, der begreenser,
hvor meget operatarer kan opkraeve af hinanden for at give mulighed for roaming i Europa

- Den endelige afstemning i Radet baner vejen for fri roaming, siger Emmanuel Mallia, der er Maltas minister for kon-
kurrenceevne samt digital skonomi, maritim gkonomi og tjenestegkonomi.

- Nar europaeerne tager pa ferie til sommer, kan de benytte sig af retten til at kunne opretholde kontakten og bruge
internettet, som om de var i deres hjemland. EU ger vores liv lettere pa en meget praktisk made, fortsatte han.

Roaming uden at betale tilleg eller "roam like at home" er for folk, der bor i Europa, og som rejser til andre EU-lande
som led i deres arbejde eller i fritiden. Det vil ogsa blive indfert i Island, Liechtenstein og Norge kort tid efter 15. juni.

"Roam like at home" har til formal at gare kommunikation under rejser lettere. Det er ikke hensigten at give mulighed
for permanent roaming, hvor en kunde tegner et abonnement i det billigste land og bruger det i sit hjemland.

Der geelder serlige regler for telefonabonnementer med ubegraensede datamaengder og forudbetalte kort.

Den reform af EU-engrospriser, der er blevet vedtaget, er en praktisk og juridisk forudseetning for opher af roaming-
gebyrer som fastslaet i roamingforordningen fra 2015. Nye engrosprislofter er nadvendige for at bidrage til at sikre, at
operatarer er i stand til at tilbyde deres kunder roaming uden tillaeg uden at haeve priserne i hjemlandet.

Da EU-Parlamentet godkendte engrosforordningen 6. april, er det granne lys fra Ministerradet det sidste juridiske
skridt, inden teksten undertegnes af de to institutioner i midten af maj og offentliggeres i EU-Tidende inden udgangen
af maj.

Den vil derefter treede i kraft tre dage efter offentliggarelsen. Dette betyder, at fristen 15. juni 2017 vil blive overholdt,
og at "roam like at home" kan begynde.

Internationalt busselskab er gaet konkurs

Eurolines Scandinavia ApS, der er ejet af Deutche Touring GmbH - Eurolines Germany - er taget
under konkursbehandling ved dekret afsagt af S@- og Handelsretten sidst i marts

Advokat Gert Nissen fra advokatfirmaet Lett, der er udpeget som kurator for konkursboet, oplyser, at konkursboet
ikke kan gennemfgre de bestilte rejser. Hvis man har betalt sin kommende rejse med Mastercard, kan der under
visse omstaendigheder vaere mulighed for, at pengene kan refunderes. Gert Nissen opfordrer i den forbindelse kun-
derne til at tage kontakt til deres pengeinstitut.

Safremt man ikke kan fa pengene retur, kan man anmelde sit krav overfor konkursboet.
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Eurolines overdrog i december sine danske indenrigsruter til Rad Bilet efter at have forsggt at komme ind pa marke-
det for fiernbusrejser i et halvt ar tid.

Eurolines Scandinavia ApS blev etableret 28. april 2009. | det senest afsluttede regnskabsar opgjort 31. december
2015 kom selskabet ud med et resultat pa 1.241.000 kroner efter skat. Egenkapitalen var pa 1.730.000 kroner og ba-
lancen pa 7.492.000 kroner. i de foregaende tre ar havde selskabet ogsa overskud.

Interesserede kan laese mere her:

Tysk busselskab kerer ud af Danmark igen



http://www.transportnyhederne.dk/?Id=60644
http://www.transportnyhederne.dk

Fra forersaedet

Af Lars Bregnbak
turistbuschauffer hos
Kebenhavns Bustrafik

Turistbuschaufter - En of de sidste lgsarbejdere
i Danmark - der mangler unge chaufferer i branchen.

“Jeg far en glaede af komplimenter, en stolthed ved mit arbejde og en anerkendelse for min profes-
sion som jeg tvivler pa jeg vil opleve pa mange andre arbejdspladser”

Timelgnnen ved hjemmekarsel er et stykke under hvad en ny udleert rutebuschauffar modtager og kigger vi pa tilleeg
ved overarbejde, weekend arbejde m.m. stikker rutechauffaren lgn veesentligt af fra turistouschauffaren. Samtidig
skal du og din familie bryde familiemgnsteret, med forventning om deltagelse fra din side til div. familiebegivenheder,
deltagelse i dit barnets fadselsdagsfest, skal du veje op imod mistet indtjening, hvis du veelger, at deltage og da du
ikke ved om der er arbejde dagene fremadrettet, er det en gkonomisk gambling, at afvise en arbejdsdag.

Ferier skal du sa vidt muligt afholde fra november til februar, sa ferie i skoleferien med familien, bliver ikke aktuelt
mere, medmindre du kun er ansat til, at kere skolebgrn i turistbus.

Dette er faktisk virkelighedens hverdag for en turistbuschauffer.
Maske er det ogsa derfor, at turistbusbranchen har sveert ved, at hverve nye unge chauffarer, gennemsnitsalderen
pa en turistbuschauffer i Danmark naermer sig 60 ar og selv om regeringen har lgftet pensionsalderen, sa er vi teet pa

udryddelse af et gammelt erhverv, i hvert tilfeelde i den form vi kender til i dag.

Nu har jeg arbejdet i branchen i 25 ar og vilkarene er ikke blevet lettere eller vaesentlig bedre, hvis man lige ser bort
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fra en handsraekning fra EU som hedder kare- og hviletidsregler, der sikrer den enkelte chauffer et minimum af hil,
pauser og fridage.

Hvorfor skulle nogen dog pa trods af dette gnske at blive turistbuschauffer, og hvorfor er jeg blevet i branchen.?

Tja, det virker tosset, at sige ja til sadan et job, men det har nu ogsa sine gode sider.
Frihed under ansvar, udfordrende, afvekslende, oplysende, indtryksrigt, opdagelsesberigende og ikke mindst tilfreds-
stillende i form af, at veere en vigtig del i at gere andres ferier og udflugter til en stor gleedelig oplevelse.

Det kollegiale sammenhold er ogsa vigtigt. Turistbuschauffgrer, der mgdes i udlandet, er kammeratlige og hjeelp-
somme overfor hinanden. Vi kender hinandens job og daglige udfordringer sa godt, at vi automatisk kommer pa tale-
fod og udveksler erfaringer. Bussen er blevet mit andet hjem, jeg elsker lyden, udseendet og komforten den tilbyder,
udfordringen ved, at fa bussen sikkert og bekvemt rundt i alt verdens landskaber og vejnet og ikke mindst geesternes
pludren og engagement i turen og oplevelserne. Jeg far en gleede af komplimenter, en stolthed ved mit arbejde og en
anerkendelse for min profession som jeg tvivler pa jeg vil opleve pa mange andre arbejdspladser.

Men for at komme til at elske jobbet, sa som jeg gar og leve af det med en rimelig arslen pa over de 350.000 kroner,
skal man have en helt del ting pa plads, bade hvad angar en selv, men endnu mere hvad angar familien eller en
kommende familie.

Din kone/mand/keereste skal kunne fungere godt alene, og | skal vaere gode til at kommunikere sammen om alt fra
dagligdagen til samtaler om bgrn, skole, og fritid. Du og din familie skal lzere at elske de dage og timer, | har sam-
men, gleede sig over din hjemkomst og bruge fraveeret til at savne med glaede.

Personligt har jeg leert, at hiemme er det konen, der bestemmer hverdagen. Og jeg skal ikke a&ndre pa det, hun fun-
gere bedst med, de dage jeg er hjemme, hvilket ogsa er fuldsteendig urimeligt, da det jo er hende, der far hjem og fa-
milie til at fungere, nar jeg ikke er hjemme.

En samlever, der ikke kan leve med dit store fraveer i dagligdagen, vil stresse dig i en sadan grad, at du ligesa godt
kan treeffe valget, samlever eller jobbet. For er man farst faldet for jobbet og @nsker at fortseette, er det meget sveert
at finde arbejde i branchen som tilbyder 7-16 arbejde og weekend fri - og en urolig hjiemmefront vil ikke kunne fa dig
til at fungere pa arbejdspladsen.

Men har du farst hiemmefronten pa plads, og har du indstillet dig selv pa, at du vil opleve, udfordres, veerdseettes, og
har du en medfgdt evne og glaede ved at yde service, sa er jobbet helt fantastisk og unikt.

Jeg ved ikke, hvor mange der kommer glad og oplevelsesrige hjem fra deres arbejde i andre brancher, men jeg ved,
at jobbet her giver mig glaede og oplevelser, som ikke bare kommer mig til gode, men ogsa min familie.
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Facts om turistbuschaufferer:

Anseettelse uden nogle former for garanteret ugentligt timetal

Arbejdstilretteleeggelse fra dag til dag

Med arbejdstimer pa op til 21 pa en arbejdsdag

Ingen ugentlig eller manedlig vagtplan, dette betyder, at du ikke ved om du skal ar-
bejde i morgen eller farst om en uge og arbejder du ikke far du ingen lgn, sa du van-
drer rundt i skonomisk usikkerhed, hver eneste dag, uge, maned

Udlandskersel pa dagnbetaling, hvor du far betaling for 11 arbejdstimer, men skal ud-
fgre arbejde op til 21 timer. Uden ekstra tillaeg for sgn og helligdage kersel, forskudt
tid, skiftende arbejdstid eller natarbejde

Arbejdsopgaverne varierer meget, det er ikke kun karslen du skal tage dig af
Rengaring af bussen dagligt udvendigt samt indvendigt, forfaldent arbejde hos vogn-
manden, servicering af kunderne, med kaffe, the, indsamling af affald mm. i bussen
flere gange dagligt

Ruteplanlaegning

Bagagehandtering med tunge laft i ukorrekt arbejdsstilling

Regnskab og karselsrapportskrivning

Udfyldelse af div. transportpapirer

Information og servicearbejde

Lettere mekanikeropgaver, sa som hjulskift ved punktering, udskiftning af drivremme,
pasaetning af snekaeder m.m.

Kommunikere pa flere sprog. Dansk og engelsk som minimum, men ogsa tysk er helt
klart gnsket

Karsel under alle vej og vejrforhold

Kendskab til trafikregler i alle EU lande

Gode samarbejdes og kommunikationsevner

Social engageret

Som turistbuschauffer, skal du ikke forvente, at det er karsel med turister det hele, der
er karsel med skolebarn til og fra skole, diverse sportsaktiviteter og udflugter

Der er karsel med skovbgrnehaver, som vade med mudder og sand indtager bussen
uden hensyntagen til seeder, gulve eller bussen som helhed, hvilket kreever ekstra
stort renggringsarbejde inden den naeste tur skal kares

Magasinet Bus 4 - 2017



Busrejser

Billige faergebilletter udlaser
flere oplevelsespakker pa Arg

Beleert af erfaringen fra sidste ar, hvor billigere feergebilletter fik et stigende antal turister til at tage til
Ara gen uden for sommersaesonen udvider Aras turoperatar - &ergtours - med flere nye oplevelser
pa gen i Det Sydfynske @hav

| ar introduceres Tema-busture, hvor geester tirsdag og onsdag afhentes ved ankommende feerge. Efter en rundtur pa
gen kares gaesterne til et af felgende to temaer:

KEro Ohgj - pa Sefartsmuseet i Marstal med et saltvandssprgijtende indhold. Her underholdes geesterne af Erik Kro-
mann med historier fra de syv verdenshave og en menu, der bestar af skipperlabskovs med Riga Balsam og lokale
#rg ol fra Rise. Der sluttes af med feellessang i det maritime hjgrne akkompagneret af "Skipperduoen”

@1 Og Tobak - turen gar til Rise Bryggeri, hvor gaesterne far historien om Danmarks eneste tobaksplantage, Z&rg Ci-
garen med Danmarks eneste handrullede cigar. Herefter bes@ges naboen, Rise Bryggeri, hvor man kan smage pa
gllet og fa historien om mikrobryggeriet med efterfalgende frokost i bryggeriets café eller den smukke gamle gard-
have.

Som noget nyt i 2017 introduceres endagsture til golfbanen pa den yderste spids af Arg. Feergebillet, mad og taxi-
transport til og fra golfbanen er inkluderet i prisen.

Der arrangeres vandreture langs Vestre Strand i Zrgskabing, hvor geesterne far historien om Strandskoven og de
ikoniske badehuse, der nu i snart 100 ar har ligget ved havet og er genstand for stor beundring af mange turister.
Pressemeddelelse

En anden nyhed er pakketure til en af Det sydfynske @hav uspolerede perler, den lille @, Birkholm, der ligger ca. 25
min. sejlads fra Marstal. Gaesterne sejles til Birkholm med M/S Birkholm og far ca. 6 timer pa gen med kun fa fastbo-
ende indbyggere, hvor der er rig lejlighed til at opleve den lille autentiske @ pa neert hold med vandreture langs ky-
sten rundt om gen. Geesterne far en madkurv med pa turen, da Birkholm hverken byder pa kro eller kebmand.

Som noget nyt szlger sergtours ogsa billetter til koncerter pa Arg. Geesterne kan kabe billetter til Jazz- Weekends
pa Geestgiveriet i Bregninge, Klassiske Koncerter pa Sgbygaard og Harmonikafestivalen i Marstal.

Bureauet aergtours fortsaetter sine pakketure pa cykel med feergebilletter, cykeludlejning og ture til Rise, Marstal og
Seby med frokost pa Rise Bryggeri, Fru Berg i Marstal eller Gaestgiveriet i Bregninge. Bureauet tilbyder ogsa flerda-
gesture pa Arg, da aergtours er blevet medlem af Rejsegarantifonden. "Meet the Locals”, Byvandringer, og aftenture
med veegterne er gengangere fra sidste seeson.

Levering af busguides til de mange busgrupper pa Arg indgar ogsa i eergtours tilbud og er et stort og stadigt vok-
sende forretningsomrade.
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Stifter star af bussen

Artha Holding var i 2013 med til at stifte busoperatgren Umove. Nu har Artha solgt sin aktiepost med
en betydelig fortjeneste til aktionaererne. Artha’s investering i Umove var foretaget via selskabet
Artha Transport, der er ejet af Artha’s kunder og Artha Holding

Artha Transport solgte fredag 24. marts hele sin aktiepost i Umove til Cube Infrastructure Fund II, der administreres
af Cube Infrastructure Managers med hovedsade i Luxembourg.

- Vi har veeret rigtig glade for vores investering, siger administrerende direktar i Artha Holding A/S, Jan Severin Sal-
baek.

- Ikke bare fordi vi ved, at Umove fortsat vil vokse og udvikle sig med Cube som en professionel og aktiv medejer og
partner. Men ogsa fordi vi med denne investering har kunne gleede vores aktionzerer med et trecifret afkast. Sa
Umove-projektet lever pa alle mader op til det, vi kalder godt finansielt kebmandskab, siger han videre.

Umove var indtil salget ejet af Artha Transport og ledelsen i Umove. | forbindelse med stiftelsen erhvervede Umove
de to busselskaber - De Hvide Busser A/S og Fjordbus A/S. | april 2015 opkabte Umove Thykjeer Busser A/S i Jyl-
land.

| dag er Umove A/S Danmarks starste privatejede selskab inden for kollektiv trafik. Malt pa antallet af ansatte er sel-
skabet blandt landets tre stgrste. Umove omsatte i 2016 for 550 millioner kroner og karte med 400 busser.

Artha Transport har ejet ca. 58 procent af Umove. Ledelsen fortseetter i selskabet.

Om Artha Kapitalforvaltning

+  Artha Kapitalforvaltning arbejder med risikospredning over helt op til 11 aktivklasser. Fra "klassiske” mix af aktier
og obligationer til hedgefonds og seerlige, handplukkede projekter, som netop Umove, der etableres og afvikles
over en kort horisont med fokus pa meget hgijt afkast i forhold til risikoen.

+ Artha Kapitalforvaltning ejes af en kreds af kunder og de to stiftere Brian Kudsk og Jan Severin Sglbaek

+  Artha Kapitalforvaltning cirka 300 kunder og i alt 7 milliarder kroner under forvaltning

+ Artha Kapitalforvaltning investerer i samlet 11 aktivklasser - blandt andet aktier, obligationer, ejendomme, vind-
parker, hele virksomheder og hedgefonde

+ Artha Kapitalforvaltning tilbyder individuel forvaltning, enkeltinvesteringer via Artha Selection samt investering i
investeringsselskaberne Artha Max, Artha Optimum og Artha Safe
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Love og regler

DI Transport:

Nye synsregler y S
giver mere papirarbejde §§§

Fremover skal den seneste synsrapport medbringes i busser
til erhvervsmaessig personbefordring - og i lastbiler og pahaengsvogne

Det er konsekvenserne af nye EU-regler, som Feerdselsstyrelsen i gjeblikket er
ved at implementere i Danmark. Hos brancheorganisationen DI Transport kalder
man reglerne for umoderne.

- Der er tale om levn fra gamle dage, at chauffaren skal medbringe en stor mappe med oplysninger. Det @ger de ad-
ministrative omkostninger og derfor bar reglerne laves om, siger chefkonsulent i DI Transport Rune Noack.

DI Transport haber pa en lempelig implementering i Danmark, og peger pa, at direktivet giver mulighed for at tillade
elektronisk bevis.

- Politiet kan sla alle oplysninger pa danske karetgjer op elektronisk, sa der er ingen grund til stille krav om at med-
bringe en dansk synsrapport ved karsel i Danmark, siger Rune Noack.

DI Transport vil tage sagen op med Feerdselsstyrelsen og EU-Kommissionen.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet Bus
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Trafikforhold

Trafikken i Kebenhavn er blevet mere intelligent

Som en af de farste byer i verden har Kabenhavn investeret i systemet MobiMaestro, der gar det
nemmere at overvage, styre og informere om trafikken i hovedstaden. Fra Trafiktarnet ved Dybbals-
bro har medarbejdere fra Kabenhavns Kommune et konstant billede af den aktuelle hastighed pa de
vigtigste veje i byen og kan samtidig se, hvor meget hastigheden afviger fra det normale pa straek-
ningen

Hvis man som buspassager eller bilist en dag oplever, at trafikken snegler sig frem med unormal lav hastighed, er
trafikmedarbejdere fra kommunen formentlig allerede i gang med at undersgge, hvad problemet skyldes, og om der
kan gares noget for at afhjeelpe det.

Bliver afvigelsen pa mere end 50 procent bliver vejstraekningen markeret med radt, og sa ved teknikerne, at noget
forstyrrer trafikken pa netop denne gade. Det kan skyldes @gede trafikmaengder, et uheld, darligt vejr eller et gravear-
bejde, hvor afspaerringen ikke fungerer optimalt. Herefter undersgger teknikerne, om problemet kan mindskes ved
hjeelp af trafiksignalerne, og om der er brug for at informere trafikanterne.

Kommunens medarbejdere har allerede i dag muligheden for at endre pa signalerne ved planlagte haendelser. Hvis
gravearbejder eller arrangementer forstyrrer trafikken pa en vej kan trafiksignalerne pa de parallelle gader eksempel-
vis indstilles sa de bedre kan handtere en stigning i trafikken de pageeldende dage. Det giver en smidigere afvikling
af trafikken i Kgbenhavn.

Systemet vil det kommende ar Igbende blive forbedret, sa endringer i signaler kan ske bade hurtigere og mere pree-
cist i forhold til det aktuelle problem. Det vil sikre en endnu bedre afvikling af trafikken.

- Treengslen pa cykelstier og vejene er et stigende problem i Hovedstaden, fordi der hele tiden kommer flere trafikan-
ter til. Derfor har vi i Kabenhavn investeret 110 millioner kroner i nye trafiksignaler og intelligent trafikstyring, sa vi
hele tiden kan sikre den mest optimale afvikling af trafikken - ogsa i forbindelse med gravearbejder og arrangemen-
ter. Samtidig er det muligt at prioritere fremkommeligheden for buspassagerer og cyklister, sa vi far flere til at veelge
de grenne transportformer, siger teknik- og miljgborgmester Morten Kabell (EL).

De bedre muligheder for at overvage og styre trafikken i Kabenhavn har ogsa faet kommunen til at skrue op for infor-
mationen til trafikanterne. P4’s trafikveerter er for nylig flyttet ind i Trafiktarnet sammen med Kgbenhavns Kommune
og Vejdirektoratet, sa trafikveerterne hele tiden kan videreformidle kommunens overblik over den aktuelle trafiksitua-
tion og informere bedre om bade forudsete og uforudsete haendelser, der giver forstyrrelser af trafikken.

Samtidig kommunikerer kommunen direkte til trafikanterne ved hjeelp af app’en Trafikken Hovedstaden, hvor de gra-
vearbejder, der kan give vaesentlige forstyrrelser af seerligt bil- og kollektiv trafik er markeret. Ogsa kommende arran-
gementer, der kan give forstyrrelser i trafikken, er det muligt at fa informationer om.

App’en er primeert malrettet til bilister, da kommunen som hovedregel altid stiller krav om at cyklister og fodgaengere
kan komme frem i trafikken pa trods af gravearbejder. Ambitionen er at give trafikanterne mulighed for at veelge alter-
native transportformer og ruter gennem byen, nar planlagte ting som gravearbejder eller arrangementer forstyrrer tra-
fikken. Endelig kan man som trafikant fa informationer via twitter pa @trafikhovedstaden.
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Trafikforhold

Forundersagelse af en gstlig ringve;
med havnetunnel bliver sat i gang

Staten, Kgbenhavns Kommune, Region Hovedstaden og Refshalegens Ejendomsselskab gennem-
farer i feellesskab en forundersagelse af en gstlig ringvej - ogsa kaldet havnetunnel - i Kgbenhavn

En gstlig ringvej kan binde det overordnede vejnet sammen gst om Kgbenhavn og aflaste biltrafikken i de centrale
bydele og pa det gvrige vejnet. Ringvejen vil ogsa kunne betjene nye byudviklingsomrader taet pa centrum og for-
bedre adgangen til Kebenhavns Havn og Kgbenhavns Lufthavn.

Det forventes at tage omkring to ar og koste 24 millioner kroner at gennemfgre forundersegelsen. Den vil efterfal-
gende kunne danne grundlag for en politisk draftelse og eventuel principbeslutning om projektet.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen fremhaever, at der er oplagte private interesser i en gstlig ring-
vej.

- Vi far nu testet, om det giver me- : o
ning at gennemfare projektet som Nordhavnsvej

Nordhavnstunnel
et offentligt privat-partnerskab, N :

siger han og fortseetter:
- Det bliver ogséd interessant at se, 122! e
hvor meget af projektet der kan fi-
nansieres ved brugerbetaling,
grundveerdistigninger og andre ind-
teegter. Jeg ser frem til at drafte
projektet med parterne, nar under-
s@gelsen er afsluttet.
Kgbenhavn =
Interesserede kan laese mere om '
den gstlige ringvej i Kebenhavn

. @stlig Ringvej
her:

@resundsmotorvejen
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Trafikforhold

Pendlerbiler fylder op i Kebenhavn

Hvis kabenhavnerne skal have bedre parkeringsforhold, er det ngdvendigt at saette en prop i for
pendling til byen i bil. Teknik- og miljgborgmester Morten Kabell er klar til at udvide omrader med be-
talingsparkering til kommunegraensen. - Parkeringspladserne i Kabenhavn er som udgangspunkt
oprettet til kebenhavnerne. Vi skal ikke indrette byen pa baggrund af pendlerbilisternes @nsker, for
sa drukner vi i biler, og trafikken gar i sta. Pendlerne ma parkere deres biler uden for byen og sa
tage den kollektive transport til Kebenhavn, og det kan betalingszonerne tydeligvis hjeelpe pa, siger
teknik- og miljgborgmester i Kgbenhavns Kommune, Morten Kabell fra Enhedslisten

| dele af Kgbenhavn kan det veere sveert at finde en parkeringsplads, og i de senere ar er det umiddelbart ikke blevet
lettere. Fra 2013 til 2015 er den daglige biltrafik over kommunegraensen steget med over 16.000 ekstra keretgjer, sa
over 535.000 bilister i dag kerer ind i Kgbenhavn. Samtidig har flere kabenhavnere faet bil.

Allerede i dag bruger kommunen samlet set, hvad der svarer til tyve gange Tivolis areal pa gadeparkering, og under-
jordiske parkeringsanlaeg koster op mod 1 million kroner per parkeringsplads. Derfor vil teknik- og miljgborgmester
Morten Kabell (EL) hverken bruge mere plads i gaderne eller investere mange milliarder pa at lase pendlernes par-
keringsproblemer. Han der derimod gerne en udvidelse af omradet med betalingsparkering.

- En hel del af parkeringspladserne bruges af udefrakommende bilister, som lige sa godt kan benytte den kollektive
transport til Kgbenhavn. Det vil efterlade mere plads til kebenhavnerne og til den ngdvendige erhvervstransport, sa
det giver god mening at begraense indpendlingen til Kabenhavn til et minimum, siger Morten Kabell.

Senest har kommunen udvidet betalingsomraderne, hvilket har skabt en positiv effekt i dele af Valby og pa ydre
@sterbro. Men samtidig er problemerne med pendlerparkering skubbet til greenseomraderne til de nye betalingszo-
ner. Derfor er Morten Kabell aben for at udvide betalingsomraderne igen.

- Parkeringspladserne i Kabenhavn er som udgangspunkt oprettet til kabenhavnerne. Vi skal ikke indrette byen pa
baggrund af pendlerbilisternes gnsker, for sa drukner vi i biler, og trafikken gar i sta. Pendlerne ma parkere deres
biler uden for byen og sa tage den kollektive transport til Kabenhavn, og det kan betalingszonerne tydeligvis hjeelpe
pa. Derfor er jeg positiv over for at udvide betalingszonerne, sa pendlernes biler forbliver pa den anden side af kom-
munegraensen, siger Morten Kabell.

For ikke blot at skubbe aben videre til omegnskommunerne bakker Morten Kabell ogsa op om at fa undersggt, om
Kgbenhavns Kommune gkonomiske kan stgtte parkeringsanleeg ved stationer i andre kommuner og andre initiativer
for at begraense indpendling i bil. Omvendt er han ikke begejstret for at bruge penge pa at undersage mulighederne
for at benytte private parkeringsanleeg og abne flere kommunale parkeringspladser.
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Trafikforhold

- Alle ved, at hvis du skaber bedre forhold for bilister, kommer der flere af dem, og det er den forkerte vej at ga, hvis
vi gerne vil have en trafik, der fungerer i Kgbenhavn. Hver fierde bil holder stille langt det meste af ugen, sa vi skal

hellere motivere kabenhavnerne til at benytte delebiler og kollektiv transport end at skabe bedre parkeringsforhold.
Sa kan vi bruge pladsen pa mennesker i stedet for opbevaring af stillestaende biler, siger Morten Kabell.

En ny parkeringsredeggrelse danner grundlag for forhandlinger pa omradet under efterarets budgetforhandlinger. For
at skabe bedre parkeringsforhold for kebenhavnerne har Teknik- og Miljgforvaltningen fremlagt otte tiltag under over-
skrifterne:

+  Bedre udnyttelse af eksisterende pladser
+  Reduktion af indpendling i bil

Fakta om parkering i Kebenhavns Kommune

Reduktion af indpendling i bil.
Med den forventede befolkningstilvaekst i Kabenhavn og dermed et generelt gget trafikbehov samt
gget bilejerskab, kan udfordringen med at finde tilstreekkelig parkeringskapacitet lgses ved initiati-
ver, der eksempelvis far pendlere il at vaelge andre transportformer. | den forbindelse foreslas fal-
gende initiativer:

+ Forundersggelse af Kabenhavns Kommunes bidrag til Parkér og Rejs-anleeg i andre kommu-

ner

* Medarbejderparkering og andre mobilitetsindsatser for virksomheder

+  Dynamisk prissetning af betalingsparkering

+  Udvidelse af ordning for betalingsparkering

Bedre udnyttelse af eksisterende parkering.
Den eksisterende parkering skal udnyttes mere effektivt. Malinger fra ultimo 2016 har vist, at om-
kring 25 procent af de parkerede biler i omrader pa Vesterbro og @sterbro ikke bliver brugt i hver-
dagen. Endvidere vurderer forvaltningen, at der fortsat er et stort antal private parkeringspladser i
Kabenhavn, som ikke udnyttes fuldt ud. Der foreslas falgende initiativer:

«  Abning af op til 200 nye kommunale parkeringspladser

+ Kortleegning af kapacitetsudnyttelsen af private parkeringsanlaeg/pladser

Forsgg vedrgrende gren mobilitet baseret pa dialog med kabenhavnerne

*  Udvidelse af teelleomradet for parkeringsbelaegning

« Enforundersagelse af et parkeringsanlzeg pa Strandboulevarden pa @sterbro viste en pris
pr. parkeringsplads pa omkring 1 million kroner

*  Brugen af vejfladen mellem facaderne i Kebenhavn fordeler sig pa 7 procent til cykelstier, 12
procent til kantstensparkering, 26 procent til fortove og 54 procent til karespor

« Antallet af privatejede biler er i Iabet af de seneste ar steget markant. | dag er der 16.000
flere privatejede biler i Kebenhavn, end der var i 2010. Ca. 4.500 af dem er kommet til inden
for det seneste ar

+ Under 30 procent af de kebenhavnske husstande har bil til radighed
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Kommuner:

Hjullése skal afhjselpe problemer
med ulovlige parkeringer

Kommunerne er magtesl@se, nat det handler om at fierne biler, som er parkeret ulovligt il fare for
baide medtrafikanter og sikkerheden. Derfor vil Kabenhavn og Aarhus kommuner have mulighed for
selv at fierne bilerne - eller saette hjullase pa de ulovligt parkerede biler

Kristian Wiirtz (S), der er radmand for Teknik og Milja i Aarhus Kommune, mener, at det er oplagt, at kommunerne
selv fat mulighed for at fierne ulovligt parkerede biler.

- Vi gnsker at fremme trafiksikkerheden og fremkommeligheden, og vi mener derfor, at det er oplagt, at vi som kom-
muner fat styrket vores befgjelser, salvi kan falet effektivt redskab og fierne biler, der er parkeret ulovligt, siger Kri-
stian Wiirtz.

| dag er det kun politiet, der har mulighed for at fierne biler, der eksempelvis er parkeret ulovligt. Kommunerne udtryk-
ker forstaelse for, at politiet har andre og vigtigere opgaver, som bliver prioriteret hgjere, og papeger at det netop der-
for er naturligt, at kommunerne fat samme befgjelser som politiet.

- Hver eneste dag oplever vi, at hensynslgse bilister ignorerer andres trafiksikkerhed, nar de smider deres bil paimal
og faltil gene for bade den kollektive trafik, cyklende og gaende samt andre bilister. Jeg kan kun forestille mig, at man
vil have mere respekt for de geeldende regler, hvis man er i fare for at matte efterlade sin bil palgrund af en hjullas
eller se den blive kart bort palet fejeblad, siger Morten Kabell (EL), der er teknik- og miljgborgmester i Kabenhavns
Kommune.

Ud over muligheden for at fierne biler, som er til store gene, peger de to kommuner paj at det ogsalvil veere oplagt at
lade kommunerne saette hjullas palbiler, hvor ejeren har et stort antal ubetalte parkeringsafgifter til kommunen.

Hjullasene teenkes alene anvendt i de situationer, hvor karetgjet er parkere ulovligt, men ikke til fare for fremkomme-
ligheden eller trafiksikkerheden, og hvor der desuden er et betydeligt antal ubetalte afgifter.

Kommunerne forventer, at brugen af hjullase og fiernelse af biler vil have en stor praeventiv virkning, og det derfor vil
veere begraenset, hvor ofte de to redskaber bliver brugt.

Kebenhavn og Aarhus skrev tidligere pa aret til transportminister Ole Birk Olesen (LA) for at fa ham til at hjeelpe med
at bane vejen for, at kommunerne fat ret til selv at fierne bilerne eller saette hjullasipal
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SLa¢ Af Thomas Egeskov Fobian,
specialkerselschauffor

Jeg har kun rosende ord til “Vores Flex”

Thomas Egeskov Fobian, specialkarselschauffer og fast klummeskribent her i Magasinet Bus har
fgjet folgende kommentar til sin klumme i Magasinet Bus 1 - 2017.

| min sidste klumme skrev jeg om manglende service, bade inden for egne reekker, men ogsa i Movia's FlexTrafik.
Inden folk nikker genkendende, eller helt afviser mine udsagn, vil jeg skynde mig at sparke et par rosende ord

ind. Movia har en app, eller i hvert en mobilvenlig internetside, som kan tilgas fra en smartphone eller tablet. Fra en
almindelig computer er den selvfglgelig ogsa tilgeengelig.

Den hedder "Vores Flex". Login tilsendes vognmanden eller ens kgrselskontor.

Alt, og jeg siger alt, hvad man som chauffer eller anden udgver af Flex burde have af spargsmal, ligger her. Jeg har
serigst ledt efter de mest maerkelige spargsmal, som kun en chauffer med alt for mange pauser kan finde pa at stille.

Og jeg har knageme ikke kunnet finde noget, som ikke stod der. Vildt.

Udover det, er der et pointsystem, som udigses ved, at jo mere man er pa, jo flere nyheder man leeser, invitere en
kollega eller flere, tager certificeringer osv., jo flere point optjener man.

Hver mandag bliver 3 af de 30 mest aktive brugere i den forgangne uge udtrukket, og belgnnet med 2 biografbilletter
til hver vinder.

Det er da motiverende.
Jeg mé sige som jeg indledte med, at jeg kun har rosende ord, og det er til "Vores Flex", og det er fuldt fortjent.
Laenge siden jeg har set en sa gennemfart side. Den kan Movia veere rigtig stolte af.

Interesserede kan leese Thomas Egeskov Fobians klumme fra januar her:
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Taxi-kersel

Uber lukker for sine karselsaktiviteter i Danmark

Den amerikanske karselstjeneste Uber har besluttet sig for at lukke ned for sine karselsaktiviteter i
Danmark. Uber henviser til den kommende lov om taxi-kersel, som politikerne pa Christiansborg er
blevet enige om

Pa et pressemgde tirsdag 28. marts sagde Uber Nordic's talsmand Kristian Agerbo, at Uber ma tage konsekvensen
af den lovgivning, der er lagt frem. Da Uber ikke kan leve med den, har Uber besluttet at lukke ned for sine danske
karselsaktiviteter.

Det er isaer krav om saedefalere, videoovervagning og taxi-meter i biler, der bliver brugt til ti taxi-kersel, der far Uber
til at lukke ned for kerselsaktiviteterne i Danmark.

Uber har ud over karselsaktiviteter ogsa et udviklingscenter i Danmark. det ligger i Aarhus og beskeeftiger ifalge Uber
over 40 medarbejdere.

Uber’s farvel til karselsaktiviteter i Danmark:

Transportministeren aergrer sig
over det politiske flertal

- Uber er formentlig ulovlig i sin nuveerende form efter den geeldende taxilov, og det aendrer den
kommende taxilov ikke ved. Det er cergerligt, at der ikke var flertal for den del af regeringens forslag
til en markant liberalisering af taxiloven, som ville have gjort det nemmere for Uber og lignende k-
retienester at operere lovligt i Danmark, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen
fra Liberal Alliance i en kommentar til den amerikanske karselstjenestes beslutning om at lukke ned
for sine karselsaktiviteter i Danmark

- Jeg mener, at vi skal veere abne over for ny teknologi og innovative forretningsmodeller, siger Ole Birk Olsen, der i

det mindste er glad for, at politikerne i den brede politiske aftale om en ny liberaliseret taxilov blev enige om at falge

med i den teknologiske udvikling for at se, om et flertal i Folketinget pa et tidspunkt kan enes om en smartere kontrol
end den, der i dag finder sted med blandt andet taximeter.

Ole Birk Olesens partifeelle, den tidligere kuglestader Joachim B. Olsen, langer efter Uber’s farvel ud efter Socialde-
mokraterne og Dansk Folkeparti, som han kalder for nogle reaktionzere maskinstormere.

Joachim B. Olsen har vaeret en ivrig fortaler for Uber, som han har brugt mange gange - ogsa den dag i marts, hvor
Uber besluttede at lukke sine kerselsaktiviteter ned i Danmark.
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Taxi-kersel

Taxi-organisation er filfredse med Uber’s farvel

Den amerikanske karselstjeneste Uber, som siden 2014 via en app til smarte telefoner mod betaling
har koordineret erhvervsmaessig persontransport i Danmark - hovedsageligt i Kabenhavn, vil ikke
fglge taxi-loven i Danmark og tager konsekvensen og lukker sine karselsaktiviteter ned fra 18. april.
Dansk Taxi Rad er tilfreds med, at Uber forlader de danske gader og streeder

- Vi er meget tilfredse med, at Uber efter to og et halvt ar endelig er naet frem til, at taxilovgivningen faktisk ogsa geel-
der for dem, og dermed tager konsekvensen og lukker deres forretning. Sagen er jo den, at Uber hverken vil veere
lovlig i dag eller i fremtiden, siger direkter i Dansk Taxi Rad, Trine Wollenberg.

Uber abnede sin taxitjeneste i Danmark i november 2014 og blev samme dag politianmeldt af Trafikstyrelsen for
overtreedelse af taxiloven. Den 8. juli 2016 faldt de farste domme mod Uber-chauffgrer, der fik badestraf for at udfere
ulovlig taxikarsel. Siden har Anklagemyndigheden sendt sager om ulovlig kersel udfert af Uber-chauffgrer til domsto-
lene, som har idemt bader pa generelt 3.500 kroner. Selskabet Uber skal selv i Retten 24. april i ar.

Svenske Uber-chaufferer har undladt
at betale skat af deres indtaegter

Fagbladet 3F skrev fornyligt, at 732 svenskere, der har tjent penge pa at kere andre mennesker fra
et punkt til et andet via den amerikanske karselstjeneste Uber, i gennemsnit skal betale 19.912 kro-
ner tilbage i skat, efter at den svenske skatteforvaltning har undersggt 764 Uber-chauffarers selvan-
givelser. Den Uber-chauffar, der har kert flest penge ind via Uber, har ikke betalt skat af 500.000
svenske kroner

Den svenske skatteforvaltning konstaterer, at det har veeret helt almindeligt, at Uber-chauffarer har undladt at oplyse
deres indtaegter til skatteveesnet. Fagbladet 3F refererer til svenske expressen.se, hvor Rebecca Filis fra det svenske
skattevaesen er citeret for at sige, at som sa ofte omkring delegkonomi oplever skatteforvaltningen, at platformene
skulle have informeret bedre.

Undersagelsen viser, at 32 ud af de 764 undersagte chauffgrer havde opgivet deres indteegter korrekt til det svenske
skatteveesen - det svarer til fire procent. Det svenske skattevaesen har undersggt ture og indteegter fra Uber’s start i
Stockholm og Goteborg i 2014, til tieneste trak sig ud af Sverige, da flere domme ved svenske domstole i maj sidste
ar slog fast, at der var tale om ulovlig taxikersel.

732 af de 764 Uber-chauffgrer skal efter undersggelserne betale mere i skat - samlet er der tale om en efterbetaling
pa over 14 millioner skattekroner.
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Taxi-kersel

FSR - Danske Revisorer kommenterer:
Delegkonomiske tienester skal ogsa betale skat

Amerikanske Uber, der via en app og mod betaling abnede for persontransport med privatbiler, har
besluttet at lukke sine karselsaktiviteter i Danmark. Det har, sammen med en stadig stigende brug af
overnatnings-systemet Airbnb, far Charlotte Jepsen, der er administrerende direkter i FSR - Danske
Revisorer, til at kommentere udviklingen med flere internet- og app-baserede tjenester

Charlotte Jepsen skriver fglgende:

Uber, over and out. Det internetbaserede taxiselskab Uber besluttede i denne uge at lukke deres aktiviteter i Dan-
mark. Det sker i kalvandet pa, at Folketinget har vedtaget en ny taxilov, der paleegger taxiselskaberne en reekke krav
om seedefalere, taxametre og videoovervagning.

Uber er sammen med andre delegkonomiske selskaber som Airbnb kommet i s@gelyset, fordi de ikke som alminde-
lige arbejdsgivere indberetter til Skat. Det har faet flere partier i Folketinget til at foresla, at deleakonomiske tjenester
paleegges at indberette til Skat, hvor meget deres chauffarer og udlejere tiener. Det sker for at fa vished for, at der bli-
ver betalt skat af de penge, som er tjent via tjenesternes platforme.

Forlabet med Uber er et udtryk for et principielt problem, nemlig hvordan vi sikrer, at lovgivningen kan rumme disse
nye delegkonomiske tjenester. Uber og Airbnb er to blandt mange deleakonomiske platforme, og der vil komme flere
til i takt med den teknologiske og forretningsmeessige innovation.

Den aktuelle diskussion handler grundleeggende om bidraget til feelleskassen. Hvordan sikrer vi, at de chauffgrer, der
tiener penge via Uber’s digitale platform, betaler skat af deres indkomst? For de skal naturligvis betale skat. Det taen-
ker jeg ikke, der er uenighed om. Problemet har veeret, at Uber ikke har pligt til at indberette chauffarernes indteegt til
Skat, og at Skat ikke bare kan bede om at fa oplysningerne om chauffgrernes indtaegter udleveret uden seerlig tilla-
delse fra Skatteradet.

Set udefra ligner det, at ideologien har skygget for de praktiske lasninger. For det kan undre, at Uber ikke bare har
pataget sig at indberette chauffarernes indteegter, ligesom alle andre arbejdsgivere gar det. Og det kan ogsa undre,
at partierne i Folketinget ikke bare har indfart automatisk indberetningspligt. Det er ikke administrativt uoverkomme-
ligt at gare hverken det ene eller det andet, og det vil kunne seette en stopper for mistaenkeliggarelsen af de perso-
ner, der tilbyder deres tienester pa de digitale platforme, hvad enten det er udlejning, transport eller andre ydelser.

Derfor er det en vigtig politisk opgave for Folketingets politiske partier at sikre, at reglerne ikke er forstokkede og
gammeldags. Hvis vi skal have glaede af de mange muligheder, den teknologiske udvikling og de delegkonomiske
platforme tilbyder, er vi nadt til at sikre, at lovgivningen kan rumme det. Der er behov for pragmatiske og praktiske
lasninger.
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Taxi-karsel

Uber slipper for at komme i Byretten

Karselstjenesten Uber’s hollandske selskab, Uber BV, har betalt en bade pa 30.000 kroner - og slip-
per dermed for at skulle mgde i Kabenhavns Byret 24. april i en sag, hvor selskabet stod tiltalt for at
medvirke til at andre overtradte taxi-lovgivningen

Ifelge avisen.dk var sagen en principiel pravesag, der skulle sla fast, om selskabet havde medvirket il ulovlig taxi-
karsel.

| sagen stod Uber tiltalt for medvirken til to chauffgrers lovovertreedelser. Chauffarerne er tidligere blevet dgmt for at
overtraede taxi-loven.

Badekravet pa 30.000 kroner var fastsat ud fra en bade pa 10.000 kroner per kersel.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus
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Ter du skilte med det?®
Ja, det ger vi

Vejdirektoratet lancerer i dag kampagnen "skilt med det”, som giver mulighed for at teste ens evner i
vejskilte og afslgre for venner og bekendte, om man er en ’skiltekonge’. Baggrunden for kampagnen
er, at malinger viser, at mange bilister har problemer med at forsta betydningen af en reekke vej-
skilte, hvilket kan skabe farlige situationer i trafikken

Kampagnen falder sammen med, at der for nylig er kommet 17 nye skilte. Og med nye vejskilte pa vej skal bilister-
nes skilteforstaelse rettes ind. Som en del af testen, bliver man sendt ud pa en karetur, hvor man mader forskellige
skilte. Svarer man rigtigt, bliver man belgnnet med snacks til kareturen eller lir til bilen. Svarer man forkert, kan det
veere, at politiet dukker op i bakspejlet.

Til slut afgeres det, om man er en skiltekonge eller en skiltenar, og man kan dele ens resultat pa de sociale medier -
hvis man ter.

Interesserede kan tage skiltetesten her:
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Det har vi gjort her pa transportnyhederne.dk. Farste gang blev vi med seks rigtige ud af ni karet som skiltegreve -
anden gang med ni rigtige ud af ni som konge.

Vi vil for at klappe os selv lidt pa skuldrene over fgrste forsags resultat pege pa, at fejlene ikke var i den grove ende -
snarere tveert i mod. Vi var lidt for forsigtige.

Interesserede kan se en oversigt og forklaring over feerdselstavler her:

Skilte handler om sikkerhed

- At forsta vejskiltene handler helt grundlaeggende om din egen og dine medbilisters sikkerhed pa vejene. Derfor har
vi valgt en kampagne, som pa en sjov made hjeelper dig til at huske skiltenes betydning. Vi haber, at familie, venner
og kollegaer over hele landet tager testen og deler deres resultater uanset, hvordan det gar, og giver plads til lidt
venskabeligt drilleri, siger Niels Tarslav, der er trafikdirekter i Vejdirektoratet.

Bade FDM, Rigspolitiet og Dansk Karelzere-Union har vaeret med il at designe testen og udveelge skiltene.

- Det er vigtigt at kende feerdselstavlerne og ikke mindst veere opmaerksom pa dem, nar man karer. Det er afgarende
for at kere sikkert og samtidig undga bader. Politiet opfordrer derfor alle til at genopfriske feerdselstavierne ved hjeelp
af Vejdirektoratets kampagne, siger Erik Terp, der er chef for Rigspolitiets Nationale Feerdselscenter.

- Det er afgarende for trafiksikkerheden og for fremkommeligheden, at bilisterne forstar feerdselstavlerne korrekt.
Uanset om man er ny eller erfaren bilist, sa kan det veere en god og sjov @velse at teste sig selv i ferdselstavlerne,
da nogle tavler erfaringsmaessigt volder bilisterne stgrre problemer end andre, siger Dennis Lange, der er juridisk
konsulent fra FDM.

- Heldigvis er hovedparten af de danske bilister dygtige til at genkende skiltene. Men vores forstaelse af nogle skilte
kan stadig blive bedre. Det geelder for eksempel skilte i byzonen, som man maske ikke ser sa tit. Derfor saetter vi
fokus pa dem med denne kampagne, siger René Arnt, der er formand for Dansk Karelaere-Union.

Fakta om tavletesten

+  Vejskilte-testen er udviklet i samarbejde med Rigspolitiet, FDM
og Dansk Kgrelzere-Union

«  De ni vejskilte, der indgar i testen, er de vejskilte, som danskerne
har sveerest ved at forsta, viser Vejdirektoratet malinger, der er
baseret pa brugerundersggelser og input fra myndigheder

+ |testen bliver der spurgt ind til de ni vejskiltes betydning. Vejskil-
tene refererer til regler om forbud eller oplysning

« | Danmark har vi omkring 300 forskellige vejskilte

+ 12016 blev der introduceret 17 nye vejskilte
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Antallet af draebte i trafikken steg i 2016
500

400

300

200

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016"

*Tattet for 2076 er forelabigl. Det endelige tal for 2076 vl veere Wgeengeligh omkring maf 2077,

Antallet of draebte i trafikken steg i 2016

Forelgbige tal fra Vejdirektoratet viser, at 215 mennesker mistede livet i trafikken i 2016. Det er det
hgjeste tal siden 2011, men stadigt markant under tallene fra perioden 2007-2010

- Vi ser ofte, at ulykkestallene svinger fra ar til ar, men det er naturligvis en trist udvikling, at vi igen er over de 200
draebte pa ét ar, siger Marianne Foldberg Steffensen, der er leder af trafiksikkerhedsafdelingen i Vejdirektoratet.

2016 startede fint med usaedvanligt fa dreebte i februar, og de forelgbige tal indikerer, at aret ogsa sluttede med et
lavt antal draebte. Men hen over sommeren var der mange dedsulykker, og det toppede i september maned, hvor 29
personer mistede livet i trafikken.

Antallet af dreebte er steget for bade fodgeengere, cyklister, motorcyklister og bilister i 2016

Der var en seerlig stor stigning i antallet af draebte motorcyklister i 2016. De forelgbige tal indikerer, at 26 personer
blev dreebt pa motorcykel mod 19 aret far. Man skal tilbage til 2011 for at finde et lignende hgit antal draebte pa mo-
torcykel. Til gengeeld faldt antallet af draebte pa lille knallert fra 14 12015 til 6 i 2016 ifelge de forelgbige tal.

Antallet af cyklister, der blev draebt i trafikken i 2016, er pa niveau med tidligere ar, men der skete flere hgjresvings-
ulykker med lastbiler. Syv cyklister mistede livet i en hgjresvingsulykke i 2016, mod kun én i bade 2014 og 2015.

Kontrol og fokus skal holde ulykkestallet nede

- Generelt har udviklingen frem til 2016 veeret positiv og antallet af draebte og tilskadekomne er reduceret markant.
Men tallene for 2016 viser, at det er nadvendigt, at vi seetter ind pa flere og maske nye omrader for at reducere antal-
let af ulykker, siger Stefan Sgsted, der er direkter i Feerdselsstyrelsen
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- Derfor seetter vi os sammen i lgbet af foraret og ser pa, hvordan vi pa tveers af myndighederne kan gare yderligere
for at demme op for denne triste udvikling. Dette feelles arbejde, samt Vejdirektoratets og Havarikommissionens |-
bende analyser, er et godt grundlag for det fortsatte samarbejde mellem myndigheder, branche og interesseorganisa-
tioner om at reducere antallet af trafikulykker i Danmark, siger han.

Feerdselssikkerhedskommissionens malszetning er, at antallet af dreebte i trafikken skal ned pa 120 i 2020.

- Hvis vi skal vende den negative udvikling og na at opfylde malene, skal der mere fokus pa Feerdselssikkerheds-
kommissionens anbefalinger. Det geelder bade i forhold til vejteknik, sikkerhed i bilerne, lovgivning, politikontrol, kam-
pagner og undervisning. Vi skal fortsat samarbejde om at fa bedre trafiksikkerhed, og vi skal sgrge for, at
trafikanterne tager starre ansvar for bade sig selv og andre i trafikken, siger Mogens Kjaergaard Meller, der er direk-
ter i Radet for Sikker Trafik.

Kontrol er vigtig
Udviklingen i antallet af dreebte og tilskadekomne understreger behovet for et fortsat hgjt kontroltryk fra politiets side.

- Rigspolitiet prioriterer med afsaet i analyser de starste feerdselssikkerhedsmaessige udfordringer: for hgj hastighed,
spirituskersel og uopmaerksomhed, siger Erik Terp Jensen, der er chef for Rigspolitiets Nationale Feerdselscenter.

- Disse omrader deekker tilsammen en stor del af de faktorer, som pa landsplan medvirker til de alvorligste uheld.
Herudover prioriterer politikredsene lokalt gvrige feerdselssikkerhedsmaessige udfordringer som for eksempel ulykker
med blade trafikanter og motorcykelulykker, siger han videre.

Interesserede kan hente Vejdirektoratets opgarelse af de forelgbige ulykkestal for 2016 pa Vejdirektoratets hjemme-
side. De endelige tal for 2016 vil vaere tilgaengelige omkring maj 2017.

Antal drabte per transportmiddel 2011-2016
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Letbanen i Aarhus dabner
farst efter sommerferien

Efter fire ats anleegsarbejde ma Letbanen i Aarhus konstatere, at togene farst kommer pa sporet
efter sommerferien. | forhold til den oprindelige tidsplan er der tale om en forsinkelse paito-tre mane-
der. Ifglge Letbanen bliver den endelige dato fastlagt i april

| farste omgang er det den 12 kilometer lange straekning mellem Aarhus H og Universitetshospitalet i Skejby via den
nye havnefront og Randersvej, der abner. Senere i at abner straekningen mellem Aarhus og Odder. Samtidig bliver
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der ogsalforbindelse mellem Skejby og Lisbjerg. Hvornar tredje og sidste del af det 110 km lange letbanesystem -
streekningen mellem Aarhus og Grenaa - kan tages i brug, er endnu ikke afklaret. Oprindeligt var det planen, at Let-
banen skulle have abnet i det centrale Aarhus farst i juni.

ASAL-konsortiet er bagefter tidsplanen

Forsinkelsen palden indre streekning mellem Aarhus H og Skejby skyldes hovedsageligt, at ASAL-konsortiet, der an-
leegger Aarhus Letbane, ikke har kunnet holde deres tidsplan for anleeg af kerestrgm, aflevering og godkendelse af
de pakraevede cirka 3.000 sikkerhedsdokumenter samt den ngdvendige sikkerhedstest af det samlede letbanesy-
stem.

- Vi arbejder i disse dage taet sammen med ASAL-konsortiet om at fastlaegge den endelige abningsdato for den indre
straekning og straekningen mod Odder. Det er en kompleks opgave, hvor mange brikker skal falde paiplads. Tidspla-
nen vil veere klar i naeste maned, siger Aarhus Letbanes direktor, Claus Rehfeld Moshgi.

Forsinkelse fordyrer ikke Letbanen
Forsinkelsen fat hverken tekniske eller gkonomiske konsekvenser for Aarhus Letbane. ASAL-konsortiet kan dog
komme til at betale en bod for forsinkelsen.

- Det er painuvaerende tidspunkt ikke muligt at forcere arbejdet yderligere, og vi malderfor acceptere en forsinkelse
palden indre straekning i Aarhus. Det aergrer os naturligvis rigtig meget. Omvendt taler vi om et komplekst milliardpro-
jekt over fire ar, spredt over 110 km og fire kommuner med masser af eksterne graenseflader. Set i det lys synes jeg,
at vi med en forsinkelse palto til tre maneder er inden for skiven, siger direktgren.

Letbanen vil som planlagt abne i tre trin - farst palden indre streekning fra Aarhus H til Universitetshospitalet i Skejby,
derefter fra Aarhus til Odder og endelig mellem Aarhus og Grenaa. Det geelder ogsaldriften i opstartsfasen.

Letbanen indleder driften med tre afgange i timen mellem Aarhus H og Universitetshospitalet, for sa at skrue op il
fuld drift, nat straekningerne til Odder og Grenaa indgar i det samlede letbanesystem.

Nar Danmarks farste letbane abner, er det med en stor fest palselve dagen. Her vil der blive mulighed for at tage en
gratis tur med Letbanen.

Melding fra Letbanen 28. april:
Abningsdagen bliver 23. september

Letbanen i Aarhus abner lgrdag 23. september pa straekningen fra Aarhus H til universitetshospitalet i Skejby.
Det oplyser Letbanen fredag 28. april. Streekningen til Odder bliver abnet i uge 48, mens den sidste del at letba-
nesystemet til Grenaa abner i begyndelsen af naeste ar. Nar straekningen til Grenaa abner, vil man ogsa kunne
kare fra Lystrup til Lisbjerg og videre ti Skejby og Aarhus. Nar alle straekninger er abnet, har letbanetogene 110
km skinner at kare pa.

Oprindeligt skulle Letbanen have abnet i det centrale Aarhus i juni, salder er tale om en forsinkelse pa godt tre
maneder.
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Kebenhavns Cityring fastholder abning i 2019

Tunnellerne til den kabenhavnske Metro’s Cityring er bygget feerdige, og arbejdet er gaet ind i den
sidste fase. Stationsrummene skal indrettes, skinnerne skal lzegges, det fgrerlgse styresystem og
de over 20 gvrige systemer skal installeres og testes samtidig med, at togene tages i brug, medar-
bejdere skal anszettes, traenes - og hele systemet skal godkendes til at matte transportere passage-
rer. Samtidig skal de mange stationspladser anlaegges, og Kgbenhavn og Frederiksbergs byrum
skal fgres tilbage til deres oprindelige form

Selvom der er meget arbejde, der skal geres feerdigt, fastholder Metro-selskabet, at Cityringen bliver abnet i juli
2019.

| de kommende godt to ar bliver det farerlgse styresystem installeret og testet. De i alt knap 35 kilometer skinner skal
legges, yderligere 15 tog skal leveres og saettes i prgvedrift, sa hele systemet kan godkendes af myndighederne il
at matte transportere passagerer.

Samtidig vil de 17 stationsrum og de 5 forbindelsestunneller mellem den nye og gamle metro og DSB-stationerne
blive bygget og feerdiggjort. | alt 36 elevatorer, 138 rulletrapper og ca. 87.000 fliser skal installeres og monteres. Og
der skal opsaettes belysning, automatiske perrondere, skilte og skaerme, billetautomater med mere.

Pa gadeplan vil stationspladserne blive anlagt, og Kebenhavn og Frederiksbergs parker, gader og pladser vil blive
genskabt med beleegning og beplantning, sa de kan leveres tilbage til byens indbyggere og geester - og metroens
kommende passagerer.

Der skal ansaettes medarbejdere il at varetage driften og vedligehold af den nye metrolinje, og disse skal treenes, og
hele organisationen skal godkendes til at matte drive metroen.

- Det sakaldt grove arbejde er nu ved at vaere overstaet pa Cityringen, og projektet bevaeger sig ind i den sidste fase
med skinneleaegning, arkitektonisk feerdiggerelse og testkarsel pa systemet. Det betyder, at vores omgivelser vil op-
leve mindre stgj og faerre gener fra metrobyggepladserne, hvor de farste granne byggepladshegn i det kommende ar
vil blive taget ned og erstattet med tradhegn. Sa der er fortsat meget arbejde foran os, inden vi kan sla derene til Ci-
tyringen op og byde vores passagerer velkommen, siger Henrik Plougmann Olsen, der er Metroselskabets admini-
strerende direktar.

Metro-selskabet arbejder med endnu en udvidelse af Metroen til Sydhavnen. Her blev udbudsmaterialet sendt ud sid-
ste ar, og anlaegskontrakterne ventes at blive underskrevet i Igbet af andet halvar 2017.
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Markant passagerveekst gav
metro-selskab overskud

| 2016 rejste 60,9 millioner passagerer med Metroen i Kgbenhavn. Det var 3,7 millioner flere end i
2015, hvor 57,2 millioner passagerer tog med Metroen. Vaeksten i passagertallet udlgste et over-
skud pa 291 millioner kroner - 51 millioner kroner mere end i 2015

Passagervaeksten |a veesentligt over det budgetterede, og der blev registreret markante passagerfremgange pa flere
stationer - blandt andet Lufthavnen metrostation. Det skyldes iseer vaeksten i Kgbenhavns Lufthavn.

Ud over passagervaeksten var 2016 det farste hele driftsar efter installation af perrondere pa alle stationer. De nye
dere har bidraget til feerre forsinkelser og bedre driftsstabilitet. | 2016 naede arets driftspalidelighed (antal afgange til
tiden) op pa 99,2 procent, hvilket er ny rekord i metroens 14-arige historie.

- Det er afgarende for vores passagerer, at man kan regne med metroen. Hvis driftspalideligheden er hgj, og man
ved, at den naeste afgang kun er fa minutter vaek, sa vil passagererne gerne kollektiv transport. Det viser vores pas-
sagerfremgang. Derfor skal vi fremadrettet sikre, at den gode drift opretholdes samtidig med, at vi pa en god made
far plads til endnu flere passagerer, siger Henrik Plougmann Olsen, der er Metroselskabets administrerende direktar.

Metro-selskabet oplyser i forbindelse med arsresultatet, at overskuddet pa den primaere drift vil bidrage til finansierin-
gen af selskabets anlaegsprojekter . eksempelvis City-ringen.

Efter arsresultatet for 2016 er Metro-selskabets korrigerede egenkapital pa 3,8 milliarder kroner. Udviklingen i bade
egenkapitalen og selskabets geeld falger selskabets forventninger.
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SAMS@O-AARHUS EXPRESSEN HOLDER VINTERPAUSE

Foreningen Samsg-Aarhus forbindelsen
har startet en crowdfunding-kampagne.

Se mere her: www.booomerang.dk

\ "
SAMSO-AARHUS EXPRESSEN

kontor@saax.dk

Samsg Kommune vil have Aarhus i samme bad

Passagerforbindelsen med Samsg-Aarhus Expressen lagde til kaj i efteraret - og der bliver den lig-
gende. | hvert fald i den hidtidige for. Et flertal i Samsg Kommune har lukket kassen i for yderligere
penge og afviser ogsa at s@ge Staten om stgtte til ruten. Derimod vil de borgerlige partier i Samsg
Kommune gerne have Aarhus Kommune med i baden

De borgerlige partier pa gen @nsker at komme i dialog med Aarhus Kommune om en ny faelles feergeforbindelse mel-
lem Aarhus og Samseg.

Samsgs socialdemokratiske borgmester Marcel Meijer ser positivt pa forslaget fra de borgerlig, men undrer sig over,
at de for kort tid siden stemte nej til et forslag om at s@ge stette til ruten hos Staten for at Samsg-Aarhus Expressen
kunne holde skruen i vandet.

- Nu vil man sa ga ind for et projekt, hvor kommunen kommer til at betale en stor del af belgbet. Det synes jeg er lidt
meerkeligt, siger borgmesteren ifglge dr.dk.

Politikerne fra Socialdemokratiet, Venstre og Konservative i byradet i Aarhus er positivt stemt for ideen om at indga i
dialog med Samsg Kommune om en felles faergeforbindelse.
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Feergerederi og turist-organisation
vil hente tyskere til Bornholm

Destination Bornholm og Molslinjen er gaet sammen om en strategisk aftale, der skal lgfte turismen
pa Bornholm. Aftalen rummer blandt andet en malrettet indsats pa det tyske marked

Den strategisk aftale, som Destination Bornholm og Molslinjen er blevet enige om, rummer en raekke elementer, her-
under samarbejde omkring viden og indsigt om de tilrejsende samt feelles markedsfaring. Farste konkrete tiltag bliver
en malrettet indsats mod Tyskland, hvor befolkningen i stigende grad viser interesse for at holde ferie i Danmark.

Samarbejdet om at udlgse det tyske potentiale begynder, inden Molslinjen overtager feergeruterne til og fra Bornholm
i august neeste ar.

Skandinavien er den neestmest eftertragtede rejsedestination for unge tyskere, og de sgger i mange tilfeelde uden-
dars-oplevelser. Det betegnes ofte som outdooroplevelser. @nske om at veere udenders i sin ferie matcher godt med
Bornholms varierede udbud til aktive turister. Samtidig er bgrnefamilierne begyndt at vende blikket mod nord, hvor
ikke mindst det trygge miljg spiller en rolle.

En ny analyse fra VisitDenmark, der viser, at Danmark igen er blevet mere populeert blandt tyskere, underbygger
samarbejdet mellem Destination Bornholm og Molslinjen. 2,2 procent af den tyske befolkning angiver i undersggel-
sen, at de forventer at holde mindst fem dages ferie i Skandinavien i 2017.

En feelles kampagne skal skaffe flere tyske gaester til den bornholmske sensommer og det tidlige efterar i 2018. Sam-
arbejdet kickstartes dermed inden ruteovertagelsen, sa man kan na at pavirke tyskernes valg af ferie neeste ar.

- Vi ved, at tyskerne gerne holder ferie ved @stersgen, og vi har igennem de seneste ar faet mange flere tyskere til
Bornholm, men mange holder fortsat ferien pa den tyske side. Der vil veere et betydeligt potentiale, hvis vi kan over-
bevise dem om at krydse @stersgen. Derfor er jeg glad for, at vi indleder samarbejdet med Molslinjen med en indsats
netop her, siger Pernille Kofod Lydolph, der er direktgr i Destination Bornholm.

Molslinjen vil med aftalen fa vidende og erfarne partnere i at tiltraekke geester til gen.
- | feellesskab vil vi finde ud af, hvad der far folk til at bes@ge Bornholm i dag - og ikke mindst hvad der skal til for, at
de ogsa vil besgge Bornholm i fremtiden. Sammen skal vi lgfte turismen og fastholde den gode udvikling og vaekst

pa Bornholm, siger Molslinjen’s kommercielle direktar, Jesper Skovgaard.

Han indtraeder som fglge af Destination Bornholms vedteegter i selskabets bestyrelse i 2018.
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Feergerederi har faet ny salgs- og marketingchef

Gitte Krog Thomsen tiltradte 1. marts en stilling som salgs- og marketingchef hos rederiet Stena
Line, der blandt andet sejler mellem Goteborg og Frederikshavn

Gitte Krog Thomsen er uddannet HA fra Aalborg Universitet og
har siden lzest HD Afsatning. | 1994 blev hun ansat hos EG Data
Inform A/S i Hjarring, som marketingskoordinator. Efter syv ar
kombinerede hun sit marketingsansvar med salg.

| 2004 fik Gitte Krog Thomsen anseettelse som Key Account Ma-
nager hos Nordjyske Medier A/S i Aalborg, hvor hun havde fokus
pa tveermedialt salg til de stgrste nordjyske annoncerer. | 2007
blev hun sat i spidsen for den nye digitale afdeling hos Nordjyske
Medier, hvor hun siden da har haft ansvaret for digital forretnings-
udvikling samt drift og vedligeholdelse af de digitale kundevendte
platforme pa web, mobil og tablet. Dermed har Gitte Krog Thom-
sen opbygget et stort knowhow omkring digital forretningsudvik-
ling, e-commerce, salg og analyse samt de mange muligheder,
den digitale udvikling byder pa.

Det er netop de digitale kompetencer, som Stena Line nu skal
nyde godt af i forhold til at optimere kommunikationen ud mod
kunderne. Som salgs- og marketingchef far Gitte Krog Thomsen
saledes ansvaret for alle salgs- og marketingsaktiviteter i Stena
Line’s danske passagerafdeling. Overordnet skal hun sikre, at rederiets danske kunder far en god oplevelse, hver
gang de rejser med Stena Line - bade pa land og pa feergerne. Samtidig skal Gitte Krog Thomsen st i spidsen for at
videreudvikle Stena Lines loyalitetskoncept.

Gitte Krog Thomsen er 46 ar og bor i Hjgrring sammen med sin mand. Parret er foreeldre til to detre. Den nye salgs-
og marketingchef far base pa Stena Lines hovedkontor i Frederikshavn.

Om Stena Line

Stena Line er verdens starste privatejede feergerederi og rader over 36 fartgjer samt 20 feergeruter i Nordeuropa.
Stena Line er dermed en vigtig del af det europaeiske logistiknetvaerk og spiller en vaesentlig rolle for turismen i Eu-
ropa. | Danmark sejler Stena Line pa ruterne Frederikshavn Géteborg, Frederikshavn-Oslo og Grena-Varberg. Stena
Line er et familieejet datterselskab i Stena A/S, der blev grundlagt i 1962 og har hovedkontor i Géteborg. Stena Line
er en del af Stena Sfeeren, som har omkring 20.500 ansatte og en arlig omsaetning pa over 40 milliarder danske kro-
ner.
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Mo|s||n|en s fierde superfaerge
er sat i produktion £ et

Mens Molslinjen’s nyeste superfeerge - Express 3 - sej-
ler sine forste semil pa turen fra Tasmanien til Aarhus,
er den farste aluminiumsplade skaret til endnu en ny
feerge - Express 4 - i Australien

Det var Molslinjen’s bestyrelsesformand, Frantz Palludan, som fik
aren af at trykke pa knappen til den CNC-maskine, der trak sit
flammende spor gennem den farste aluminiumsplade til Molslinjen’s fierde superfeerge. Det skete til den traditionelle
Plate Cutting Ceremony hos Austals Henderson veerft i Australien.

Skibet, der far samme starrelse og standard som Molslinjen’s tre andre superfeerger, Express 1, Express 2 og Ex-
press 3, skal sikre Molslinjen’s kapacitet pa Kattegat. Skibet designes til at medtage over 1.000 passagerer og 425
personbilsenheder i form af personbiler, busser, lastbiler, campingvogne og motorcykler.

Den nye feerge understreger Molslinjen’s position som verdens starste operater af denne type hurtigfeerger.

- Med Express 4 sikrer vi 0s, at vi har tilstraekkelig kapacitet pa Kattegat, nar Express 1 og Max Mols skal seettes i
drift pa Bornholm 1. september 2018. Vi ser et stigende antal rejsende hos Molslinjen, og vi gnsker med de nye feer-
ger at sikre vores geester et meget hgjt serviceniveau, siger Molslinjen’s administrerende direkter, Carsten Jensen.

Express 4 bliver den fierde hurtigfeerge, som Molslinjen indseetter over en periode pa seks ar. Rederiet har endvidere
sikret sig en option pa endnu en hurtigfeerge af samme sterrelse hos Austal. Molslinjen har siden indseettelsen af den
farste superfeerge @get antallet af personbilsenheder med 82 procent i perioden fra 2011 til 2016, idet rederiet i 2011
overfgrte 719.703 personbilsenheder, mens Molslinjen overfgrte 1.310.440 personbilsenheder i 2016.

Express 4 skal efter planen ankomme til Aarhus i farste kvartal 2019.

Austal er et af verdens starste veerfter pa hurtigfeergeomradet og leverer ogsa avancerede skibe til den amerikanske
flade.

Om Molslinjen

« Molslinjen indsaetter 1. juni endnu en superfeerge, Express 3 pa Kattegat. Superfeergerne kan tage op til 1.000
passagerer og 425 personbilsenheder i form af personbiler, busser, lastbiler, campingvogne og motorcykler pa
en overfart

*  Molslinjen sikrer med Kattegat-ruterne Odden-Aarhus og Odden-Ebeltoft en hurtig, effektiv og behagelig rejse
mellem Sjeelland og Jylland

*+ Molslinjen overfarer over 1,3 millioner personbilsenheder og naesten 2,8 millioner passagerer om aret

«  Molslinjen rader i dag over tre moderne hurtigfeerger: Hurtigfeergen Max Mols og de to superfeerger, Express 1
og Express 2, der er blandt verdens stgrste katamaraner. Hertil kommer Express 3, der saettes i drift 1. juni
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Limfjordstunnellen synker en smule hvert ar

Vejdirektoratet nedsaetter en international ekspertgruppe, der skal kigge pa problemet med, at Lim-
fiordstunnellen synker en lille smule hvert ar. Ekspertgruppen skal drafte og udvikle Igsninger til,
hvordan man kan stabilisere fundamentet under tunnellen og dermed forhindre, at den bliver ved
med at synke

- Som det er nu, sa saetter Limfjordstunnellen sig med op til én centimeter om aret, siger chefkonsulent Niels Chr.
Skov Nielsen fra Vejdirektoratet.

- Det giver saetningsskader og vandindtreengning og forkorter tunnelens levetid. Der ligger derfor en stor samfunds-
meessig veerdi i at finde ud af, hvordan vi bremser tunnelen i at synke mere. Det er dog en ingenigrmaessigt enormt
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kompliceret opgave. Derfor har vi besluttet at sage radgivning fra nogle af klodens klogeste hoveder pa dette felt,
siger han videre.

Helt konkret nedsaetter Vejdirektoratet en gruppe af nationale og internationale eksperter, der deekker ekspertviden
inden for betonteknologi, tunnelteknologi, geologi og fundering, specielt pa kalk.

Gruppen, der kommer til at besta af en halv snes personer, skal vaere nedsat i sa god tid, at den kan afholde sit far-
ste made i august eller september. Ekspertgruppen skal mgdes fire-fem gange med cirka en maneds mellemrum. Og
den skal efter planen afslutte sit arbejde i starten af 2018.

Vejdirektoratet er facilitator og sekretariat for gruppen. Og nar eksperterne er klar med deres Igsningsforslag, overta-
ger Vejdirektoratet processen og udarbejder de ngdvendige projektforslag.

- Det er vigtigt for mig at sige, at vi ikke star med nogen akut situation, siger Niels Chr. Skov Nielsen og fortsaetter:
- Det er vores vurdering, at tunnelen kan holde mange ar endnu, men rettidig omhu skader jo aldrig. Limfjordstunnel-

len er en stor og betydningsfuld del af den danske infrastruktur. Vi vil meget gerne forlaenge dens levetid, og derfor
seetter vi nu denne proces i gang.

Transportministeren om Femern Balt-forbindelsen:

Tysk myndighedsgodkendelse ventes til naeste ar

Slesvig-Holstens minister for gkonomi, beskeeftigelse, transport og teknologi, Reinhard Meyer, be-
segte tirsdag 18. april forligskredsen bag Femern Beelt-projektet og den danske transport-, byg-
nings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA)

Reinhard Meyer oplyste pa mgdet, at han ikke forventede yderligere forsinkelser i den tyske proces for myndigheds-
godkendelse af seenketunnellen under Femern Beelt, og at godkendelsen ifglge den seneste tyske tidsplan forventes
at foreligge midt i 2018.

Pa madet med transportministeren og de syv partier, der star bag Femern-projektet - Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Venstre, Liberal Alliance, Radikale, SF og Konservative, gav Reinhard Meyer en status for den igangvee-
rende tyske proces for myndigheds—godkendelse af s&enketunnellen under Femern Beelt.

Ved eventuelt efterfglgende retssager ved Forbundsforvaltningsdomstolen med opsaettende virkning forventes an-
leegsarbejdet med seenketunnelen under Femern Beelt at kunne szettes i gang i 2020.

- Jeg er glad for, at Reinhard Meyer midt i den slesvig-holstenske valgkamp til Landdagen i Kiel tog sig tid til at af-
leegge Kabenhavn et besag for at give en aktuel status for den tyske proces for myndighedsgodkendelse af Femern
Beelt-forbindelsen, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen.

- Det er et feelles projekt mellem vores to lande og vi er enige om den store betydning af Femern Baelt-projektet. Der-
for er det meget gleedeligt, at der ikke tegner sig yderligere forsinkelser i den tyske myndighedsproces, og at myndig-
hedsgodkendelsen af s&enketunnelen under Femern Beelt forventes at kunne foreligge medio 2018, siger den danske
transportminister.
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Analyse:
Faste forbindelser skaber nye

muligheder for vaekst

Selvom Femern-tunnelen farst ventes at abne i 2028, vil togrejsende pa Sydsjeelland maerke forbed-
ringer pa Femern-Ringsted banen i 2014, nar en ny Storstremsbro og elektrificeringen af jernbanen
star feerdig. Konsulent-virksomheden Incentive, der arbejder med markedsanalyser pa en raekke
omrader - eksempelvis transport - konkluderer i en analyse, som Femern A/S har bedt om at fa ud-
arbejdet, at arbejdet med jernbaneforbindelsen mellem Femern og Ringsted vil have en veerdi af
205 millioner kroner allerede i 2021 i form af rejsetidsbesparelse

Nar den nye Storstramsbro og elektrificeringen af jernbanen star faerdig i 2024, vil den arlige gevinst stige til 256 mil-
lioner kroner. Frem til abningen af Femern-tunnelen i 2028 vil den samlede gevinst af den seenkede rejsetid veere pa
to milliarder kroner.

- Vi har set, at store faste forbindelser skaber helt nye muligheder, ogsa for erhvervsliv og borgere pa lokalt og regio-
nalt niveau. Opgraderingen af jernbaneanlaeggene pa dansk side er det farste sted, vi kan hgste gevinster i form af
vaekst og udvikling fra det samlede Femern Bzelt-projekt, allerede inden den faste forbindelse abner, siger Mikkel
Hemmingsen, der er administrerende direktgr i Sund & Beelt, i en kommentar til analysen fra Incentive.

Den endelige kareplan er endnu ikke fastlagt, men udretningen af kurver, elektrificering og anleeggelsen af nye spor
vil gare det muligt at @ge hastigheden pa streekningen fra 160 km/t i dag til 200 km/t. En togrejse mellem Nykgbing-
Falster og Kgbenhavn, der i dag tager 1 time og 34 minutter, vil fra 2021 kunne skaeres ned med ca. en tredjedel til

omkring i time.

Det var forligskredsen bag Femern Beelt-projektet, som 4. marts sidste ar besluttede at seette gang i de danske an-
leegsarbejder i A/S Femern Landanleeg pa baggrund af en bred politisk aftale om det videre forlgb for Femern Beelt-
projektet. Opgraderingen af Ringsted - Femern Banen kunne herefter seettes i gang, og det er de gevinster, som
Incentive nu kan seette tal pa.

Rapporten peger blandt andet pa:

Hgjere huspriser - den gennemsnitlige kvadratmeterpris for et hus i Lolland Kommune er godt 3.500 kr., mens prisen
i Kebenhavns Kommune er over 30.000 kr. Nar folk veelger, hvor de vil bo, er huspriserne og rejsetiden til jobbet to
vaesentlige faktorer. Derfor forventes det, at huspriserne stiger i provinsen, i takt med at rejsetiderne til Kabenhavn
falder.

Bedre forhold for virksomhederne - hvor opgraderingen af jernbanen vil give mulighed for, at folk leengere veek kan
pendle til virksomheden og dermed forbedre deres rekrutteringsgrundlag. | alt kan virksomhedernes arlige gevinster
beregnes til 51 mio. kr. i 2021 og 63 mio. kr. i 2024. Hertil kommer gevinsterne ved, at det bliver nemmere at til-
treekke kvalificeret arbejdskraft.

@get boseetning - med opgraderingen af jernbanen bliver det mere attraktivt at boseette sig laeengere veek fra Kaben-
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havn. 2.700 personer i alt i de fire kommuner Lolland, Guldborgsund, Vordingborg og Neestved, og for Guldborgsund
Kommune vil opgraderingen af jernbanen selv med det laveste skan bidrage vaesentligt til at vende udviklingen fra
befolkningsmaessig tilbagegang til fremgang.

Nemmere adgang til job - Lolland Kommune, som er den kommune pa jernbanestraekningen, som er hardest ramt,
har en bruttoledighed pa 6,1%. Ringsted Kommune har derimod en ledighed pa 4,0 procent. Opgraderingen af jern-
banen bidrager til, at flere kan na et job inden for en overskuelig rejsetid.

Nemmere adgang til uddannelse - andelen af befolkningen med en lav uddannelse er starst pa Lolland og mindre
teettere pa Kebenhavn. Og omvendt for leengere uddannelser. For de studerende, der i dag bruger jernbanen, vil op-
graderingen betyde, at det bliver lettere at blive boede lokalt og pendle til deres uddannelse.

Interesserede kan se rapporten her:

Lokale og regionale gevinster af
en opgraderet jernbane til
Femern Becelt-forbindelsen

Rapport

Sund & Beelt, A/S Femem Landanlceg, Femem Belt Development, Lolland
Kommune, Guldborgsund Kemmune, Vordingborg Kommune og Neestved
Kommune

INCENTIVE

ERNER GALTVALTR, TRA DEGL
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Ferre virksomheder
gik konkurs
| drets farste kvartal

700 faerre virksomheder gik konkurs i farste kvartal i ar sammenlignet med farste kvartal sidste ar i
forhold. En stor del af de virksomheder, der gar konkurs, er blandt sakaldte nulvirksomheder uden

ansatte og med under en million i omsaetning. - Det er en ny tendens, der haenger sammen med at
det er blevet lettere at stifte selskab, siger Tom Vile Jensen, der er erhvervspolitisk direkter i FSR -
danske revisorer

Ifalge en ny opgarelse udfert af eStatistik pa vegne af FSR - danske revisorer gik 1.289 virksomheder konkurs i arets
farste kvartal, hvilket er 33 procent faerre end i ferste kvartal sidste ar, hvor knap 2.000 virksomheder gik konkurs.

Pa trods af faldet er omfanget af konkurser ifalge FSR - danske revisorer - fortsat pa et relativt hgjt niveau. Bade i 1.
kvartal 2014 og 2015 Ia antallet af konkurser saledes pa henholdsvis 972 og 1.061. Det hgje konkurstal i 2016 og
2017 skyldes for en stor dels vedkommende sakaldte nulvirksomheder, der hverken har ansatte eller aktiviteter, og
som fylder mere op i statistikken end tidligere ar.

- Det er meget positivt at konkurserne er faldet igen. Dansk erhvervsliv lige nu har god vind i sejlene. De positive
konjunkturer smitter af pa virksomhedernes gkonomiske tilstand. Det er det, som vi kan afleese direkte i konkurstal-
lene, siger Tom Vile Jensen og tilfgjer:

- Vi kan ogsa se, at der er flere og flere selskaber uden ansatte og med beskeden omsaetning, der fylder op i kon-
kursstatistikken. Det er en ny tendens, og som kan haenge sammen med, at det er blevet lettere og billigere at stifte
selskab. | dag kan du eksempelvis stifte et selskab for én krone. Ud over generelt at veere meget tyndt kapitaliseret
og dermed i risiko for at ga konkurs, er der ogsa en hel del af disse én-kronesselskaber, der ikke er seerligt serigse,
siger Tom Vile Jensen.

Aktive virksomheder fylder mindre

Ud af de 1.289 registrerede konkurser i fgrste kvartal 2017 var 509, hvad der kan kaldes aktive virksomheder. Det
svarer til, at 39 procent var aktive virksomheder. Til sammenligning udgjorde aktive virksomheder 60 procent af kon-
kurserne i finanskrisens ferste ar.

- Ser vi bort fra de mange inaktive konkursramte virksomheder, er konkurstallet langt under niveauet i finanskrisens
farste ar, siger Kent Nielsen, der er direktgr i eStatistik.

Han peger ogsa pa, at tendensen geelder i alle landets regioner og i de fleste brancher.

- Industrien skiller sig positivt ud med et lavt konkursniveau i de seneste tre ar, og med et fald pa hele 60 procent
siden konkurstallet toppede i starten af 2010, siger Kent Nielsen videre.

Interesserede kan se analysen her:
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Flere selvsteendige har underskud

32,9 procent af de virksomheder, der skal oplyse regnskabstal i Danmark, kom ud af 2016 med un-
derskud. Det er 3.650 flere end i 2015 og farste gang siden 2012, at andelen af underskudsramte
virksomheder er steget. Ifglge en ny analyse “Overskud og underskud i danske selskaber, april
2017”7, som organisationen FSR - danske revisorer og Experian har udarbejdet, skyldes stigningen
primeert virksomheder med ejeren som eneste ansat, de selvstandige og ivaerksaetteren. Virksom-
heder med mere end én ansat har alle reduceret andelen af underskud

Analysen viser, at de selvstaendige i 2016 var den eneste grupper, hvor der var en stigning i andelen af virksomheder
med underskud - stigningen var pa 1,2 procentpoint.

Underskudsandelen for denne type virk- Andel af selskaber med underskud fordelt pa selskabssterrelse ipct. (pr. 4. kvartal)
somheder, hvor ejeren er eneste arbejds-

kraft, landede pa 36,0 procent, hvilket er
hgjere end gennemsnittet for erhvervslivet, .,
der ligger pa 32,9 procent. Samlet set er
andelen af selskaber med underskud steget 400 | 3604,

i 2016. 300315
30,0 -
- Det er farste gang siden 2012, at der — 183200 155 178 1o 189
samlet er sket en stigning i andelen af sel- :
skaber med underskud. Stigningen skyldes 10,0 -
dog farst og fremmest udviklingen hos de
; i 0.0 +— .- : - : - . R [
a!lermllndSte wrkspmheder, de selvstaen- Ukendt eller O Mindre {19 Smad {1049 Mellemstore (50 Store (500
dige, siger Tom Vile Jensen, der er er- ansatte ansatte) ansatte) 499ansatte)  ansatte og

" . deroven
hvervspolitisk direktgr hos FSR - danske
revisorer 0g ti|f(7jjer: Kilde: Experian og FSR - danske revisorer,

m2016 m2015

- Til gengeeld fortseetter de starre virksomheder den positive udvikling med en stadig mindre andel af virksomheder
med underskud. Det indikerer, at erhvervslivet samlet set er i fremgang, men at tempoet alligevel har veeret afta-
gende i andet halvar af 2016.

En af forklaringerne pa stigningen i underskud blandt de mindste virksomheder kan veere, at flere danskere vil vaere
iveerkseettere og etablere sig som selvstaendige. Og virksomheder kan godt have sveert ved at opna overskud i deres
farste levear.

Ses der pa brancher, sa fortsaetter landbruget en markant anderledes udvikling end det gvrige erhvervsliv.

- Landbruget var kommet fornuftigt igennem krisen og var helt nede pa 36,2 procent selskaber med underskud i
2013. 12016 har landbrug dog en andel med underskud pa 41,5 procent, hvilket er en relativ stor stigning gennem de
seneste ar. Det er en usaedvanlig udvikling, vi siden 2013 har set i landbruget, fordi andelen af landbrug med under-
skud er steget kraftigt - stik imod den generelle udvikling i resten af dansk erhvervsliv. Fortseetter udviklingen i regn-
skaberne for 2017, sa kan landbruget blive den branche, der har starst andel selskaber med underskud, siger Tom
Vile Jensen.

Interesserede kan lzese analysen her:
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http://www.fsr.dk/-/media/Files/Presse%20og%20nyheder/Analyser/Analyser/2017/Overskud%20underskud%20analyse%20Final.ashx?la=da
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http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=475&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/magasinet_bus_03_20170316.pdf

