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Kunderne skal betale

Tirsdag 13. december lagde den nye VLAK-Regering et forslag frem om en ny lov om taxi-kersel. Lovforslaget, der
ikke pa forhand har flertal, er et fors@g pa at modernisere - og liberalisere - den eksisterende lov om erhvervsmaessig
personbefordring, nar det geelder taxi-karsel. Lovforslaget skal ogsa ses i lyset af moderne it-systemer, der abner for
nye muligheder for at markedsfare og skaffe kunder til nye forretninger - lovlige som ulovlige.

Set fra denne plads, hvor der er et begraenset antal linier til radighed, er et af transportomradets store udfordringer, at
finde balancen mellem at have tilstraekkelig kapacitet til at klare spidsbelastningerne, et tilstraekkeligt antal chauffgrer
og sa fa en tilstreekkelig betaling for de udferte transporter - sa de ikke blot kan daekke de konkrete udgifter forbundet
med den enkelte transport - men ogsa deekke udgifter til chauffarer og biler, nar der ikke er sa travlt og dermed perio-
der, hvor biler og chauffgrer holder stille.

Det er nok denne balance, der er den mest centrale.

Hvordan far man gkonomien il at haenge sammen, nar man bade skal have tilstraekkelig kapacitet og et tilstraekkeligt
antal chauffgrer. For det ligger ligesom indbygget i hele transportomradet, at der vil veere flest kunder og dermed
brug for starst kapacitet i myldretiden om morgenen og om eftermiddagen - og sa de aftner, hvor der er gang i sel-
skabslivet. De andre timer pa dagnet - og dem er der nok flest af - er der en stor overkapacitet af bade biler og
chauffarer.

Og sa har vi balladen - for sa er det naerliggende at kare ud og byde sig til for en pris, der maske knap kan daekke
omkostningerne.

Habet er sa, at det alligevel haenger sammen, nar man tager indteegterne fra de gode timer om morgenen og om af-
tenen med i dagsregnskabet.

Men hvordan far man forklaret kunderne, at der er forskel pa degnet. Og hvornar skal det veere dyrest? Og hvad ger
man i den situation, hvor kapaciteten bliver sa stor, at ikke alle har nok at kere med om morgenen?

Uanset hvad, er det kunderne, der skal betale. Nar vi her pa Magasinet Bus taler med vognmaend om denne pro-
blemstilling, lyder budskabet igen og igen, at man ikke skal sige ja til en hver pris. Nogle gange skal man ogsa sige
nej.

Derfor er der brug for, at politikerne lzegger nogle rammer, som erhvervet kan kare indenfor. For et helt frit marked
uden rammer abner for trafikusikkerhed, svindel med moms og skat og et ustyrligt pres pa priser og lgnninger.

Med gnsker om en gleedelig jul og et godt nytar

Jesper Christensen
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Uno-X DieselService
bliver til

Det betyder, at du skal kigge efter et nyt logo,
nar du skal tanke diesel.

Men det betyder ogsa at den personlige service, du har vaennet
dig til, nu bliver endnu bedre. Vi har nemlig skaret alt det fra, der
ikke handler om dig og din forretning.

Her mere om hvordan vi kan hjzlpe dig som busvognmand
pa tif. 7010 1234
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Midttrafik har karet arets bedste busselskaber

Fredag 2. december overrakte Midttrafik prisen ‘Bedste busselskab 2016’ til de to busselskaber, som
har opnaet den hgjeste kundetilfredshed, og som scorer hgjt pa en raekke kvalitetsomrader. Midtbus
Jylland vandt pulien med sma ruter og Keolis vandt puljen med store ruter

| uge 40 og 44 var Midttrafiks kunder med til at finde det busselskab, som ger en ekstra indsats for at fa glade og til-
fredse kunder i busserne. Ud over kundetilfredshedsmalingerne tages der ved karingen hgjde for, hvilken kvalitet
busselskaberne har leveret i 2016. Her inddrages antallet af kundeklager, antallet af registrerede kvalitetsproblemer
med busserne, og om chauffgrerne har deltaget pa Midttrafiks chauffgruddannelse Fly High.

Busselskaberne var inddelt i to puljer: én med sma ruter, der karer under 15.000 kgreplantimer, og én med store
ruter, der karer over 15.000 kereplantimer. Den samlede kundetilfredshed pa tveers af alle busselskaber, der karer
for Midttrafik, er hgj. Busselskaberne i puljen med sma ruter scorer i gennemsnit 8,37 pa en skala fra 0-10, mens
scoren i pulien med store ruter er 8,00.

- Hej kundetilfredshed er en forudsaetning for, at vi kan fastholde vores kunder og tiltreekke nye. Derfor er vi stolte af,
at kunderne synes, de far en god kvalitet, nar de karer med vores busser, siger Mette Julbo, vicedirekter i Midttrafik.

Om Midttrafiks incitamentsprogram

Bedste busselskab er en del af Midttrafiks incitamentsprogram, der seetter fokus pa god kundeservice i bussen. Inci-
tamentsprogrammet bestar ogsa af Bedste chauffer, hvor kunderne nominerer og stemmer pa deres yndlingschauf-
farer.

Midtbus Jylland vandt prisen for sma ruter

Midtbus Jylland ligger i toppen i alle spgrgsmal i tilfredshedsmalingen i puljen med sma ruter. Herud-
over klarer selskabet sig flot i kvalitetsvurderingen, hvor de har fa kundeklager, fa registrerede kvali-
tetsproblemer med busserne og chauffarer, der deltager pa chauffgruddannelsen

- Vi er stolte over at have vundet prisen som
Midttrafiks Bedste busselskab 2016, siger
vognmand Kim Christensen, Midtbus Jylland.

- Vi mener selv, vi yder en stor indsats. Vi
karer efter de tre ser: sikkerhed, service og
stabilitet. Vores chauffgrer er vant til at kere
turistkarsel, og som turistchauffer er det en
ngdvendighed at yde den ekstra gode service
for at bibeholde kunden. Det er den gode ser-
vice, vi prgver at tage med over i den ruteker-
sel, vi kerer for Midttrafik. Vi kan maerke pa
vores chauffgrer, at de har en faglig stolthed,
og de er glade for, at der bliver sat pris pa den
gode service, de yder.

Magasinet Bus 12 - 2016
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Udover titel modtager Midtbus Jylland 75.000 kroner i bonus. Midtbus Jylland kerer lokale ruter i Viborgomradet -
blandt andet rute 75 og 766.

Andenpladsen pa 50.000 kroner gik til De Gule Busser, mens tredjepladsen pa 25.000 kroner gik til Malling Turist-
busser i pulien med sma ruter.

Keolis vandt prisen for store ruter

| puljen med store ruter klarer Keolis sig bedst af alle busselskaber pa samtlige spargsmal i tilfreds-
hedsmalingen. Keolis klarer sig ogsa godt i kvalitetsvurderingen, hvor de har fa kundeklager, fa regi-
strerede kvalitetsproblemer med busserne og chaufferer, der deltager pa chauffgruddannelsen

- Vi arbejder med sikkerhed i drif-

ten, ved at busserne er i orden, sa
man kan stole pa, at vores busser
kommer, siger Freddy Jepsen, der |
er driftschef hos Keolis. : I 1 '

- Det er en del af den service, vi
mener, er vigtig. Herudover er den
personlige service vigtig, fordi
vores chauffgrer mgder mange
forskellige kunder i bussen hver
dag, der alle skal have den
samme gode service, der skal til-
passes den enkelte kunde. Dialo-
gen om, hvordan vi bedst gar det,
har vi i chauffgrstuen kollegaer
imellem. Det er vigtigt, at man
hjeelper hinanden, sa vi sammen
kan levere service, sikker og stabil
karsel, siger Freddy Jepsen.

Keolis modtager 75.000 kroner i bonus. Andenpladsen pa 50.000 kroner gar til De Grgnne Busser, mens tredjeplad-
sen pa 25.000 kroner gar til Arriva i puljen med store ruter.

Keolis karer regionale ruter i @stjylland blandt andet rute 111, 115 og 200.

Pa de nzeste sider bringer vi et interview med Kim Christensen fra Midtbus Jylland, som kunne kare hjem med prisen
som bedst efter kun lidt over et ar pa Midttrafiks sma ruter.

Magasinet Bus 12 - 2016
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Fredag®. december kérede trafikselskabet Midttrafik det “Bedste bussel-

S~ i b skab 286" i to kategorier - bedste selskab med stor@mﬁqg@mdste
selskab med sma ruter malt pa kundetilfredshed. Keolis var bedst pa det
store ruter, mens Midtbus Jylland A/S blev karet som bedste. selskab :
med sma ruter. Vi har besagt Midtbus Jf‘}?ﬁﬁ?‘idA/S iden lille by Bjerregra
syd for Mgldrup pa hovedv§13 Op gennem JyIIand for at hare, hvordan
man har kunnet opna sa stor kundetilfredshed, nar det er 10-12 ar siden —
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TILLYRKE

I
RNE HAR KARET JERT
rl'ljnnrnrfunxs BEDSTE BUSSELSKAB 2016

(SMA RUTER]

Af Jesper Christensen

- Ja, vi begyndte at kare pa ruterne i sommeren 2015, siger Kim Christensen, der er direkter og ejer af Midtbus Jyl-
land A/S, der har et mindre garageanlaeg pa Herredsvejen i Bjerregrav - og et starre i Aars et stykke vej leengere
nordpa.

Da han bad pa kerslen, som Midtbus Jylland sa senere vandt, kunne han konstatere, at der var sket en del siden,
han som busvognmand sidst havde kart rutekgrsel. Dengang var der eksempelvis ikke noget, der hed Rejsekort.

Kim Christensen forteeller, at Midtbus Jylland vandt udbuddet af karslen pa de sma ruter, som pa det tidspunkt blev
udfert af blandt andet busselskabet Bent Thykjeer.

- Vi kerer i dag med otte busser for Midttrafik, og har ti mand beskeeftiget med at holde dem i gang, siger han og
peger pa, at der kun kom en enkelt chauffar med over fra Bent Thykjeer - og at en af hans farste bemaerkninger var,
hvorfor en turistvognmand nu skulle til at kere rutebil.

Kim Christensen har ikke kunnet lade vaere med at sparge chauffgren, hvad der skulle veere galt med det, nar Midt-
bus Jylland A/S efter godt et ar blev karet som det bedste selskab malt pa kundetilfredshed.

Magasinet Bus 12 - 2016
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Og helt skaevt kan det heller ikke veere set ud fra trafikselskabets side. Kart for prisuddelingen fik Midtbus Jylland
AJ/S sin kontrakt med Midttrafik forlenget med de mulige tre ar.

At et turistbusfirma kan kere ind fra vejkanten og efter godt et ar vinde en pris baseret p kundetilfredshed forklarer
Kim Christensen ved at pege pa, at hvis man vil have succes som turistvognmand og turistbuschauffgr, ma man
have fokus pa tre vigtige S'er - service, sikkerhed og stabilitet.

- En turistbuschauffgr er vandt til service. Det er den bag-
grund, der er afgarende, siger han og fremhaever, at det bade
som busvognmand og buschauffgr er vigtigt at vide og huske
pa, at det er et servicefag, man er beskaeftiget i.

En lille opfordring - og en god idé

Da Kim Christensen blev opmaerksom pa, at Midttrafik ville
sperge kunderne om, hvem de mente var bedst pa de for-
skellige ruter, sendte han en lille opfordring ud til sine chauf-
ferer med budskabet op, at de da gerne matte veere
opmeerksomme pa, at de og deres arbejdsplads blev bedgmt.

Mere blev der ikke gjort ud af det.
- Jeg havde egentlig ikke taenkt pa prisen tidligere. Men nu,
hvor vi har faet det, synes jeg, der er en kanon idé, siger Kim

Christensen og ilfgjer:

- Jeg tror, at chauffgrerne taenker pa, at de skal forsgge at
vinde igen til nzeste ar.

Om der blev drukket champagne og holdt fest den fredag i
begyndelsen af december? Nej, Midttrafik kom den pageel-
dende fredag formiddag og bad pa kage og kaffe til chauffarerne, der alle var hjiemme pa naer én, der var ude at
kare.

Kim Christensen forklarer, at naesten alle busserne pa de sma ruter holdt stille, for pa det tidspunkt er der ikke ret
mange kunder pa ruterne.

Kom som en gave

Rutekgrslen pa de sma ruter, som Midtbus Jylland A/S faldt som livgivende sommerregn pa et tert sted - og pa et
tidspunkt, hvor selskabet havde tabt et andet udbud om karsel for Viborg Kommune med 18 biler. Tabet kunne have
trukket teeppet vaek under virksomhedens hjul, men med den nye rutekarsel for Midttrafik blev retningen mod fremti-
den rettet ind, og virksomheden kunne aflevere endnu et arsregnskab med positive tal pa bundlinien.

Nye busser og lavere driftsomkostninger
Det bud, som Midtbus Jylland A/S sendte til Midttrafik - og som vandt - byggede pa helt nye busser. Og busserne var
lveco-busser, som Kim Christensen kunne fa et par hundrede tusinde kroner billigere end andre tilsvarende busser.

Pa nuveerende tidspunkt kan han konstatere, at de har levet op til forventningerne om driftssikkerhed og om at opna
lavere driftsomkostninger. Og med kontrakten forleenget fra fem til otte ar kan han sa ogsa notere, at busserne vil
veere sa godt som afskrevet, nar kontraktperioden udlgser. Og det er ogsa noget veerd.
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Nordsjallandske byer far bedre busbetiening

Sgndag 11. december kom der en ny kgreplan for en del buslinier i Helsingar Kommune. Det betad
forbedret busbetjening af Tikab og Hornbaek

DSB skiftede kereplan pa Kystba- [ -
nen og Lille Nord sgndag 11. de-
cember, mens kgreplanen pa
S-togene og Hornbaekbanen farst
skifter mandag 30. januar naeste
ar.

For at sikre bedst muligt sam-
menhang mellem bus og tog har
Movia valgt at lade nogle busli-
nier skifte kareplan 11. december
og andre 30. januar.
Kareplanskiftet 11. december bergrer buslinierne 340, 345, 347, 353, 388, 801A, 802 og 803.

Desuden sker der forbedringer pa linierne 340, 342 og 347, hvilket betyder, at der bliver bedre busbetjening af Tikab
og Hornbaek.

- Jeg er meget glad for, at det er lykkedes os at finde penge til flere daglige ture til Tikab og Hornbaek. Og glad for, at
bus 340 nu ogsa karer om aftenen og weekenden. Det har veeret et stort anske fra beboerne i de to byer, som vi har
valgt at imgdekomme, siger Johannes Hecht-Nielsen, der er formand for Udvalget for Teknik, Miljg og Klima i Helsin-
gar Kommune.

Interesserede kan fa et overblik over kgreplansaendringerne her:

Stogene kerte med rekord mange passagerer

Godt 10.650.000 passagerer steg pa S-togene i Hovedstadsomradet i november. Det er 280.000
flere end den hidtidige rekord fra september 2015 og 400.000 flere end den tilsvarende maned sid-
ste ar

- Der er mange ting, der spiller ind pa denne glaedelige rekord. Vi har haft en jeevn stigning hen over aret, og det til
trods for de store udfordringer, vi blandt andet har haft med langvarigt sporarbejde pa straekningen mellem Kage og
Kebenhavns Hovedbanegard. En faktor, der spiller positivt ind pa resultatet er, at vi har veeret forskanet for store sne-
storme, som vi havde sidste ar, og at vi har kert med en paen rettidighed, siger kommerciel direkter i DSB Susanne
Mgarch Koch.

Det har iseer veeret pa streekningerne til Hgje Taastrup, Klampenborg og Farum, at stigningerne har veeret store.
- Vi ger os hver dag umage med at levere et godt produkt til vores kunder, og det er blandt andet den indsats, der bli-
ver kvitteret for her. Det er rigtig mange mennesker, som vi dagligt kerer pa arbejde, i skole, i byen eller hjem igen.

Det er vi stolte af at have ansvaret for, siger Susanne Mgarch Koch.

I november var der 13 dage, hvor over 400.000 mennesker rejste med S-togene - det er ogsa en rekord.

Magasinet Bus 12 - 2016
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Busserne dbner darene for cyklerne

Snart kan odenseanere og andre i den fynske hovedstad tage deres cykel med, nar de vil med bus-
sen uden at skulle have pungen frem. By- og Kulturudvalget har vedtaget, at FynBus i det kom-
mende ar kan give passagerne mulighed for at tage cyklen med i bybussen, sa det bliver mere
oplagt at kombinere de to transportformer

By- og Kulturudvalget har truffet afgarelsen pa baggrund af
en forespargsel fra FynBus. Det betyder, at der er abnet for
en forsggsordning, som betyder, at buspassagerne fremover
kan tage deres cyklen med i bussen - uden at bruge penge
pa en ekstra billet.

Forsgget skal forelgbigt kare i et ar, og der er tale om en ud-
videlse af et tidligere forsgg, som har kert fra 2011 og frem til
i dag. Her har det veeret muligt at medbringe sin cykel pa
busruterne 81-83 (Skibhusene - Neder Holluf/Fraugde) og
91-92 (Herluf Trolles Vej - Allesg/Lumby). Far denne periode
har det ikke veeret tilladt at medbringe cykler i Odenses by-
busser.

FynBus vurderer, at der er et potentiale for op til 20.000 flere
passagerer i bybusserne arligt, hvis det fremover bliver mu-
ligt at medbringe sin cykel uden ekstra omkostninger.

- Det giver nye muligheder for at komme fra A til B, nar vi kan
tage cyklen med i bussen. Vi skal generelt sikre en balance
mellem biler, cykler og offentlig transport, sa vi har plads til
alle, men der er ikke tvivl om, at mange fremover vil kunne
kombinere cyklen med bus, bil eller letbane. Det kan veere
bade et alternativ til bilen alene eller gare byen mere tilgaen-
gelig for flere, siger by- og kulturradmand Jane Jegind (V).

Myldretidens busser er kun for passagerer uden cykler
Under forsgget vil det veere tilladt at medbringe en cykel i
bussen pa alle ugens dage - dog med undtagelse af hver-
dage mellem klokken 6 og 9, hvor det ikke er tilladt af hensyn
til myldretiden. Pa de regionale ruter er det allerede tilladt at
medbringe sin cykel i bussen, og det har hidtil kostet 25 kro-
ner, men dette vil ogsa vaere uden beregning i det kom-
mende ar.

Nar forsggsperioden er overstaet, vil der blive evalueret pa
interessen og eventuelle udfordringer undervejs. FynBus er i
gang med at udarbejde et regelseet med entydige regler for
cyklerne, og pa sigt vil der blive udviklet et reservationssy-
stem. Dette vil dog ikke blive klar til forsggsperioden.

Magasinet Bus 12 - 2016
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BusStore - Et maerke fra-Daimler AG

Silkeborgs bybusser har féet nye kareplaner

Mandag 11. december fik bybusserne i Silkeborg nye kareplaner. Karetiderne pa de enkelte bybusli-
nier er korrigeret for den nye trafiksituation, der er opstaet efter abningen af motorvejen mellem Aar-
hus og Herning nord om Silkeborg

Midttrafik har i samarbejde med Silkeborg Kommune og Tide Bus A/S lavet justeringer pa samtlige bybuslinier i den
nye kereplan. Justeringerne er lavet pa baggrund af indsamlet data omkring keretiderne samt med udgangspunkt i
abningen af motorvejen omkring Silkeborg.

De nye kareplaner tradte i kraft mandag 11. december, og der er lavet justeringer pa samtlige bybuslinier. Bybus-
serne vil fremadrettet, og som noget nyt, ogsa kare efter ferieplanen i skolernes vinterferie, paskeferie og Kr. Him-
melfartsferien.

Liniezendringer
*  Kunder pa linie 4 og 12 skal desuden vaere opmaerksomme fglgende liniesendringer.

« Linie 4 &ndres, sa der mod Virklund altid keres af Frederiksberggade, mens der retur altid kares af Marien-
lundsvej og Sanatorieve;.

« Linie 12 @ndres, sa der altid kares af Kejlstrupve; til/fra Teknisk skole og Tietgensvej.

Man kan se de nye kereplaner pa midttrafik.dk.

bus-store

Tried. Tested. Trusted.

Det hele med et enkelt klik. Alle brugte koretgjer fra BusStore samlet et sted.

Om du er pa PC, tablet eller mobil. P4 www.bus-store.com har du adgang til hele det europaeiske brugtbus-
marked fra BusStore. Klik ind og se billeder, find priser, se detaljeret beskrivelser af bade Mercedes-Benz og
Setra modeller, samt alle andre maerker og modeller. Du er ogsa velkommen til at kontakte vores saelger:
Claus Korsgaard pa tlf: +45 56 37 00 63.

BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
EvoBus Danmark A/S - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf.: +45 56 37 00 00


http://www.bus-store.com
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SCANIA INTERLINK
EN FORSTADS-/BY-/LUFTHAVNS-/SH

Specialdesignet til at kunne det hele

Hvor lange distancer har du behov for at kere?
Skal du forbinde forsteder, byer eller lande med
hinanden - eller er dit behov et sted midt imel-
lem? Har du behov for en specialiseret bus til et
bestemt formil eller en bus, som kan det hele?

S3 er losningen Scania Interlink. Det er en mo-
delrzkke helt uden sidestykke. Det er en for-
stads-/by-/lufthavns-/shuttle-/intercity-/
turistbus. Og vigtigst af alt er, at man ikke skal
g3 pa kompromis med noget, fordi alt kan lade
sig gore.

Scania Interlink er en bus, hvor kvaliteten er 1
top, og med en intelligent konstruktion. Den
udnytter pladsen i kabinen bedst muligt, sd der
opnis en af de bedste passager- og bagagerums-
kapaciteter i klassen. Og vigtigst af alt, s3 opnds
dette, uden at gi pa kompromis med passagerer-
nes komfort. Og fordi Interlink er designet og
bygget 100 % af Scania, ved du, at den lever op

til de hojeste sikkerhedsstandarder. Du ved ogs4,
at du har vores fulde stotte til alt lige fra service
og vedligeholdelse til reservedele og reparatio-
ner.

Lavere brendstofforbrug og ferre emissioner
Og selvfolgelig kan du skreddersy den, lige som
du har lyst til - med forskellige hojder, kabine-
indretninger og det bredeste udvalg af braend-
stofmuligheder pd markedet. En del af Scanias
miljomeassige engagement er at hjzlpe med til

at reducere ath@ngigheden af fossile breend-
stoffer ved at tilbyde motorer til alle kommer-
cielt tilgengelige biobrendstoftyper. Uanset
braendstoftypen, sé er et lavere brandstofforbrug
den bedste méide at reducere emissionerne pa.
Vores Euro 6-motorer er markedsferende, hvad
angir energieffektivitet. Resultatet er et lavere
brendstofforbrug og ferre emissioner. Og nir
man kombinerer lavt brendstofforbrug med hgoj
driftssikkerhed, er resultatet fremragende samle-
de driftsomkostninger.


http://www.scania.com/dk/da/home/products-and-services/buses-and-coaches.html
http://www.scania.com/dk/da/home/products-and-services/buses-and-coaches.html
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Scania Interlink LD

Den nye Scania Interlink LD er perfekt til
almindelig rutekorsel pd korte afstande. Den
kombinerer en superb storbyadrazthed med
hoj passagerkomfort. Selv om det er den mest
kompakte af busserne i Scania Interlink-
modelrzkken, er der imponerende god

plads i kabinen og en ligeledes imponerende
lofthejde. Scania Interlink LD fis i versioner
til diesel, biodiesel, biogas og bioethanol.

- -

Scania Interlink MD

Scania Interlink MD er udviklet til at vere
den ultimative alsidige bus til rutekersel pa
mellemlange distancer og til lejlighedsvis drift
pa lange distancer. Du kan nemt forbedre
driftsradiussen ved at tilfoje udstyr som fx et
toilet, luksusszder og aircondition. Scania
Interlink MD fés i versioner til diesel og
biodiesel.

Scania Interlink HD

Dette er den mest komfortable og rumlige
bus i Scania Interlink serien. Det bedste in-
terior, stor bagage kapacitet og komfortable
seder - alt skreddersyet til en behagelig rej-
se. Som i alle Scania Interlink modeller, kan
passagererne her nyde udsigten gennem de
store dobbeltlags sideruder samt stilheden fra
et nasten lydlost klimaanleg/ventilationssys-
tem. Scania Interlink HD leveres til diesel og
biodiesel.
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Trafikselskab ger detbilligere at rejse
langt med busserne

Sydtrafik, der star for den kollektive bustransport i Syd- og Senderjylland aendrer fra 15. januar pri-
sen pa et periodekort til bus. Rejser pa to og tre zoner far en lille prisstigning, mens stort set alle rej-
ser over tre zoner bliver billigere. Sydtrafik oplyser, at det kun priserne pa periodekortene, som
endrer sig. Alle andre priser forbliver uendrede

Sydtrafik fremhaever ogsa, at ingen priser pa periodekort stiger mere end 8 kroner om maneden. De fleste priser pa
periodekort over tre zoner falder i pris, hvilket er til gavn for dem, der rejser over leengere afstande.

- Vi vil gerne understette dem, som rejser laengere end tre zoner med en lidt billigere rejse. Det bliver sa en lille
smule dyrere for dem, som rejser kortere. Den opdeling kender vi ogsa fra Midttrafik og FynBus, siger, siger Jesper
Lunau, der er presseansvarlig i Sydtrafik.
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- Selvom vi har en stor andel af rejsende, som stiger en smule i pris, skal vi samtidig huske pa, at det er to ar siden,
at vi @ndrede prisen for periodekortet, og der er tale om syv-otte kroner fordelt pa 30 dages fri buskarsel i de zoner,
man har betalt for, siger han videre.

Alle andre billetter holder prisen i 2017

Det er udelukkende periodekortet, som vil stige i pris - og det geelder bade periodekort til barn, voksne og pensioni-
ster. Derimod aendres der ikke pa prisen for at rejse med rejsekort eller kontant-, sms-, eller mobilbillet. Det betyder,
at Sydtrafik anbefaler to billettyper:

- Periodekortet kan godt betale sig, hvis man har et stabilt rejsemganster frem og tilbage pa den samme straekning.
Rejsekortet er smart, hvis man rejser af og til eller pa forskellige streekninger, siger Jesper Lunau og fortseetter:

- Vi giver 43 procent rabat i en Sydtrafik bus, hvis man bruger rejsekort, i forhold til den billet, du kaber via mobilen
eller hos chauffaren.

Fakta om periodekort Fakta om evrige priser
Et periodekort geelder for et ubegraenset antal rejser inden for et Prisen for at rejse pa rejsekort er pa
bestemt antal zoner. Det er antallet af zoner + perioden, som samme niveau som i 2016. Derfor er
afger kortets pris rejsekort 43 procent billigere end

Et periodekort til to zoner koster i dag 343 kroner. Det koster fra kontant, mobil eller smsbilletten i

15. januar 350 kroner. Kgber man et til tre zoner koster det i dag Sydtrafiks busser

514 kroner. Fra 15. januar er prisen 522 kroner. Allerede fra fire Prisen for en kontant-, mobil- eller
zoner falder prisen. | dag koster det 685 kroner, men prisen falder smsbillet stiger ikke i januar 2017

il 675 kroner Sidst Sydtrafik eendrede priserne var
Bern savel pensionister far fortsat en rabat pa 35 procent pa keb i januar 2015

af periodekort

Interesserede kan se @vrige priser pa sydtrafik.dk

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Ni ud af ti passagerer
er tilfredse med Sydirafik

Gode ruter, busser til tiden og venlige chauffgrer er de vigtigste pejlemeerker for tilfredse passage-
rer. Det leverer trafikselskabet Sydtrafik ifglge en analyse, som analysebureauet Wilke har gennem-
fart blandt passagererne hos trafikselskabet, der star for den kollektive bustrafik i Syd- og
Sgnderjylland

Dermed kan Sydtrafik endnu en gang notere fremgang i tilfredsheden blandt sine kunder - buspassagerne.
Ifalge undersggelsen svarer 90 procent af passagerne, at de er tilfredse eller meget tilfredse med Sydtrafik.

- Vi har som ambition at stige med 1 procent om aret pa den generelle tilfredshed, og det gleeder mig, at vi stiger igen
i ar, siger Jesper Frost Rasmussen (V), der er bestyrelsesformand for Sydtrafik og 1. viceborgmester i Esbjerg.

- Vi leverer det, vi har lovet borgerne. Nu skal vi fortseette det gode arbejde frem til 2018, sa vi nar malet pa 92 pro-
cent passagerer, som enten er tilfredse eller meget tilfredse, siger han videre.

Ser man pa fordelingen af meget tilfredse og tilfredse, sa indeholder den ogsa gode nyheder. Her er der sket en stig-
ning fra 35 procent til 42 procent i forhold til sidste ars undersggelse.

God kundeservice er afgerende
Passagererne er ogsa blevet spurgt om specifikke dele af busrejsen - eksempelvis chauffarens kundeservice, som
scorer hgjest.

- Chauffgrerne er vores farste skanse, og nar de optraeder venligt og professionelt over for passagererne, smitter det
af pa den samlede oplevelse. Undersagelsens flotte resultat handler i hgj grad om chaufferernes gode indsats, siger
Lars Berg, der er direktar for Sydtrafik.

Selv pa de omrader, som scorer lavest, er det ikke sa skidt endda. Indeklimaet, stgj i bussen og overholdelsen af kg-
replanen scorer som minimum karakteren god, og derfor er der god grund til tilfredse smil hos Sydtrafik.

Udbygning af GPS-system skal hjzlpe de utilfredse
Undersagelsen peger dog pa, at koordineringen mellem busserne og mellem bus og tog, optager en del af de util-
fredse passagerer. Men Sydtrafik har en lgsning pa den udfordring.

- | begyndelsen af 2017 kommer vi med det system, som kaldes korrespondancesikring. Det er en udbygning af
vores GPS-system i busserne. Fra det nye ar far chauffgrerne besked pa deres skaerm ved rattet, hvis de skal af-
vente en forsinket bus eller tog. Det vil forbedre koordineringen og forbindelserne markant, siger Lars Berg.

Analysebureauet Wilke har lavet undersggelsen for Sydtrafik. Wilke har spurgt 1.089 personer i ugerne 38, 39 og 40,
0g passagererne udger et repraesentativt udsnit fra by- og regionalbusser i hele Sydtrafiks omrade. Undersggelsen
kan findes i sin helhed pa sydtrafik.dk under "Om Sydtrafik”.
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Fabriksnye busser
til omgaende levering

Kom og se disse flotte busser og fa en provetur.

MERCEDES-BENZ TOURISMO 17 RHD

* 57 passagerer + fgrer og rejseleder

* Motor: OM 470, 315 kW (Euro 6)

* Gearkasse: MB GO 250-8 MPS (Power-Shift)
® Leengde: 13.990 mm

*Bredde: 2.550 mm

*Hgjde: 3.620 mm

MERCEDES-BENZ TRAVEGO

* 52 passagerer + fgrer og rejseleder

* Motor: OM 470, 315 kW (Euro 6)

* Gearkasse: MB GO 250-8 MPS (Power-Shift)
e Laengde: 14.030 mm

*Bredde: 2.550 mm

*Hgjde: 3.710 mm

Salgskonsulent
Carsten @. Nielsen

Salgskonsulent

Claus Korsgaard
+45 56 37 00 35 +45 56 37 00 63
Carsten.o.nielsen@daimler.com Claus.korsgaard@daimler.com

Mercedes-Benz
The best or nothing.

EvoBus Danmark A/S, Centervej 3, 4600 Kage. Telefon: +45 56 37 00 00
www.mercedes-benz.dk
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Til lig eller ikke-il [
Kollektiv trafik kan veere lidt af et mareridt, hvis man er blind, kerestolsbruger eller bare darligt ga-
ende. | metroen gar det fint, i tog gar det nogenlunde, men i bybusser og regionalbusser tarner van-

skelighederne sig op for passagerer med funktionsnedseettelser trods 25 ar med laventrébusser,
beelter til karestole og manuelle karestolsramper i mange busser

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Tilgeengelighed for handicappede er et emt punkt i den kollektive bustrafik. For de skinnebarne transportformer, tog
og metro og snart ogsa letbaner, ser det lidt bedre ud. De sidste stationer har efterhanden faet elevatorer, og me-
troen i Kebenhavn har siden 2001 sat en ny standard for tilgeengelighed.

| bybusser og regionalbusser star det noget veerre til. Det er lidt over 25 ar siden, at debatten om tilgeengelighed i
busser sidst var pa den politiske dagsorden. Et politisk krav om kerestolslifte i alle busser blev i 1989 afveerget i sid-
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ste gjeblik. | stedet blev den individuelle handicapkgrselsordning indfart, og der blev sat penge af til en "Tilgaengelig-
hedspulje”. De falgende 5-7 ar blev stort set hele bybusbestanden i Danmark omstillet til lavgulvsbusser - eller ret-
tere laventrebusser med lavt gulv forrest i bussen og to eller tre trin op til de bagerste sektion. Der blev indrettet
pladser til karestole med sele til karestolen og der blev monteret manuelle karestolsramper. Alligevel er der stadig
meget fa karestolsbrugere i bybusser og regionalbusser.

Evalueringen af "Tilgeengelighedspuljen” i 1998 gav svaret: Det er ikke nok at forbedre bussen, der skal ogsa gere
noget ved infrastrukturen, for at den samlede tilgeengelighed forbedres.

Men hvem har mod pa at ggre Danmarks anslaet 20.000 busstoppesteder fuldt tilgeengelige for borgeren med funk-
tionsnedseettelser - herunder kgrestolsbrugere?

Det ligner en uoverkommelig opgave. Der mangler ikke viden om, hvordan det skal gares, og hvor de virkelig vigtige
punkter findes. Der mangler heller ikke kommuner med flotte tilgaengelighedspolitikker eller -strategier.

Praktiske og vedvarende forbedringer kniber det mere med.

De fynske busramper

Lige for nylig er der kommet en ny abning i bustrafikkens tilgaengelighed. FynBus har nemlig kraevet elektriske kare-
stolsramper pa alle nye bybusser og regionale busser. Allerede nu har halvdelen af bybusserne i Odense elektriske
ramper, og alle regionale busser pa Fyn og Langeland er pa vej til at blive udskiftet med nye busser med ramper.

Kravene om elektriske ramper kom sent ind i udbudsvilkarene.

- Det er typisk i forbindelse med udbud, der er mulighed for at lave stgrre teknologisk udvikling pa busparken. Elektri-
ske ramper er den nyeste teknologi pa omradet, og vil samtidig kunne sikre de busmaessige forudsaetninger for at
kunne leve op til de gnsket om @get tilgeengelighed for for eksempel ganghandicappede og karestolsbrugere, siger
FynBus’ markedschef Jan Gudmann Hansen.

Det rygtedes hurtigt blandt de organiserede karestolsbrugere, at der nu var ramper i Odenses bybusser. Det skulle
preves. Men skuffelsen var stor. Chauffgrerne vidste ikke noget, og kun fa ramper virkede - i nogle tilfeelde var det
farste gang rampen blev skudt ud pa en aktuelle bus.

FynBus forsggte i sommeren 2016 i samarbejde med Movia og Midttrafik at hanke op i problemstillingen. To fynske
bybusser blev kert til Toftegaard Plads i Valby. Her blev konstateringen, at heller ikke i Valby var stoppestederne ind-
rettet til de elektriske ramper.

- Vii FynBus har ramper, men har endnu ikke haft sa meget fokus pa tilgeengelighed og samlede Igsninger. Movia og
Midttrafik har i hgjere grad haft dette fokus, men de har ingen busser med ramper, siger Jan Gudmann Hansen.

De tre trafikselskaber valget at sla sig sammen om at udvikle gode Igsninger for bedre tilgeengelighed. | farste om-
gang vil de gennemfare et forsgg, der skal afklare en mere samlet Igsning, der kan gare de nye elektriske busramper
til et nyttigt veerktej for bade trafikselskab og deres passagerer. Idéen er at udpege én enkelt buslinie som forsagsli-
nie. Pa linien skal stoppesteder og trafikinformation indrettes med sa god tilgeengelighed som muligt.

- En stor opgave er at fa overblik over hvilke konkrete krav, der skal veere til for blandt anden stoppestedernes indret-
ning og adgangsfaciliteter, og iseer i hvilket omfang stoppestederne i Odense og pa Fyn i gvrigt leve op til sadanne
krav, siger Jan Gudmann Hansen og fortseetter:

- At udpege en forsggsrute vil i gvrigt ogsa veere noget vi skal kigge pa i samarbejde med kommunerne og zeldre- og
handicaporganisationerne.
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Regionspolitikere il kolleger i Flensburg:
Vestlig greensebanegard er en langsigtet lasning

Borgmester Thomas Andresen (V) og regionsradsformand Stephanie Lose (V) opfordrer i et faelles
brev Flensburg byrad til at udnytte chancen for at blive en del af fremtidens internationale togforbin-
delser ved at arbejde videre med planerne om en permanent greensebanegard vest for byen

Aabenraa’s borgmester Thomas Andresen (V) ’

og regionsradsformand i Region Syd, Stepha-

nie Lose (V), mener, at det vil veere et vigtigt ‘

skridt mod en forbedret banemaessig sammen- -1
haeng i Jyllandskorridoren at fa etableret en in-
ternational dansk-tysk greensebanegard ved
Flensborg. De to danske politikere har sendt et
brev til byradet i Flensborg forud for politiker-
nes behandling af punktet pa neeste made.

De to politikere peger pa, at nar Femern Beelt-
byggeriet for alvor gar i gang, vil de internatio-

nale tog mellem Hamborg og Kebenhavn blive
ledt over Sydjylland og Fyn. Det giver ifglge de
to politikere Flensburg en enestaende chance

for at fa et attraktivt stoppested ved byen.

Et flertal i planudvalget i Flensborg har indstil-
let til byradet, at man opgraderer trinbreettet i
Wieche til midlertidigt at kunne handtere internationale tog. Men flertallet har ogsa indstillet, at banegarden i bymid-
ten pa lang sigt skal veaere hovedbanegard.

- Det gleeder mig, at planudvalget har anbefalet at opgradere Weiche-trinbreettet, sa de internationale tog kan fa et
stop i Flensborg, mens Femern-togene fares denne vej. Men det aergrer mig, at man kun ser opgraderingen ved Wei-
che som en midlertidig Iasning, for jeg er oprigtig talt bange for, at Flensburg med den beslutning risikerer at blive ko-
blet af de internationale tog, siger Thomas Andresen (V).

Lange rejsetider i dag
En feelles dansk-tysk greensebanegard er af vaesentlig strategisk interesse for Region Syddanmark.

- Vi ved, at rejsetid betyder utrolig meget. Det er ogsa derfor, at vi i Region Syddanmark har som et af malene i vores
vaekst- og udviklingsstrategi at fa skabt bedre baneforbindelser i Jyllandskorridoren og videre ud i Europa, fordi det er
vaesentligt - ikke bare for os lokalt, men ogsa i en international sammenhaeng. Og det haber jeg, at Flensborg vil for-
sta betydningen af i en tid, hvor netop sammenhangen mellem de sterre byer bliver stadig vigtigere, siger Stephanie
Lose (V).

Der spares meget rejsetid ved at undga at skulle ind til den nuvaerende banegard i Flensborg. Banegarden er dog
kun en af mange flaskehalse pa streekningen mellem Hamborg og @stjylland, der for eksempel ogsa teeller enkelt-
sporet banestraekning mellem Padborg og Tinglev. Sa selv om der eksempelvis fra Trekantomradet ikke er den store
forskel pa afstanden til Kebenhavn og Hamborg, tager det i dag dobbelt sa lang tid at kare i toget til Hamborg.
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Nvheder fra =Wekasign

- Nye skilte men samme gode service!

Vi er nu blevet forhandler af de tyske kvalitets skilte fra bustec.

............

+ Markedets laveste stremforbrug
+ Effektive Lysdioder
+ En synsvinkel pa hele 130°

LED-skilte med en usaedvanlig lang levetid og helt vedligeholdelsesfrie.

Bruger energibesparende super bright lysdioder.

ECO-LED-display systemet udmaerker sig ved, som de eneste at kunne styres via
netvaerk med RJ45 stik, og er dermed fremtidssikret til drift med bus computer.
Automatisk lysstyrke regulering giver perfekt laesbarhed under

alle lysforhold.

indler & Service Cente

buﬂec

ger inrermation tEms
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Sindballevej 27, Lindved. DK -7100 Vejle - Tlf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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Biogasanlaeg ved Korskro i Sydvestiylland
bliver landets starste

Danmarks Grgnne Investeringsfond finansierer etableringen af landets starste biogasanlaeg, der bli-
ver bygget ved Korskro i naerheden af Esbjerg og forventes at sta faerdigt i 2018

Bag det nye biogasanleeg star energiselskabet Nature Energy og leverandgrforeningen Sydvestjysk Biogas, som re-
praesenterer godt 100 leverandgrer fra lokalomradet. Anleegget koster samlet ca. 230 millioner kroner.

Danmarks Grgnne Investeringsfond har som formal at fremme den grgnne omstilling ved at yde finansiering i form af
lan pa op til 100 millioner kroner per projekt. Korskro er det farste biogasanleeg fonden har finansieret.

- Vi finansierer projekter, som bidrager til den granne omstilling, og som har en sund gkonomi. Begge dele lever bio-
gasanlaegget ved Korskro til fulde op til, siger Michael Zdliner, der er direktar i Danmarks Grgnne Investeringsfond.

- Biogkonomi er et vigtigt fokusomrade hos os, og vi er derfor glade for, at vi nu at kunne finansiere vores farste bio-
gasanlaeg. Vi ser meget frem til at falge bade etableringen og den efterfalgende drift, siger han videre.

| fuld drift vil anleegget ved Korskro arligt kunne behandle 710.000 ton affald fra industrien, detailhandlen og landbru-
get. Det vil hvert ar kunne sende ca. 22 millioner kubikmeter biogas pa gasnettet. De mange kubikmeter biogas kan
eksempelvis holde 2.000 gasdrevne bybusser karende i et helt ar.

Om Danmarks Granne Investeringsfond

Danmarks Grgnne Investeringsfond er en selvsteendig statslig lanefond, der har til formal at medfinansiere inve-
steringer, som fremmer en grgn omstilling af det danske samfund

Fonden yder lan til private virksomheder, almene boligorganisationer samt offentlige selskaber og institutioner
med videre, hvis formue er adskilt fra statens, regionernes og kommunernes formue, og som har mulighed for at
optage lan pa det private marked

Fonden har en egenkapital pa op til 200 millioner kroner samt en statsgaranteret laneramme pa op til 5 milliarder
kroner til medfinansiering af projekter

Projekterne skal som minimum levere dokumenterbar gren omstilling og have en sund gkonomi
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AdBlue-aktiviteter skifter haender

Firmaet Strongblue A/S, der er ejet af Gert Jakobsen Holding Aps, som blandt andet ogsa ejer Gert
Jakobsen Transport ApS, kaber aktiviteterne i Noer Kemi ApS, som har haft sveert ved at fa over-
skud de seneste ar

Strongblue A/S har overtaget alle aktiviteter i Noer Kemi ApS pr. 1. november. | forbindelse med overtagelsen flytter
Noer Kemi's aktiviteter fra Toftlund til Strongblue A/S i Hornslet nord for Arhus, hvorfra firmaets kunder fremover vil
blive serviceret.

Selskabet Noer Kemi ApS er i sidste ende ejet af ejet af Anders K. Larsen og Jens K. Larsen, der ogsa ejer Lastas i
Hedensted.

Om Strongblue A/S )
Strongblue A/S er en dansk virksomhed, der er hiemmehgrende i Hornslet nord for Arhus

Virksomheden er ejet af vognmand Gert Jakobsen, og den daglige drift handteres af Martin Jakobsen.
Strongblue tilbyder, ligesom Noer Kemi, levering af Adblue i bulk, IBC, tromler og dunke, dertil tilbydes ogsa le-
vering af sprinklervaeske, kglervaeske og motorolie - Strongblue forhandler det tyske maerke Leprinxol.
Strongblue har tank-automater i Padborg, Hgje Taastrup, Frederikshavn og Hirtshals
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Partnership for a sustainable society
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Scania tester tradlas hurtigopladning i bytrafik

Nordens farste bus med tradlgs - induktiv opladningen opladning ved stoppestederne, er kert ud i
test. Der er tale om en nyudviklet Scania elhybrid-bus, som vil kare i regelmaessig bytrafik i Soder-
talje, som et led i arbejdet med at finde nye og mere baeredygtige lasninger for kollektiv bustrafik i
byomrader

Det er farste gang den tradlgse opladningsteknik testes i Norden, og bade bus og lasning pa stoppestedet er en del
af et forskningsprojekt, hvor Skane, SL, energiselskabet Vattenfall, Sodertélje Kommune og KTH arbejder sammen
om at udvikle en stgjsvag og baeredygtig kollektiv trafik. Projektet er delvist finansieret af den svenske Energimyndig-
heten.

| projektet testes teknologien af i et mere ekstremt klima, som denne type infrastruktur ogsa er ngdt til at kunne klare
for at veere relevante i de mere nordlige dele af verden. Tradlgs opladning ved stoppesteder betyder, at busserne
holder stille over et opladnings-system, der er indbygget i vejen ved ladestationen - og hvor opladningen sker auto-
matisk.

Udformningen af den induktive teknologi er blevet tilpasset, sa den ikke forstyrrer det eksisterende bymiljg og er dy-
best set usynlig. Syv minutters tradlgs opladning er nok til, at bussen kan kare hele den 10 kilometer lang rute, som
bussen skal betjene.

- Elhybrid-bussen i det her projekt viser et af de tekniske spor mod en mere baeredygtig transportlgsning. Den induk-
tive ladeteknik er bade stille og usynlig. Pravedriften er vigtig forud for de valg, bade samfundet og bilindustrien star
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over, nar det kommer til at fierne udledningen og mindske stgj fra trafikken i falsomme bymiljger, siger Hedvig Para-
dis,der er projektleder hos Scania og ansvarlig for virksomhedens deltagelse i forskningsprojektet.

Udgifterne til forskningsprojektet med tradlgs opladning ved busstoppesteder udger lidt over 38 millioner svenske
kroner, hvoraf Scania investerer 22 millioner svenske kroner. Den svenske Energimyndigheten har givet knap 10 mil-
lioner i forskningsmidler, der fordeles mellem KTH, Scania og SL.

- Det er vigtigt at fa mere viden om, hvordan forskellige tekniske Iasninger for el-drevne bybusser fungerer i virkelig-
heden. Det er en af flere grunde til, at vi stetter projektet, siger Erik Svahn, der er ansvarlig for projektet hos Energi-
myndigheten.

Hos Scania siger Anders Grundstromer, der er leder af den nyoprettede Scania Sustainable City Solutions, at projek-
tet er et af flere, som Scania driver for at finde lgsninger for fremtidig beaeredygtig transport i byerne.

- Vi arbejder pa at identificere byerne behov og skabe systemer til miljgvenlige, hurtige, sikre og omkostningseffek-
tive transportlgsninger, som baserer sig pa lokalt producerede alternative breendstoffer, herunder elektrificering, siger
han.

En elektrificering af transportsektoren vil kraeve forskellige teknologier og Iasninger - bade nar det geelder hvor og
hvordan keretgjerne oplades. Opladning kan ske enten nar karetgjet holder stille i depoter, ved busstoppesteder eller
under karslen. Til opladning under drift er alternative muligheder opladning via stremaftager eller induktiv opladning -
eller en kombination af disse teknikker.

Valget af lgsning afhaenger af, hvilken transport-opgave, der skal udfares. Starrelse og veegt af de batterier, der kan
medbringes i karetajer er en afggrende faktor for behovet for opladning under karsel i trafikken.

Den bus, som Scania vil teste i trafikken i Sédertélje er en elhybrid, hvor bussens batterier oplades under karslen
ved at opsamle energi under opbremsning, ved at benytte bussen forbraendingsmotor drives pa-fossilt breendsel,
eller ved induktiv opladning ved stoppestedet ved den seerlige ladestation.
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Koreansk daekproducent leverer deek direkte
til Scania, Mercedes-Benz og MAN

Hankook Tire, der har hovedkvarter i Korea og aktiviteter i det meste af verden, er OE-leverandagr til
en reekke europeeiske lastbil- og busproducenter - seneste er Scania kommet til

Hankook har ind til aftalen med Scania veeret OE-leverandgr - OE star for Original Equipment - til Mercedes-Benz og
MAN.

Aftalen med Scania, som sammen med MAN er en del af VW-koncernen, omfatter som udgangspunkt 18 dimensio-
ner i 22,5-tommer segmentet.

| farste omgang handler det om Hankook e-cube MAX til langtransport og helarsdaekket SmartFlex. Fra naeste ar
skal Hankook ogsa levere SmartWork deek til anlaegstransport.

Hankook har siden 2014 veeret OE-leverander af en raekke dimensioner til MAN Truck & Bus.

- Samarbejdet med Scania er en steerk kvalitetsbekraeftelse for vore produkter. Bade e-cube MAX, SmartFlex og
SmartWork-serierne tilfredsstiller Scania-ingenigrernes strenge krav til ydelse, effektivitet og baerekraft, siger Ho-Youl
Pae, der er COO for Europa hos Hankook.
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Daekfirma far ny ngglekunde-bestyrer

Finn B. Poulsen er ansat som ny Key Account Manager hos Euromaster i det sgnderjyske omrade.
Med en bred baggrund inden for bade salg, markedsfering, distribution og ledelse i en lang raekke
virksomheder, som pa forskellig vis relaterer sig til daekbranchen, er det en erfaren medarbejder, Eu-
romaster har ansat til at radgive kunderne i omradet

Efter et to maneders intensivt introduktions-
forlgb, som blandt andet indebar to uger pa
Euromasters centre i henholdsvis Brande og
Skejby, er Finn B. Poulsen klar til at overtage
sit distrikt som Euromasters repraesentant i

det sanderjyske. ) D E H E N D E

- Det har veeret meget Ieererigt for mig at

blive bekendt med rutinerne i centrene og

se, hvordan de arbejder med tingene i prak- \I
sis, siger Finn B. Poulsen.

- Mine forudseetninger for at radgive kun-
derne er langt bedre, nar jeg ved, hvor lang
tid, tingene tager og hvilke udfordringer, der
falger med de forskellige processer, siger
han videre.

Sparringspartner for vognmand og entreprengrer

Finn B. Poulsen bliver sparringspartner for store og sma erhvervskunder. Hans opgave bliver at sikre, at vognmaend
og entreprengrer far god professionel radgivning, og med udgangspunkt i omfattende analyser og beregninger ser
han frem til at afdaekke nye muligheder for kunderne, ogsa nar det kommer til optimering af breendstofforbrug, sme-
reolie, finansiering, kare/hviletid eller helt andre ting, som kan komme kundernes forretning til gavn.

Fra tidligere anseettelser i forskellige virksomheder med kundeportefalje i bade transport- og logistikbranchen, er
Finn B. Poulsen kendt blandt en stor del af de kunder, han nu skal arbejde sammen med som konsulent for Euroma-
ster. Han tiltreeder dermed stillingen med et godt udgangspunkt for at etablere et teet samarbejde med kunderne, sa
de far mest muligt ud af deres investeringer.

Finn B. Poulsen bor i Vejle med sin hustru.
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Energiselskab har udvidet sit netvaerk
de seneste ar

| 2015 etablerede energiselskabet
OK syv nye Truck Diesel stationer.
| ar, hvor det danske energisel-
skab haft fokus pa at manifestere
sig yderligere pa transportmarke-
det, er der abnet tre nye stationer
- senest i Lemvig og Venslev

Den fortsatte udvidelse skal ses i lyset
af OK's mal om Igbende at udbrede sel-
skabets netvaerk af tankstationer til
gavn for et stadig stigende antal bru-
gere.

- Vi etablerede ikke feerre end syv nye Truck Diesel stationer i Danmark i Igbet af 2015, og sidste ars byggeaktivitet
har gjort, at vi har falt os godt daekket ind pa landkortet i ar, siger Henrik Dehn, der er markedschef i OK.

| ar er OK ngjedes med at etableret tre nye stationer. Fgr sommer etablerede man en station i Skoviunde med bade
gas og diesel, og senest to mindre stationer i henholdsvis Lemvig i det vestjyske og Venslev pa Sjeelland. Den Ig-
bende udvidelse bunder i, at kundekredsen bliver starre.

Henrik Dehn papeger, at OK hele tiden vurderer nye placeringer pa baggrund af OK's veekst pa transportmarkedet,
men at malet ikke er mange stationer, men gode placeringer til stationerne.

- Det handler om at deekke efterspargslen bedst muligt, men i takt med, at vi oplever stigende efterspargsel, er det
selvfalgelig kun naturligt, at vi planleegger flere og flere Truck Diesel stationer - og det vil man givetvis ogsa fa at se i
lgbet af 2017, siger Henrik Dehn

Fakta om OK a.m.b.a.

+  OK-keeden bestar af mere end 660 tankstationer til privatbilister samt 70 Truck Diesel stationer, hvor vogn-
meend kan tanke dggnet rundt, og som er fordelt over hele landet. Pa langt sterstedelen kan man tanke
AdBlue, som reducerer emissionerne af NOx

«  OK og det verdensomspaendende E.ON samarbejder om etablering af gastankstationer i hovedstadsomra-
det. Forelgbigt har OK tre gastankstationer

+  OK har det sikre Truck Diesel kort med indbygget chip, der ifglge OK er umuligt at kopiere

«  OKrepraesenterer den verdensomspaendende smareolieproducent Mobil pa det danske marked

+ OKa.m.b.a er landsdeekkende leverandgr af transport- og truckdiesel, benzin, smgremidler, naturgas og
elektricitet til bade erhverv og private. Desuden leverer OK radgivning, projektering og installation af var-
mepumper i alle starrelser
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Danmark har faet flere nye busser i labet af aret

Antallet af nyregistrerede busser endte pa 96 i november. Samlet set er der nyregistreret 684 busser
i perioden fra 1. januar til og med 30. november

Ifelge De Danske Bilimportgrer's manedsstatistik er det betydeligt over samme periode sidste ar, hvor antallet var pa
470.

De Danske Bilimportarer peger pa, at bussalget og dermed antallet af nyregistrerede busser i Danmark er pavirket af
et begreenset antal udbud og dermed ikke altid sammenlignelig maned for maned, men mest pa arsbasis.

Busbestanden er vokset

Ved udgangen af november var der registreret 9.040 busser i Danmark. Det er 2 procent flere
end i samme maned sidste ar, hvor tallet var 8.860

Ser man isoleret p november i ar er busbestanen vokset med 28 fra 9.012 i begyndelsen af maneden til de
ovennavnte 9.040 ved udgangen af maneden.

Det fremgar af De Danske Bilimportgrers manedsstatistik.
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Vagn Erik Hvid (tv) og Heidi Tychsen.

Busleverander:

Der er bud efter to typer minibusser

Vagn Erik Hvid producerer 30-40 minibusser om aret til et marked preeget af standardlgsninger og
hard priskonkurrence

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Minibusser eller liftbiler er to af de geengse betegnelser for enten sma busser eller store biler - alle dog med kare-
stolslift. Det er standardkeretgijet til handicapkersel og til mange andre typer specialkgrsel. Hos Vagn Erik Hvid i Pad-
borg opbygger man to typer af minibusser/liftbiler.

Den skrabede model er beregnet til det meget konkurrencepraegede Flextrafik-marked. Her taeller prisen meget som
farste og vigtigste parameter. | princippet samme bil kan leveres som M1 - en personbil med 8 passagerpladser -
eller som M2 - en mini bus med 9-15 passagerpladser. Vilkarene er vidt forskellige for M1 og M2, men bilen er den
samme.

Det skyldes en meget fleksibel indretning, hvor seeder kan tages ud eller seettes ind efter behov. Fleksibiliteten kom-
mer blandt andet af gulvet, som bade har indlagt varme og standardiserede "beslag” til stole og kerestolefastgaring.

Den komfortable model er typisk en minibus/liftvogn med en del ekstraudstyr og en mere luksurigs udformning - for
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eksempel tonede ruder, LED-lys og bedre szeder. Denne type bruges fleksibelt i bade taxa- og busforretninger til
serlige transportopgaver i luksusklassen, men ogsa til Flexkarsel, dubleringskarsel med videre.

Personlig stil
- Vores marked for minibusser og liftvogne er et typisk nichemarked. Vi kan leverer op til 40 vogne om aret, og det er
kun en lille del af behovet, forteeller Vagn Erik Hvid og fortseetter:

- Jeg kan bedst lide at handle med vognmandskunder, som jeg kan have en god teknisk dialog med. Det er maske
en lidt gammeldags indstilling, men min erfaring er, at det giver langt det bedste resultat for vognmaendene og for os.
Det betyder ogsa, at de store volumener gar uden om os. Til gengeeld trives vi godt i vores nichemarked.

Vagn Erik Hvid startede i 2005 som leverander til busselskaber, men over arene har han ogsa faet mange kunder i
taxibranchen. Siden 2007 har han brugt en stor del af sin tid som importar af polske Solaris-busser til det danske
marked.

Den erke-sgnderjyske Vagn Erik Hvid er som person temmelig anderledes end de fleste af nutidens og for nogle
maske smarte forretningsfolk. Den handvaerksmaessige baggrund er ikke til at tage fejl af, og den er kombineret med
mange ars salgserfaring. Vagn Erik Hvid har desuden en ligefrem facon, som passer perfekt til vognmandsbranchen
- bade i dens traditionelle og moderniserede udformning.

. s
?'1'

Farste fase af minibusproduktionen: Dertrin, holdestaenger og MarTech-gulv.
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Det er traditionen fra Aabenraa Karosserifabrik og DAB Silkeborg, som Vagn Erik Hvid har udviklet il sin egen per-
sonlige og let moderniserede variant. | gvrigt var det netop pa Aabenraa Karosserifabrik, at Vagn Erik Hvid i 1992
samlede sin forste erfaringer med at seelge busser.

Handveerk pa minibusfabrikken

Det er den handvaerksmaessige tilgang, som styrer produktionen af minibusser i Vagn Erik Hvids fabrik og lager i Har-
rislee - tre stenkast pa den tyske side af greensen. Produktionen af minibusser/liftvogne er dog noget mere standar-
diseret end for bare fa ar siden.

- Vi kaber en halvfeerdig Mercedes Sprinter, som vi bygger feerdig, forteeller Vagn Erik Hvid.
- Indgangstrin og holdestaenger er helt standardiseret, og sa bruger vi et gulv fra MarTec. Dette og lidt mere udfgrer
vi lidt pa forskud, altsa inden vognen er solgt. Det afhaenger af efterspergslen og treekket pa medarbejderne til andre

opgaver.

Liften til karestole er af maerket DK-Lift. Liften monteres ogsa i forproduktionen.

Vagn Erik Hvid understreger, at kunderne kan fa den indretning de @nsker, men for hver afvigelse fra de standardise-
rede komponenter stiger prisen.

Det var disse to minibusser/liftvogne, der
var under produktion pa Bustech-fabrikken,
den dag Magasinet Bus var pa besag.
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Blandetanken, som er opfundet
pa Vagn Erik Hvids veerksted.
Blandetanken blander kaler-
vand fra motoren med vand fra
gulvvarmesystemet.

- Alt kan lade sig gare, men de fleste kunder veelger det nogenlunde standardiserede, som der er gode erfaringer
med og som koster mindre, fastslar han.

Medarbejdere har typisk serviceopgaver for kunderne, nar de ikke arbejder i fabrikshallen.

- Vi har to-tre Flying Doctors, som karer ud til kunderne og foretager reparationer, som vognmandens veerksted ikke
kan klare. De karer ud i seerligt indrettede servicevogne, hvor de har en stor maengde specialveerktgj og reservedele
med, forklarer Vagn Erik Hvid.

- Andre dage er der ikke traek pa servicedelen, sa gar de herhjemme i hallen og bygger minibusser.

Lille, men velordnet lager
En vigtig faktor for en handvaerkspraeget fabrik som Vagn Erik Hvids er en effektiv styring af lageret. Selv om der bru-
ges mange standardiserede komponenter, at antallet af lagernumre alligevel ganske hait.

- Vi har en meget effektiv lagerstyring med kun fa eksemplarer af hver komponent, siger Vagn Erik Hvid og fortseet-
ter:

- Vi kan bestille naesten alle komponenter til levering fra dag til dag, og det gaelder bade til vores produktion og til ser-
vice.

Og sa er der alligevel nogle fa ting, som ikke er standardiserede. Nogle af dem har Vagn Erik Hvid og busbyggerne
selv fundet pa - typisk som lgsninger pa konkrete tekniske problemer, men siden er de blevet en fast del af busserne
fra fabrikken. Det geelder blandt andet en lille "blande-tank” og en holder til transport af karestole.

Pa graensen
Som sagt ligger busfabrikken i Harrislee, fa hundrede meter fra den dansk tyske greense. Og busfabrikken hedder
Bustech GmbH og er et tysk aktieselskab. Vagn Erik Hvid A/S er derimod det danske salgsselskab, og opgaverne er
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delt meget konsekvent mellem de to selskaber. Og sa er der pa samme adresse ogsa det danske salgsselskab Sola-
ris Danmark Bus A/S.

- Vi udnytter selvfglgelig vores placering i greenselandet, siger Vagn Erik Hvid og fortseetter:

- Det kraever til gengzeld specialister pa gkonomisiden, sa vi har bade en tysk og en dansk bogholder. Det er aldrig
lykkedes at finde én person, som har styr pa begge regelsaet.

Vagn Erik Hvid ser med spaending frem til en kommende nye taxilov og dens konsekvenser.

- Jeg forventer, at der bliver brug for flere forskellige typer af liftvogne. Taximarkedet kommer nok til at forandre sig
meget, men vi er selvfglgelig klar til en dialog med bade eksisterende og nye taxivognmeend. Jeg tror pa, at der altid
vil veere plads til en nicheleverandgr som os, siger Vagn Erik Hvid.

| forkontoret regerer den uundveerlige sekretaer Heidi Tychsen, som holder styr pa de tre selskaber, pa aftaler, papirer
0g @vrige lgse genstande - blandt andet sgrgede hun for at Deres udsendte medarbejder fik sin skriveblok med
hjem.

Vagn Erik Hvid ved den udslaede DK-Lift.
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MB Sprint}' 519 cdi Pris 555.000. - kr.
/irg. NY Pladser19+F+G km.0 FarveHvid Euro5 Gear Automatik  Type Mini Turist line
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MB Sprinter 519 cdi Pris 485.000. - kr.
Arg.NY Pladser19+G+G+F Km. O Farve Splv metal Euro 5 Gear Manuel Type Mini Turist LUX

NEOPLAN CITYLINER Pris 995.000. - kr.
Arg. 2010  Pladser 54 +F+G+G Km. 770.000  Farve Hvid Euro5 Gear Automatik Type Fuld turist

SETRA 517 HD Pris 1.650000. - kr.
Arg. 2013  Pladser 58 Km. 555.000 Farve Hvid Euro 6 Gear Automatik  Type turist

VOLVO 9700 B12B Pris 749.000. - kr.

Arg. 2007 Pladser52 +F+G Km. 800.000 Farve Hvid Euro5  Gearautomatik  Type Fuld turist

Der tages forbehold for mellemsalg samt tryk fejl. WWW . b U Si m po rt . d k

Tak for 2016 ...Glaedelig Jul og godt Nytar
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Fra forersaedet

Af Lars Bregnbak
turistbuschauffer hos
Kebenhavns Bustrafik

Dansk turistbuskersel er i fremdrift

Den danske turistbusbranche har aldrig veeret bedre end nu. Gennem de sidste 10 ar er der sket en
forrygende udvikling i turistbus-branchen, mange nye tekniske lgsninger til drift af vognparken har
vundet indpas og standarden pa turistousserne er hgjnet vaesentligt landet over.

Kigger man rundt i gadebilledet, er det meget fa eeldre busser, du ser. De nye busser fra Setra, Mercedes, Volvo,
Man og Neoplan er til gengeeld rigeligt repraesenteret og at finde hos sa godt som alle vognmaend i dag. Komforten,
design og sikkerheden har faet et vaesentligt lgft, breendstofgkonomien er blevet bedre og ikke mindst er miljgforure-
ningen begraenset meget. Samtidig er nyere busser ogsa lig med bedre driftssikkerheden. Samlet set har alt dette
givet kunderne en bedre og starre oplevelse og tilfredshed.

Chauffarstanden er bestemt ogsa hgjnet i takt med bussernes udvikling, dette skyldes flere parametre: Bedre ar-
bejdsvilkar, bedre uddannelse, vognmaendene er blevet bedre til chauffgrpleje. Den vigtigste arsag gemmer ogsa pa
en trist historie, chauffgrens gennemsnitlige karsels, og serviceerfaring er steget i takt med chauffgrens alder - natur-
ligvis.

Branchen har aldrig haft sa mange dygtige og erfarende chauffarer som nu. Men det triste er, at dette hovedsageligt
skyldes, at der ikke kommer seerlig mange nye og unge kreefter bag rattet og turistbuschauffgrernes gennemsnitsal-
der stiger og stiger.
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Fra forersaedet

Lige nu er det muligt for de danske vognmaend at konkurrere selv med gsteuropaeiske vognmaend om kersel. Det er
ikke pa grund af prisen, men pa grund af bedre busmateriel, bedre driftssikkerhed, bedre uddannede og erfarne
chauffgrer og ikke mindst bedre garantier for punktlighed, kommunikation, kvalitet og service.

Mange af de 100.000 nye turistbuskunder er kommet til i takt med udvidelsen og det stgrre udbud af landsdeekkende
rutekarsel, sa som Abildskou, Radbillet og nu ogsa Eurolines, der alle har taget konkurrencen op med DSB om kun-
derne, og disse selskaber har gjort turistbranchen en keempe tjeneste, fordi de har gjort det godt og professionelt.
Pludselig har dagens danskere igen faet gjnene op for komforten og nydelsen ved at kare bus

De mange ar med sovebus, trange pladser og nonstop karsel i et haesblaesende tempo, som maske nok flyttede
mange passagerer rundt pa vejene, skabte ogsa en turistbuslede i blandt de samme passagerer. Busturen var gaet
hen og blevet et ngdvendigt onde og pa ingen made en nydelse. | takt med, at flypriserne bare faldt og faldt, valgte
mange bustransporten fra.

Men det, at over én million passagerer nu benytter de landsdeekkende buslinier i nye moderne turistbusser med er-
farne chauffgrer med fokus pa service og punktlighed, har uden tvivl veeret den sterste og bedste markedsfaring,
som turistbusbranchen kunne gnske sig.

Lur mig om ikke de naeste ar vil age passagerantallet i de danske turistbusser - savel indland som udland.

| mine sidste klumme skrev jeg om, hvordan 12 dages-reglen blev udnyttet til karsel helt ned til 7 dage og at dette
havde store konsekvenser for savel vognmaend samt chauffgrer. Skulle min tese holde stik, at vi far flere geester og
dermed mere karsel, sa kan netop denne form for karsel sla det hele ihjel. For det bliver umuligt at opdrive chauffgrer
til opgaverne, nar de faste og erfarne chauffarer ikke er til radighed pa grund af de mange ekstra hviledage, som
chauffarerne skal afholde, og de vil dermed ikke veere til radighed for vognmanden og de mange nye rejsende.

Hvis udviklingen fortseetter, og der ikke bliver tilfgrt et veesentligt antal nye og unge chauffarer til branchen, ender vi
med at sta i samme situation som lastbilvognmaendene, der i dag ikke kan finde kvalificerede chauffarer til deres kg-
retgjer.

At vende denne udvikling vil tage tid. Derfor ser jeg heller ikke anden udvej fra vognmandens side end, at begraense
brugen af 12-dagesreglen pa karsel under 12 dage til et minimum. Kun pa den made kan der opretholdes en profes-
sionel chauffarstab, som star til radighed for vognmanden og ikke sidder hjemme pa tvunget hviledage 12 til 14
dage om maneden.

Vognmaendene skal samtidig efter min mening til at investere kraftigt i en charmeoffensiv og gere det attraktivt og in
igen at kare turistbus.

Selv om der er sket forbedringer i chauffarernes arbejdsforhold igennem arene, er man simpelthen ikke fulgt med
tiden, hvad angar planleegning af arbejdsdage og fridage. Dette tror jeg er en vaesentlig arsag til, at ny mulige chauf-
fgrer springer fra, samtidig med, at lennen stadigveek halter bag efter rutebuschaufferernes.

Prioriteringerne hos den enkelte har &endret sig. Folk @nsker at kunne planleegge deres dag, uge, maned. De vil have
tid til aktiviteter, familie og begivenheder og ikke leve i uvished dag ud og dag ind.

Vi gamle har vel efterhanden leert at leve med det, men jeg tror godt, jeg ter tale for os alle, nar jeg pastar, at det har
ikke veeret uden omkostninger.
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Fra forersaedet

Sa mit forslag er klart: Giv chauffaren en manedlig arbejdsplan som de og deres familie kan forholde sig til, og plud-
selig bliver jobbet vaesentlig mere attraktivt og familievenligt.

Dette er dog ikke let, og ifalge flere vognmaend, jeg har talt og skrevet sammen med, er det en gnsketeenkning, som
ikke kan praktiseres i virkeligheden.

Vognmaendene pointerer, at fleksibiliteten hos chauffarerne er altafgarende for driften af nutidens forretning. Men er
der nogen forretning, hvis der ikke er nogen chauffarer ?

Argumenterne fra vognmaendene er:

+ Kunderne bestiller karsel vaesentlig senere end tidligere.

* Rejsebureauernes brug af 12 dages reglen giver udfordringer i form af feerre chauffer-keredage til radighed og
dermed skal der trylles en del i planleegningen for at fa kerselskabalen il at ga op - og her er fleksibilitet altafge-
rende.

Vognmaendenes tanker omkring tiltraekning af nye chauffarer gar mere pa det gkonomiske, ikke forstaet sadan, at de
gnsker, at smide vaesentlig flere penge i chauffarernes lanpose, men i stedet ansker de, at chaufferer der kare ud-
land far samme skattemaessige fradrag og skatteforhold som for eksempel semeend.

Alle er dog enige om, at der inden for ganske fa ar vil opsta et vakuum, hvis ikke det lykkes at tiltreekke flere chauffg-
rer til branchen. Og man aner et hab hos vognmaendene om, at farerlgse busser snart er en realitet.

Min egen mening om dette er dog, at dette har lange udsigter, da turistbuschauffgrer arbejdsopgaver jo omhandler
meget mere end at dreje pa rattet, og disse opgaver vil der ikke vaere elektroniske lgsninger pa i dette arhundrede vil
jeg mene.

Jobbet som turistbus-chauffer byder jo pa rigtig mange gode ting, oplevelser, udfordringer, selvbestemmelse og per-
sonlig pavirkning af resultater og direkte feedback.

Det er jo glade kunder, vi kgrer med, og vi kommer i kontakt med alle typer mennesker og er en vaesentlig del af kun-
dens oplevelse og tilfredshed - for ikke, at forglemme gode kollegaer pa tveers af landet.

Sa set fra min side har vi et fantastisk job, men det er med den nuvarende arbejdsplaniaegning, desvaerre ikke fami-
lievenligt, og det skreemmer nye chauffarer veek.
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Busvognmand i Midtijylland:
- Jeg vil gerne tro, at det er den gode service

Midtbus Jylland A/S blev i begyndelsen af december karet af Midttrafik som bedste busselskab pa
de sma ruter - pa basis af en kundeundersggelse. Men rutekarslen er ikke det eneste omrade, hvor
Midtbus Jylland karer. Aktiviteterne omfatter ogsa kersel med minibusser og turistkarsel. - Vi har
som noget nyt ansat en salger, siger Kim Christensen, der er direktar og ejer af det prisvaerdige
busselskab i Bjerregrav syd for Mgldrup pa Rute 13 op gennem Jylland

Af Jesper Christensen

Det med szelgeren far Kim Christensen il at forklare, som begyndelsen til denne artikel om selskabet, der har kert i
over 30 ar pa gader og veje i bade Danmark og udlandet.

- Det er et sats og lidt usaedvanligt som busvognmand, siger Kim Christensen og forklarer, at den deltidsansatte seel-
ger hos Midtbus Jylland A/S har veeret i gang i et halvt ars tid. Hans opgave er dels at besgge eksisterende kunder,
som ifelge Kim Christensen har veeret glade for at fa besag - dels at besage potentielle kunder som eksempelvis
starre virksomheden og skoler for at ggre opmaerksom pa, at et paent stort busselskab kan komme til et stoppested i
naerheden af dem - endda helt op til deres hovedindgang.
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Midtbus Jylland kan eksempelvis tilbyde ture i denne Bova-bus i VIP-udfgrelse. Den er indrettet med sofaarrangement,
bar, kaffebrygger, kal- og frys - og har anlaeg for lyd.

Kim Christensen kan med et kik i bakspejlet ogsa veere glad for, at salgeren har veeret rundt for at hilse pa.

- Vores VIP-bus er ude at kare neaesten hele tiden, fremhaever Kim Christensen og forklarer, at VIP-bussen, der “kun *
har plads til 40 personer, har en historie som bus for Brgndby’s superligahold i fodbold. Ud over at kare for fodbold-
klubber, karer den ogsa for firmaer, der vil gare lidt ekstra ud af busturen.

- Og sa bliver den ind i mellem ogsa brugt i forbindelse med polterabender.

Men der er graenser for, hvor mange nye kunder, Midtbus Jylland vil og kan fa fat i, hvis butikken skal haenge sam-
men.

- Pa et tidspunkt bliver han opgave farst og fremmest at fastholde de eksisterende kunder, siger Kim Christensen.

Han forklarer, at nogle enkelte kunder har peget pa nogle ting over for szelgeren, som de ikke var helt tilfredse med.
De er sa blevet Igst til begge parters tilfredshed, sa kunderne blev hos Midtbus Jylland og lod veere med at kigge
andre steder hen.

- Sa der er faktisk kommet noget ud at den indsats allerede.

Fra mund til mund - og pa messer
Den mandag midt i december, hvor Kim Christensen har budt pa en kop kaffe pa kontoret pa Herredsvejen i Bjerre-
grav, beretter han stilfeerdigt om selskabets aktiviteter med turistbusser.
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- Det startede lidt som en hobby, da jeg
godt kunne lide at kgre lidt en gang i mel-
lem.

Den farste turistbus farte til den neeste,
sa Midtbus Jylland via udvikling og opkgb
i dag rader over en reekke turistbusser i
flere forskellige starrelser - fra mindre
busser med plads 13 eller 24 personer
over en femstjernet VIP-Class Bova-bus
med plads til 43 personer plus en rejsele-
der til enkeltdeekkede busser med plads
til 57-59 personer plus rejseleder til dob-
beltdeekker-busser med plads til 74 per-
soner plus en rejseleder.

Busserne bliver brugt af en raekke forskel-

lige kunder - eksempelvis virksomheder,
erhvervsskoler, efterskoler og sportsklub-
ber - som har valgt Midtbus Jylland A/S til
at kare for dem. Det kan ikke veere p
grund af prisen, for med Kim Christensen
egne ord er selskabet blandt de dyreste i
omradet.

- Jeg vil gerne tro, at det er den gode ser-
vice, vi bliver valgt pa - at det gar fra
mund til mund.

Mund-til-mund metoden og en udsendt
seelger kan skaffe kunder i butikken. Men
det kan en messe ogsa.

Kim Christensen forteeller, at han havde
sin VIP-bus med pa en messe. Her var
den blevet spottet af en mand, som efter-
falgende bestilte Midtbus Jylland til at
kare en gruppe til Le Mans. Gruppen
havde ellers rejst med fly, men nu var
tiden moden til at prgve noget nyt - at
blive kart lige derned uden at skulle om-
kring lufthavne bade ud og hjem.

Busrejser

Om Midtbus Jylland A/S

Kim Christensen, der i dag er direkter og ejer af Midtbus Jyl-
land, startede i juni 1984 som buschauffer hos Bjerregrav Taxi
og Turist. Onsdag 1. juli 1987 startede han som selvstaendig
vognmand, da han sammen med sin far Svend Age Christen-
sen startede KAS Biler I/S.

| 1990 opkabte KAS Biler I/S kollegaen Erik Thys Busser

| juni 1993 blev Svend Age ramt af en blodprop i hjernen, og
Kim Christensen kabte ham derfor ud af firmaet i januar 1994.
KAS Biler I/S voksede yderligere, da endnu et lokalt firma blev
opkabt. Mgldrup Taxi og Turist blev lagt under KAS Biler I/S 1.
april 1998.

1. december 2003 kabte KAS Biler I/S Barges Biler kabt. Ved
samme lejlighed blev KAS Biler I/S omdannet til et ApS

Kim Christensen erhvervede sig Gammelbys Busser 1. sep-
tember 2005, og KAS Biler ApS flyttede ind i Gammelbys tidli-
gere garageanlaeg i Hvam

1. juli 2009 fusionerede Senderballes Biler og Ivan Mogensen
med KAS Biler ApS, og Midtbus Jylland A/S sa dagens lys. Kim
Christensen og Ivan Mogensen ejede hver 50 procent af fir-
maet

| oktober 2009 braendte det feellesejede garageanlaeg i Hvam
ned, og Midtbus Jylland A/S flyttede til Mgldrup i lejede lokaler
pa Erhvervsvej

Midtbus Jylland A/S overtog 1. februar 2010 Vesthimmerlands
Rute og Turist. Dermed voksede firmaet voksede til dobbelt
starrelse og havde omkring 55 busser garageanlaeg i Aars og
Mgldrup

Kort tid efter blev Palles Turistfart i Viborg opkabt. Busselska-
bet fik i foraret 2012 en professionel bestyrelse og flyttede af-
delingen i Mgldrup til lejede lokaler pa Herredsvejen 106 i
Bjerregrav, hvor selskabet stadig holder till

Kim Christensen kabte 1. juli 2013 Ivan Mogensens aktier og
blev dermed eneejer af Midtbus Jylland A/S

Midtbus Jylland A/S er medlem af rejsegarantifonden med
medlemsnummer 2256

- Vi kunne godt konkurrere pa prisen, sa vi skal til Le Man i 2017, siger Kim Christensen.

For ham er det vigtigt, at alle i virksomheden er klar over, at hvis man vil have succes som turistvognmand og turist-
buschauffar, ma man have fokus pa tre vigtige S'er - service, sikkerhed og stabilitet.

Det omfatter blandt andet erfarne chauffarer, moderne busser og at Midtbus Jylland A/S kan klare hele processen
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med hotelbookning, turplanleegning og rejseleder for de grupper, der vil ud at
rejse - med garanti, for Midtbus Jylland er medlem af Rejsegarantifonden.

- Det er klart en fordel, at vi kan klare hele processen.

Der er en fremtid for busrejser i Nordeuropa

Med titlen som Arets Bedste Busselskab pa de sma ruter under Midttrafik
kunne det veere naerliggende at tro, at Kim Christensen vil satse meget mere
pa rutekarslen. Men sadan forholder det sig ikke. Erfaringerne siger ham, at
risikoen skal spredes. Og der er nok af eksempler rundt omkring, der kan
bestyrke ham i den opfattelse. Dels han egne erfaringer - eksempelvis fra
2015, hvor han i en udbudsrunde tabte noget karsel og med ét slag 18
starre og mindre busser i overskud - dels andre vognmaends tilsvarende er-
faringer.

Fremtiden for Midtbus Jylland A/S er derfor fortsat en blanding af rute- og tu-
ristkarsel - suppleret med specialkarsel med minibusser i det omfang, der er
gkonomi i det.

- Der er en fremtid for busrejser til det nordlige Europa og Norden, vurderer
Kim Christensen og fortseetter:

- Men syd pa til eksempelvis Rom og Barcelona kan vi ikke konkurrere med
flyene.

Danmarks Rejsebureau Forening:
Turister kan fa klar besked om rejsens ansvar

Nar man kaber en flybillet pa nettet kan det vaere sveert at fa overblikket over, om det er flyselskabet
eller rejseportalen, der star til ansvar, hvis flyselskabet for eksempel gar konkurs. Derfor har Dan-
marks Rejsebureau Forening sammen med Forbrugerombudsmanden udarbejdet en anbefaling
med eksempel pa, hvordan rejseportaler tydeligt kan oplyse forbrugerne om, hvem de indgar aftale
med

Udganspunktet for anbefalingen er, at nar rejsende booker flybilletter, ma de ikke veere i tvivl om, hvem der er an-
svarlig, hvis uheldet skulle vaere ude, og der opstar problemer med rejsens gennemfarsel eller den ganske enkelt
ikke kan gennemfares pa grund af forhold fra flyselskabets side.

Danmarks Rejsebureau Forening har i samarbejde med Forbrugerombudsmanden udviklet et tydeligt booking-forlab,
sa kunderne far den ngdvendige information.

- Mange forbrugere tror fejlagtigt, at rejseportalen er deres aftalepart - og dermed den ansvarlige - men ofte vil det
veere flyselskabet, da de star for gennemfarelsen af rejsen, og dermed ogsa er naermest til at imgdega eventuelle
uregelmaessigheder pa rejsen, lyder det fra Danmarks Rejsebureau Forening.

- Brugerne af rejseportaler skal veere helt sikre pa, hvor de kan henvende sig, hvis turen ikke afvikles efter planen.
Derfor gleeder det os nu, at vi har et tryktestet forlgb, som sikrer en hgj grad af gennemsigtighed for de rejsende, og
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som Forbrugerombudsmanden har blastemplet. Nu er det sa rejsebureauernes ansvar, at fa etableret disse booking-
flows og kebsprocesser pa deres hjemmesider til glaede for forbrugerne, siger Lars Thykier, der er administrerende
direktgr i Danmarks Rejsebureau Forening.

Rejsebureauerne kan blandt andet kigge til FDM travel, som har veeret med til at udvikle den nye skabelon og ogsa
taget den i brug. Modellen bestar blandt andet i, at forbrugeren to gange undervejs skal acceptere en tekst, der oply-
ser dem om, hvorvidt det er flyselskabet eller rejsebureauet, der er aftaleparten.

- Som branche kan vi simpelthen ikke veere tient med, at forbrugerne er i tvivi om, hvem den egentlige aftale er ind-
gaet med. Derfor har vi ment, at det var nadvendigt med en model for best practice pa omradet, og vi tror pa, at
denne Igsning kan styrke forbrugernes oplevelse af rejsebureaubranchen, siger Lars Thykier.

| november 2015 afgjorde @stre Landsret, at rejseportalen goleif.dk var forpligtet til at betale for en forbrugers erstat-
ningsrejse efter et flyselskabs konkurs. | den konkrete sag kunne forbrugeren ga ud fra, at aftalen var indgaet med
rejseportalen, da bureauet ikke oplyste tydeligt om, at det var flyselskabet, der var ansvarlig for rejsens gennemfg-
relse.

Denne dom ligger til grund for den Igsning, der nu er udarbejdet i feellesskab af Danmarks Rejsebureau Forening og
Forbrugerombudsmanden. Udgangspunktet er saledes stadig, at aftaleparten er den virksomhed, man indgar hand-
len med, med mindre det tydeligt fremgar af bookingforlgbet, at det er flyselskabet, der ansvarlig for rejsens gennem-
farelse.

Transportorganisation har ogsa fransk pa skemaet

Vognmaend, der gerne vil arbejde sammen med Vialtis-organisationen i Frankrig, som blandt andet
hjeelper med motorvejsgebyrer, kan henvende sig pa dansk til ITD, som derefter tager over og ord-
ner resten pa fransk

Vialtis, der er et ITD-datterselskab, tilbyder aktuelt at vaere agent for transportarer, der karer i Frankrig og som der-
med skal have en fransktalende agent. Men der er et sprogmaessigt problem i det krav, for de taler fransk hos Vialis.

Derfor tilbyder ITD nu at formidle kontakten til Vialtis uden beregning. De forskellige servicer hos Vialtis skal de en-
kelte vognmandsforretninger sa efterfalgende selv betale.

- Vi gnsker gennemsigtighed i transportbranchen, og vi arbejder for lette Igsninger, og derfor er et krav om franskta-
lende agenter, ogsa noget vi gerne vil afhjeelpe, siger underdirekter Kim Hgi fra ITD.

Han understreger, at ITD’s tilbud geelder for hele transportbranchen og ikke kun for ITD’s medlemmer.

Fremgangsmade
For at fa det hele til at kare sa smidigt som muligt har ITD lavet felgende procedure:
*  Alle henvendelser skal ske til Daniel Boss pa db@itd.dk, og det er dermed ikke ngdvendigt at kontakte Vialtis
forst
+ ITD serger for hurtig sagsbehandling
*  Hvis der er brug for yderligere oplysninger, vil det veere ITD, der kontakter vognmanden - pa dansk og ikke pa
fransk
+ |TD holder vognmanden orienteret labende
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Gotland forventer 60.000 passagerer i 2018

Over 40 fartgjsanlab er booket til Gotland 2018. Aktiviteterne er i fuld gang for at ruste Gotland til at
kunne handtere over 60.000 passagerer i farste sa&son, nar krydstogtskajen abner. Region Gotland
0g CMP - Copenhagen Malmé Port har arbejdet hardt med markedsfering inden premieren, hvilket
har givet resultater

- Vioplever, at rederierne er
meget positive stillet over
for Visby og Gotland som
krydstogtsdestination. Mu-
ligheden for at anlgbe Visby
gar krydstogtsruterne i
@stersgen mere attraktive.
Sa her har vi allerede over — F& S
40 bekreeftede bookinger -
inden krydstogtssaesonen
2018, hvilket er ensbety-
dende med over 60.000
passagerer, og der kommer
fortsat bookinger ind. Det
giver en god fornemmelse,
at CMP med vores lange
erfaring med at udvikle
krydstogtshavne er med il
at udvikle Gotland som de-
stination, siger At Maller Pedersen, der er ansvarlig for krydstogtstrafikken hos Copenhagen Malmd Port.

Forberedelserne til at handtere sa mange fartgjer og passagerer er stadig i fuld gang. Gotland skal rustes til at kunne
handtere et meget stort antal besggende. Fremadrettet haber bade Region Gotland og CMP pa 150 anlgb pr. ar. |
ugens lab madtes repraesentanter for Region Gotland, CMP og erhvervslivet for at drgfte muligheder og udfordringer
inden 2018.

- Det er til stor gleede og forngjelse at der allerede nu er booket sa mange krydstogtsfartgjer. Det er en spaendende
udfordring at modtage flere tusinde bes@gende pa én gang, samtidigt med at der er stor mulighed for at optreede
som gode veerter og vise Gotland frem fra sin bedste side, siger Stefan Persson, der er erhvervschef i Region Got-
land.

Infrastrukturen spiller en afgarende rolle for, at logistikken til og fra krydstogtskajen fungerer. Der er blandt andet pla-
ner om at bygge en gangbro fra kajomradet til andre sideveje. Derudover vil der vaere brug for ny skiltning i hele
Visby, offentlige toiletter og bedre bustrafik.

To fartgjer pa hver 340 meter kan anlgbe krydstogtskajen pa samme tid, nar den er feerdigbygget. | alt straekker
kajen sig, inklusive landfaeste, 530 meter ud i havet. Det er muligt at anlgbe Visby i op til middelvind pa 14 meter i se-
kundet. | forbindelse med kajen planleegges ogsa en terminal pa cirka 300 kvadratmeter for passager og beszetning.

Hovedentreprenar er den danske virksomhed Aarsleff A/S.
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Hver anden danske i undersegelse om trafikkultur:
Teettere trafik og mere egoistiske trafikanter

Trafikken har udviklet sig i en mere negativ retning, hvis man sparger danskerne. Over halvdelen af
os danskere mener ifglge en undersggelse, som Kantar Gallup har lavet for Gjensidige Forsikring,
at adfeerden i trafikken er blevet mere egoistisk, og ca. hver tredje synes trafikken er farligere nu end
tidligere

- Unders@gelsens resultater er
alt andet end oplaftende. Hvis
vi kun teenker pa os selv, nar vi
skal fra A til B, sa risikerer vi at
ga pa kompromis med vores
sikkerhed. Selvom den danske
trafik rent statistisk er blevet
mere sikker i lgbet af de sidste
mange ar, sa er det ganske for-
uroligende, at sa mange har en
oplevelse af det stik modsatte,
siger Kim Rud-Petersen, kon-
cerndirektgr Nordic i Gjensidige
Forsikring.

Egoisme er darlig trafikkultur
Den egoistiske adfeerd i trafik-
ken kan opleves pa mange
mader. Det kan eksempel vaere
bilisten, der saetter farten op, i
stedet for at bremse, nar en
person i vejkanten overvejer at
krydse vejbanen. Formalet for
den egoistiske trafikant kan veere at komme hurtigere frem, men det kan opleves meget ubehageligt og provoke-
rende for andre i trafikken.

- Jeg tror ikke pa, at nogen tager ud i trafikken for at irritere eller skade andre. Men nar mere end hver anden oplever
mere egoisme i trafikken end tidligere, er det en meget negativ udvikling af vores trafikkultur. Mange oplever maske,
at deres darlige adfeerd er uden konsekvenser. Men det kan blandt andet skabe konflikter mellem trafikanter. Og man
kommer naeppe hurtigere frem, hvis man prgver at presse sig frem blandt andre biler, siger Kim Rud-Petersen.

Vi kerer hurtigere

Men det er ikke blot egoisme, der er kommet mere af i trafikken, hvis man sparger danskerne. Farten er ogsa blevet
hgjere. Og pa dette punkt, kan det have meget konkrete konsekvenser. For hver tredje mener nemlig, at folk generelt
karer hurtigere nu end tidligere.

- Vi ved, at fart er en af de starste syndere, nar det kommer til ulykker pa de danske veje. Nar man kombinerer det
med egoistisk adfeerd, kan det potentielt set skabe nogle rigtig farlige situationer. Derfor bar vi tage det serigst. For
med tiden vil det have konsekvenser, hvis udviklingen fortsaetter, siger Kim Rud-Petersen.
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Big data fra trafikken skal forhindre trafikulykker

Trafikforskere fra Aalborg Universitet vil bruge store datamaengder om vores adfeerd i trafikken til at
forebygge fremtidens uheld. for nyligt preesenterer de deres tanker om fremtidens ulykkesforebyg-
gelse med teknologiske sladrehanke ved en international konference i Australien

De nye datakilder kan vaere med il at afslgre, hvad der reelt sker, nar vi seetter os bag rattet. Kun en brgkdel af de
uheld og farlige situationer, der i dag opstar i trafikken, bliver registreret af politiet. Men med data fra GPS-sendere
og accelerationsmalere kan man fa et indblik i de steder pa vejene, hvor der tit er lige ved at ske et uheld.

- Fra 2012-2014 lavede vi et forsgg, hvor vi havde 400 bilister til at kere rundt med sma GPS-bokse og accelerome-
tre i deres biler. Med over 130 millioner GPS-positioneringer og over en milliard registreringer af acceleration og ned-
bremsninger fik vi et meget preecist billede af, hvordan trafikken flyder, siger lektor Kristian Hegner Reinau, der
forsker i big data i AAU’s trafikforskningsgruppe.

Ved at se pa, hvornar bilisterne foretager en uventet hard opbremsning, og sammenholde det med deres GPS-loka-
tion, kan man finde frem til farlige steder i trafikken og seette ind med trafikregulerende indsatser, der ger risikoen for
uheld mindre.

- Det er klart, at tallene skal renses for ting som huller i vejen eller vejbump, hvor folk ofte bremser op - ligesom vi
skal tage hgjde for, at nogen kerer mere aggressivt end andre. Det ger vi ved at fokusere pa de meget bratte op-

bremsninger - det, man kunne kalde for 'ryk’, hvor man virkelig er oppe at sta pa bremsen. Det er de feerreste, der
ger det til daglig, siger Kristian Hegner Reinau.

Tallene flyder i fremtiden
Mange nye biler sender information tilbage til bilproducenten om, hvor og hvordan bilen karer.

- S& dataene er ude hos virksomhederne, siger Kristian Hegner Reinau og fortseetter:

- Vi skal bare have adgang til dem, og det kraever et starre fokus pa samarbejde mellem virksomheder og forskere
fremover i projekter, der kan skabe win-win situationer for begge parter.

Det er ikke kun biler og navigationssystemer, der sender store meengder data om vores feerden ud i den store elek-
troniske sky. Langt de fleste af os baerer mobiltelefoner, der har mange sensorer.

- Hver gang vi taler, sms’er eller bruger data pa vores mobil, bliver vores position logget, og hvis vi kan fa adgang til
den data, har vi et fantastisk grundlag at lave trafikforskning ud fra, siger trafikforskeren.
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Afsta kan redde menneskeliv

Uopmeerksomhed er en faktor i en tredjedel af alle trafikulykker, hvor et menneske mister livet. Det
viser tal fra Vejdirektoratets dgdsulykkesstatistik fra 2010-2015. Naesten 400 personer mistede livet i
trafikken i perioden, fordi de selv eller andre var uopmaerksomme i trafikken

Er man farst uopmaerksom - fordi man indstiller radioen, ringer op pa mobilen eller raekker ud efter kaffekruset i hol-
deren - kan den rigtige afstand til den forankgrende veere altafgarende for at undga en ulykke, eller i det mindste
mindske alvorligheden af den.

- Nar vi karer for teet pa hinanden og er optaget af alt muligt andet end trafikken omkring os, er der simpelthen ikke
afstand nok til at na at reagere, hvis der sker noget uforudset, siger Marianne Foldberg Steffensen, der er leder af
Vejdirektoratets trafiksikkerhedsafdeling.

Vejdirektoratet peger pa, at hvis man er uopmaerksom i fire sekunder, har man kert:

* 56 meter i blinde ved 50 km/t
+ 89 meter i blinde ved 80 km/t
o 122 meter i blinde ved 110 km/t

Vejdirektoratet understreger, at tidsafstanden til en forankarende bil bar veere to sekunder i normalt fare, hvis man er
en erfaren bilist og er opmaerksom i trafikken. Et godt rad til at overholde afstanden er, at leegge maerke til, hvornar
bilen foran passerer en kantpael. Man skal kunne na at teelle 'tyve, enogtyve, toogtyve’ inden man selv passerer
samme kantpael. En anden tommelfingerregel er, at afstanden til den forankgrende, malt i meter, skal veere hastighe-
den divideret med to. Det vil sige, at afstanden til den forankerende bil bar vaere 50 meter, hvis du kerer 100 km/t.
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Antallet of ulykker med personskade falder

| 2015 var der ifglge Vejdirektoratets seneste rapport over ulykker pa de danske veje 2.853 ulykker,
hvor politikredsene registrerede, at personer kom til skade eller mistede livet. Det er det laveste
antal i perioden 2011-2015

1 2015 kom 3.334 mennesker til skade eller mistede livet i de 2.853 registrerede personskadeulykker. | 2014 kom
3.377 mennesker til skade eller mistede livet i de 2.881 registrerede ulykker med personskade.

Antallet af ulykker med personskade er dermed faldet med 1 procent fra 2014 og med 19 procent siden 2011. Der
har i hele perioden veeret et fald i antallet af personskadeulykker.

Ses der palantallet af ulykker, hvor der kun er registreret materiel skade, er der samlet sket en stigning pail7 procent i
perioden 2011-2015. Fra 2014 til 2015 var der en stigning pa4 procent.

Det samlede antal ulykker faldt med 1 procent fra 11.225 i 2011 til 11.105 i 2015.

Vejdirektoratet peger pa, at nat det samlede fald er lavt, skyldes det, at personskadeulykker var faldende, samtidigt
med at materielskadeulykkerne var svagt stigende, og at materielskadeulykkerne naturligt udger en stgrre andel af
det samlede antal ulykker. 1 2015 udgjorde materielskadeulykkerne 74 procent af det samlede antal ulykker. | 2014
udgjorde de 73 procent, mens de i 2011 udgjorde 69 procent af ulykkerne.

Antal ulykker " Personskadeulykker B Materielskadeulykker
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Udviklingen i antallet af person- og materielskadeulykker i Danmark i perioden 2011-2015. (Grafik fra den naevnte rap-
port fra Vejdirektoratet)
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Arbejdspladsen

Virksomhederne har fdet lidt svaerere ved
at finde de rigtige medarbejdere

Hver femte virksomhed, der havde brug for nye medarbejdere, kunne ikke rekruttere den gnskede
arbejdskraft. | alt var der 19.804 forgaeves rekrutteringer i efteraret 2016 mod 18.045 i efteraret
2015. Der eri alt 2.714.441 mennesker beskeeftiget i de undersggte brancher

Knap otte ud af ti virksomheder, der stod over for at skulle ansaette medarbejdere i efteraret 2016, fik den anskede
medarbejder, mens godt to ud af ti virksomheder melder, at de ikke kunne rekruttere den gnskede arbejdskraft, da de
farst gik gang i gang med at s@ge efter medarbejdere.

Det Igb ifalge den seneste halvarlige rekrutteringsanalyse op i 19.804 forgaeves rekrutteringer, hvilket er 9,7 procent
flere end i efteraret 2015.

Antallet af forgeeves rekrutteringer er dog langt fra de 66.000, som virksomhederne oplevede i efteraret 2007.

Rekrutteringsudfordringerne er generelt set starst pa Fyn og Sjeelland, men over stort set hele landet melder bygge-
og anleegsvirksomheder om problemer med at rekruttere den arbejdskraft, de har brug for.

Udover bygge- og anlaegsbranchen er det i seerlig grad virksomheder inden for handel, industri samt hotel- og restau-
rationsomradet, der oplever rekrutteringsudfordringer.

Temrer, programmgrer og systemudviklere, murer, kokke og bygningsmalere er de fem faggrupper, som virksomhe-
derne oftest har sggt forgeeves efter i efteraret 2016.

Det fremgar ogsa af analysen, at ca. 70 procent af alle virksomheder ikke har s@gt efter nye medarbejdere i lgbet af
efteraret 2016, mens godt 30 procent af virksomhederne har haft behov for at rekruttere, og det er et lille fald i forhold
til sidste efterar, hvor 33 procent af virksomhederne sagte efter nye medarbejdere.

Endvidere viser analysen, at blandt de virksomheder, hvor det ikke lykkedes at rekruttere den ngdvendige arbejds-
kraft, havde kun knap hver fierde virksomhed haft kontakt til og brugt det lokale jobcenter.

Det fremgar af analysen, at transportomradet samlet set har faet sveerere ved at rekruttere medarbejdere. Hvor det i
2015-analysen var 0,7 procent af de ledige og tilbudte stillinger ikke blev besat, var det i 2016-analysen 0,9 procent.
Ifelge analysens side 7 er det sveerest at fa besat ledige transportstillinger i @stjylland og pa Fyn.

Fakta

Rekrutteringsanalysen, som Styrelsen for Arbejdsmarked og Rekruttering (STAR) star bag, er baseret pa svar fra
14.200 virksomheder og giver et gjebliksbillede af rekrutteringssituationen for ca. 900 stillingsbetegnelser

| analysen er der tale om forgaeves rekruttering, hvis virksomheden ikke far ansat en person til den pageeldende stil-
ling, som dermed forbliver ubesat, eller hvis stillingen efterfglgende bliver besat, men med en medarbejder med en
anden profil

Analysen kan hentes her:
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Motorvej vest om Herning dbner sidst i maj

Farste del af motorvejen mellem Holstebro og Herning har faet en abningsdato. Sendag 28. maj
abner de farste 10 kilometer mellem Snejbjerg og Sinding. De 10 kilometer motorvej vest om Her-
ning er en del af det 39 kilometer lange motorvejsprojekt mellem Herning og Holstebro

De ti kilometer motorvej far navnet Messemotorvejen, mens resten af motorvejen vil hedde Holstebromotorvejen.

Messemotorvejens primeere formal er at servicere det kommende regionshospital ved Gedstrup, men den vil ogsa
aflaste Tjarring Hovedgade i Herning og give en bedre adgang til Herning centrum. Trafikanter, der kommer nord- og
vestfra med retning sydpa, vil ogsa med fordel kunne kere vest om Herning i stedet for gst om, som de ger i dag.

Vejdirektoratet, Region Midtjylland og Herning Kommune har indgaet et samarbejde om at fejre den nye motorvej. De
endelige planer for abningsfejringen bliver meldt ud ved en senere lejlighed.

Hele Holstebromotorvejen abner i 2018.

Fakta om projektet
Hele motorvejen mellem Herning og Holstebro vil blive 39 kilometer lang
Messemotorvejen er 10 kilometer lang
Samlet budget: 3,855 milliarder kroner
Vejdirektoratet har bygget Messemotorvejen pa tre ar og fem maneder
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Trafikforhold

Udwvikling 1 vejtrafikken pa motorveje og kommuneveje
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Trafikken pd motorvejene stiger kraftigt

De danske motorveje oplever i disse ar en markant trafikveekst. Det viser tal fra Vejdirektoratets rap-
port "Statsvejnettet 2016,” der netop er blevet offentliggjort. | rapporten kan man se, at antallet af
karte kilometer pa motorvejene sidste ar steg med seks procent i forhold til aret far. Veeksten bliver
endnu starre, hvis man kigger lzengere tilbage. | forhold til 2007 er antallet af karte kilometer pa mo-
torvejene steget med 22 procent

- Opgarelsen bekreefter bare det indtryk, som mange trafikanter nok har fra deres feerden pa vejnettet, nemlig at tra-
fikken stiger markant pa vores motorveje, siger trafikdirekter Niels Tarslav fra Vejdirektoratet.

Stigningen betyder, at motorvejene samlet set star for en sterre andel af vejtrafikken herhjemme end fer. Hvor det for
25 ar siden var cirka 14 procent af den samlede vejtrafik, der karte pa motorvejene, sa er motorvejenes andel i dag
vokset til 32 procent.

De nyeste tal viser ogsa, at stigningen fortseetter. Saledes er trafikken pa motorvejene indtil videre steget med godt 4
procent i 2016. En del af trafikveeksten pa motorvejene skyldes utvivisomt, at motorvejsnettet labende er blevet ud-
bygget, hvilket i gvrigt har haft positive konsekvenser for det omkringliggende vejnet.

- Man kan maske som trafikant pa motorvejene godt veere lidt irriteret over, at der er kommet mere trafik pa disse
veje. Men man skal samtidig huske pa, at motorvejenes funktion netop er at flytte trafik veek fra byomrader og by-
naere vejnet, der dermed bliver aflastet, siger Niels Tarslav.

Bedringen i gkonomien siden finanskrisen har formentlig ogsa haft betydning for den stigende trafik pa
motorvejene.
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Trafikforhold

Statsvejene fungerer som rygrad i det danske transportnet og binder byer, landsdele og transportknudepunkter sam-
men. Nar det gar bedre med dansk gkonomi, flere kommer i beskaeftigelse og samhandlen med udlandet vokser, sa
giver det mere trafik pa motorvejsnettet i form af for eksempel flere pendlere og mere godstransport.

Interesserede kan leese Vejdirektoratets rapport over Statsvejnettet 2016 her:

Trafikken vokser over @resundsbron

Trafikken pa @resundsbron er steget med 4,6 procent i perioden fra januar til og med september i ar
sammenlignet med den tilsvarende periode sidste ar. Resultat fer veerdiregulering blev 818 millioner
kroner, hvilket er en forbedring med 86 millioner kroner sammenlignet med samme periode sidste ar

Ifalge @resundsbron er det en fortsat god gkonomi i Sverige og
Danmark, som har faet antallet af rejser stiger. Det er farst og
fremmest fritidsrejsende med BroPas, der er gaet frem. Stigningen
er pa 6,6 procent i perioden. Lastbiltrafikken er steget med 3,4
procent sammenlignet med samme periode 2015. Dele af trafik-
vaeksten kan knyttes til greensekontrollerne, eksempelvis med en
stigning i bustrafikken med 14,1 procent, pendlertrafikken med 4,1
procent, samt businesstrafikken, hvor udlejningsbiler indgar, som
er steget med 12,3 procent.

- Fer finanskrisen sa vi en tilsvarende vaekst i trafikken. Fremgan-
gen i fritidsrejser med BroPas er kommet via den malrettede ind-
sats over for de kunder. Det er gleedeligt at se, at satsningen
fortsat giver sa gode resultater, siger Caroline Ullman-Hammer,
administrerende direkter for @resundsbro Konsortiet.

Antallet af kunder med fritidsaftalen BroPas er nu pa 396.500, og samlet set har @resundsbron 441.000 aftalekunder.

Indtzegterne fra vejtrafikken er steget fra 1.003 millioner kroner til 1.066 millioner kroner. Det er en stigning med 63
millioner kroner sammenlignet med samme periode 2015. Resultatet fgr renter blev 1.040 millioner kroner, hvilket er
en forbedring pa med 61 millioner kroner.

@resundsbro Konsortiets renteudgifter faldt i perioden fra 245 millioner kroner til 222 millioner kroner. Det skyldes
fortsat lave renteniveauer, lav inflation, samt at den rentebaerende nettogeeld fortsat falder.

Samlet set blev resultatet for veerdiregulering et overskud pa 818 millioner kroner, hvilket er en forbedring med 86
millioner kroner sammenlignet med samme periode sidste ar.

Det forventede resultat far veerdiregulering for aret 2016 opjusteres med 60 millioner kroner i forhold til prognosen pa
940 millioner kroner far veerdiregulering. Det skyldes, at trafikvaeksten er hgjere, og de finansielle omkostninger la-
vere end forventet, blandt andet som fglge af lav inflation.

Arsresultatet fer vaerdiregulering forventes herefter at blive cirka 1.000 millioner kroner. Dette resultat kan pavirkes af
usikkerheden om inflationsudviklingen i arets sidste maneder.
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Trafikforhold

Trafikken i Limfjordstunnelen har néet loftet

Med stat stigende trafik pa motorvejen omkring Aalborg var det et spargsmal om tid, inden antallet
af biler i Limfjordstunnelen ville passere den maksimale kapacitetsgreense. En ny maling viser, at
greensen er naet, hvilket far politikere i Region Nordjylland til at reagere

Den seneste maling fra Vejdirektoratet viser, at 80.106 biler i dagnet karer gennem Limfjordstunnelen pa hverdage.
Dermed er graensen for kritisk traengsel i tunnelen pa 80.000 biler per hverdagsdagn overskredet.

Formand for komiteen for en tredje - 3limfjordsforbindelse.nu - regionsradsformand Ulla Astman (S) ser med alvor pa
de nye tal.

- Vi har leenge gaet og sagt, at det kun var et spgrgsmal om tid, far det ville ske. Og nu kan vi sa konstatere, at kapa-
citetsgraensen i tunnelen for farste gang er overskredet. Det er alvorligt, og jeg har allerede kontaktet den nye trans-
port-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) og inviteret ham til Nordjylland. For det er afggrende for
landsdelens fortsatte udvikling, at vi nu far skred i sagerne, siger Ulla Astman.

Med de nye trafiktal har begge limfjordskrydsninger ved Aalborg passeret deres kapacitetsgraenser, for det er flere ar
siden, at Limfjordsbroen passerede sin graense pa 31.000 biler per hverdagsdagn.

| det netop offentliggjorte regeringsgrundlag anferer den nye VLAK-Regering, at den gnsker at gennemfare flere
samfundsgkonomisk fornuftige investeringer i bedre infrastruktur. Men en tredje Limfjordsforbindelse er ikke et af de
eksempler, som er fremhaevet i regeringsgrundlaget.

Regionsradsformand Ulla Astman har derfor understreget over for ministeren, at nordjyderne har ventet lzenge nok.

- Den tredje Limfjordsforbindelse er forrentningsmeessigt blandt landets bedste investeringer. Vi har en gennemfart
VVM, og der ligger allerede en beslutning omkring liniefgring. Vi ved, at det tager seks-otte ar at bygge en ny forbin-
delse, sa vores budskab er klart: Vedtag en anleegslov og afsaet statslige midler til at komme i gang med etablerin-
gen, siger Ulla Astman.
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Debat om trafik i nedspor:
DI Transport stiller spargsmal

- Nedspor som ngdlasning

- Vi kender alle betydningen af det gamle danske ordsprog "ngd leerer nggen kvinde at spinde”, hvor
pointen er, at ens evne til at finde lgsninger skaerpes, nar man er i en vanskelig situation.

Selvom der er tale om et gammelt ordsprog, er det hgjaktuelt her i 2016, skriver Mikael Svane, der
er branchedirektar i DI Transport

Michael Svane fortsaetter:

Nar Transport- og bygningsministeren har veeret ude med forslag om at gare det muligt at kare i ngdsporet pa den
fynske motorvej og E45 handler det netop om at finde Igsninger i en sveer situation.

Bade den fynske motorvej og E45 er plaget af traengsel, der hver dag skaber store forsinkelser for bade pendlere og
erhvervstransporten. De fleste kan se behovet for at fa udbygget disse streekninger, men de feerreste kan pege pa,
hvor finansieringen skal komme fra.

Regeringen har i sit udspil til 2025-plan lagt op til, at man afseetter 27 milliarder kroner til infrastruktur. Det er helt af-
garende, at der i forhandlingerne om en 2025-plan bliver skabt raderum til flere offentlige investeringer, for der er
hardt brug for investeringer i den trafikale infrastruktur.

Investeringer i den trafikale infrastruktur star hajt pa erhvervslivets @nskeseddel. | en situation, hvor der ikke er mid-
ler til at fa opfyldt de starre gnsker, er det ngdvendigt at teenke i alternative lgsninger som eksempelvis mulighed for
kersel i nadsporet.

Ligesom den nggne kvinde ma leere at spinde, ma vi teenke i alternative lasninger, der fungerer, indltil vi far rad til
haute couture.

Ifalge wikipedia er haute couture fransk og betyder direkte oversat 'hgj syning'.
Begrebet daekker over den hgjere skraedderkunst og fremstillingen af en unik kollektion og tgj syet efter personlige
mal.
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Arbejdsforhold

Mindstelgn kan fra arsskiftet anmeldes elektronisk

Fra arsskiftet skal tysk og fransk mindstelgn anmeldes digitalt. Sadan lyder budskabet fra de tyske
og franske myndigheder. Fra tysk side vil der veere en overgangsperiode frem til sommer, mens det
franske system seettes i gang fra sgndag 1. januar 2017

| Tyskland vil det fortsat veere muligt at faxe anmeldelserne af sted i en overgangsperiode frem til 30. juni 2017.

- Den klare udmelding fra de tyske myndigheder er lzenge ventet i vores branche. Det vil forhabentlig lette arbejds-
byrden og dokumenthandteringen hos vores medlemmer og bidrage til at effektivisere deres arbejdsgange, siger
Maria Feldberg, der er jurist i transportorganisationen ITD.

| Frankrig skal anmeldelser ske elektronisk fra sendag 1. januar 2017. ITD peger pa, at allerede udstedte attester
geelder for resten af perioden. Maria Feldberg understreger, at man som virksomhed bgr tage sine forholdsregler i
overgangen mellem de to systemer.

- Vi anbefaler i forbindelse med anmeldelser til Frankrig, at hvis man skal have chauffgrer til Frankrig i januar 2017,
som ikke i forvejen er anmeldt, sa er det maske en ide at lave den fysiske attest i december. Hvis det franske anmel-
delsessystem far barnesygdomme, sa er man i det mindste pa den sikre side, siger Maria Feldberg.

De to elektroniske anmeldelsesportaler kan findes her:

Tyskland: (siden er stadig under opbygning - november 2016):

Frankrig:

Politiet har sigtet buschauffer

Buschauffaren i den bus, der 6. oktober om eftermiddagen blev pakert bagfra af en lastbil pa
Lagstarvej ved Stenild i Himmerland, er blevet sigtet for at vaere skyld i ulykken. Chauffgren
bremsede uventet op for at fa styr pa barnene i bussen, der karte med asylbgrn fra Barnecenter
Skarping

Nordjyllands Politi er pa baggrund af efterforskningen kommet frem til, at chaufferen er skyld i ulykken og har
sigtet ham for at have overtradt Straffelovens paragraf 249 om uagtsom legemsbeskadigelse.

Ti af bgrnene kom til skade og matte kares til behandling pa forskellige sygehuse - flere af barnene braekkede
ben og arme, mens andre slog hovedet.

Baggrunden for, at buschauffaren bremsede hard top, var, at han havde problemer med at styre bgrnene i bus-
sen. Han foretog opbremsningen for at skabe ro i bussen.
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Arbejdsforhold

Nanopartikler kan give hjertekarsygdomme

Hvis man gennem laengere tid er udsat for forurenende partikler i luften - eksempelvis partikler fra
forbraending af breendstof - sa @ger det risikoen for, at man udvikler en hjertekarsygdom. Det frem-
haever BAR transport og engros

Risikoen stiger i takt med andelen af partikler i den indandede luft. Mange industrielt fremstillede nanopartikler har
samme starrelse og opbygning som luftforureningspartikler.

En gennemgang af resultaterne fra 79 videnskabelige undersggelser udfart pa dyr (mus, rotter, kaniner), som for-
skere fra Kgbenhavns Universitet har foretaget i samarbejde med Dansk Center for Nanosikkerhed pa Det Nationale
Forskningscenter for Arbejdsmiljg (NFA) peger pa, at er nzerliggende at antage, at indanding af nanopartikler vil have
lignende effekter.

Partikler fra henholdsvis luftforurening, dieseludstadning og tre forskellige typer af nanomaterialer (titaniumdioxid,
carbon black og kulstofnanorgr) har tilsyneladende en sammenlignelig effekt pa udviklingen af areforkalkning og pa
blodarernes forringede evne til at udvide sig og treekke sig sammen. Pa fagsprog hedder det vasomotor dysfunktion.

- Men effekten af at indande dieseludstgdningspartikler er tilsyneladende lidt mindre end ved indanding af luftforure-
ningspartikler og de tre typer af nanomaterialer, siger Nicklas Raun Jacobsen, seniorforsker ved NFA.

Galder bade dyr og mennesker

Resultaterne fra de 79 unders@gelser stemmer overens med de effekter, som er set hos mennesker, der har veeret
udsat for partikler fra henholdsvis luftforurening og dieseludstedning. Det ser derfor ud til, at man kan overfgre viden
fra dyrestudier direkte til mennesker.

Om BAR transport og engros - Branchearbejdsmiligradet for transport og engros
*  Branchearbejdsmiljgradet for transport og engros - BAR transport og engros - er det arbejdsmiljaforum,
hvor arbejdsgiverorganisationer og arbejdstagerorganisationer indenfor transport og engros samarbejder
om at fremme arbejdsmiljgforhold pa branchens omrade
*  Branchearbejdsmiljgradet bestar af i alt 20 medlemmer med lige repraesentation af medlemmer fra organi-
sationer pa arbejdstagersiden og arbejdsgiversiden

Magasinet Bus 12 - 2016



Arbejdsforhold

Fagforeningskontingentet er delt i tre

Samlet set skal medlemmer af Chauffgrernes Fagforening betale 1.414 kroner manedligt i fagligt
kontingentet, der bliver fordelt pa tre - efterlan, A-kasse og fagforeningen

Den faglige del udger med 422 kroner manedligt til Chauffarernes Fagforening i Kebenhavn og 3 F den mindste del
af de tre. Det kontingentet fil fagforeningen og feellesforbundet 3F gar blandt andet il hjeelp med uoverensstemmel-
ser om overenskomster og opsigelsesvarsler, hjzelp ved manglende betaling af sagnehelligdagsbetaling og ferie-
penge, hjeelp ved Ignforhold - herunder Ignforhandling, overtidsbetaling og tilretteleeggelses af arbejdstiden.
Derudover gar en del il understettelse under strejke- og lockout, juridisk bistand i forbindelse med arbejdsskader og
ved risiko for frakendelse af karekort, bistand af socialradgiver og advokat, hjeelp ved betalingsstandsning og kon-
kurs, gruppelivsforsikring med barnesum, at skaffe billige forsikringsordninger, ferietiloud og lignende, uddanne tillids-
folk og sikkerhedsrepraesentanter.

Der til kommer arskalender og medlemsbladene Chauffaren og Fagbladet.
Chauffgrernes Fagforening oplyser, at skattefradraget for det faglige kontingent er p& 6.000 kroner arligt.

Har man valgt at veere med i efterlgnsordningen tager den 495 kroner eller 35 procent af det samlede manedlige
kontingent, mens arbejdslashedsforsikringen tager 497 kroner eller andre 35 procent af det manedlige kontingent.

| forhold til 2016 har Staten besluttet, at arbejdsl@shedsforsikringen inkl. ATP-bidrag skal stige med 9 kroner maned-
ligt, mens efterlansbidraget skal stige med 7 kroner manedligt.

De manedlige bidrag til 3F er steget med 2 kroner, men hvis man samtidig er medlem af A-kassen hos Chauffgrernes
Fagforening far man de to kroner i rabat, sa det samlede kontingent til Chaufferernes Fagforening og 3F er ugendret
for fagforeningens medlemmer.

Procentvis fordeling af de enkelte
poster i kontingentet pa 1.414 kr.

manedligt @ Chaufferernes Fagforening - 195 kr
® 3F-227 kr
9 A-kasse - 497 kr

Efterlonsordning - 495 kr
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Politiet har nummerpladelaesere i hele landet

De automatiske nummerpladelaesere er nu indfart i hele landet. | alt er 48 patruljevogne blevet mon-
teret med automatisk nummerpladegenkendelses-udstyr, ogsa kaldet ANPG. - Det er et veerktgj, der
vil hjeelpe os pa flere fronter. Dels bliver det nemmere for os at lave en intelligent greensekontrol,
hvor vi kan fglge de biler, som vi eksempelvis seetter i forbindelse med omrejsende kriminalitet, og
dels far vi fiernet en raekke af de biler, der ikke hgrer hiemme ude pa vejene, siger politinspekter Mi-
chael Kjeldgaard fra Rigspolitiets nationale efterforskningscenter

| maj blev ANPG sat i drift i en reekke politikredse i hovedstadsomradet, og nu er det sa ogsa udrullet i resten af lan-
det.

Ud over de 48 patruljevogne er der ogsa opsat over 100 stationaere kameraer pa 24 forskellige positioner rundt om i
landet. Det er primeert i de greensenaere omrader og ved starre trafikknudepunkter.

- Der vil altid veere nogle barnesygdomme, nar man ruller et nyt system ud. Men helt overordnet set, sa er vi tilfredse
med, hvordan det er gaet med at fa systemet pa plads, siger Michael Kjeldgaard.

Som eksempel pa, hvad ANPG kan bruges til, kan Rigspolitiet naevne:

* len sag, hvor en udenlandsk mand var misteenkt i forbindelse med flere indbrud, blev politiet opmaerksom pa, at
manden netop havde krydset graensen fra Tyskland. Pa det tidspunkt havde politiet ikke kendskab til, hvilken bil,
den pageeldende kerte i. Men via de fastmonterede kameraer kunne efterforskerne se, at en bil med nummer-
plade fra den mistaenktes hjemland netop var kert ind over graensen, og det kunne saledes indga som en brik i
den videre efterforskning

«  Envarevogn, der tidligere var sat i forbindelse med cykeltyverier i Kebenhavn, blev opdaget af ANPG pa vej
ned over Sjeelland. Derfor kunne politifolkene i Redbyhavn sta klar, da varevognen ankom til feergelejet. | bilen
blev der fundet flere cykler, der var meldt stjalet. Chauffaren blev vareteegtsfeengslet og efterforskningen i sagen
fortseetter

«  Efter et drabsforsgg havde vidner henledt politiets opmaerksomhed pa en bil, som gerningsmanden kunne vaere
karende i. ANPG-optagelser gjorde det muligt at finde frem til, hvilke biler af samme type og farve, der havde
befundet sig i neerheden af omradet pa gerningstidspunktet, og det kan saledes indga i den videre efterforsk-
ning

«  En patrulje pa motorvejen pa Sjeelland konstaterede ved hjeelp af ANPG, at en personbil kerte med nummerpla-
der, der var afmeldt. Karetgjet naegtede at standse, og det udviklede sig til en efterseettelse med hastigheder pa
over 160 km/t og med karsel mod trafikken. Fra bilen blev der smidt veerktgj og flasker mod patruljevognen, der
to gange blev ramt pa forruden. Efter cirka 40 km blev bilen bragt til standsning og tre personer i bilen blev an-
holdt. Bilen viste sig at veere stjalet i forbindelse med et indbrud
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Transportgrer kan fa erstatning for ID-kontroller

Den svenske regering bevilliger erstatning for omkostninger i forbindelse med ID-kontrollen, der blev
indfart i begyndelsen af januar. Beslutningen betyder, at transportarer far ret til at ansgge om erstat-
ning for eventuelle ekstraomkostninger, den kraevede ID-kontrol har udlgst

Operatgrer af busser, tog eller feerger, der medtager passagerer, skal dokumentere omkostningerne, og ansggnin-
gerne vil blive behandlet af Trafikverket i Sverige. Erstatningen vil blive udbetalt efter udigbet af en fastsat periode

med ID-kontroller.

Den svenske regering har faet godkendt et forsalg i Riksdagen om at afseette op til 139 millioner svenske kroner til at
daekke omkostningerne i 2016.

Trafikverket bestemmer, hvornar en ansggning om erstatning skal indsendes - dog senest ni maneder efter udlgbet
af en ID-kontrolperiode er afsluttet.

Ind til videre er der fastlagt to ID-kontrolperioder:
+  Periode 1 omfatter 4. januar 2016 til 3. juli 2016
+  Periode 2 omfatter 4. juli 2016 til 3. november 2016

Faglige sager gav
kebenhavnske

chauffarer en slat Arbejdsskadesager gav

| november har Chauffgrernes Fag-
forening i Kabenhavn skaffet sine kﬁ benhavnske ChGUFFﬁ-

medlemmer 169.949,67 kroner hjem rer endnu en slqt

i faglige sager | november har Chaufferernes Fag-

Siden 1. januar og frem til og med novem- forening i Kabenhavn skaffet ?me_
ber er det blevet il 1.962.942,28 kroner | medlemmer 194.039 kroner hjem i

fagige sager. sager om arbejdsskader.

Siden 1. januar og frem til og med novem-
ber er det blevet til 7.792.840 kroner i ar-
bejdsskadesager.
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Brandvaesen karte uden bustilladelser

Trekantomradets faelles beredskabsselskab, Trekantbrand, er blevet preesenteret for et badekrav pa
35.000 kroner for ulovlig buskarsel. Det skriver Lokalavisen Fredericia

Tidligere pa efteraret blev Trekantbrand meldt til politiet af en borger i Fredericia. Efter en lzengere efterforskning af
beredskabsselskabets tilladelsesforhold eller mangel pa samme, er politiets Tungvognscenter under Sydestjyllands
Politi kommet frem til, at Trekantbrand har udfgrt persontransport uden at have tilladelse til det - og at det skal koste
en bade pa 35.000 kroner

Poul Erik Andersen fra Tungtvognscentret oplyser til Lokalavisen i Fredericia, at baden er pa vej til Trekantbrand,
som enten kan veaelge mellem at betale baden eller fare en sag ved retten.

Ifalge Lokalavisen er beredskabsdirektar Lars Nordahl Lemvigh forundret over baden.

- Jeg er lidt uforstaende over for det. Jeg mener, at vi har fulgt den vejledning, vi har faet af Kommunernes Landsfor-
ening, siger han til Lokalavien.

Han har endnu ikke taget stilling til, om Trekantbrand vil betale baden eller fare en sag ved retten.

Tilladelse og overenskomst

Sagen drejer sig om den buskersel, Trekantbrand overtog fra det kommunale brandvaesen i Fredericia, da fusions-
selskabet blev dannet 1. januar i ar. Fra den dato og cirka seks maneder frem karte Trekantbrand med 18 busser

uden at have tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring.

Buskgrslen omfattede blandt andet institutionsbgrn og handicappede og har i princippet ikke meget med beredskab
at gare. Men Trekantbrand overtog aktiviteterne fra Fredericia, hvor det historisk var en del af brandvaesnet opgave.

Lokalavisen skriver videre, at overflytningen fra Fredericia Brandvaesen til Trekantbrand ferte til uklarhed om over-
enskomster og kgretilladelser.

Avisen skriver videre, at Fredericia Brandvaesen for to ar siden fik en bade pa 10.000 kroner for uorden i karetilladel-
serne. Derfor gjorde den afgaende beredskabschef, Kaj Petersen, ogsa opmaerksom pa, at der la en udfordring i den
made, hvorpa buskearslen blev overdraget fra Fredericia Brandvaesen til det feelles selskab Trekantbrand.

Det samme gjorde en borger i Fredericia, som ogsa anmeldte sagen til politiet. Vi har her pa transportnyhederne.dk
kontakt til borgeren.

Lars Nordahl Lemvigh ser ifglge Lokalavisen ingen grund til at overveje, om Trekantbrand skal indstille sin buskarsel.

- Nej. Vi har - i hvert fald nu - de tilladelser, vi skal have. Og karslen var en del af de opgaver, vi overtog fra Frederi-
cias Brandvaesen, siger han til Lokalavisen.
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Chauftarer er klar il kamp mod pirattaxier

Fredag 18. november stadfeestede @stre Landsret dommen mod en Uber-chauffgrer, der i juli var
blevet idemt en bade pa 6.000 kroner for ulovlig taxi-karsel. Foreningen af Taxiferere i Danmark har
aldrig veeret i tvivl om, at Uber-karsel er pirattaxikgrsel. - | taxibranchen har vi aldrig veeret i tvivl,
men nu har vi faet Landsrettens ord for at Uber, som nu pa andet ar har udfordret vore kgbenhavn-
ske kolleger pa deres levebrad, er piratkersel — og dermed ulovligt. Det er vi meget tilfredse med,
lyder det fra Jan Wissing Spangaa fra Taxifgrere i Danmark - TiD Aarhus

Han fremhaever, at chauffarerne ogsa har hert, at den estisk funderede taxitjeneste Taxify har planer om at starte op i
Aarhus. Taxify et forretningskoncept, der ligner amerikanske som Uber.

Taxifarere i Danmark betegnes det som ulovlig privat taxikersel via en app, der smykker sig med buzzord
som "samkarsel" og "delegkonomi”.

- Det er alt sammen lante fijer uden rod i virkeligheden. Vi har nu rettens ord for, at det er ren taxikarsel.

| brancheforeningen Taxifarere i Danmark (TiD) og fagforeningen 3F Transport, forventer man at Uber, Taxify og
andre, retter ind efter landets love.

- Derfor holder vi skarpt gje med denne nye karselstjeneste. Vi har desuden i teet dialog med politi og @vrige myndig-
heder ivaerksat initiativer, der skal imgdega, at vores branche bliver oversvemmet af aktgrer, som ikke har styr pa til-
ladelserne, sikkerheden og skattebetalingen. Herudover er vi gaet i dialog med henblik pa at kizede vore lokale
politikere pa til at handtere denne udfordring, safremt den skulle opsta i Aarhus, siger Jan Wissing Spangaa fra Taxi-
fgrere i Danmark - TiD Aarhus.

Han peger pa, at chauffarerne star klar og er forberedt, hvis Taxify skulle gare alvor af deres planer om at starte i
Aarhus.
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Universiteter afviser Uber-bon’er

En reekke universiteter i Kebenhavn har efter @stre Landsrets dom over en Uber-chauffgr 18. no-
vember besluttet at afvise at betale for ansattes karsel med Uber-biler

Kabenhavns Universitet var det farste universitet i Hovedstaden, der meldte ud, at det fremover vil veere slut for an-
satte at fa refunderet Uber-bon’er. Efterfalgende har IT-Universitetet, Danmarks Tekniske Universitet og Copenhagen
Business School i Kabenhavn meldt ud, at de felger Kabenhavns Universitet.

- Vi har forholdt os til dommen i landsretten og har besluttet, at vi ikke vil bidrage il at bryde lovgivningen ved at kare
med Uber-biler, siger Thomas Buchvald Vind, vicedirektar Koncern-gkonomi pa Kebenhavns Universitet ifglge Fag-
bladet 3F.

Samme holdning gar igen hos Copenhagen Business School (CBS).

- Vi vil ikke understatte noget, der er ulovligt. Hvorvidt det ogsa skal geelde karsel med Uber i udlandet, er vi endnu
ikke afklaret med. Det har endnu ikke vaeret pa direktionsniveau, hvor det bliver afgjort, siger Camilla Schreiner An-
dersen, der er gkonomichef pa Copenhagen Business School.

Hos DTU geelder meldingen ogsa brug af Uber i udlandet.

Af et DTU-opslag til medarbejderne om Uber fremgar det, at “...DTU ikke daekker udgifter til Uberkarsel i hverken
Danmark eller udlandet for at mindske den administrative udfordring med, i hvilke andre land Uberkarsel anses som
veaerende ulovligt. Ved en generel regel om ikke at godtgare udgiften til Uberkarsel undgar DTU en mulig patale fra
revisor vedrgrende, at DTU daekker udgifter til ulovlige tienesteydelser”.

@stre Landsret stadfeestede 18. november en dom fra Kgbenhavns Byret over en Uber-chauffer, der var blevet idgmt
en bade pa 6.000 kroner for via Uber-app’en at udfare erhvervsmaessig godstransport uden tilladelse og kreevede
kvalifikationer.

Uber til DR efter tiltale:
Vi kerer videre

Amerikanske Uber, som via et hollandsk selskab er aktiv i eksempelvis Danmark med en app’
hvor chaufferer kan tjene penge pa at kare andre mennesker fra et sted til et andet, er blevet
preesenteret for en straffesag af Kebenhavns Politi for at medvirke til ulovlig persontransport.

Ifalge dr.dk vil Uber trods straffesagen fortseette med at veere aktiv i Danmark

En talsmand fra Uber siger til dr.dk:

- Vi synes dette er en god mulighed for at fa forklaret og afklaret vores juridiske position. Uber’s app vil fortsat
veere tilgaengelig i Danmark.
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Anklagemyndigheden rejser straffesag
mod kerselstienesten Uber

Der er nu rejst tiltale mod det hollandske selskab Uber BV, der star bag app’en Uber, der formidler
karsel i blandt andet Danmark. Det sker efter, at @stre Landsret fredag 18. november stadfeestede
den dom, Kgbenhavns Byret afsagde over en Uber-chauffar 8. juli i ar

Ifalge advokaturchef Vibeke Thorkil-Jensen fra anklagemyndigheden ved Kabenhavns Politi er der rejst tiltale mod
selskabet for medvirken til to chauffarers lovovertraedelser.

- Det er nu slaet fast, at chauffarerne har kert i strid med taxilovgivningen. Derfor har vi rejst tiltale mod selskabet bag
for at medvirke til disse ulovligheder. Der er tale om en principiel pravesag, hvor anklagemyndigheden gnsker at fa
rettens vurdering af medvirkeransvaret til den ulovlige taxikarsel, siger advokaturchefen.

Hun oplyser, at anklagemyndighedens pastand vil veere en bade i sterrelsesordenen 30.000 kroner, hvilket svarer il
10.000 kroner pr. karsel. Safremt anklagemyndigheden far medhold, vil den samlede bgde til Uber kunne stige be-
tragteligt. Det vil den, fordi anklagemyndigheden herefter vil kunne rejse tiltale mod Uber for medvirken til ulovlig taxi-
karsel for hver enkelt tur, som en Uber-chauffgr bliver demt for.

Det er endnu ikke besluttet, hvornar straffesagen kan blive behandlet ved Kebenhavns Byret.

Pirattaxi-kersel blev en dyr oplevelse

Klokken 13 Igrdag eftermiddag 10. december anmeldte en 24-arig mand fra Ringsted, at han om
natten klokken cirka halv fire havde ventet pa en taxi ud for den nu nedlagte brandstation pa Kage-
vej i Ringsted. En sort personbil - muligvis en BMW - med tre maend i var tilfeeldigt standset og
havde tilbudt den 24-arige at kare ham hjem for en pris pa 200 kroner, hvilket han accepterede og
steg ind i bilen. Undervejs steg prisen pludselig til 300 kroner, som skulle betales via MobilePay

Under indtastningen hev en af maendene telefonen ud af handen pa den 24-arige og gennemferte betalingen. Farst
kort for anmeldelsen opdagede den 24-arige, at der rent faktisk var gennemfert en betaling pa 3.300 kroner for kare-
turen til den gstlige del af Ringsted.

Den 24-arige har over for politiet beskrevet de tre maend som:
* A Mand, Mellemgstlig af udseende, 20-25 ar, 180-185 cm, Kropsbygning: Aimindelig, Hudfarve: Brun, Harfarve:
Sort, Harleengde: Kort, Talte: Dansk, Ifart: markt tej;
+  B: Mand, Mellemgstlig af udseende, 20-25 ar, 175-180 cm, Kropsbygning: Aimindelig, Hudfarve: Brun, Harfarve:
Sort, Harleengde: Kort, Talte: Dansk, Ifart: markt tej;
« C: Mand, Mellemgstlig af udseende, 20-25 ar, 180-185 cm, Kropsbygning: Kraftig, Hudfarve: Brun, Harfarve:
Sort, Harleengde: Kort, Talte: Dansk, Ifart: markt tej, heette pa jakken.

Lokalpolitiet i Ringsted harer gerne fra personer, der har bemeerket bilen pa Kagevej klokken ca. 3.30, eller som kan
give oplysninger om de tre meend i bilen. Kontakt politiet pa tif. 114 med oplysninger i sagen.
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Skatteministeren:

Uber-chauffarer skal betale korrekt skat

- Det er selvfglgelig min holdning, at Uber-chauffarer, som alle andre der har skattepligtige indkom-
ster i Danmark, skal betale korrekt skat. Det siger skatteminister Karsten Lauritzen i et svar til social-
demokraten Mattias Tesfaye, der havde spurgt til Skats indsats for at tjekke danske
Uber-chauffgrers skattebetalinger

Baide Sverige og Danmark har modtaget oplysninger om Uber-chauffgrer fra de hollandske skattemyndigheder, som
har gennemfgrt en revision af Uber i Holland.

Skat modtog i september oplysningerne om de danske Uber-chauffarer, herunder oplysninger om de indteegter, de
har opnagt via Uber. Oplysningerne indeholder informationer om samtlige Uber-chauffgrer i Danmark fra slutningen
af 2014, hvor Uber kom til Danmark, og om samtlige Uber-chauffarer i 2015.

- Jeg er tilfreds med, at Skat har oplyst mig om, at der er pabegyndt et kontrolprojekt, hvor de modtagne oplysninger
vil blive gennemgaet med henblik pa at undersage, om de danske Uber-chauffarer har selvangivet de indteegter, de
har opnaet, herunder om der er sket korrekt beskatning af indteegterne, siger Karsten Lauritzen i sit svar til Mattias
Tesfaye.

Social dumping:
Skat har opkraevet knap 700 millioner kroner

Den taskforce mod social dumping, som Skat har etableret, har hidtil i ar fundet flere millioner hos
skatteunddragere, end de gjorde de foregaende tre ar

En opgarelse fra Skatteministeriet selv, som 3F Fagbladet refererer til, har Skat's seerlige taskforce mod social dum-
ping opdaget skattesnyd og underbetaling af medarbejdere hos iseer udenlandske virksomheder i Danmark for over
700 millioner kroner siden 2012. Over en tredjedel af belgbet er blevet indkreevet i Iabet af de seneste otte maneder.

« 2012-38

« 2013-56

« 2014-99

« 2015-237

+ 2016 - 267 (ind til slut-august)

(Kilde: Skatteministeriet og Skat)

Det er ikke alle skyldige belgb, som Skat far hevet ind i statskassen. Men myndighederne har ifglge 3F Fagbladet
udskrevet ekstra skatteregninger for omkring 500 millioner kroner.

Ifelge Skatteministeriet skyldes skattekravene, at Skat, Arbejdstilsynet og politiet, som star bag kontrollerne af social
dumping, er blevet dygtigere til at finde frem til de sterste skatteunddragere.
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Debat:
Der er demt nal, og vores folkevalgte politikere
burde skamme sig, for ikke at tage ansvar

| Danmark er det ikke et argument, at man afventer, hvad andre lande ger i forhold til at gribe ind
over for Uber og Taxify m.fl. Vi ved, hvad de star for, og de kan ikke deekke sig ind under buzz words
som delegkonomi, for det er slet ikke det deres forretningsmodeller gar pa. Der er alene tale om for-
retningsmodeller, som er ligeglade med uddannelse af medarbejdere og dermed sikre arbejdstager-
nes faglige kvalifikationer, og som samtidig ser hgjt og flot pa arbejdsgiveransvar og social sikring i
tilfeelde af sygdom.

Af Richard M. Motzfeldt, Vognmandsspecialisterne ApS og formand for Aarhus Taxa, Andkzerve;j i Vejle

Pudsigt at man i dansk politik har faet den holdning, at velfeerdsstaten kan opretholdes uden bidragesydere. Endnu
mere bemeerkelsesveerdigt er det, at man ikke tager truslen alvorlig, idet man spiller hgijt spil i forhold til eksistens-
grundlaget for vores velfeerdssamfund.

Stor forstaelse for at forbrugerne vil have serviceydelser og forbrugervarer sa billigt som muligt. Det er i alles inter-
esse, men det ma og skal veere pa lige konkurrencevilkar for alle aktarer. Uanset hvilken branche man taler om, sa
gnsker man sig pa ingen made et wild wild west.

For de af os, der rent faktisk gar ind for et retssamfund, kan det undre, at man ikke har handhaevet lovens tekst pa et
langt tidligere tidspunkt.

Det er simpelthen uacceptabelt at holde en hel branche hen i uvished i knap 2 ar, far man kan forvente en afgarelse
hos domstolene.

Det er endvidere et helt uholdbart argument, at den udgvende magt ikke har ressoucer til at udfgre deres arbejde, for
det er der rent faktisk en opskrift pa, nemlig at tildele dem flere ressourcer, sa vi som borgere kan fa det, man kan
forvente af et retssamfund, nemlig at landets love handhaeves.

Maske hele det gkonomiske perspektiv bider sig selv i halen, nar de midler, som kunne bidrage til en gget politiind-
sats, ikke kommer ind i statskassen? Noget man som et serigst parti maske ville ga ind for, hvis man var af den hold-
ning, at alle skal bidrage pa lige vilkar til den danske velfeerdsstat.

Drop klicheéen “det er bare en app”. Klichéen i dette tilfeelde er et synonym for undergravelse af grundprincipperne og
eksistensgrundlaget for den danske velfeerdsstat.

Tilbage star man forundret og ser pa, at ulovlighederne fortszetter. Havde der veeret tale om fortolkning af fedevarer-
loven, sa havde aktiviteterne veeret stoppet prompte. Dog kan det veere sveert for borgere i et retssamfund at forsta,

at lovens tekster kan fortolkes sa forskelligt. Og det eendrer tilsyneladende ikke pa det forhold, at ulovlighederne for-
seetter, angiveligt fordi politikkerne ikke har de store udfordringer med at finansiere finanslovens indhold, og fordi for-
retningsmodeller der kan undergrave og disrupte hele vores samfundsmodel er velanset.

Konkurrence er godt, og man far en bedre oplevelse hvis alle spiller efter samme regler, for kun der vil man kunne
se, hvem der reelt er bedst og i sidste ende billigst for samfundet.
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Det er et hab, at ordensmagten efterlever grundloven som den udgvende magt, og rent faktisk ger det.
Nar det er sagt, sa lad der afslutningsvist falde en tar bemaerkning af, nemlig at overtraedelse af landets love er straf-
bart, og at juraen foreskriver, at det er lige sa strafbart at bidrage til ulovligheder som det er at udfgre dem.

Et velset traek fra Christiansborg ville veere at beslutte at alle app’s, der bidrager til ulovligheder, ved pabud skal fier-
nes fra skyen.

Trine Wollenberg, direkter i Dansk Taxi Rad:
Taxierhvervet er presset af foreeldet lovgivning

Direkter i Dansk Taxi Rad, Trine Wollenberg, advarer mod en ideologisk tilgang til liberalisering og
modernisering af taxilovgivningen. Det handler om fair og lige vilkar, og det handler om at fastholde
en lovgivning, som understgatter taxierhvervets professionalisme

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Det var nzerved og naesten den 28. november 2016. Et bredt flertal af partier i Folketinget var parat til at skrive under
pa en politisk aftale om en moderniseret taxilov. Men sa kom der en ny regering — og en ny og mere liberal transport-
minister. Sa pa med vanten — om igen. Og hvor liberal kan en ny taxilov sa ende med at blive? Det har Magasinet
Bus tale med Trine Wollenberg om. Hun er direktar i brancheforeningen Dansk Taxi Rad.

Det kommer maske bag pa nogen, at Dansk Taxi Rad gar ind for en liberalisering af taxilovgivningen, men det ma
skyldes, at de ser debatten om liberalisering som ren ideologi, mener direktgr i Dansk Taxi Rad, Trine Wollenberg.

- For taxibranchen handler liberalisering farst og fremmest om at gare taxierhvervet til et erhverv, som fungerer pa
samme made som andre erhverv. | dag er kan en taxivognmaend kun drive sin virksomhed pa en meget special
made, nemlig den som taxilovgivningen foreskriver, siger Trine Wollenberg.

Det vil sige: Det skal veere en personligt drevet virksomhed pa grundlag af én eller flere taxitilladelser, udstedt af
kommunen. Vognmand og chaufferer skal opfylde helt seerlige uddannelses- og vandelskrav. Der er ogsa seerlige
regler for, hvor taxivognmanden kan finde sine kunder. Vognmanden er i de allerfleste tilfaelde pligtig il at veere tilslut-
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tet et bestillingskontor, som i gvrigt heller ikke ma drives som en forretning. Regnskabet skal ga i nul hvert ar den 31.
december. Der er ikke mulighed for investeringer.

- For nogen betyder liberalisering, at alle regler helst skal bortfalde, og det hele skal gives frit, siger Trine Wollenberg.
- Den form for liberalisering er Dansk Taxi Rad modstander af. Det skyldes farst og fremmest, at der abnes for naeste
ubegraenset snyd, og at det uundgaeligt vil medfare et stort kvalitetsfald og et farvel til professionalismen.

Kerselstjenesten Uber er her det ultimative eksempel — og debatten om Uber er for Trine Wollenberg ogsa eksemplet
pa en uheldig ideologisering af debatten.

- Mange debattarer har tilsyneladende en meget indsnaevret opfattelse af taxibranchens opgaver, og sa ser de Uber
eller noget lignende som den nemme og brugervenlige Iasning pa det hele. Men "det hele” er meget starre og mere
varieret, end man lige regner med, og det er hele den virkelighed, en ny lovgivning ma adressere.

- Omvendt har Dansk Taxi Rad en meget hardnakket modstand mod Uber’s forretningsmodel og disrespekt for loven,
fastslar Trine Wollenberg.

- Vi kan simpelthen ikke acceptere sort arbejde pa discountvilkar, endda indenfor rammerne af et professionelt virk-
somhedskoncept. Sa opfatter mange den holdning som bagstraeberisk, men det vi keemper for er alene fair og lige
vilkar. Uber kan ikke lide reglerne, og sa laver de deres egne, det er helt uacceptabelt.

Trine Wollenberg undrer sig over myndighedernes og politikerne langsomme og ambivalente reaktioner i forhold til
Uber.

- Taxierhvervet arbejder altsa i Danmark under den sakaldt danske model, og det betyder bl.a. ordnede forhold for de
ansatte og vidtgaende hensyn til trafiksikkerheden. Det er praecis det vi mener med fair og lige vilkar, siger Trine Wol-
lenberg.

Hun tager afstand fra den idé, at taxameteret kan undveeres.

- Det er et afggrende punkt for os, at der ogsa i fremtiden skal veere en kontrol med, om der er kunder i vognen, og
hvad de betaler. Jo mere man liberaliserer, jo stagrre behov for kontrol.

En svenske eksempel

Taxilovgivningen i Sverige er et godt eksempel pa dette. For ca. 20 ar siden blev taxikerslen i Sverige givet helt fri,
hvilket skabte ganske kaotiske forhold for bade erhverv og kunder. Siden er taxierhvervet blevet genreguleret, bl.a.
blev skattekontrollen skaerpet markant. Nye skaerpelser er pa vej i Sverige.

- Der er for nylig udkommet en beteenkning, som anbefaler yderligere skeerpelse af kontrollen, og det kaedes netop
sammen med, at der er stor frihed pa andre omrader, siger Trine Wollenberg.

Lappelesningernes holdeplads

Den nuvaerende taxilovgivning stammer fra 1970’erne, og pa det tidspunkt kunne man politisk opna en degndaek-
kende taxiservice over hele landet ved at give taxierhvervet et saet af fordele og nogle begraensninger - bl.a. antals-
begreensningen, som kommunerne skulle styre. Siden er lovgivningen zndret mange gange efter
lappeskraeddermetoden — hvert nyt problem fik sin malrettede Igsning. Tilsammen endte den som den nuvaerende ro-
debutik.

- Der var da helt sikkert gode begrundelser antalsbegraensningen, da den blev indfart. Men gaelder de samme be-
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grundelser ogsa i dag i et langt mere liberalt og mobilt samfund? Det gar de formentlig ikke, siger Trine Wollenberg
og fortseetter:

- Men igen viser de udenlandske erfaringer, at udbuddet af taxier laber lgbsk, hvis ikke der er én eller anden form for
styring. Vi siger ikke, at styringen skal vaere som i dag, vi vil ogsa meget gerne vaere med til at abne for en friere ad-
gang til taximarkedet. Vores forslag er, at det bliver karselskontorerne, der bliver omdrejningspunktet i en ny lovgiv-
ning. Regeringen har jo klar sagt i regeringsgrundlaget, at man vil af dem antalsbegraensningen. Sa har vi behov for
at diskutere nogle nye mekanismer.

- Pa samme made med taxameteret: Hvis nutidens teknologi kan byde pa bedre og smartere Igsninger end det nu-
veerende kontrolapparat, sa fint med os. Vi siger bare, at en mobiltelefon ikke er nok. Den kan man slukke for — den
nye svenske udredning siger praecis det samme.

- Offentlige myndigheders indkab af kerselstjenester er jo fuldstaendig forandret i de seneste 10-15 ar. Ogsa her pas-
ser den nuvaerende taxilovgivning meget darligt til de nye betingelser, bl.a. til udbud af Flextrafik, men heller ikke til
de kommunale karselskontorers udbud af specialkarsel.

Trine Wollenberg ser ogsa frem til en afklaring af overenskomstforholdene for karsel pa OST-tilladelser — en sag der
er trukket urimeligt i langdrag pa grund af ideologiske og taktiske mangvrer.

- Jeg leeser billedet sadan, at der er en bred politisk tilslutning til den danske model i Folketinget og hermed ogsa til
overenskomstbindingen i gods-, bus- og taxilovgivningen, siger Trine Wollenberg.

Professionalismen skal bevares
En undersggelse fra Trafik- og Byggestyrelse for nylig viste, at taxierhvervet er en branche med mange sikkerheds-
og arbejdsmiljgudfordringer, bl.a. i forhold til vold og trusler om vold mod taxichauffarer.

- Vores holdning er, at der skal stilles krav til taxivognmaend, til taxichauffarer og til karselskontorer. Kravene skal
passe til de standarder, som i @vrigt geelder i samfundet, siger Trine Wollenberg.

- Det betyder blandt andet, at trafiksikkerhed, personalets sikkerhed og en skattemaessig kontrol er emner, man ikke
kan komme uden om. Derfor ma diskussionen ikke blive ideologisk. Vi skal huske, hvorfor vi har de regler, vi har. De
er jo ikke lavet for at genere folk. Den handler om et vaerne om professionalismen og ikke bare tro at det handler om
et kare en bil 8 km — det kan enhver jo gare. Det er alt muligt andet end selve bilkarslen, taxierhvervets udvikling
handler om i dag.

Hvad sker der?
Magasinet Bus: Nar vi far en ny taxilov, hvad bliver sa konsekvensen, hvis vi bare ser pa den forventede liberalise-
ring af maden, en taxiforretning kan drives pa?

- Jeg tror, der kommer store forandringer. For det farste forventer jeg starre taxiforretninger med vaesentlig flere tilla-
delser end i dag. For det andet forventer jeg udvikling af en bred vifte af taxikerselsprodukter — muligheder der ikke
findes i dag. For det tredje forventer jeg en styrkelse af karselskontorerne og en hard konkurrence mellem dem. Det
bliver formentlig pa kerselskontor-siden, at den sterste udvikling vil finde sted, siger Trine Wollenberg og tilfgjer:

- Og sa vil jeg da byde velkommen til nye karselstjenester — herunder Uber - til en konkurrence pa fair og lige vilkar.
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VLAK-Regeringen har et forslag til ny taxilov

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA), erhvervsminister Brian Mikkelsen (K) og
beskeeftigelsesminister Troels Lund Poulsen (V) praesenterede pa et pressemgde tirsdag 13. de-
cember VLAK-Regeringens udspil til en taxilovgivning, som med VLAK-Regeringens ord skal frem-
tidssikre taxibranchen

VLAK-Regeringen foreslar:
* at antalsbegraensningen pa taxier ophaeves
+ atder indfgres teknologineutrale krav til kontrol
+ atungdige adgangsbarrierer fiernes

Den nye taxi-lov, som VLAK-Regeringen gerne vil have vedtaget, skal fremme innovation og konkurrence i erhvervet
samtidig med, at trafiksikkerheden og skattebetalingen sikres.

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen fra Liberal Alliance ser frem til at forhandle og drafte mulighe-
derne for udvikling af branchens rammevilkar med de gvrige partier i Folketinget.

- Regeringens forslag vil bringe lovgivningen i trit med den teknologiske udvikling. Digitaliseringen er et faktum der
buldrer frem pa alle omrader i disse ar. Taxibranchen og ikke mindst kunderne vil fa store fordele, hvis daren abnes
for disse muligheder, Ole Birk Olesen.

VLAK-Regeringen gnsker med sit udspil at sikre, at taxilovgivningen skaber grundlag for vaekst samtidig med, at for-
brugerne far bedre valgmuligheder.

- Vi skal omfavne de digitale og teknologiske muligheder, som kan veere med til at bringe Danmark i veekst i de kom-
mende ar. Det kreever, at vi fremtidssikrer vaekstvilkarene for vores erhvervsliv, sa der er plads til innovation og udvik-
ling, men ogsa at vi skaber klare regler og ordnede forhold omkring skat og forbrugerforhold. Det vil udvikle vores
samfund og give forbrugerne bedre valgmuligheder og services, som det er tilfeeldet med regeringens taxi-udspil,
siger erhvervsminister Brian Mikkelsen (K).

Den teknologiske udvikling har ogsa indvirkning pa arbejdsmarkedet, som i hgjere grad vil blive kendetegnet af selv-
steendige og freelancere, og det skaber muligheder, som man skal tage hgjde for.

- Den digitale udvikling betyder, at dele af arbejdsmarkedet bliver organiseret pa en ny made. Flere vil arbejde som
selvstaendige og som freelancere. Det ser regeringen ikke som en trussel, men som nye muligheder, siger beskeefti-
gelsesminister Troels Lund Poulsen (V).

VLAK-Regeringen vil skabe mulighed for nye forretningsmodeller pa taxiomradet. Men samtidig understreger VLAK-
Regeringen, at den ikke accepterer skattesnyd. Nye udbydere og nye forretningsmodeller eendrer ikke pa, at alle i
Danmark skal betale deres skat. VLAK-Regeringen fremhaever, at den med forslaget ti len ny taxi-lov stiller skrappe
krav til dokumentation, der skal understatte en effektiv skattekontrol og udstrakt forbrugerbeskyttelse. Tilsvarende ma
der heller ikke gas pa kompromis med forbrugerbeskyttelsen og trafiksikkerheden.

- Vi skal udnytte de teknologiske muligheder og gere brug af de nye forretningsmodeller samtidig med, at der er
nogle afgarende krav, vi ikke skal sleekke pa: Der skal betales skat. Forbrugerbeskyttelsen skal veere i orden. Og tra-
fiksikkerheden ma ikke sveekkes, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen, som vil nu indbyde
Folketingets transportordfgrere til forhandlinger om forslaget fra VLAK-Regeringen.
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§§
Dansk Taxi Rad har set pd
VLAK-Regeringens udspil til en ny taxilov

Interesseorganisationen Dansk Taxi Rad har set pa det forslag til en ny taxi-lov, som tre af VLAK-
Regeringens ministre lagde frem tirsdag 13. december. | det falgende gennemgar Dansk Taxi Rad
udspillet til ny taxilov punkt for punkt og giver sit syn pa de seks ben, som forslaget bygger pa

VLAK-Regeringens udspil bygger pa seks principper - antalsbegraensning, geografisk begreensning, universaltilla-
delse, selskabsform, tilslutningspligt og serviceforpligtelse.

For det farste skal antalsbegraensningen pa taxitilladelser ophaeves.

Det mener DTR:

Der findes ingen erhverv, hvor man ikke ma starte en forretning, hvis man opfylder reglerne, sa en afskaffelse af an-
talsbegraensningen er helt naturlig i en modernisering. Nar det er sagt, sa er det ikke afklaret, hvilke vandelskrav, der
stilles for at fa en tilladelse. Om man fastholder de nuvaerende krav, skeerper kravene, sa de flugter med dem vi ken-
der fra bus eller gods, eller om man veelger noget helt tredje. Dansk Taxi Rad mener, at der skal stilles bade gkono-
miske krav samt vandels- og uddannelseskrav i forbindelse med, man far en tilladelse. Det skal ske for at sikre et
professionelt og serigst erhverv.

For det andet skal den geografiske begraensning, der siger, at en taxi kun ma kere i én kommune, ophaeves.

Det mener DTR:
Det giver god mening at ophaeve den geografiske begraensning. Der er i dag mange graensetilfeelde, hvor vi stader
ind i en geografisk begraensning og kunderne kan ikke veelge frit. Samtidig er den geografiske begreensning i princip-
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pet ophaevet med trafikselskabernes udbud. Nar det er sagt, sa kan det give nogle udfordringer og der er en risiko
for, at biler vil sege mod de attraktive omrader og forlade de mindre attraktive. Det skal man have gje for.

For det tredje skal taxitilladelsen slas sammen med de andre tilladelser, der i dag findes til at udfare erhvervsmaessig
personbefordring.

Det mener DTR:
Udmaerket med en universaltilladelse. Der skal veere ens krav for alle.

For det fierde skal det sta indehaveren af tilladelsen frit for, hvordan han eller hun gnsker at organisere sig.

Det mener DTR:
Udmaerket med fri selskabsform.

For det femte skal al salg af karsel il private kunder ske via en taxivirksomhed - et "karselskontor”.

Det mener DTR:

Nar antalsbegraensningen ophaeves, ma man sikre sig en vis form for kontrol gennem et karselskontor. Erfaringerne
fra andre lande, navnlig Sverige, er netop at karselskontorer er vigtige og helt nadvendige for at sikre service og le-
vering af et ordentligt produkt.

For det sjette skal taxivirksomhederne selv kunne bestemme, hvilken service de vil tilbyde med hensyn til abningsti-
der, geografisk daekningsomrade og udbudte tjenester.

Det mener DTR:
Serviceforpligtelsen har veeret naturlig, fordi man har opereret i et requleret omrade og i princippet haft monopol. Det
har man ikke laengere og derfor skal branchen selvfalgelig heller ikke leengere have en forpligtelse, som ikke lanner

sig.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Delt taxi-marked bekymrer stetteparti

Dansk Folkeparti, der er den Venstreledede VLAK-Regerings statteparti, ansker have ens regler og
statter dermed ikke VLAK-Regeringens forslag om at dele taximarkedet i gadeture og bestillingsture,
som det blev praesenteret tirsdag 13. december kort fgr middag

VLAK-Regeringens udspil til en ny taxilov bygger
pa seks principper, men udspillets sterste foran-
dring havde ikke faet sit eget punkt, selv om det
kan blive det store politiske stridspunkt - nemlig
forslaget om at opdele taxi-omradet i et marked
for gadeture og et marked for bestilte ture

Transportminister Ole Birk Olesen (LA) laegger op
til, at biler, der karer gadeture, skal kgre med
kasseapparat i bilen til maksimalpriser, mens
biler, der karer forudbestilte ture, ikke skal have
samme kasseapparat i bilen og selv ma be-
stemme prisen. Dog skal kunden pa forhand god-
kende prisen.

Men opsplitningen af taximarkedet i et gademar-
ked og et bestillingsmarked bekymrer Dansk Taxi
Rads direktar, Trine Wollenberg.

- Vi er ikke tilhaengere af et delt marked. Jeg for-
star ganske enkelt ikke, at ministeren lzegger ud
med at sige, at der skal veere ens regler for alle, for derefter at skabe seerlige regler, hvor man kan kere uden kasse-
apparat i bilen, hvis turen er forudbestilt. Det er problematisk, fordi manglen pa et kasseapparat farer til omgaelse af
reglerne og sa medfgrer en opdeling af markedet desuden en darligere udnyttelse af vognparken, fordi nogle biler
kun kan kgre den ene type karsel. Det giver en langt bedre udnyttelse af vognparken og dermed starre fleksibilitet,
som ministeren eftersparger, nar alle biler kan kgre alt i ét og samme marked, siger Trine Wollenberg.

VLAK-Regeringens statteparti, Dansk Folkeparti, er heller ikke begejstret for forslaget om et todelt marked. Transpor-
tordfgrer Kim Christiansen fra Dansk Folkeparti kalder opdelingen af markedet en invitation til Uber, som han ikke
kan stgtte.

- Man laver to markeder, men vi gnsker ikke at skelne, for der er kun én type taxikarsel. Vi gar ind for, at der er det

samme udstyr i alle biler og alle opfylder de samme krav. Der skal vaere et regelsaet og kun et, siger Kim Christian-
sen.
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Drabet pa taxi-chauffer i Branshej i 2014
To unge maend fik stadfeestet deres dom

@stre Landsret har stadfeestet en dom fra Retten pa Frederiksberg, hvor to unge maend blev
degmt skyldige i drabet en taxichauffer en nat i oktober for to ar siden. Byretten idemte de to
maend hver otte ars faengsel for at have overfaldet en 65-arig taxichauffer i Branshgj, som siden

dgde af sine kvaestelser

Chauffagren blev en oktobernat i 2014 kaldt til en adresse, men bestillingen af vognen viste sig at veere en feelde.
Med undskyldning om at skulle have en cykel med, lokkede de unge maend taxichauffaren ud af vognen, hvor
de overfaldt ham og siden stak af fra stedet.

Beboere i en ejendom ved siden af den lille sti, hvor overfaldet var foregaet, alarmerede politiet og den 65-arige
blev kart pa hospitalet, men hans liv stod ikke til at redde. Efterfalgende pagreb politiet de to gerningsmaend,

som 13 maneder efter overfaldet blev dgmt skyldige i vold med deden til falge. Retten pa Frederiksberg sendte
dem otte ar i feengsel, men de to maend ankede dommen til @stre Landsret, der var enig med byretten og stad-

faestede dommen.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger



http://eepurl.com/bmskW9

Taxi-karsel

Taxi-selskaber gar sammen

To af Danmarks starste taxiselskaber - 4x48 TaxiNord og DanTaxi - lzegges sammen fra nytar. 4x48
TaxiNords Carsten Aastrup bliver administrerende direkter for landets stgrste og eneste landsdaek-
kende taxiselskab med 1.500 vogne og en samlet omszetning pa knap 2 milliarder kroner. Kunderne
vil meerke virkningerne af sammenlaegningen i form af kortere ventetider og mere konkurrencedyg-
tige priser

- Sammenlaegningen mellem DanTaxi og 4x48 TaxiNord er det oplagte og nadvendige tiltag, hvis vi fortsat skal kunne
udvikle os og modsta konkurrence fra bade nye og eksisterende konkurrenter, siger Carsten Aastrup, der er 39 ar og
administrerende direktor i 4x48 TaxiNord - og kommende chef for den sammenbragte organisation.

Carsten Aastrup forklarer, hvilke fordele sammenlagningen vil fa for kunderne.

- Med en sa stor flade af vogne over hele landet opnar vi en mere effektiv kapacitetsudnyttelse, og kan dermed sikre
en hurtigere betjening bade i byerne og i yderomraderne. Vi far starre muskler til at investere i nyeste teknologi. Vi
kan kvalitetssikre langt bedre end tidligere og derigennem skabe stgrre tryghed for vores kunder. Sidst, men ikke
mindst, vil vi pa den lidt lzengere bane kunne tilbyde taxikarsel til endnu mere konkurrencedygtige priser, siger Car-
sten Aastrup.

Ny taxilov er pa vej

Det er ikke en tilfeeldighed, at denne sammenlaegning gennemfares pa nuvaerende tidspunkt. En moderniseret taxi-
lovgivning er pa trapperne, og den forventes at fierne mange af de restriktioner, der hidtil har forhindret branchen i at
udvikle sig. Loven ventes at abne mulighed for at udvikle sig fra at vaere en forening til at blive en forretning.

- Vi leegger os sammen baseret pa en meget klar og tydelig strategisk/offensiv beslutning, og pa en vurdering af
fremtidens taximarked, konkurrencesituation og kundebehov. Efter vedtagelse af en ny taxilov vil vores markedsposi-
tion som det ubestridt staerkeste selskab i landet veere yderligere styrket, siger Carsten Aastrup.
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Taxi-selskab lancerer ny og lovlig app-jeneste

Taxiselskaberne 4x48 TaxiNord og DanTaxi, der bliver et selskab fra arsskiftet, har udviklet en
Google Map-baseret app med taxi til fast og lavere pris. App’en slut testes i disse dage i Aarhus og
lanceres over hele landet mandag 19. december. Med app’en kan man kgre mellem 5 og 15 procent
billigere sammenlignet med ture bestilt over telefon eller pa gaden

App’en hedder “MOOVE” er Danmarks nye taxi-app. Det er | APP Store eeeco = 13,02 7% 44%E
ifglge de to taxi-selskaber taxi, som man kender det- men = == 0-Q
alligevel anderledes med lavere pris, hgjere service og = M VE i
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Alle MOOVE-ture bestilles og betales direkte via app’en. &&‘

App’en udregner prisen ud fra den billigste rute ved hjeelp af o

Google Maps. App’en medregner forhold som myldretidstra- 56

fik, snefald, trafikpropper med mere og tilbyder kunden en

pris, der afspejler tidspunkt og forventet trafik. Og fremhae-

ver de to taxi-selskaber, at app’en helt lovlig.
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For at seette gang i den ny app giver man 20 procent rabat ¢ >
pa alle ture der bestilles via app’en frem til 1. februar 2017. ] o
Sadan virker app’en Skolebakken 11, 8000 Aarhus C
Allerfarst skal man oprette sig som bruger. Det tager et mi-
nuts tid. Derefter veelger start og slutadresse, app’en kalku-
lerer en pris ud fra Google Maps estimerede tid for karslen.
Her kommer sa en ny funktionalitet - noget som man ikke har set i taxiselskabernes tidligere app’s. Den pris, man ser
pa skaermen, er, hvad man betaler for turen, uanset lyskryds og trafikpropper. Her er ingen overraskelser fra et tik-
kende taxameter. Prisen pr MOOVE Taxitur ligger ca 5-15 procent under prisen pa en taxitur bestilt over telefon eller
som gadetur.

7

App’en er tilgaengelig i App store og kreever iOS 8.
Android versionen er pa vej.

Bag MOOVE star et strategisk og teknologisk samarbejde mellem 4x48 TaxiNord og DanTaxi.
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Malmé far sterre skibe og flere
krydstogtspassagerer

Copenhagen Malmé Port, CMP, har faet grent lys til at modtage starre krydstogtskibe i Malmé. Mel-
dingen betyder et stort Igft for krydstogtturismen i Malmé. Pa nuvarende tidspunkt er der booket
over 10.000 passagerer til krydstogtseesonen 2018

Krydstogtskibe, der anlgber Malmg, har hidtil skullet veere pa eller under 240 meter i l&engden. Men mange kryds-
togtskibe er lzengere, og derfor har CMP, der driver havnene i Kabenhavn og Malmé gennemfart omfattende simule-
ringer for at finde ud af, om det er muligt at byde starre fartgjer og dermed flere krydstogtspassagerer velkommen til
den svenske havn. Simuleringerne blev gennemfart i Igbet af efteraret med et ifglge CMP saerdeles positivt resultat.

- At CMP nu har faet grant lys til at modtage fartgjer pa helt op til 300 meter skaber helt nye forudsatninger for kryds-
togtaktiviteterne her i Malmo, siger Arnt Mgller Pedersen, der er ansvarlig for krydstogttrafikken hos Copenhagen
Malmo Port AB.

- Det er en vigtig besked for bade os og for byen, eftersom starre skibe er ensbetydende med flere besagende.
Inden krydstogtsaesonen 2018 har vi allerede 10 anlgb i kalenderen, hvilket igen er lig med over 10.000 passagerer,
siger han videre.

Simuleringerne blev gennemfart over en raekke dage i Goteborg med forskellige typer af fartgjer, der skulle udsta for-
skellige vejrforhold og vindstyrker.

Der blev i alt gennemfart 18 anlgb med de forudseetninger, der er til stede i Frihamnen i Malmg. De fartgjer, der anlg-
ber Malmo, skal kunne mangvres med en hastighed pa 3 knop og en sidevind pa 10 m/s uden hjeelp fra lodsbade.
Vindbegraensningen ved fartgjets farste besag er dog 8 m/s.
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Helsingar-Helsingborgfargen indgar
samarbejde med BroBizz A/S

Fra 6. december bliver al administration af Scandlines Helsingar-Helsingborgs Bizz-aktiviteter vare-
taget af BroBizz A/S. Faergerederiet oplyser, at alle aftaler og fordele fortseetter uaendret, og samar-
bejdet farst og fremmest betyder enklere administration, adgang til flere serviceydelser og tilbud til

alle gvrige BroBizz A/S-kunder om at fa del i Smart-aftalerne hos Scandlines Helsinggar-Helsingborg

- Samarbejdet med BroBizz A/S betyder, at vi kan tilbyde vores kunder endnu bedre og enklere service. Uanset beta-
lingslasning skal vores kunder fremover kun henvende sig et sted, og vores kunder vil fortsat have glaede af eksiste-
rende rabatter og tilbud. Hertil kommer, at vi nu giver vores Bizz-kunder adgang til parkering hos udvalgte partnere,
for eksempel i Kabenhavns Lufthavn i Kastrup, siger Henrik Rgrbaek, der er administrerende direkter i HH Ferries
AB.

| forbindelse med gendringen ophgrer betalingsordningen via Nets, og betaling skal fremover foretages via betalings-
kort, som for eksempel Dankort. Alle Scandlines Helsingar-Helsingborgs Bizz-kunder har modtaget orientering om,
hvordan betalingsoplysningerne skal andres.

Om BroBizz A/S
BroBizz A/S udvikler og administrerer BroBizz-konceptet, der sikrer automatisk betaling ved eksempelvis broer, feer-
ger, betalingsveje og parkeringsanlaeg.

Om Scandlines Helsinger-Helsingborg

HH Ferries Group driver Scandlines Helsingar-Helsingborg, som med afgange hvert kvarter transporterer op til
50.000 passagerer og 9.000 biler over @resund dagligt. De fem feerger pa ruten tilbyder rejsende en overfartstid pa
20 minutter.
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Scandlines anden nye hybridfserge
er sendt pa provetur

Scandlines’ anden nye hybridfeerge »Copenhagen, der er bygget feerdig hos Fayard A/S i Lindg, er
blevet sendt pa fem dages prevesejlads, sa den snart kan saettes ind pa ruten Gedser-Rostock, som
den skal betjene sammen med s@sterfaergen »Berlin«, som blev indsat far sommerferien

Skibet har de seneste maneder gennemgaet et
omfattende testprogram (Harbour Acceptance
Tests). Testprogrammet er blevet afsluttet og
»Copenhagen« kunne derfor tage hul pa sin
prgvesejlads (Sea Acceptance Tests), hvor ski-
bets mangvredygtighed skal testes under bade
saedvanlige og mere usadvanlige betingelser.

Efter pravesejladsen vender »Copenhagenc til-
bage til det fynske veerft for at fa foretaget de
sidste tilpasninger, inden skibet seetter kursen
mod sin fremtidige rute Gedser-Rostock. Her
overtager »Copenhagen« feergen Kronprins Fre-
deriks plads i sejlplanen.

Scandlines har besluttet at beholde Kronprins
Frederik og benytte den som aflgserfeerge pa
bade Gedser-Rostock og Redby-Puttgarden.
Tirsdag til torsdag vil den fungere som fragt-
feerge pa ruten Redby-Puttgarden. Med en eks-
tra feerge, der kan indszettes pa begge ruter, kan
Scandlines sikre savel den samlede kapacitet
som stabiliteten i sejlplanerne.

Med plads til 460 personbiler eller 96 lastbiler
mere end fordobles kapaciteten pa ruten Ged-
ser-Rostock. De nye feerger vil med to bildaek
have hele fem baner til ind- og udkarsel. Trods
en fordobling af kapaciteten vil de nye feerger, li-
gesom de hidtidige, ligge blot 15 minutter i havn.

De to nye feerger repraesenterer en investering
pa over 1 milliard danske kroner per skib. Sam-
men med udvidelse af havneanlaeg styrker
Scandlines en central transportkorridor mellem
Danmark og Tyskland og mellem hele Skandina-
vien og Europa.
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DSB anszetter ny kommerciel direkter

Fra 1. januar 2017 hedder DSB’s kommercielle direktgr Jan Sigurdur Christensen. Han kommer fra
en stilling som planleegningschef i DSB

Jan Sigurdur Christensen, der er 42 ar, skal sta i spidsen for omradet, som blandt andet har ansvaret for udvikling,
salg og markedsfgring af DSB’s kommercielle produkter samt kundecenteret.

- Med Jan Sigurdur Christensen far vi en direkter, som har faglig indsigt og erfaring fra det kommercielle omrade
blandt andet fra sin tid i SAS. Samtidig har han stor viden om DSB'’s driftsorganisation, hvor han de seneste toethalvt
ar har haft ansvaret for vores kareplaner, som er et af DSB'’s vigtigste kommercielle salgsargumenter, siger DSB'’s
administrerende direktgr Flemming Jensen.

- Vi har ogsa haft kig pa eksterne kandidater, men vores interne viste sig at veere mindst lige sa kompetente. Og det
er en stor fordel, at vi med valget af Jan Sigurdur Christensen far en kommerciel direkter, som i forvejen har et indga-
ende kendskab til DSB, siger Flemming Jensen.

20 ari SAS

Jan Sigurdur Christensen er uddannet i organisation og ledelse fra Copenhagen Business School, CBS. Fegr han
kom til DSB, var han ansat i SAS i 20 ar, hvor han i en arraekke blandt andet arbejdede med indteegtsoptimering af
flyselskabets kommercielle omrader.

- Jeg gleeder mig meget til at komme i gang med mit nye job. Jeg ved fra min tid i DSB, at det er fagligt meget dyg-
tige medarbejdere, jeg fremover skal arbejde sammen med, og jeg ser frem til, sammen med dem, at intensivere ar-
bejdet med at komme teettere pa vore mange rejsende og gere DSB endnu mere relevant for danskerne, siger Jan
Sigurdur Christensen.
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Vejtransportorganisation er blevet set
efter i sammentgijningerne

| foraret besluttede bestyrelsen i den internationale vejtransportorganisation IRU at hyre revisionsfir-
maet Ernst & Young til at se organisationen efter i ssmmene. Baggrunden var, at der var fremsat pa-
stande om urent trav hos IRU og organisationens ledelse

Ernst & Young undersggte pastandene og IRU’s generelle ledelsesstruktur, overholdelse af regler og etiske standar-
der.

Revisionen vurderede over 2.800 dokumenter dateret tilbage til 1995 inklusiv dokumenter fra den person, der havde
fremsat pastandene. Revisionen interviewede bade ham og andre relevante personer.

Revisionen fandt ikke beviser for, at de pastande, der i april blev fremsat mod den nuveerende ledelse af IRU, var rig-
tige, og der manglede ikke nogen penge. Revisionen kunne konstatere, at alle midler bliver behandlet regnskabs-
meessigt korrekt, og de schweiziske skatteregler bliver fulgt.

Der blev heller ikke konstateret problemer med IRU’s generelle ledelsesstruktur, overholdelse af regler og etiske
standarder. Revisionen noterede, at der var sket betydelige fremskridt i arbejdet med @vet gennemsigtighed og for-
bedring af interne kontrolsystemer og risikostyring siden 2013.

Pa IRU’s generalforsamling 4. november, hvor revisionsrapporten fra Ernst & Young blev lagt frem, var der bred enig-
hed blandt medlemmerne om, at IRU og organisationens ledelse bgr fortsaette den positive indsats, der har veeret
igang siden 2013 for at forbedre IRU’s styring og gennemsigtighed.

Den nuveerende ledelse har fuld opbakning fra IRU’s bestyrelse og medlemmer.
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Busvognmeend skal have ny direktar
- om et @rs tid

Danske Busvognmaends nuvaerende direkter, Steen Bundgaard har besluttet sig for at ga pa pen-
sion ved udgangen af naeste ar, hvor han sidst pa aret fylder 65 ar. Derfor har hovedbestyrelsen be-
sluttet at anszette den tidligere direkter pa IRU’s kontor i Bruxelles, Michael Nielsen, som
foreningens kommende direktar

Danske Busvognmeend hovedbestyrelse har arbejdet med forskellige modeller for foreningens fremtidige ledelse.
Resultatet er blevet, at bestyrelsen har besluttet at ansaette den tidligere direkter pa IRU’s kontor i Bruxelles, Michael
Nielsen, som foreningens kommende direktar.

| de seneste 17 ar har Michael Nielsen haft direktarstillinger inden for brancheforeningernes europaeiske og globale
paraplyorganisationer - senest hos den internationale vejtransportorganisation IRU, der blandt andet har Danske
Busvognmaend som medlem.

- Jeg ser frem til at arbejde endnu teettere med de enkelte vognmaend og operatarer, hvor resultaterne af ens arbejde
har en umiddelbar og direkte effekt, siger Michael Nielsen og fortseetter:

- Jeg ser det som min vaesentligste rolle at sikre, at medlemmernes interesser bliver mgdt bedst muligt. Derfor glee-
der jeg mig til, sammen med bestyrelsen, at fortsaette og udvikle samarbejdet internt i foreningen samt videreudvikle
den service Danske Busvognmaend yder til medlemmerne.

Michael Nielsen vil ogsa arbejde for at sikre, at det gode arbejde, der bliver udfart savel politisk som netvaerksmaes-
sigt lokal, regionalt, nationalt samt internationalt bliver styrket.

Michael Nielsen starter hos Danske Busvognmaend 1. september 2017 og tiltreeder 1. januar 2018 som foreningens
administrerende direktar.
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Vejdirektoratet er blevet bedt om at forsgge
med fjernstyring af en enkelt bro

| stedet for at indfare fiernstyring af fire klapbroer i Nordjylland og pa Sjeelland, som Vejdirektoratet
havde lagt op til, bad den daveerende transport- og bygningsminister Hans Christian Schmidt (V),
som en af sine sidste handlinger som minister, Vejdirektoratet om at starte med en forsggsordning
pa én bro i 2020 for at hgste erfaringer med ordningen

Vejdirektoratets planer om fjernstyring af klapbroer udlgste lokal debat og bekymring blandt andet for sikkerheden.
Daveerende transport- og bygningsminister Hans Christian Schmidt bad derfor Vejdirektoratet om at starte med en
forsagsordning med fiernstyring. Vejdirektoratet skal lave en forsggsordning pa Kronprins Frederiks bro fra 2020, sa
man kan blive klogere pa, om det faktisk virker, inden man beslutter, om man vil ga videre med planerne.

Forsggsordningen med fiernstyring af Kronprins Frederiks Bro vil starte i januar 2020, hvor den vil overga il fiernsty-
ring fra Vejdirektoratets trafikstyringscentral i Kebenhavn. Pa det tidspunkt vil der ogsa veere en alternativ rute, nar
Kronprinsesse Marys bro abner i slutningen af 2019.

Fakta om forsoget:

| den et-arige praveperiode vil der blive etableret service- og akutberedskabsaftaler til erstatning for det arbejde,
som den nuveerende brovagtordning udferer ud over at betjene broklappen. Disse service- og akutberedskabs-
aftaler vil kraeve lokal forankring, da responstiden ved utilsigtede haendelser fastseettes til ca. 15 minutter

*  Valget af en forsggsordning pa Kronprins Frederiks Bro har den fordel, at der i slutningen af 2019 vil veere etab-
leret en mulighed for passage af Roskilde Fjord via den nye hgjbro, hvilket vil veere en overkommelig omvejs-
kersel, safremt der matte ske utilsigtede haendelser

+  Forsggsordningen vil blive evalueret ved udgangen af 2020, inden der treeffes beslutning om eventuelt at ind-
drage andre personbetjente broer i ordningen

*  Hvis det til den tid besluttes at ga videre med en fiernstyring af Aggersundbroen, Vildsundbroen og Hadsund
Bro, vil det blive overvejet, om fiernstyringen af broerne kan placeres i Aalborg - enten sammen med Vejdirekto-
ratets vintervagtcentral, eller sammen med styringscentralen for Limfjordstunnelen

Elekirificering af jernbanen skal fortsatte

VLAK-Regeringen har i de kommende at som mal at investere i en elektrificering af jernbanen
palstreekningerne Fredericia-Aalborg og Roskilde-Kalundborg

Streekningen Ringsted-Radby elektrificeres som led i Femernprojektet. Elektrificeringen giver mulighed for at an-
vende moderne eldrevne tog, som vil nedbringe rejsetiden og gavne miljg og klima.
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Transportministeren inviterer pensionskasser
til at bygge infrastruktur

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) afholdt fornylig et mgde med en raekke
pensionsselskaber samt private og lokale aktgrer om at @ge brugen af OPP - Offentligt Privat Part-
nerskab - nar staten bygger infrastruktur

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen mener, at pensionskasser, lokale og private investorer i langt
hgjere grad skal aktiveres, nar der fremover skal bygges nye veje, tunneler, broer med videre.

Ole Birk Olesen madtes som VLAK-Regeringens transportminister med blandt andet PFA Pension, Refshalegens
Ejendomsselskab, PensionDanmark, Sampension, PKA og en raekke kommuner for blandt andet at drafte mulighe-
derne for OPP-konceptet.

- Det glaeder mig, at pensionsselskaberne i dag klart har tilkendegivet, at de er medspillere i kampen for en bedre in-
frastruktur, hvor staten ikke altid star i spidsen for byggeprojektet og serger for den langsigtede drift, men hvor der i
stedet er tale om et gensidigt samarbejde. Et samarbejde som selvfalgelig skal veere til fordel for begge parter, siger
Ole Birk Olesen og fortseetter:

- Som politikere har vi en forpligtelse til ngje at overveje, hvordan vi far mest muligt ud af skatteborgernes penge. Op-
gaver skal handteres af dem, der kan gare det bedst og til den bedste pris, og hvis vi kan fa de bedste Igsninger ved
at inddrage private investorer, er det ikke noget, vi skal vaere forskraekkede over.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Erfaringer fra byggeriet viser, at offentlig-private-partnerskaber (OPP) kan gge incitamentet il at teenke langsigtet og
helhedsorienteret. Pa den made tages der aktivt stilling til, hvordan skatteborgernes penge forvaltes pa bedste vis ud
fra en totalgkonomisk tankegang.

Nar det kommer til infrastruktur som veje, broer, tunneler med videre er der ind til nu fa erfaringer med OPP-koncep-
tet.

Ole Birk Olesen peger pa, at VLAK-Regeringen er meget optaget af at undersgge mulighederne for hel eller delvis
brugerbetaling af nye konkrete infrastrukturprojekter.

- Vi skal ikke til at have brugerbetaling pa motorvejene i Danmark, men det er absolut veerd at undersgge alternative
finansieringskilder, nar vi ser pa nye store infrastrukturprojekter, hvor det ikke er realistisk, at staten betaler hele pro-
jektet, siger Ole Birk Olesen.

Madet tog udgangspunkt i en drgftelse af, om og hvordan falgende tre konkrete infrastrukturprojekter kan opfares
som mulige OPP-projekter:

+ En @stlig Ringvej (havnetunnel) i Kabenhavn
«  En tredje Limfjordsforbindelse
«  Enfjordforbindelse ved Randersfjord

Transportminister til raddsmade i Bruxelles:
Det er vigtigt med et staerkt EU-samarbejde om
graenseoverskridende infrastruktur

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) draftede i forbindelse med et made for
EU-landenes transportministre, hvordan EU’s finansieringsinstrumenter kan veere med til at haeve
niveauet for bade offentlige og private investeringer i transportinfrastrukturprojekter.

- EU’s finansieringsinstrumenter kan veere med til at haeve niveauet for offentlige og private investeringer - seerligt i
graenseoverskridende transportinfrastrukturprojekter, hvor flere lande samarbejder om at gare noget ved flaskehalse
i det europeeiske transportsystem, siger Ole Birk Olesen og fortseetter:

- Og hvis et projekt kommer Europa til gode, sa synes jeg ogsa, at det er fornuftigt, at EU-landene er feelles om at be-
tale en del af regningen. Det skaber ogsa incitament til at lave feelles infrastrukturlgsninger landene imellem, som er
til gavn for alle parter, tilfgjer ministeren.

EU’s investeringsniveau i transportinfrastruktur er dog faldet i perioden fra 2009-2014, og det mener ministeren er en
bekymrende tendens.

- Det kan betyde, at der opstar yderligere flaskehalse i det europeeiske transportsystem, som kan have negative fal-
ger for den gkonomiske veekst. Derfor er det vigtigt for mig at sikre et fortsat steerkt europaeisk samarbejde om infra-
struktur, siger Ole Birk Olesen.
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Foto: Metroselskabet/Ulrik Jantzen

Kronprinsen gik under jorden

Der var kongeligt besag pa metrobyggeriet, da Hans Kongelige Hgjhed Kronprinsen i denne uge be-
sggte den kommende metrostation ved Marmorkirken. Kronprinsen tog ifgrt hjelm og sikkerhedsud-
styr turen 35 meter ned under jorden og gik i tunnelen frem til Kongens Nytorv

Metrostationen ved Marmorkirken bliver Kronprinsens lokale station, da den ligger teet pa Amalienborg. Fra stationen
er der 700 meter hen til stationen under Kongens Nytorv.

Pa det uofficielle besag var Kronprinsen ledsaget af Metroselskabets administrerende direkter, Henrik Plougmann
Olsen, der viste sin kongelige geest, hvordan man ved Marmorkirken har valgt at anleegge stationen med sporene
oven pa hinanden og ikke pa hver side af perronen som pa de @vrige stationer. Det betyder, at den kommende me-
trostation ved Frederiksstaden bliver lige sa dyb, som Marmorkirken er hgj, nemlig knap 40 meter (uden spir). Der-
med bliver den Cityringens dybeste station.

Cityringen kan byde de farste passagerer velkommen i sommeren 2019. Til den tid vil 17 nye metrostationer forbinde
brokvartererne med Frederiksberg og indre by. Samtidig bliver Cityringen ogsa udbygget med forbindelser til bade
Nordhavn og Sydhavn. | 2020 vil seks af ti af Danmarks travleste stationer vaere metrostationer med over 200.000
daglige passagerer. | 2025 ventes metroen at have 130 millioner passagerer arligt.
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Kongens Nytorv metrostation Marmorkirken metrostation
Nar Cityringens kommende metrostation abner pa Den kommende metrostation ved Marmorkirken
Kongens Nytorv, bliver stationen en af de travleste bliver knap 40 meter dyb. Det betyder, at den
stationer i Danmark. | dag stiger ca. 22.000 dag- kommende metrostation ved Frederiksstaden bli-
lige passagerer pa metroen ved Kongens Nytory, ver lige sa dyb, som Marmorkirken er hgj, nemlig
mens tallet i 2022 ventes at vokse til ca. 70.000 knap 40 meter (uden spir). Nar Cityringen abner i
passagerer. Dermed bliver metrostationen Dan- 2019, vil stationen fa 11.000 daglige passagerer,
marks tredjestarste station. Bade pa Kongens Ny- hvilket svarer til passagertallet pa stationer som
torv og Frederiksberg metrostation vil Haje-Taastrup eller Aarhus H.

passagererne kunne skifte til de eksisterende me-

trolinier.

Aalborg Lufthavn fér direkte tog

Folketinget vedtog i november, at de eksisterende planer om en direkte togforbindelse til Aal-
borg Lufthavn, kommer op at kere pa virkelighedens skinner

- Vi er glade for Folketingets beslutning om et tog lige til Aalborg Lufthavns hoveddar, som betyder en direkte og
effektiv transportforbindelse mellem Kgbenhavns Lufthavne og Aalborg Lufthavn. Det vil ikke mindst have stor
betydning for de mange rejsende, der nu meget nemmere og hurtigere kan komme ud at rejse fra Aalborg. Dette
vil iseer kunne give flere passagerer fra @stjylland, siger lufthavnsdirektaren i Aalborg Lufthavn, Sgren Svend-
sen.

Den nye forbindelse forventes at sta klar i 2019.
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Politisk flertal gér ind for at undersage
nye store vejprojekter

Et bredt flertal i Folketinget har indgaet aftale om at saette undersggelser af ny midtjysk motorvej og
Hillergdmotorvejens forlaengelse i gang

Forligskredsen bag aftale om en grgn transportpolitik - Venstre, Liberal Alliance, Konservative, Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og SF er blevet enige om at bruge 12 millioner kroner til en VVM-undersggelse
af Hilleradmotorvejens forlaengelse.

Der har lzenge veeret et stort lokalt @nske om at fa forleenget Hilleradmotorvejen fra Allergd og helt til Hillergd. Projek-
tet gar ud pa at unders@age en udvidelse af den eksisterende motortrafikve; til en fire-sporet motorvej pa hele straek-
ningen. Motortrafikvejen er forberedt til udvidelse til motorve;.

- Motortrafikvejen fra Allergd til Hillerad er en af de mest belastede motortrafikveje i hele landet. En forleengelse af
Hilleradmotorvejen vil kunne aflaste denne traengsel. Det betyder, at tid, der bliver brugt pa at sidde i ke, i stedet kan
bruges pa arbejde eller sammen med familien, siger Ole Birk Olesen.

Med aftalen afseettes der 12 millioner kroner til VVM-undersggelsen, som vil kunne gennemfgres pa ca. 2 ar.

Ser pa midtjysk motorvej
VLAK-Regeringen er ligeledes blevet enig med Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre om at ud-
mente 65 millioner kroner til undersggelser af en ny midtjysk motorve;.

- Jeg er meget tilfreds med, at vi er blevet enige om at fa sat gang i undersggelserne af en ny midtjysk motorvej og af
Hilleradmotorvejens forlaengelse. Det er to vigtige projekter at fa igangsat, siger transport-, bygnings- og boligmini-
ster Ole Birk Olesen (LA).

Idéen om en ny midtjyske motorvej betyder, at der nu bliver sat gang i en forundersggelse pa straekningen fra Hobro
over Viborg til Give og en VVM-undersg@gelse pa straekningen Give-Billund-Haderslev. Undersggelserne, der vil
kunne gennemfares pa to-tre ar, koster omkring 40 millioner kroner for VVM-undersggelsen af straekningen Hader-
slev til Give og 25 millioner kroner til forundersggelsen af streekningen Give-Hobro.
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Tysk milisggodkendelse af forbindelsen
under Femern bliver mere forsinket

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) madte mandag 12. december sin tyske
kollega, Slesvig-Holstens transportminister Reinhard Meyer og den dansk-tyske transportkommis-
sion

Pa madet informerede Reinhard Meyer om, at den tyske miliggodkendelsesproces nu ser ud til at blive yderligere
seks maneder forsinket, og derfor farst forventes afsluttet i 2018. En ny tidsplan for processen udarbejdes af de
tyske myndigheder efter, at Femern A/S i februar 2017 afleverer svar pa de mange indsigelser, der er indkommet.

Ole Birk Olesen og Reinhard Meyer deltog herefter begge i et made i dansk-tysk transportkommission, hvor der blev
holdt opleeg om den tyske faderale infrastrukturplan og om logistik og graenseoverskridende fragt i Jyllandskorrido-
ren.

Togene kan kere videre med hgj hastighed

Budgetudvalget i den tyske Forbundsdag har sagt ja til en hgjhastighedsbane til og fra Femern-
forbindelsen

Den hidtidige plan var en jernbaneforbindelse med maksimalt 160 km/t, men med den seneste beslutning skal
banestraekningen veere en sakaldt Tempo 200-streekning.

Med beslutningen vil den kommende 55 kilometer lange banestraekning blive fart gennem landskabet uden at
skeere eksisterende veje. Den vil blive fart under i tunneller eller over broer.

Beslutningen betyder ekstra-omkostninger pa 100 millioner euro - cirka 745 millioner kroner - som vil blive betalt
af forbundskassen.
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Transportkommissaeren ser frem fil et travlt ar

| begyndelsen af december diskuterede EU’s transportkommisseer Violeta Bulc EU-Kommissionens
arbejdsprogram for 2017 med medlemmerne af EU-Parlamentets transportudvalg. EU-Kommissio-
nen har et ambitigst program, som transportorganisation ITD forventer sig meget af

For vejtransporten vil EU-kommissionen fortseette arbejdet med at reducere lastbilens udledning af emissioner, ud-
bygge de intelligente transportsystemer samt sikre ordentlige og klare arbejdsforhold i den greenseoverskridende
transport og logistik.

ITD bemeerker, at EU-Kommisseeren gjorde meget ud af at fremhaeve behovet for feelles og balancerede lgsninger,
som hun anser for den eneste holdbare fremgangsmade, hvis alle skal stilles tilfredse. Den melding bakker ITD over-
ordnet op om.

- ITD har lzenge veeret fortaler for, at al lovgivning for den europaeiske transport tager udgangspunkt i feelles regel-
sat. Det gaelder for eksempel mindstelgn, hvor vi i dag ser konsekvenserne af forskellige nationale regler og admini-
strative krav i forbindelse med dokumentation af aflenning. Det er vanskeligt for bade virksomhederne og
chauffgrerne at navigere i, siger public affairs chef i ITD, Karen Roiy.

Violeta Bulc pegede i sin preesentation pa, at meget kan hentes, hvis de nationale myndigheder fremadrettet fortolker
og indarbejder reglerne ens pa tveers af de nationale greenser. Men det stiller store krav til en klar og veldefineret lov-
givning pa blandt andet udstationeringsomradet, som i dag forvaltes forskelligt fra land til land.

- Det er fuldkommen essentielt, at kommissionens lovforslag om regulering af transport i det indre marked lander or-
dentligt. Selvom vi har ventet lzenge pa at fa klarhed pa en raekke omrader i transport- og logistikbranchen, er det
vigtigere at fa gennemarbejdet lovgivningen, sa vi undgar indviklede regler, der ikke kan handhaeves, siger Karen
Roiy.

EU-Kommissionen vil komme med transportforslag

EU-Kommissionens arbejdsprogram for 2017 indeholder en raekke forslag til endring af lovgiv-
ningen pa transportomradet. DI Transport peger eksempelvis pa gennemfgrelsen af EU'’s stra-
tegi for lav-emissions mobilitet, der indeholder en revision af reglerne for vejbenyttelsesafgifter
for lastbiler, strategi for udledning af COZ2 fra biler, varebiler, busser og lastbiler efter 2020 samt
en gennemfgrelse af den internationale aftale om emissioner fra luftfarten

Derudover peger DI Transport pa, at EU-Kommissionen vil se pa reglerne for adgang til markedet for busser og
lastbiler - altsa krav til vognmandstilladelser samt regler om international godstransport, herunder cabotagereg-
lerne. Endvidere vil man ogsa revidere direktivet om kombineret transport.

Derudover vil EU-Kommissionen revidere forslaget om kere- og hviletid og uddannelsesdirektivet for chauffarer
til bade bus- og godstransport.
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EU’s transportministre siger ja fil jernbanepakke

Transportministrene i EU har nu formet sagt ja til nye regler pa jernbaneomradet, der skal skubbe
togtransport frem i Europa. Reformen i form af den fijerde jernbanepakke skal abne de nationale
markeder for passagertransport med tog og skabe mere fair betingelser for de forskellige togselska-
ber med hensyn til en ikke diskriminerende adgang til jernbanenettet

- Nu er den fierde jernbanepakke endeligt pa sporet. Vore borgere vi nu kunne fa gleede af bedre service fra togsel-
skaberne, siger den slovakiske minister for transport, byggeri og regional udvikling, Arpad Ersek.

- Togselskaber skal have bedre adgang til markederne i alle medlemsstater for at @ge konkurrencen, valgmuligheder
og kvaliteten for passagererne. Og togselskaberne skal skubbes til at give deres bidrag til baeredygtig mobilitet i vore
samfund, siger han videre.

De nye regler, der ventes endeligt godkendes i EU-Parlamentet i Iabet af det sene efterar, skal gare det enklere for
nye togoperatearer at komme ind pa markedet og tilbyde deres service. Det skal resultere i flere valg, billigere billetter
og @get kvalitet for passagerne.

Udbud vil blive normen for offentlige kontrakter med nogle undtagelser. De steder, hvor direkte aftaler vil give den
bedste kvalitet, service eller den bedste gkonomi, vil de stadig veere mulige at indga.

For at sikre en fortsat og velfungerende service kan de enkelte EU-lande begraense nye operatgrers ret og mulighe-
der for at komme pa skinner, hvis den foreslaede service vil true det gkonomiske grundlag for en eksisterende kon-
trakt om togservice.

Reformen vil ogsa styrke uafhaengigheden mellem ejerne af jernbaneinfrastrukturen og togoperatarerne, sa alle far
lige adgang til sporene. Medlemsstaterne kan fortsat beholde deres eksisterende organisationer, men der vil taget de
nedvendige forholdsregler for at sikre gennemsigtighed og for at undga interessekonflikter.

De nye regler vil blive indfart gradvist. Ejerne af infrastrukturen - jernbaneanlzag - skal fglge reglerne senest to ar
efter, de er tradt i kraft.

Pa basis af reglerne om adgang til jernbanerne vil togoperatearer kunne lancere nye togservice fra 14. december
2020. Reglerne om udbud af offentlig togservice vil begynde syv ar efter de er tradt i kraft.

Reglerne treeder i kraft, nar de er endeligt godkendt af EU-Parlamentet. Det ventes at ske i labet af det sene efterar i
ar.
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