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Konkurrence uden ynk

Intet er sa ynkeligt som en bus- eller taxioperater, der piber over et tabt udbud. Det geelder uanset om emnet er kol-
lektiv trafik, turistkarsel eller specialkarsel.

Her pa Magasinet Bus smitter det af: Vi skriver som regel hellere om vinderne end om taberne.

En skarp konkurrence er et generelt vilkar i busbranchen. Konkurrencen om kontraktkarsel af enhver art er vigtigt for
alle typer busselskaber. Det er her de store arbejdsopgaver fordeles. Det er ogsa her, de starste risici findes. For ud-
budssystemet rummer et kraftigt element af tilfeeldighed. Det er ikke godt nok at veere god, man skal veere den bed-
ste.

Konkurrencen udfordrer hele tiden rollefordelingen i busbranchen - med store forskelle mellem de forskellige karsels-
typer. Pa turistkarselsomradet er der en markant tendens til opdeling af markedet i rejsearranggrer, hovedleverande-
rer og underleverandgrer. Denne tendens har reddet mange sma turistbusselskaber og giver hele tiden plads til nye.

| turistmarkedet er hgj kvalitet uomgaengeligt.

| kollektiv trafik har udbudssystemet gennem 25 ar udviklet sig fra hard priskonkurrence til en mere afbalanceret pris-
kvalitetsmodel. Brugen af udbudskonceptet "udbud efter forhandling” har igen sat kvaliteten og kreativiteten i hgjsee-
det. Samtidig er kontraktperioderne markant forleenget - helt op til 12 ar, hvis operatgren leverer den gnskede
kvalitet. Det er store kontrakter - det kraever veltraenede finansielle muskler at indseette op til 100 nye og nyere bus-
seri et hug. Laes i denne udgave om Anchersen Rute og om Tide Bus Danmark, som begge har vundet nye store
kontrakter med lang lgbetid, og hvor kvalitet er i hgjseedet.

Samtidig er der i kollektiv bustrafik mange steder et stabilt og velfungerende marked for mindre kontrakter pa lokalru-
ter, skolekarsel, udbudt af trafikselskaber eller kommuner. Pa specialkerselsomradet er det tydeligt, at udbudsmarke-
det ikke har naet den samme modenhed. Flextrafik udbydes stadig pa ét- og toarige kontrakter, hvor operatgrerne
knap kan na at vise sig fra deres bedste side, far naeste udbud er i gang. Her er konsolideringsprocesserne i fuld
gang - og i voldsom konflikt med den geeldende taxilovgivning.

Nu ser det ud til at der omsider saettes en prop i muligheden for unfair konkurrence pa markedet for OST-vogne, nar
overenskomstparagrafferne moderniseres i lovene for godskarsel, buskersel og taxikersel. Men taxiomradet har en
indbygget konflikt mellem @nsket om konkurrence og udbudssystemet pa specialkgrselsomradet og taxilovens
mange geografiske og forretningsmaessige bindinger.

En busvognmand skal i dag kunne tale bade at vinde og tabe et eller flere udbud. Vi skriver gerne om begge dele -
uden ynk.

Jesper Christensen - Mikael Hansen
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Mercedes-Benz - Et maerke fra Dam

By mader land.
Pris meder performance.

Mercedes-Benz Intouro.

Den ideelle lgsning til landevejsrejser: den multifunktionelle

Intouro. Lavt braendstofforbrug og lav indkebspris gar Intouro
til en god investering. Den gode komfort og karakteristiske
design ger den til en aegte Mercedes-Benz.

.

\ Mercedes-Benz

The standard for buses.

EvoBus DanWtervej 3-4600 Koge - TIf.: +45 56 37 00 00
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Kollektiv trafik

Trafikselskab ger op med sort-hvid teenkning

Enten eller.... Sadan lyder overskriften, nar trafikselskabet NT tirsdag lancerer en ny forretnings-
plan, som skal udfordre sort-hvid vanetaenkning og bane vej for at taenke mobilitet i nye baner

Trafikselskabet forventer, at der bade vil veere begej-

string og forundring at spore blandt publikum, nar NT [l
leegger den nye forretningsplan frem. Den udfordrer :
ifalge selskabet en sort-hvid vanetaenkning og sigter

efter et nyt mobilitets-ideal, hvor busser, tog og flex- W

trafik far folgeskab af nye transportformer, nye part- suunm;s ?
nerskaber og nye mader at gere tingene pa. p'?—'"‘?' o
M ;
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NT har som udgangspunkt et mal om at skabe god
mobilitet for borgerne i Nordjylland. Bade dem, der
bor i byen, og dem, der bor ude pa landet. NT
mener, at den tid er forbi, hvor man enten sveerger til
bussen eller til bilen. | dag er det et spargsmal om
"bade og”. Nogle gange er privatbilen det mest
oplagte valg, nogle gange kgrer man sammen med
andre, og nogle gange er det toget, bussen eller flex-
turen, som matcher transportbehovet bedst.

Kunderne bliver mere og mere "mobilister”, som ikke
faler sig last til den ene eller anden transport form. De s@ger de transportlasninger - private som offentlige - der pas-
ser bedst til lejligheden.

Bade og...

| forbindelse med praesentationen af den nye forretningsplan peger NT pa, at virksomheder og hele brancher gang
pa gang bliver overhalet af den teknologiske udvikling. Et faenomen, som i fagsprog kaldes "disruption”. | transport-
sektoren er det trends som delegkonomi og udbredelsen af smartphones, som udfordrer branchen til at forny sig. |
stedet for at se disse trends som en trussel, er det NT’s ambition at sta i spidsen for projekter, hvor disse kreefter ud-
nyttes til fordel for mobiliteten i Nordjylland.

Et af projekterne pa NT's tegnebraet i 2016 er udviklingen af en nordjysk version af Rejseplanen, som ud over den
kollektive trafik ogsa skal favne private transporttilbud, som for eksempel taxi'er, delebiler og samkearselsordninger.
God mobilitet er at vise alle teenkelige rejsekombinationer i en nordjysk rejseplan app. Derefter er det op til kunderne
at veelge den rejse, der matcher deres behov.

Ifalge Thomas Kastrup-Larsen, der er formand for NT's bestyrelse og borgmester i Aalborg Kommune, vil NT’s pri-
meere opgave stadig veere at udvikle og sikre kvaliteten af de traditionelle offentlige transporttilbud som bus, tog og
flextrafik.

- Vi er dog ngdt til at bevaege os veek fra "enten eller tankegangen” og falge med udviklingen. Med denne forretnings-
plan reekker vi handen frem og inviterer til samarbejde med udbydere af private transporttiloud, som i den grad ogsa
er med til at gere nordjyderne mobile. "Bade og” vil veere vores tilgang fremadrettet, da vi tror pa at samarbejde mel-
lem den private og offentlige sektor, kan skabe endnu bedre betingelser for mobiliteten i Nordjylland, siger Thomas
Kastrup-Larsen.
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Kollektiv trafik i yderomraderne
kan f4 tilskud fil forbedring

Hvert ar kan kommuner sgge om tilskud til projekter, der skal forbedrer den kollektive trafik i yder-
omraderne. Tilskuddene kommer fra “pulje til forbedring af kollektiv trafik i yderomrader”. Hvis man
gnsker at sgge om tilskud fra puljen i 2016, er ansggningsfristen 1. februar

Formalet med puljen er at forbedre de kollektive tilbud for passagererne i tyndt befolkede omrader. Ansggningskriteri-
erne for puljen er:

«  Udvikling af nye ruter, herunder driftsttte i op til 2 ar, samt opstartsomkostninger

* Investeringer i infrastruktur der understgtter konkrete tiltag med forbedringer af karselstilbuddet, enten udvikling
af nye ruter eller forbedringer af eksisterende ruter, saledes at det samlet bidrager til at gare den kollektive trafik
i yderomraderne bedre

+  Forbedring og indretning af skole- og uddannelsesbusser

+ Anskaffelse af landsbybusser — forudsat at ejerskabet er kommunalt

« Transport i forbindelse med smager og andre ger uden fast forbindelse

+ Innovative tiltag der understatter samkarsel/delebiler/landsbybusser, herunder bevilling af minibus/landsbybus
til landdistrikt

Der er afsat 53,1 millioner kroner til puljen i 2016. Der er forudsat en medfinansiering af projekterne pa 50 procent.
Medfinansieringen omfatter det samlede projekt, herunder forundersggelser og projektering.

Som noget nyt skal ansggningen sendes via den elektroniske ansggningsblanket, som findes pa www.tbst.dk. Man
kal bruges en Nem Id-medarbejdersignatur til Login for at benytte den elektroniske ansggningsblanket.

Interesserede kan laese mere om puljen her:
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Kollektiv trafik

Midttrafik vil here aarhusianernes mening
om en ny kollektiv trafikplan

Nar Letbanen karer ud i Aarhus i 2017, far byen en ny kollektiv trafikplan, da den eksisterende kol-
lektive trafik skal justeres til de nye forhold. Fra 25. januar og frem til 28. februar er planen lagt ud i
offentlig hering pa trafikselskabets Midttrafik's web-side midttrafik.dk. Her er det muligt at kommen-
tere nye buslinjer og det kollektive trafiktilbud i de enkelte lokalomrader. Det er ogsa muligt at give
sin mening til kende via mail eller brevpost

Den nye trafikplan for den kollektive trafik i Aarhus
skal forene letbanen, bybusser, regionale busser og
flextrafik i et samlet trafiktiloud, hvor ressourcerne il
kollektiv trafik udnyttes bedst muligt.

Hvad opleegget til kollektiv trafikplan 2017 indehol-
der, og hvad det far af konsekvenser for det enkelte
lokalomrade og for den enkelte borger, kan man
leese om pa web-siden midttrafik.dk. Her er det
blandt andet muligt at se, hvor og hvor ofte de en-
kelte buslinjer karer. Man kan komme med sine
kommentarer til enten de nye buslinjer eller pa det
samlede forslag til kollektiv trafik i et lokalomrade.
De konkrete forslag til kereplaner udarbejdes forst,
nar der er truffet politisk beslutning om trafikplanen
efter haringen.

Haringen afholdes fra 25. januar klokken 12.00 til
28. februar. Borgere, der ikke har adgang til inter-
nettet, kan se materialet pa byens biblioteker eller
Borgerservice. Det er muligt at indsende kommen-
tarer pa midttrafik.dk, pr. mail til midttrafik@midttra-
fik.dk eller med brevpost til Midttrafik, der har
adresse pa Seren Nymarks Vej i Hajbjerg.

Midttrafik vil efter hgringen gennemga alle de indkomne hgringssvar for at sikre, at der bliver udarbejdet en robust
trafikplan inden for den gkonomiske ramme, der er til radighed.

- Borgernes kommentarer har stor betydning for udformningen af den endelige kollektive trafikplan 2017. Vi kan ikke

indfri alle de indkomne gnsker, men der kan veaere gode ideer og forhold, som vi har overset i arbejdet med trafikpla-

nen. Her kan borgernes input vaere meget veerdifulde, papeger Ole Sgrensen, der er gruppeleder for Planleegning og
Udvikling hos Midttrafik.

Kollektiv trafikplan 2017 vil ikke andre ikke busnettet i Aarhus sa radikalt, som det var tilfeeldet tilbage i 2011, hvor
hele bybusnettet blev lagt om, og A-busserne blev indfgrt. Der vil veere linjer, hvor der ikke foretages andringer,
mens andre buslinjer bliver justeret, sa der tages hgjde for letbanen.
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Midttrafik har med den nye kollektive trafikplan reduceret regional- og bybustrafikken med i alt 80.000 kgreplantimer
arligt. Det svarer til den reduktion af bustrafikken, som Aarhus Kommune og Region Midtjylland har fastlagt for at
overholde den samlede gkonomiske ramme i forbindelse med indfgrelse af letbanen.

Den endelige kollektive trafikplan for Aarhus 2017 forventes vedtaget i Iabet af den kommende sommer.

Interesserede kan Klikke sig ind til haring om kollektiv trafikplan 2017 her:

Se hele forslaget til kollektiv trafikplan 2017 - klik her:

Tide Bus skal kere regionalbusser
pé Fyn og Langeland

Tide Bus Danmark A/S har mandag eftermiddag underskrevet kontrakten pa de naeste ars regionale

buskarsel pa Fyn og Langeland. Passagererne vil med kontrakten opleve nye og mere miljgvenlige
busser fra 17. oktober, nar kontrakten starter

Kontrakten mellem Tide Bus Danmark A/S og FynBus, der blev underskrevet af direkter Flemming Jensen fra Tide
Bus og FynBus' direkter Carsten Hyldborg er potentielt pa 2,5 milliarder kroner. Kontrakten Igber indtil december
2024, men kan forleenges med to gange to ar, hvis FynBus gnsker det.

Kontrakten omfatter fra starten 100 busser, men vil fra august 2018 udvides med 16 busser, da en del af den regio-
nale karsel, der i dag udfares under andre kontrakter, bliver en del af den samlede regionale kontrakt. Det drejer sig
om kontrakter om buskgrsel pa Langeland og i Assens.

De nye busser vil alle veere dieselbusser, der lever op til Euro 6-norm, som betyder en markant reduktion af NOX og
partikler i udstadningen.

Kontrakten indeholder desuden optioner pa yderligere 18 busser.

Hvis hele kontraktperioden med alle optioner, inklusiv to gange to ars forleengelse, udnyttes, vil den samlede kon-
traktsum veere pa 2.490.000.000 kroner.

Tide Bus er i dag kendt pa Fyn, da de indtil 13. december sidste ar stod for bybuskarslen i Odense. Tide Bus karer

desuden de lokale ruter i Middelfart, Assens og Faaborg-Midtfyn Kommune.

Tide Bus Danmark A/S overtager kontrakten fra Arriva Danmark A/S, der udferer den regionale buskersel i dag.
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Specialdesignet til at kunne det hele

Hvor lange distancer har du behov for at kere?
Skal du forbinde forsteder, byer eller lande med
hinanden - eller er dit behov et sted midt imel-
lem? Har du behov for en specialiseret bus til et
bestemt formil eller en bus, som kan det hele?

S4 er losningen Scania Interlink. Det er en mo-
delrzkke helt uden sidestykke. Det er en for-
stads-/by-/lufthavns-/shuttle-/intercity-/
ekspresbus. Og vigtigst af alt er, at man ikke skal
g3 pa kompromis med noget, fordi alt kan lade
sig gore.

Scania Interlink er en bus, hvor kvaliteten er 1
top, og med en intelligent konstruktion. Den
udnytter pladsen i kabinen bedst muligt, sd der
opnis en af de bedste passager- og bagagerums-
kapaciteter i klassen. Og vigtigst af alt, s3 opnas
dette, uden at gi pa kompromis med passagerer-
nes komfort. Og fordi Interlink er designet og
bygget 100 % af Scania, ved du, at den lever op

til de hojeste sikkerhedsstandarder. Du ved ogs4,
at du har vores fulde stotte til alt lige fra service
og vedligeholdelse til reservedele og reparatio-
ner.

Lavere brendstofforbrug og ferre emissioner
Og selvfolgelig kan du skreddersy den, lige som
du har lyst til - med forskellige hejder, kabine-
indretninger og det bredeste udvalg af brend-
stofmuligheder pd markedet. En del af Scanias
miljomassige engagement er at hjzlpe med til

at reducere athengigheden af fossile breend-
stoffer ved at tilbyde motorer til alle kommer-
cielt tilgengelige biobrendstoftyper. Uanset
braendstoftypen, sé er et lavere brandstofforbrug
den bedste méide at reducere emissionerne pa.
Vores Euro 6-motorer er markedsferende, hvad
angir energieffektivitet. Resultatet er et lavere
brendstofforbrug og ferre emissioner. Og nir
man kombinerer lavt brendstofforbrug med hgj
driftssikkerhed, er resultatet fremragende samle-
de driftsomkostninger.
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Scania Interlink LD Scania Interlink MD

Den nye Scania Interlink LD er perfekt til Scania Interlink MD er udviklet til at vare
almindelig rutekorsel pé korte afstande. Den den ultimative alsidige bus til rutekersel pa
kombinerer en superb storbyadrethed med mellemlange distancer og til lejlighedsvis drift
hoj passagerkomfort. Selv om det er den mest pa lange distancer. Du kan nemt forbedre
kompakte af busserne i Scania Interlink- driftsradiussen ved at tilfoje udstyr som fx et
modelrzkken, er der imponerende god toilet, luksusszder og aircondition. Scania
plads i kabinen og en ligeledes imponerende Interlink MD fis i versioner til diesel og
lofthejde. Scania Interlink LD fis i versioner biodiesel.

til diesel, biodiesel, biogas og bioethanol.

i


http://www.scania.dk/buses-coaches/
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fsbevidst busoperater har sendt
33 nye busser ud i trafikken

Busselskabet Anchersen ApS i Hvidovre satte s@ndag 13. december 33 Mercedes-Benz Citaro-bus-
ser i drift. De nye busser med stjerne pa fronten skal farst og fremmest kare pa Linje 4A under trafik-
selskabet Movia

De 33 Mercedes-Benz Citaro er alle to-akslede og luftaffiedrede bybusser med 300 hestes Euro 6-motorer og auto-
matgearkasser fra ZF.

Busserne har tre dare,, er 13,2 meter lange og har plads til 89
passagerer samlet - 41 -siddende og 48 staende. Der er ind-
rettet plads til karestole i hgjre siden af busserne.
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Fokus pa kvalitet farte frem til kontrakter

- Kollektiv trafik er en sveer starrelse, hvis man ikke har styr pa alle delene, siger Poul Anchersen til
Magasinet Bus i forbindelse med, at busoperataren i december sidste ar karte ud pa Movia’s Linie
4A med 33 nye Mercedes-Benz-busser leveret af EvoBus i Kage

Af Jesper Christensen

Fra karslen blev udbudt, til kontrakten
kom i hus, var tilbudsgiverne gennem
en langt forlgb, hvor de hver i seer ar-
bejdede pa at kare ind som den opera-
tgr, som Movia ville veelge ud fra de
givne kriterier. Poul Anchersen fortzeller
til Magasinet Bus, at han flere gange i
forlabet kunne konstatere, at Anchersen
som busoperatgr var bagud.

Derfor blev pennen spidset og erfarin-
gerne fra et tidligere vundet udbud gen-
nemgaet for at fa klarlagt, om der pa
den baggrund kunne andres pa tilbuddet, sa Anchersen kunne komme med i front og gerne forrest.

Poul Anchersen fortzeller til Magasinet Bus, at han og virksomheden siden den farste Movia-kontrakt blev indgaet har
haft fokus pa at levere den gnskede kvalitet og gerne mere til. Udgangspunktet for at fokusere pa kvalitet var den
gang, at Anchersen matte kunne gare det bedre - end bare at overholde kareplanen fra A til B.

Ved at fokusere pa kvalitet, som ud over at kare efter planen eksempelvis omfatter kundebetjening, kerestil og ar-
bejdsmiljg, har Anchersen som busoperatar scoret hgijt.

- Vi leverer mere end det, vi har forpligtet os til, siger han og fortseetter:
- Og vi ved, at vi kan preaestere hagijt.

Derfor traf Poul Anchersen i samrad med sine naermeste beslutningen om, at skaerpe det endelige tilbud pa kerslen
pa Linie 4A sa meget, at Movia valgte Anchersen som operater med 33 nye busser.

Han er ikke i tvivl om, at Anchersen kan levere den gnskede kvalitet og endda mere i den farste periode af kontrak-
ten, der laber seks ar. Efter seks ar er der mulighed for at forlaenge den i tre gage to ar til i alt 12 ar.

- Risikoen er, at vi ikke vil fa forleenget kontrakten efter de seks ferste ar, forklarer Poul Anchersen, der er den helt
centrale figur i selskabet.

Synlig ledelse er vigtig

- Jeg fylder meget i den her butik, siger Poul Anchersen ligeud, da snakken falder pa, hvordan han styrer selskabet
gennem den daglige trafik og frem gennem udbudsrunder, il en kontrakt forhabentlig kommer til at ligge hos bussel-
skabet pa Jernholmen i Hvidovre.
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Poul Anchersen forklarer, at man i virksomheden pa Jernholmen eksempelvis siger god morgen til hinanden som en
del af firmaets DNA. Han lzegger vaegt pa at veere med rundt omkring pa kontorer, pa veerkstedet, pa pladsen og
hvor medarbejderne ellers befinder sig.

- Det er synlig ledelse, bemaerker han.

Tekniske erfaringer spiller med
Som busvognmand og indkaber af det rullende materiel kan han bruge af sin tekniske erfaring som uddannet busme-
kanikker hos Ringsted Karrosserifabrik.

Det var faktisk her, fundamentet til kontakterne til EvoBus i Kage blev lagt. EvoBus har gennem arene leveret en
reekke busser med stjerner pa fronten til Anchersen ApS.

Poul Anchersen kan se tilbage i arkiverne over braendstofforbruget, at Mercedes-busserne fra EvoBus ligger i toppen,
nar det geelder god breendstofakonomi. Det spiller ogsa ind, nar der skal bydes pa kontrakter for Movia.

Derudover teeller de Iabende omkostninger til service, reparation og vedligeholdelse ogsa ind.

Ogsa her kan Poul Anchersen konstatere, at Mercedes-busserne er sa gkonomiske at kare i, at driftsomkostningerne
ikke skurer i grene, nar driftsregnskabet bliver lzest op. De ligger lige som stgjniveauet ude i busserne pa et tilpas
lavt niveau.
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Busvognmand:

Vi er parate til at levere det gnskede

Udslippet af blandt andet CO2 fra transportomradet er i fokus. Selvom personbiltrafikken tegner sig
for 75 procent af vejtransportens CO2-udslip, er der stort fokus pa udslippet fra den tunge trafik -
blandt andet fra busser. - Vi er parate til at levere de |lgsninger, som trafikselskaberne vil have, siger
busvognmand Poul Anchersen til Magasinet Bus

Af Jesper Christensen Om Anchersen AP S
Poul Anchersen satte sendag 13. december 33 nye Mer- Anchersen ApS er etableret 11. september 2007
cedes-Benz Citaro-busser i drift. De nye diesel-busser, *  Resultatet for 2014 blev 3.974.000 kroner efter
som Poul Anchersen fremhaever som bade stgjsvage og skat
breendstofgkonomiske, skal blandt andet kere pa *  Egenkapital var opgjort pr. 31. december 2014
Movia’s rute 4A i Kebenhavn. Derudover lever busserne pa 18.149.000 kroner
af sagens natur op til den seneste miljgnorm Euro 6. » Balance var pa 56.393.000 kroner

+  Soliditetsgrad: 32,2 (Egenkapitalens andel af
For Poul Anchersen er det ikke afgerende, at busserne balancen i procent)
karer pa diesel. For ham er det afggrende, at selskabet
leverer den gnskede kvalitet - og gerne mere end det.

- Vi er parate til at levere de lgsninger, som trafikselska-
berne vil have, siger Poul Anchersen og fortseetter:
- | den sidste ende er det politikerne, der afger, hvilke breendstof, busserne skal kare pa

Poul Anchersen fremhaever, at det ikke betyder, at Anchersen ApS som busoperatar ikke fglger med i, hvad der sker
netop pa miljg-omradet - og i hvilken retning udviklingen gar. Det er faktisk en del af dagligdagen i busvirksomheden
at falge med i, hvad der rar sig pa omradet.

*  Hvordan udvikler el-driften sig?

* Hvad med gas-drift?

+ Hvad med baeredygtige breendstoffer som syntetisk dieselolie (BTL - Biomasse to Liquid) og HVO (Hydrogene-
ret vegetabilsk olie)

- Vi deler gerne vores viden og idéer med Movia, siger han og fremhaever, at det er umuligt for trafikselskaberne, der
ikke ejer en eneste bus selv, at vide alt om, hvad der findes af tekniske Igsninger pa miljgomradet.
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Kollektiv trafik

Passagerernes donation af klip- |
pekort blev modtaget af Barne-
hjeelpsdagens direkter, Ina
Thorndahl (tv.)og tre unge repree- g
sentanter, Nicole, Amanda og
Leerke. Checken blev overrakt af
centerchef i Movia, Saren Eng-
lund, pa vegne af DSB, Metro og S - i
Movia. (Foto: Kim Agersten) [ ISy il

Bornehjalpsdagen

-867.087,71 N

Dor

Ubrugte klippekort gav 867.087 kroner
til Barnehjeelpsdagen

Tusindvis af passagerer har valgt at donere ubrugte klippekort til bus, tog og metro i hovedstadsom-
radet til Barnehjeelpsdagen. Derfor kunne Movia’s centerchef, Sgren Englund, overraekke en check
pa 867.087 kroner til Barnehjeelpsdagens arbejde med udsatte barn og unge

| forbindelse med udfasningen af klippekort i hovedstaden 30. juni sidste ar gav DSB, Metroselskabet og Movia pas-
sagerne valget mellem at fa pengene retur for ubrugte klippekort - eller i stedet at donere veerdien af de ubrugte klip
til Bernehjeelpsdagen. Siden har passagererne indleveret ubrugte klippekort for i alt 867.087 kroner, som gar ubeska-
ret til den danske hjeelpeorganisation.

- Barnehjeelpsdagens arbejde ger en rigtig stor forskel for anbragte barn og unge. Vi er derfor glade for, at sa mange
af vores kunder har valgt at stgtte op om Barnehjeelpsdagens arbejde ved at donere deres klippekort. Der skal lyde
en stor tak til vores kunder for deres bidrag til arbejdet med anbragte barn og unge, siger centerchef i Movia, Sgren
Englund, der overrakte donationen til Bgrnehjaelpsdagen pa vegne af de tre trafikselskaber.

Donationen giver ekstra penge til gavn for anbragte barn og unge i plejefamilier og pa barnehjem over hele landet.

- Vi er rgrte over den store respons fra danskerne og dybt taknemmelige for, at Movia, DSB og Metro har givet os
denne donationsmulighed. De 867.087 kroner er fantastisk mange penge for Barnehjeelpsdagen. Og belgbet vil der-
med kunne sikre et veeld af arrangementer og aktiviteter for de anbragte barn, som ofte har haft en sveer opvaekst.
Malet med vores arbejde er at styrke de unge mennesker — ggre dem mere parate og robuste til voksenlivet. Dét tje-
ner det enkelte barn, men ogsa vores samfund som helhed, siger direkter i Barnehjaelpsdagen Ina Thorndahl.

Aktuelt er der ca. 11.000 bgrn og unge fra 0-17 ar anbragt uden for hjiemmet i Danmark.
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Kollektiv trafik

Movia's mobilklippekort
far leengere levetid

Fremover bliver gyldigheden pa trafikselskabet Movia’s mobilklippekort i hovedstadsomradet fordob-
let. Det betyder, at Mobilklippekort kabt efter 7. januar klokken 12.00 er gyldige i 12 maneder. Hidtil
har Mobilklippekort haft en gyldighed pa seks maneder

Mobilklippekortene i hovedstadsomradet blev indfart i marts
2011 som en forsggsordning. Derfor blev gyldighedsperioden Buy ticket
fastsat til 6 maneder. Mobilklippekortene blev hurtigt populaere
fulgt op af et stigende salg og et stort anske fra kunderne om RIS EILE
at fa forleenget gyldighedsperioden. e TUMDer of Zones you neca o
DSB, Metro og Movia kommer nu kundernes gnske om at fa
lengere gyldighed pa Mobilklippekortene i made med en lgs-
ning, der er klar til brug, og som giver de rejsende yderligere
seks maneder til at benytte klippene i bus, metro og S-tog i
hovedstadsomradet.

Hovedparten af de kunder, der har kabt Mobilklippekort har
brugt de fleste af klippene mindre end halvanden maned efter
kabet. Men der er nogle, der har ubrugte klip pa deres Mobil- For help finding necessary zones, press the
klippekort, og dem @nsker de tre trafikselskaber at imgde- button below

komme med den forleengede gyldighedsperiode pa 12

maneder.

Mobilklippekortet findes i DOT-app’en, der er en del af samar-
bejdet, Din Offentlige Transport (DOT) som Movia, Metrosel- ‘ ___
skabet og DSB star bag. ] Where to?

Med DOT-app’en er det muligt at kabe en billet eller et klippe- ;
kort uden at have kontanter med eller veere i nserheden af au-
tomat. Dét - og muligheden for at rejse pa Rejsekort - er med % I
il at gare det lettere at veere kunde i den kollektive trafik. A

Mobilklippekortet koster 150 kroner for 20 klip, der kan benyttes til bade kortere og leengere rejser med det antal
zoner, der er behov for pa rejsen.

Indehaveren af Mobilklippekortet modtager en sms med en pamindelse om, at kortet udlgber et par uger inden
udigb.

Magasinet Bus 1 - 2016




Kollektiv trafik

Busselskab fik ID-kontrollen péa plads

Som falge af den nye svenske lov, der palaegger transportselskaber pa persontransportomradet at
gennemfare ID-kontrol af passager pa vej til Sverige, har busselskabet Swebus faet kontrollen pa
plads

Kontrollen betyder, at rejsende med Swebus fra Kgbenhavn mod Malmd, Géteborg og Oslo, skal komme i god tid
inden afgang og huske at have billedlegitimation med - eksempelvis et dansk karekort eller pas. Swebus oplyser, at
de mennesker, der skal gennemfgre ID-kontrollen vil vaere klar 30 minutter far planmaessig afgang. Swebus opfor-
drer ogsa de rejsende af komme i god tid - gerne 30 minutter far afgang.

Som udgangspunkt forventer Swebus, at selskabet trods ID-kontrollen vil kunne fastholde rejsetiden pa eksempelvis
55 minutter mellem Kgbenhavn og Malmo.

Swebus’ buslinie fra Kgbenhavn til Sverige holder i Ingerslevsgade teet pa Tietgensgade og Kebenhavns Hovedba-
negard - og ved Kastrup Lufthavn. Holdepladsen i Ingerslevsgade i Kabenhavn er den starste med flest rejsende.
Derfor har Swebus valgt at gennemfare ID-kontrollen her via partnerskabet i Eurolines. Kontrollanterne vil veere pa
plads 30 minutter inden afgang. | Kastrup Lufthavn vil Swebus’ chauffgrer tage sig af ID-kontrollen, da der her er
langt feerre rejsende - og at de fleste har deres ID-papirer klar, da de har vaeret gennem ID-kontroller som flyrej-
sende.

- Vi vil lgbende vurdere, hvordan det gar, siger Christel Grip, der er pressechef hos Swebus.

Hun peger pa, at Swebus er parat til at seette flere busser ind mellem Kagbenhavn og Sverige, hvis ID-kontrollen udlg-
ser gget pres pa busruten, fordi togrejsende skifter toget ud med bussen.

Rejsende, som ikke har gyldig legitimation, vil blive afvist og henvist til politiet i Kabenhavn eller Kastrup. Hvis der er
tale om uledsagede barn eller unge uden gyldig ID vil politiet blive tilkaldt, og bussen vil vente med at kere til politiet
ankommer og tager sig af barnene eller de unge.

Det har tidligere veeret fremme, at Swebus skulle gennemfagre samme ID-kontrol for rejsende fra Norge. Men det er
ikke tilfeelde. Ifglge direktiver fra svenske Naringsdepartementet skal Swebus ikke gennemfares graensekontrol pa
selskabets ruter fra Norge til Sverige.
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Love og regler

Vensires transportordferer:
Fartgreenser for lastbiler og busser

skal med naeste gang

Kristian Pihl Lorentzen udtaler til transportnyhederne.dk, at
ideen om at eendre fartgreenserne for lastbiler og busser i
bymaessig bebyggelse stadig lever hos Venstre, selvom de
ikke er med i Folketingets farstebehandling af et forslag om
endre fartgreenser

Af: Jesper Christensen

- Venstre har ikke skiftet holdning. Det er fortsat Venstres klare mal at
fa eendret loven, sa busser og lastbiler kan fglge trafikken i bymaessig
bebyggelse, siger Kristian Pihl Lorentzen til transportnyhederne.dk.

Han henviser til et beslutningsforslag, som Venstre, Liberal Alliance,
Konservative og Dansk Folkeparti fremsatte som oppositionspartier i
marts 2015 om at eendre fartgraenserne for lastbiler og busser, der
karer i bymaessig bebyggelse, hvor hastighedsgraensen er hgjere
end den generelle pa 50 km/t.

- Det er ganske som naevnt i beslutningsforslaget. Det er blot ikke
kommet med i lovforslaget, fordi der er behov for belysning af nogle
trafiksikkerhedsmaessige aspekter. Men det skal med i naeste ombae-
ring. Malet fastholdes, siger Kristian Pihl Lorentzen til transportnyhederne.dk.

Feerdselsstyrelsen indbyder til dbent hus i Ribe

Mandag 1. februar abner Faerdselsstyrelsen pa Amtsgarden i Ribe. Abningen bliver markeret
med et bes@g af blandt andre statsminister Lars Lakke Rasmussen (V) og transport- og byg-
ningsminister Hans Christian Schmidt (V)

| dagens anledning inviterer Faerdselsstyrelsen alle interesserede til at deltage i abningen, hvor der vil blive ser-
veret en forfriskning.

Feerdselsstyrelsen abner darene klokken 13.00 pa Amtsgarden pa Sorsigvej i Ribe.
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Feerre virksomheder
udfarer buskarsel

Pa personbefordrings er opsplitningen mellem buskarsel med mere end ni personer og offentlig
servicetrafik forsat i 2015. Det fremgar af arsstatistikken over erhvervstransport fra Trafik- og
Byggestyrelsen

Antallet af virksomheder, som udfarer buskersel, er ifglge statistikken fortsat faldet. En forklaring pa faldet skal

ses i lyset af, at mange af de sma busvirksomheder tidligere foretog kersel pa baggrund af de sakaldte EP-tilla-
delser. Men denne tilladelsestype blev i 2012 udskiftet med tilladelsestypen offentlig servicetrafik - OST-tilladel-
ser.

Antallet af virksomheder der udfarer karsel pa baggrund af OST-tilladelser har siden 2012 veeret konstant sti-
gende. Med udgangen af 2015 var der 477 virksomheder, som drev offentlig servicetrafikvirksomhed. 387 af det
samlede antal virksomheder som drev offentlig servicetrafik havde under 5 tilladelser.

Antallet af konkurser indenfor buserhvervet ligger pa omkring en procent af de godkendte virksomheder.

Bussalget i 2015 1a 10 procent over

Det danske marked for nye busser udggr den mindste
del af det samlede marked for nye karetgjer. Derudover
varierer det meget fra ar til ar athaengig af, hvor mange
og hvor store udbud af buskarsel, de forskellige trafik-
selskaber sender ud

De Danske Bilimportarer har her ved arsskiftet gjort antallet af
nyregistreringer op og kan konstatere, at der i hele 2015 blev ny-
registreret 550 busser. Det er 10 procent over gennemsnittet de
seneste fire ar og samtidig 10 procent over sidste ar.

Bustrafikken over Storebaeltsbroen er steget med 49 procent

| labet af perioden fra januar til og med november er der kart 36.853 busser over Storebaeltsbroen.
Det er en stigning pa 48,8 procent i forhold til samme periode aret far

| labet af den samme periode i 2014 kgrte 24.767 busser over Storebaeltsbroen.
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Nyheder fra Mekasign

- En verden af ny Teknik!
Mekasign Intelllgent Trafik System (MITS) med ProSys’en

Loy
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Teenk pa bornenes sikkerhed i bussen!

Et Sit Safe sade fungere som et regulaer passager
saade, men forvandles hurtig til et bernesaade, hvor
de mindste pasagere op til 18 kg. kan sidde trygt og
godt under hele koreturen.

Sit Safe er et patenteret bamesasde fuldt integreret
i bagsiden pa et almindelig passager saade.

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk


http://erhverv.mekasign.dk/mekasign-intelligent-trafik-system-mits.html

Trafikforhold

Socialdemokraterne:

° 0 ° ° . .
Sverige ber patage sig udgift til id-kontrol
Fra mandag 4. januar skal selskaber, der transporterer mennesker ind i Sverige, kontrollerer
deres identitet inden indrejsen. Det krav vedtog den svenske Riksdag fer jul. Transportordfarer

Rasmus Prehn fra Socialdemokraterne mener, at Sverige bar patage sig den ekstraudgift, som
kravet pafgrer transportselskaberne

Rasmus Prehn forholder sig i farste omgang til, hvad han synes er ret og rimeligt, og opfordrer V-Regeringen i
Danmark til at tage en diskussion med den svenske regering om spgrgsmalet om de ekstraudgifter, som det
svenske krav udlgser. Den nye svenske lov om id-kontrol kan udlgse bader pa 50.000 svenske kroner pr. passa-
ger, transportselskaberne lader rejse ind i Sverige uden tilstraekkelig legitimation.

Rederiforening er enig med Socialdemokraterne

Danmarks Rederiforening deler Socialdemokraternes synspunkt, om at det er en myndighedsop-
gave at udfgre ID-kontrol ved graensen. Derfor statter rederiforeningen en udmelding fra Socialde-
mokraterne om, at Sverige bar kompensere faergerederierne for den myndighedsopgave, som de
svenske myndigheder paleegger dem fra 4. januar

Socialdemokraternes transportordfgrer Rasmus Prehn melder ud, at udfarelse af det svenske krav om ID-kontrol ved
greensen ma anses for en myndighedsopgave, og derfor ber bergrte selskaber kompenseres af Sverige.

- Der er tale om et myndighedsansvar, hvor den svenske regering forventer, at borgere, der rejser ind i deres land,
bliver kontrolleret. Sa er det ogsa rimeligt, at de patager sig den udgift, synes jeg, siger transportordfarer Rasmus
Prehn til dr.dk.

Danmarks Rederiforening er enig med Rasmus Prehn, som er ordfgrer pa sagen for Socialdemokraterne. Danmarks
Rederiforening peger i den forbindelse pa, at skeevvridningen iseer bliver tydelig, da myndighederne betaler for kon-
trollen ved den statsejede @resundsbro.

Nar Sverige gar i luften med det omdiskuterede transportgransvar ved den dansk-svenske greaense, er der udsigt til,
at transporten mellem de to lande bliver mere besveerlig samtidig med, at det overveeltes en betydelig udgift pa tog-,
bus- og feergeselskaber til at lase opgaven med ID-kontrol, som den svenske stat har palagt selskaberne.

Danmarks Rederiforening peger pa, at der er udsigt til en problematisk skaevvridning. Det skyldes, at feergeselskaber
som HH Ferries pa Helsingar-Helsingborg-overfarten skal udfgre kontrollen selv, mens den naermeste konkurrent
@resundsbron har udsigt til, at myndighederne forestar kontrollen - bade i praksis og nar det kommer til at samle reg-
ningen op.

Danmarks Rederiforening kalder det for en klar skaevvridning mellem de to virksomheder.

- Vi synes, at det er et problem, at kontrollen ved greenserne pa den made bliver skeevvridende. Det er klart en op-
gave, som myndighederne gnsker udfert - sa ber de ogsa betale. Helt skaevt bliver det, nar et statsejet selskab som
@resundsbroen gar fri af udgifterne, da det abenlyst er konkurrenceforvridende. Broen ma tilmed foretage kontrollen
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Trafikforhold

pa den svenske side, mens feergerederiet skal gere det pa dansk grund - til trods for at deres fysiske rammer er
bedre pa svensk grund. Sa der er nok at tage fat i, mener Jakob Ullegard, direkter i Danmarks Rederiforening.

Han haber, at det socialdemokratiske udspil vil seette gang i en ngdvendig, politisk dialog om den gkonomiske udfor-
dring ved at private virksomheder pa den made palaegges opgaver, som ellers tilhgrer myndighederne.

Rigspolitiet gar status efter
20 dages stikpravekontrol

V-Regeringen indfgrte 4. januar klokken 12 stikprgvevis graensekontrol med udgangspunkt i en lov,
som et flertal i Folketinget havde vedtaget far jul. Rigspolitiet gar Iabende statur over kontrollen. Den
senest offentliggjorte status er fra 24. januar og daekker perioden fra mandag 4. januar klokken
12.00 til 23. januar ved midnat

Politiets fokus er farst og fremmest pa de tre hovedfeerdselsarer i Senderjylland ved Padborg, Krusa og Fraslev og
banegardene i Padborg og Tender samt feergehavnene i Radby og Gedser. Andre overgange stikpravekontrolleres
flere gange i dagnet.

Kontrolresultater opgjort 24. januar:

23. januar: 5.669 personer kontrolleret, 16 afvist/naegtet indrejse, 0 sigtet for menneskesmugling.
22. januar: 4.713 personer kontrolleret, 23 afvist/naegtet indrejse, 2 sigtet for menneskesmugling.
21. januar: 3.276 personer kontrolleret, 20 afvist/naegtet indrejse, 2 sigtet for menneskesmugling.
20. januar: 4.458 personer kontrolleret, 6 afvist/naegtet indrejse, 4 sigtet for menneskesmugling.

19. januar: 3.546 personer kontrolleret, 25 afvist/naegtet indrejse, 0 sigtet for menneskesmugling.
18. januar: 2.873 personer kontrolleret, 11 afvist/naegtet indrejse, 1 sigtet for menneskesmugling.

Uge 2:
De samlede korrigerede tal for hele uge 2 er 30.478 personer kontrolleret, 121 afvist/naegtet indrejse, 26 sigtet for
menneskesmugling.

17. januar (sgndag): 5.450 personer kontrolleret, 19 afvist/nzegtet indrejse, 1 sigtet for menneskesmugling.

Uge 1:

10. januar: 5.231 personer kontrolleret, 19 afvist/naegtet indrejse, 6 sigtet for menneskesmugling

9. januar: 5.447 personer kontrolleret, 44 afvist/naegtet indrejse, 3 sigtet for menneskesmugling

8. januar: 3.764 personer kontrolleret, 11 afvist/naegtet indrejse, 2 sigtet for menneskesmugling.

7. januar: 3.398 personer kontrolleret, 24 afvist/naegtet indrejse, 1 sigtet for menneskesmugling.

6. januar: 3.788 personer kontrolleret, 30 afvist/naegtet indrejse, 5 sigtet for menneskesmugling.

5. januar: 1.366 personer kontrolleret, 36 afvist/naegtet indrejse, 1 sigtet for menneskesmugling.

4. januar (fra kl. 12 til 23.59): 1.100 personer kontrolleret, 18 afvist/naegtet indrejse, 3 sigtet for menneskesmugling.

Der findes 15 graenseovergange til Tyskland, hvor politiet foretager stikpravevis kontrol.
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etra TopClass 500.

Man kan tale om suveraenitet, ligesom man kan tale om design,
kvalitet, effektivitet og sikkerhedsteknologier, men det bedste er
nok i virkeligheden at man oplever den. En enkelt folelse der kan
beskrive TopClass 500 ma veere begejstring.
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Busrejser

Ni virksomheder er listet op som mulige vindere

af Danish Coach Award 2016

Der er gamle kendinge, nye ansigter og bade store og mindre virksomheder med i feltet om arets
Danish Coach Award, der bliver uddelt ved Ferie for Alle i Messecenter Herning fredag 26. februar

Danish Coach Award 2016 er det op i tre kategorier:
+  Prisen som Arets Busrejsearranger star mellem to kendte fyrtarne i branchen og en mindre, men innovativ virk-
somhed fra Kjellerup.
+  Blandt de nominerede til Arets Turistbusselskab er to virksomheder, som ikke har vaeret nomineret fer, og en
enkelt genganger, der ogsa gar sig i gazellepriser.
*  Prisen som Arets Innovater skal tildeles en af tre virksomheder, der har kreative busture i deres kataloger og
forstar, hvad innovativ markedsfaring handler om.

Arets Busrejsearranger
* Nilles Rejser
«  Sgrens Rejser
+  Gislev Rejser

Arets Turistbusselskab
+ Malling Turistbusser
«  Kgbenhavns Bustrafik
+ Jarns Busrejser

Arets Innovater
+ Hanstholm Rejser - jagt og wellness i én bustur
+  Vitus Rejser - "All Inclusive" med kvalitet og kultur
+  Sgrens Rejser - produkter, der stikker ud fra maengden

Vinderne bliver karet klokken 14.00 pa den store scene i Hal M under Ferie for Alle i Herning 26. februar.

Kandidaterne til Danish Coach Award er blevet indsamlet gennem Danske Busvognmaends tre kredsbestyrelser og
priskomiteen selv. De nominerede og endelige vindere bliver udpeget gennem afstemning i priskomiteen, der bestar
af:

+ Lars Thykier - Danmarks Rejsebureau Forening

*  Ole Egholm - Dansk Brancheanalyse

+ Lise Lyck - tidl. lektor i turisme og oplevelsesgkonomi, CBS

*  Anna Wittgren - Visit Skane/Visit Malmg

+  Carsten Johansen - Tysk Turist Information

* Allan Jensen - Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening, Dansk Erhverv

+  Steen Bundgaard - Danske Busvognmeaend
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CO2-neutrale busser er kart ind i Frederikshavn

Fra ferste januar har Frederikshavnerne mulighed for at tage en CO2-neutral bybus, nar de skal
rundt i byen

Med to nye biogasbusser pa bybuslinjerne bliver Frederikshavn den farste by i Vendsyssel med CO2-neutrale bybus-
ser, der karer pa biogas. Busserne kares af Hjarring Citybus for Nordjyllands Trafikselskab, mens det er Frederiks-
havns kommune, der gennem NT, betaler for driften af busserne. Det er derfor ogsa Frederikshavns kommune, der
har bestemt at betale merprisen for at indszette de rene biogasbusser pa bybussystemet.

De to biogasbusser kommer til at udfgre ca. halvdelen af karslen i bybussystemet i Frederikshavn. Busserne kom-
mer til at kare ca. 175.000 kilometer pr. &r, og overgangen til biogas vil spare miljget for udledning af ca. 240 ton
C02. Samtidig reduceres forbruget af diesel med ca. 89.500 liter pr. ar, da busserne kerer pa lokalt produceret bio-
gas.

- Indseettelsen af de to CO2 neutrale bybusser er et konkret resultat af kommunens bevidste arbejde med samfun-
dets alvorlige energi og miljg udfordringer, siger udvalgsformand for Plan og Miljg-udvalget i Frederikshavn, Anders
Brandt Sgrensen.

Hos Hjerring Citybus er man spaendte pa at komme i gang med biogasdriften.

- Det er dejligt at kunne tilbyde kunderne to fine splinternye busser. Og nu er det spaendende at hgre, hvad de synes
om de rene biogasbusser, siger Jens Ole Thomsen fra Hjarring Citybus.

Busserne skal tanke biogas pa garageanlaegget pa Suderbovej. Her har HVIN Naturgas etableret et tankningsanleeg,
der i forvejen forsyner de seks biogasbusser, der karer pa regionalruten mellem Aalborg og Frederikshavn.

Overgangen til biogas er delvist blevet mulig via et tilskud fra Energistyrelsen til anskaffelse af busserne og til udbyg-
ningen af biogas tankningsanlaegget.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Virksomheder gar sammen om
at styrke gren omstilling

En lang reekke danske virksomheder er gaet sammen om at etablere en ny virksomhedsplatform for
gren omstilling - Concito Baeredygtigt Erhverv. Etableringen af Concito Baeredygtigt Erhverv betyder,
at foreningen Beeredygtigt Erhverv bliver en integreret del af den granne teenketank Concito

Virksomhedsplatformen vil veere et steerkt samlingspunkt for virksomheder, der med afsaet i viden og analyse vil
stgtte op om en gran omstilling og styrke baeredygtig forretning i Danmark og internationalt. Platformen bliver samti-
dig et dansk brohoved for World Business Council for Sustainable development (WBCSD).

- Det er en klar styrkelse af Concitos arbejde, at vi nu kan byde en lang reekke ambitigse virksomheder velkommen
som medlemmer. Som teenketank er vores opgave at levere viden og skabe dialog. Og jo flere medlemmer vi har
med praktiske erfaringer, des bedre for kvaliteten af Concitos arbejde. Dertil kommer, at det er en indlysende fordel
at samle de granne kraefter, hvilket ogsa ligger i trad med Concitos strategi om at veere et centralt omdrejningspunkt
for den grenne omstilling, som ogsa traekker udenlandsk viden og erfaring ind i den danske debat, siger Concitos for-
mand, tidligere konservativ minister og EU-Kommissaer, Connie Hedegaard.

Formanden for det tidligere Baeredygtigt Erhverv, Sgren Boas fra Post Nord, understreger, at den nye virksomheds-
platform giver ny kraft til medlemsvirksomhedernes mangearige ambition om at fremme en grgn erhvervs- og sam-
fundsudvikling i Danmark og internationalt.

- Nu samler vi et starre antal virksomheder, der kan og vil den granne omstilling. Ambitionen med den nye platform er
at saette fokus pa, hvordan virksomhederne bedst muligt kan bidrage til den grgnne omstilling og skabe nye Igsnin-
ger, der samlet gavner vores vaekst, beskeeftigelse og ikke mindst vores miljg, siger Sgren Boas.

Danmarks grenne teenketank Concito er et af Danmarks sterste grgnne netveerk med over 100 virksomheder, for-
skere, organisationer og personer som medlemmer - alle med viden om klima og farende inden for deres felt.

Beeredygtigt Erhverv blev oprindeligt etableret i 2006 som Radet for Baeredygtig Erhvervsudvikling. Foreningen teeller
i dag 19 medlemsvirksomheder, som bade favner store, mellemstore og enkelte sma danske virksomheder.

Med etableringen af den nye virksomhedsplatform Concito Baeredygtigt Erhverv opharer Beeredygtigt Erhverv som
selvstaendig forening. Den nye platform vil blive repraesenteret med to medlemmer i Concitos bestyrelse.

Blandt Concito’s medlemmer er blandt andet Arriva og Dekra.
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To el-busser skal kare
pa en af Kebenhavns buslinier

Kabenhavn far to nye elbusser pa linje 3A's rute fra sommeren 2016. Bussernes batterier er lynopla-
delige hvilket betyder, at busserne i princippet kan kare i dagndrift.

Finske Linkker leverer busserne, mens hollandske Schunk/Heliox leverer de tilpassede hurtigladestationer.

- Dette projekt er et af de sidste projekter fra de afsatte stattemidler om en gren transportpolitik med henblik pa at af-
prave mere energieffektive transportigsninger. Forsgget skal sikre viden i kommuner/trafikselskaber, der kan bidrage
til anvendelsen af el-busser i fremtiden, siger vicedirektar Keld Ludvigsen fra Trafik- og Byggestyrelsen.

Busser, som oplades ved endestationerne under driften, har mindre batterier, hvorfor de er mere energieffektive og
samtidigt kan transportere flere passagerer. De er dog mindre fleksible, da de kun kan kare pa ruter, hvor der er pla-
ceret hurtigladeudstyr.

De eldrevne busser med lynopladelige batterier, der oplades ved endestationerne pa mellem halvandet og tre minut-
ter, gor det i princippet muligt for busserne at kare 24 timer i dagnet. Samtidig abner de mindre og billigere batterier
mulighederne for senere udvikling af karetgjet.

Som en del af forsgget vil omlgbsplanerne blive forleenget, sa el-busserne karer over 24 timer uden at returnere il
busdepotet.

Det er Fjord-bus A/S, der skal drive linje 3A og dermed indsamle erfaringer fra forsgget med de to lynopladelige el-
busser.

Om el-busserne

*  Busserne far en panto-
graf-arm pa taget, der
automatisk karer op til
ladestanderen, nar bus-
serne holder ved ende-
stationerne Opladning
tager mellem halvandet
og tre minutter

+ Busserne tilsluttes
opladningen pa under 5 sekunder

+  Bus og ladesystem er dimensioneret til, at den ene oplader kan vaere ude af drift i mindst fire timer uden at
det gar ud over busdriften

« Batterierne har en levetid pa ca. 6 ar
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Tréngselskatten i Stockholm
er blevet reguleret

Fra 1. januar 2016 skal bilister betale mere for at kare i de omrader og pa de veje i Stockholm, der
er palagt trangselsskat. Trangselsskatten i Stockholm, der blev indfart i 2006 som et forsgg og nu
bliver reguleret for farste gang, har haft den gnskede effekt - at begraense biltrafikken i den svenske
hovedstad

Samtidig med reguleringen af trangselsskatten kommer “Essingeleden” ogsa med. Reguleringen af trangselsskatten
og udvidelsen med Essingeleden sker for at forbedre fremkommeligheden og forbedre miljget i Stockholm, som for-
ventes at vokse betydeligt i de kommende ar.

Ifalge svenske Transportstyrelsen har trangselsskatten haft den @nskede effekt pa trafikken i den svenske hoved-
stad. Transportstyrelsen peger pa, t trafikken i Stockholm i dag stadig er betydelig mindre end far trangselsskatten
blev indfert for ti ar siden.

Befolkningen vokser i Stockholm
Siden trangselsskatten blev indfart i Stockholm i 2006 er befolkningen i byen vokset med mellem 35.000 og 40.000
mennesker hvert ar - og det stiller store krav til infrastrukturen.

Det er baggrunden for, at der i dag satses pa Norra Lanken og Forbifart Stockholm. Men det er ikke nok il at sikre
fremkommeligheden. Derfor besluttede den svenske Riksdag at opjustere belgbene for, hvad bilister skal betale i
trangselsskat for at kare i Stockholmsomradet.

De nye takster bliver 11,15, 25 og 35 svenske kroner afhaengig af, hvornar man kerer ind og ud af trangselsskatte-
omradet. Samtidigt forhgjes det maksimale belgb, man kan komme til at betale fra 60 svenske kroner til 105 svenske
kroner pr. dag pr. keretg.

Pa Essingeleden bliver trangselsskatten pa 11, 15, 22 og 30 svenske kroner afhaengig af, hvornar man kerer pa
vejen.

Essingeleden bliver i dag i gennemsnit benyttet af 130.000 keretgjer dagligt med toppe pa omkring 170.000 keretg-
jer. Essingeleden er bygget til at kunne handtere 80.000 keretgjer dagligt. Da Forbifart Stockholm farst bliver abnet i
midten af 2020-tallet ma Essingeleden vaere fremkommelig ind til da.

Transportstyrelsen vurderer, at man med trangselsskat pa Essingeleden vil kunne mindske trafikken til gavn for frem-
kommeligheden for de trafikanter, der vaelger at betale for at kare pa vejen. Trangselsskatten pa Essingeleden ven-
tes ogsa at pavirke fremkommeligheden positivt i andre dele af Stockholm.
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170.000 keretgier er lase pa traden

Den svenske producent af busser og lastbiler, Scania, har i dag 170 000 karetgjer tilkoblet sin op-
koblingsservice, der blandt andet kan omfatte opbevaring af fartskriverdata. Scania indfgrte for fem
ar siden tradlgs opkobling som standard pa de europeeiske markeder. | dag er kunder i over 50
lande koblet pa for at fa adgang til en eller flere af de tradlgse tjenester, som Scania tilbyder sine
kunder. | Igbet af 2015 blev teet pa 70.000 busser og lastbiler koblet pa servicen

Scania'’s satsning pa opkobling af lastbiler og busser il
tradlgse tjenester begyndte tilbage i 2000-tallet, da de
farste digitale Fleet Management-tienester sa dagens
lys. Den gang handlede det om informationer, der blev
hentet i lastbiler og bussers centrale styresystem og
som blev brugt til at analysere braendstofforbrug og sli-
tage - eksempelvis gearskift, brug af bremser og udnyt-
telse af bilens gkonomiske omdrejningsomrade. Det
blev grundlaget for Scania’s chauffartraening, som se-
nere er blevet supplere med chauffarcoaching og i dag
er det baerende element i Ecolution By Scania. Med
Ecolution by Scania kan en vognmandsvirksomhed
mindske braendstofforbruget med mellem 10 og 15 pro-
cent.

Scania anvender ogsa opkoblingen til at fiernafleese keretgjsdata og diagnosticering af keretgijet, hvilket kan med-
virke til at begraense stilstandstiden ved planlagte veerkstedsbes@g - og ved assistance ved fejlmeldinger og havari
under karslen.

Neeste skridt i udviklingen i kommunikationen med lastbiler og busser ifglge Scania service og vedligeholdelse, der
tager udgangspunkt i, hvordan den enkelte lastbil eller bus bliver brugt frem for udelukkende at se pa, hvor mange ki-
lometer, der er blevet kart.

Hos Scania betragter man udviklingen af elektroniske styresystemer som en kernevirksomhed - og informationen fra
opkoblede lastbiler og busser som en strategisk tilgang

- Strategien blev lagt i 1990’erne og har blandt andet resulteret i, at Scania har kunnet lancere systemer,d er stimule-
rer og hjeelper chauffgrerne til at kare breendstofakonomisk og trafiksikkert, siger Mattias Lundholm.

Scania var forrest med “wearables”

| slutningen af 2014 lanceredes Scania Watch, som er lastbilsbranchens ferste sakaldte wearable - et armbandsur,
hvor chauffgren kan fiernafleese karetgjsdata, fa information om kare- og hviletider - og sin sundhed. Scania oplyser,
at Scania’s wearables Igbende vil blive udviklet, sa de kan veere med til at forenkle hverdagen for chauffarerne, nar
det geelder arbejde og fritid.

- Scania Watch er det farste eksempel pa udviklingen af opkoblede tjenester, der straekker sig langt ud over kommu-
nikation med selve karetgjet og det elektroniske system. | fremtiden skal vognmandsvirksomheder og chauffgrer blot
trykke to gange - en for at lase sin telefon eller tablet op - og en gang for at klikke pa et Scania-ikon - sa kan han be-
stille alt lige fra tid pa veerkstedet til mad og anden service ved neeste stop, siger Mattias Lundholm.
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Nyt fra VBI
Januar 2016
Afdeling Jylland Salg Jylland / Fyn
Vejstruprgd Busimport ApS Leif Braendekilde +4540359308 |Ib@busimport.dk
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld Svend Pedersen +4540174791 sp@busimport.dk
TIf. +45 74561326
Afdeling Sjalland Salg Sjzlland
Busimport.dk Sjeelland ApS Henrik Knudsen +4540203680 hnk@busimport.dk
Motorgange 13, 2690 Karlslunde Dan Pedersen +4540356252 dbp@busimport.dk
TIf. +45 46161646
Udvalg af nye MB Sprintere Euro 6
i i Mercedes sprinter 313 c¢di 3500 kg M1. lift 7+ G + F fra kr, 375.000. -
Mercedes sprinter 316 cdi 3500 kg R2. lift 7+ G+ F fra kr. 385.000. -
Mercedes sprinter 313 ¢di 4050 kg R3 lift 15+ G +F fra kr. 395,000, -
Mercedes sprinter 516 cdi 5000 kg R3LIift 19+ G+ F fra kr. 485.000. -

Mercedes sprinter 516 cdi 5300 kg R3L forlenget 22 + G+ F  fra kr. 469.000. -

Vi bygger din nye mini bus efter dine gnsker og behov. Taxa — flexkgrsel — syge transport — VIP. De anfgrte priser er standard opbygninger

VBI har lige VBI har forngjelsen af at invitere pa studie
leveret 12 tur til IVECO i Tjekkiet i marts 2016
busser til DNT til Vi e fild san A st aisnl t
kel de biss ., i : gﬂa g rr.\e ao plan aet.nge uren.
virndet i Haber at vi far en lige sa go og sjov tur som
Vordingborg sidst vi var af sted

Udvalg af brugte turistbusser

Irisbus Evadys arg. 2013 km. 60.000 Voith auto gear pl.54+1 we, klima, kgl kr. 1.099.000. -
Irisbus Arway drg. 2010 km 350.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgkken. Kr. 695.000. -
Irisbus Arway arg. 2010 km 660.000 Voith auto gear pl.54+1 wc, klima, kgkken Kr. 665.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 290.000 Voith auto gear pl.54+1 we, klima, kgkken. Kr. 595.000. -
Irisbus Arway arg. 2008 km 258.000 Voith auto gear pl 54+1 Lift klima, kgkken. kr. 605.000. -

Irizar 16 &rg. 2013 km. 215.000 pladser 65+1+1 wc, klima, forberedt til lift Ring for pris
MAN Lions Regio &rg. 2010 km. 160.000 pl 55+1+1 wec, klima, kpkken kr. 825.000. -
Bova Futura drg.2012 km. 195.000 pl 51+1 / 4 kgrestole wc, klima kr.1.295.000, -
MB Tourismo arg. 2014, 12 meter wc, klima, kgkken (pa vej ind) Ring for pris
MB Tourismo arg. 2014, 10 meter wc, klima, kgkken (pa vej ind) Ring for pris
MB Tourismo &rg. 2010, 12 meter wc, klima, kgkken (pa vej ind) Ring for pris

Alle priser er ab plads i danske kr. evt. syn, udbedringer, levering og moms skal tillegges.
Der tages forbehold for tryk fejl af enhver art.

Udvalg af nye IVECO BUSSER

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 12 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk, pladser 47/24

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk

IVECO BUS Lande vejs busser af type. Crossway i 13 meter, 2 dgres.
Motor: ny euro 6 tector 7, Gear: Voith automatisk
Bygget som X bus. F. eks. pladser 49 fremadvendt samt 4 lux klapseeder

IVECO BUS Crossway LE Intercity 12 m Type HL2. Dgr kombination 1 + 2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatisk2

IVECO BUS Crossway LE Intercity 13m Type HL3 Dgr kombination. 1+ 2
Motor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith automatic

IVECO BUS Crossway LE 10,8m Type HL1 Dgr kombination. 1 + 2 WWW b u Si m p O rt d k

Motaor: Iveco Tector 7 Euro 6, Gear: Voith Automatic



http://www.busimport.dk

Daekproducent lancerer digital daekkontrol

Den franske produktion af deek til eksempelvis busser og lastbiler, lancerer nu Michelin Tire Care,
som bestar af tre digitale tienester tilpasset til transportfirmaernes behov

Til sma transportfirmaer, der outsourcer vedligeholdelsen af daekkene, tilbydes i dag:
« TireLog - en enkel og praktisk app pa mobilen til vedligeholdelse og kontrol

Til starre flader med eget veerksted til vedligeholdelse:
* iCheck - det forudseende diagnoseveerktgj. Lanceres i Danmark i 2016
+ iManage - onlineovervagning af alle deekomkostninger. Lanceres i Danmark i 2016

Michelin oplyser, at TireLog allerede nu er tilgeengelig i Danmark

Den farste af de tre tjenester, er TireLog. TireLog er en gratis app til smartphones - fas til Apple eller Android- som
ger det muligt for mindre transportfirmaer nemt og effektivt at falge deres daek.

Transportfirmaer med feerre end 20 karetgjer repraesenterer 50 procent af Europas vognmandsvirksomheder. Over-
vagning og daekkontrol foregar i dag i vidt omfang manuelt og er hverken automatisk, palideligt eller hurtigt. TireLog
giver vognmanden hurtig og regelmaessig information om deekkene. Med app’en far vognmaendene mulighed for hur-
tigt og sikkert at treeffe beslutning om daekkene pa deres vognpark, selv nar den kun bestar af fa keretgjer.
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Michelin slar pa, at TireLog giver tre hovedfordele:
+ Tidsbesparelse
+  Optimering af vedligeholdelsesplanleegning, mansteropskaering, reqgummiering og deekskift
+  Forenklet beslutningsproces i kraft af en visualisering af deekmeerkers sammenlignelige preestationer

TireLog kan downloades pa elleve sprog fra Google Play og App Store. | de nordiske lande er engelsk og finsk til ra-
dighed.

Baggrunden for Michelin Tire Care

Michelin samarbejder med transportfirmaerne for at analysere deres made at arbejde pa, klarleegge deres behov og
udvikle fremadrettede tjenester. | dag tilbyder Michelin meget mere end bare deek. Michelin tilbyder ogsa transportfir-
maerne en raekke digitale Igsninger tilpasset deres forventninger.

Michelin Tire Care skal hjeelpe kunderne til bedst muligt at udnytte de ofte uudnyttede preestationer, som daekprodu-
center som Michelin har indbygget i deres deek. | den forbindelse peger Michelin pa fglgende:

| Europa udskiftes deekkene, som om de var slidt op, nar der gennemsnitlig er 4,8 mm mgnster tilbage, selv nar
kravene til mgnsterdybden er 1-2 mm, afhaengig af nationale regler. Hver mm megnsterdybde svarer til 15-
20.000 kilometer for transportfirmaet. Dette viser tydeligt det antal kilometer, der gar tabt

+  Skensmeessigt 15 procent af deekkenes potentielle praestationer forbliver uudnyttede. Det betyder tilsvarende et
hul pa 15 procent i transportfirmaets deekbudget

+  Atkere med for lavt lufttryk betyder - ud over aget deekforbrug - @get breendstofforbrug

En tredjedel af lastvognes havarier har ifglge den tyske bilistorganisation ADAC med daekkene at gare. 90 procent af
disse haendelser kunne vaere undgaet med en effektiv overvagning af deektrykket.

| dag foregar deekkontrollen hovedsagelig manuelt, hvilket af tidsmaessige arsager begraenser antallet af kontroller.
Desuden er den information, som indsamles, hverken automatisk, palidelig eller hurtig.

Effektiv overvagning af deekomkostningerne med digitale veerktejer indebaerer derfor en betragtelige forretningsfor-
del. Den digitale Iasning, som er udviklet, reducerer markant den tid, der bruges pa kontrol af deekkene. Takket veere
muligheden for at spore daekkene kender transportfirmaerne den pracise status for deres deek og det umiddelbare
behov. Det gar det ogsa lettere at forudse bestillinger og planizegge de tidspunkter, hvor karetgjerne holder stille.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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MAN sgrger for bussen i lufthavnen

MAN Danmark har indgaet aftale med Kgbenhavns Lufthavne om levering af busser frem til decem-
ber 2020. Dermed stiger sandsynligheden for, at det er en MAN-bus, der sgrger for transporten til og
fra de fly, der ikke karer direkte til en gate

Bustypen som Kgbenhavns Lufthavne har valgt er en MAN Lion’s ' ﬂ W

City. Den 15 meter lange bus er sendret i stoleopsatningen, sa
den kan fragte op til 144 passagerer af gangen.

Kebenhavns Lufthavne har ved valg af busser lagt veegt pa et godt
arbejdsmiljg. Derfor er alle busser bestilt med en delvist lukket ka-
bine til chauffgren, sa han ikke bliver forstyrret under karslen. Pa
busserne bliver der monteret et sakaldt "Bird view”, der er en ka-
mera lgsning, som giver et 360 graders udsyn rundt om bussen, sa
risikoen for alvorlige ulykker med person-pakarsel minimeres.
Systemet er, som en sidegevinst, ogsa godt til at minimere uheld
og skader pa busserne. For at sikre et bedre indeklima for bade passagerer og chauffar, vil busserne have aktivt kul-
filter i klimaanleegget.

Kabenhavns Lufthavne har indledningsvis bestilt fem busser til levering inden 1. juni. | arene herefter forventes det at
der skal indszettes en del flere MAN-busser i lufthavnen.
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Tried. Tested. Trusted.

BusStore Show 2016
Den internationale brugtbus messe afholdes fra den 19. til den 20. februar 2016,

fra kl. 9.00 til 17.00 begge dage i BusStore Center Neu-Ulm. BUSSTORE
For nermere info kontakt: Claus Korsgaard pa tIf: +45 56 37 00 63.
Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.

EvoBus Danmark A/S, BusStore, Centervej 3, 4600 Kage
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Antallet of OK-stationer til tung trafik stiger stet

Det danske energiselskab OK vil vaere bredt til stede i hele landet - bade i form af benzinstationer til

private og stationer til den tunge trafik. | ja-
nuar abner den syvende OK Truck Diesel
station pa bare ét ar

Den nyeste Truck Diesel station er OK’s station i
Skjern, der er etableret pa Transportvej. Samlet set
er stationen den 66. i reekken af OK Truck Diesel-
stationer.

- Hos OK gnsker vi at veere til stede der, hvor vores
kunder har deres karsel, og den nye OK Truck Die-
sel-station i Skjern imgdekommer i hgj grad behovet
i omradet, hvor en del lastbiler benytter sig af styk-
ket mellem Ringkabing og Varde. Derfor er det
oplagt for os med en etablering her, siger Henrik
Dehn, der er chef for Marked Transport i OK.

Landsdakkende tilstedevaerelse

Etableringen af OK Truck Diesel stationen skal ses i
lyset af, at OK har et mal om at udvide selskabets
netveerk af tankstationer til transportbranchen.

- Det skal helt klart ses som et led i vores strategi
om at kunne give eksisterende og nye kunder de
bedste muligheder ude pa landevejene. OK vil gere
sit for at stette op om branchen, siger Henrik Dehn

Fakta om OK a.m.b.a.

OK-kaeden star for 25,8 procent af benzinsalget i
Danmark og bestar af mere end 660 tankstationer
samt 66 Truck Diesel stationer, hvor vognmaend kan
tanke dagnet rundt, og som er fordelt over hele lan-
det. Pa 43 Truck Diesel stationer kan man tanke Ad-
Blue, som reducerer emissionerne af NOXx, nar det
doseres i lastbilers SCR-udstadningssystemer

*  OK og det verdensomspaendende E.ON samarbej-
der i gjeblikket om etablering af gastankstationer i
hovedstadsomradet. Forelgbigt har OK to gastank-
stationer i hovedstadsomradet

¢« OK har markedets maske mest sikre Truck Diesel
kort med indbygget chip, der er umulig at kopiere

+  OK repraesenterer den verdensomspaendende sma-
reolieproducent Mobil pa det danske marked

« OKa.m.b.a er landsdeekkende leverander af trans-
portdiesel, benzin, smgremidler, naturgas og elekri-
citet til bade erhverv og private. Desuden leverer OK
radgivning, projektering og installation af varmepum-
per i alle stgrrelser

og henviser til, at OK har udviklet sig til at veere en af hovedaktgrerne i transportbranchen.

Foruden den nye station i Skjern har OK i det seneste ars tid etableret stationer i Thisted, Sdr. Borup ved Randers,
Skovlunde, Radby og Lyne mellem Skjern og Varde samt opfert en mindre station i Toftlund. Samtidig har OK i sam-
arbejde med E.ON fokus pa at kunne tilbyde transportgas, hvor det seneste eksempel er Multifuel-stationen ved
Vestforbreending i Skovlunde pa Kgbenhavns vestegn.
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Uddannelse

Transportuddannelser
slar si g sammen e

administrerende direktar Peter Laursen.

- Jeg er stolt og glad for at kunne med- [
dele, at Grgns Transport Uddannelser
A/S og Grgns Kareteknisk Anlaeg A/S 88
dags dato er blevet en del af en interna- :":
tional farende virksomhed inden for
chauffgruddannelse og trafiksikkerhed,
nemlig Dekra, siger administrerende di-
rektar og nu tidligere ejer i Grans, Kar-
sten Trend Poulsen i forbindelse med, k
at han har solgt sin transportuddannel- |8
sesvirksomhed til Dekra

- Grgns er en sund og veldrevet virksomhed
med dygtige og engagerede medarbejdere -
alt sammen ting som har medfart, at Dekra
har gnsket at kabe Grgns og som vi nu kan
gleede os over bliver en del af Dekra, siger ad-
ministrerende direktgr i Dekra Danmark, Peter
Laursen.

Grens og Dekra har samarbejdet i flere ar, og
med kabet bliver Dekra/Grgns landsdaek-
kende udbyder af forskellige AMU transport-
kurser samt vognmandsuddannelser.

Den nu tidligere ejer af Grans, Karsten Trend
Poulsen, er stolt og glad pa medarbejdernes
0g egne vegne over, at en international aner-
kendt virksomhed som Dekra udpeger Grans
som en virksomhed, man gnsker skal veere en
del af Dekra.

- Det ser jeg som et tydeligt bevis pa, at vi i
Grgns gar det rigtigt godt. Vi er rigtig glade for
den gode og positive udvikling og veekst vi har
haft og fortsat er i hos Grens. At vi nu far mu-
lighed for at blive en del af en af de starste og mest serigse spillere pa det internationale transportuddannelsesmar-
ked er helt fantastisk. Det vil blandt andet udmegnte sig i, at vi kan give vores kunder en endnu bedre service og
vores ansatte endnu flere muligheder siger Karsten Trend Poulsen.
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Grans Transport Uddannelser er gennem de senere ar vokset til at veere den starste udbyder i Nordjylland inden for
de kurser, man udbyder. Samtidig er det lykkedes for Grans at fastholde hgj kvalitet og fleksibilitet i en sadan grad, at
kunderne har evalueret, at Grgns er den bedste udbyder i Nordjylland af transportuddannelser.

Grgns Transport Uddannelser A/S og Gragns Kareteknisk Anleeg A/S fortseetter som selvsteendige selskaber under
Dekras ejerskab med Karsten Trend Poulsen som administrerende direktar.

- Dekra efteruddannede sidste ar, flere end 100.000 chauffarer i Europa, hvilket giver enormt mange kompetencer,
som vi i Nordjylland nu ogsa far mulighed for at treekke pa. | Grgns Transport Uddannelser A/S bestraeber vi os pa at
fortseette veeksten og vores generelle positive udvikling. Jeg ser frem til ikke bare at fastholde men udbygge vores
dygtige medarbejderstab, siger Karsten Trend Poulsen.

Dekra, der blev stiftet i 1925 i Stuttgart i Sydtyskland, har over 37.000 ansatte i 50 lande, som blandt andet arbejder
med at hgjne sikkerheden i trafikken, i industrien og i hjemmet. Dekra arbejder internationalt desuden ogsa med bil-
syn, crash test, miljgcertificeringer, rekruttering med mere. | Danmark arbejdes der indtil videre med chauffaruddan-
nelser, vognmandsuddannelser, kareteknisk anleeg samt en virksomhed, som hjzelper jobcentre med at fa ledige i
beskeeftigelse.




57 nye cykelbokse skal forebygge
hajresvingsulykker

Vejdirektoratet har udpeget de farste 13 kommuner, der far statte fra Cykelbokspuljen til at skabe
starre sikkerhed for cyklister i kryds. Det betyder, at der snart bliver malet nye cykelsymboler pa veje
i hele landet. - Cykelboksene skal gare det mere trygt for cyklister ved bade at skabe aget synlig-
hed, starre sikkerhed og mere smidighed for cyklister i kryds, siger Marianne Foldberg Steffensen,
der er afdelingsleder for Vejdirektoratets trafiksikkerhedsafdeling

Farste runde af ansggninger om etablering
af cykelbokse er afsluttet, og Vejdirektora-
tet har kontaktet de 13 kommuner, der har
faet godkendt puljeansggningerne. | alt vil
der i den kommende tid blive anlagt 57 nye
cykelbokse i hele landet.

- Puliemidlerne til cykelbokse er en del af
indsatsen mod hgjresvingsulykker. Vejdi-
rektoratet vil sammen med kommunerne
falge udviklingen i takt med, at de nye cy-
kelbokse bliver anlagt, siger Marianne
Foldberg Steffensen og fortseette:

- Forsgget med etablering af cykelboksene er begyndt pa Frederiksberg, og jeg gleeder mig, til det spreder sig til re-
sten af landet.

Der er stadig mulighed for, at kommunerne kan deltage i forseget med cykelbokse. Vejdirektoratet har abnet for
anden runde af puljeans@gninger, sa der kan sgges om midler til etablering af cykelbokse frem til 31. januar.

- Cykelboksene har den store fordel, at de bade ger det hurtigere og sikrere at komme frem pa cykel. Jeg tror derfor
hurtigt, de danske cyklister vil venne sig til at placere sig i boksene, nar de far muligheden. Men vi har brug for mere
praecis viden om effekten - og det far vi nu, hvilket er meget positivt, siger Cyklistforbundets direkter, Klaus Bondam.

Mogens Kjeergaard Mgller, der er direktar i Radet for Sikker Trafik, betegner det som positivt, at en bred indsats fra
mange sider har veeret med til at begraense antallet af hgjresvingsulykker.

- Det allervigtigste for at forebygge ulykkerne er, at bade lastbilchauffarer og cyklister er meget opmaerksomme i
kryds og holder gje med hinanden. Cykelboksene kan blandt andet veere med til at sikre, at cyklisterne kommer af
sted far lastbilen, nar det bliver grent, og det ger dem samtidig lettere at se for chauffaren, siger Mogens Kjeergaard
Mailler.

Folgende kommuner har allerede faet tildelt midler fra puljen til cykelbokse:
Frederiksberg, Hjarring, Horsens, Kolding, Kebenhavn, Odense, Randers, Skanderborg, Svendborg, Tarnby, Vejle,
Aalborg og Aarhus.
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Antallet of spagelsesbilister er historisk lavt

| 2015 blev der registreret 103 bilister, der havde forvildet sig i den forkerte retning pa motorvejene.
Det er det laveste antal registrerede spagelsesbilister i den tid, man har kendt til begrebet - og regi-
streret antallet. Det kan ud over at veere en ubehagelig oplevelse ogsa fere til alvorlige ulykker, hvis
man mgder en bil pa motorvejen, der karer i den forkerte retning

Vejdirektoratet i de seneste seks ar arbejdet med at for- Registrerede Spegelsesbilister pr. ar
bedre rampeanlaeg for at forhindre bilister i at havne i

den forkerte kareretning pa motorvejen. Den senest op- 99
gerelse over antal anmeldte spagelsesbilister tyder pa,
at indsatsen beerer frugt.

199

0

FANTAN
- Det er meget positivt, at antallet af indrapporterede ./ L \l /'\ =
spagelsesbilister er faldet markant i 2015 og er detla- 150

veste i ni ar. Det er en god udvikling, der startede i \\ //'\
2010 og er fortsat siden. Det er vanskeligt at forklare E Av
\

preecist, hvorfor tallene netop nu er de laveste leenge,
men de tiltag, der er gennemfart, er givetvis en del af \103
forklaringen pa den positive udvikling der har veeret 100 _—

siden 2010, siger Vagn Lynggaard Bech, der er afde- o' G0 (00? (® (\ (VF  N ON°
lingsleder i Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet registrerer anmeldelser af spagelsesbilister, nar politiet eller andre trafikanter ringer til Vejdirektoratets
Trafikcenter og siger, at de har set en. Det giver et billede af udviklingen, men beskriver ikke preaecist, hvor mange
spagelsesbilister, der har veeret. Antallet registrerede spagelsesbilister i 2015 er naesten halveret i forhold til 2010,
hvor der blev registreret 199 bilister, der karte mod kerselsretningen pa motorvejene.

- Selvom vi nu ser de laveste tal i mange ér, er problemet ikke lgst. Der kan stadig gares en indsats, sa tallene kan
komme endnu leengere ned. Der registreres stadig ulykker med spagelsesbilister pa motorvejene. Det er ikke sa ofte,
der sker den slags ulykker, men nar det sker, er de som regel meget alvorlige, siger Vagn Lynggaard Bech.

For at forhindre spagelsesbilister har Vejdirektoratet blandt andet:

+ lagt lgbelys i karebanen og installeret blinklys, som begynder at blinke rgdt, hvis bilen kerer i den forkerte ret-
ning

* installeret en del 3D-afmaerkninger i karebanen - teksten 'Stop’ bliver synlig pa kerebanen, nar en bilist kerer
den forkerte vej ned ad frakarslen

opsat skilte, der med en stor sort hand pa et gult skilt suppleret med teksten STOP tydeligt signalerer til bilisten,
at han eller hun er pa afveje

« derudover har Vejdirektoratet bygget nogle af rampekrydsene om, sa det er lettere for trafikanter at veelge den
rigtige rampe ved tilkarsel til motorvejen

Selv om Vejdirektoratet Igbende arbejder med tiltag pa ramperne, er det umuligt at komme problemet med spagel-
sesbilisme helt til livs. De nzevnte tiltag kan for eksempel ikke forhindre, at bilister laver en U-vending eller begynder
at bakke pa motorvejen og dermed bliver til spagelsesbilister. Vejdirektoratets indsats mod spagelsesbilisme har ko-
stet cirka 15 millioner kroner, som er bevilliget i flere omgange fra forligskredsen bag en gren transportpolitik. Vejdi-
rektoratet forventer at evaluere tiltagene mod spagelsesbilister i 2017.

Magasinet Bus 1 - 2016



504 & 500 ‘55% 44%\ 66 Aa,%

Befolkning Kerte km Involveret i ulykker

Kgnnenes andele af befolkningen, antal karte km og antal involverede i trafikulykker, 2009-2012. (Kilde: COWI-bereg-
ninger pa baggrund af registerdata og data fra Transportvaneundersagelsen)

Rapport viser kansforskelle i trafikken

Mange af os maend mener, at vi kgrer bedre bil end kvinder. Men vi er langt oftere involveret i trafik-
ulykker, selv nar der tages hgjde for, at vi i gennemsnit karer flere kilometer end kvinder. En ny rap-
port fra Vejdirektoratet viser, at dobbelt sa mange maend som kvinder er involveret i trafikulykker

Af Jesper Christensen

Med rapporten ma vi maend nok se i gjnene, at myten om, at vi er bedre il at kere bil end kvinder, ma aflives. Rap-
porten viser i hvert fald, at kvinder er involveret i markant feerre ulykker, end vi maend er.

- | to ud af tre ulykker, hvor en person er kommet til skade pa de danske veje, er en mand involveret i ulykken, siger
Marianne Foldberg Steffensen, der er leder af trafiksikkerhedsafdelingen i Vejdirektoratet.

Det vil sige, at dobbelt sa mange mand som kvinder kommer ud for en trafikulykke, selvom de kun feerdes en smule
mere i trafikken, nar man ser pa antallet af karte kilometer.

Ifalge rapporten karer kvinder i gennemsnit 27 km pr. dag, mens maend i gennemsnit karer 37 km pr. dag.

Unge maend karer mest usikkert
Det er seerligt de unge, der topper i statistikken. Unge i alderen 18-24 ar udger cirka 20 procent af alle draebte og til-
skadekomne i trafikken, mens de kun udger cirka 8 procent af den samlede befolkning.

Seerligt meendene mellem 18 og 24 ar fylder i statistikken for draebte og tilskadekomne i trafikken. Men maendene
mellem 25 og 34 ar kommer ogsa markant mere til skade end jeevnaldrende kvinder.

Det er farst, nar vi maend kommer op i aldersgruppen over 65 ar, at kvinderne kommer til skade eller mister livet i tra-
fikken pa niveau med os maend.

Kvinder cykler mere end meend

Ud over forskelle pa, hvor ofte maend og kvinder er involveret i trafikulykker, er der forskel pa, hvordan maend og
kvinder feerdes i trafikken. Maend karer for eksempel flest kilometer i bil, pa motorcykel og knallert, mens kvinder har
flere daglige ture pa cykel, til fods eller med kollektiv transport.

Det betyder dog ikke, at maend opholder sig meget lzengere tid i trafikken end kvinder. Da maend oftere veelger de
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hurtige transportmidler, betyder det, at de kan tilbagelaegge starre distancer end kvinder uden at bruge vaesentligt
mere tid pa den daglige transport.

Kvinder fordeler desuden deres transport ud pa flere ture end maend. Det kan for eksempel veere i forbindelse med
indkeb, eller nar bgrnene skal hentes og bringes.

Her pa transportnyhederne.dk/Magasinet Bus har vi bladret rapporten i gennem og ma konstatere, at den kan give
stof til eftertanke, nar det gaelder vores trafikadfeerd. Sa klik pa linket nedenfor og tag et kig i rapporten.

Interesserede kan lzese rapporten fra vejdirektoratet her:

Alder
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95-34
18-24
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Antal draebte oa tilskadekomne ’
Dreebte og tilskadekomne fordelt pa kan og alder, 2009-2012. (Kilde: Vejdirektoratets ulykkesstatistik)

Feerdselsstyrelsen indbyder til dbent hus i Ribe

Mandag 1. februar abner Faerdselsstyrelsen pa Amtsgarden i Ribe. Abningen bliver markeret
med et bes@g af blandt andre statsminister Lars Lakke Rasmussen (V) og transport- og byg-
ningsminister Hans Christian Schmidt (V)

| dagens anledning inviterer Faerdselsstyrelsen alle interesserede til at deltage i abningen, hvor der vil blive ser-
veret en forfriskning.

Feerdselsstyrelsen abner darene klokken 13.00 pa Amtsgarden pa Sorsigvej i Ribe.
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Faste forbindelser

Miligorganisation og Femern-modstander:

Danske eksperter stetter
NABU's kritik af Femern-forbindelsen

| over ti ar har den tyske miljgorganisation NABU - Naturschutzbund Deutschland - veeret erkleeret
modstander af Nordeuropas starste infrastrukturprojekt - den faste forbindelse mellem Danmark og
Tyskland via Femern Bzelt. Modstanden har udgangspunkt i de betydelige gkonomiske og miljg-
maessige risici, der er forbundet med projektet

NABU fremhaever, at organisationen far mere og mere statte til sin sag fra dansk side. Den danske forsker Hans
Schjeer-Jacobsen, der er professor emeritus ved Danmarks Tekniske Universitet og nu selvstaendig radgiver, narien
ny finansiel analyse frem til, at den planlagte Femern-forbindelse er et finansielt hgjrisikoprojekt.

- Det bekreefter vores kritik, nar uafhaengige anerkendte danske eksperter offentligt udtrykker deres bekymringer ved
projektet. Vi har hele tiden fastholdt, at det infrastrukturelle behov og den samfundsgkonomiske nyttevaerdi af keem-
peprojekter med sa betydelige miljgmaessige konsekvenser skal kunne dokumenteres. Femern-forbindelsen er et
lige sa katastrofalt projekt som Stuttgarts nye hovedbanegard, den nye lufthavn i Berlin og Hamburgs nye koncerthus
"Elbphilharmonie”, siger Leif Miller, der er chef for NABU.

- Forskellen er, at Femern-forbindelsen stadig kan stoppes, fastslar han.

NABU peger pa, at det ifglge Hans Schjeer-Jacobsen er usandsynligt, at Femern-forbindelsen kan tilbagebetales pa
under 40 ar. Derudover vil de gkonomiske risici og dermed sandsynligheden for statslige tilskud stige. Hidtil har de
siddende regeringer afvist dette scenarie og samtidig forsikret, at projektet vil veere rentabelt.

Men nu stilles der ifalge NABU stadig oftere spargsmalstegn ved projektet i lyset af “enorme omkostningsstigninger,
userigse trafikprognoser og usikkerheder pa grund af medregnet EU-statte samt veesentlig forsinkelse af den tyske
godkendelsesproces for tilkgrselsforholdene pa tysk side”.

NABU peger ogsa pa, at den mangearige trafikchef for Vejdirektoratet, Knud Erik Andersen, i sin bog "The Fehmarn
Belt Fixed Link - made in Denmark” gjorde op med de gkonomiske og infrastrukturelle sider af projektet, som han
selv var en del af.

Den danske forsker Bent Flyvbjerg, der er professor i byplanlaegning ved University of Oxford, har ogsa kritiseret
projektledelsen, da han er staerk kritisk over for keempe projekter, der planlaegges uden et reelt behov. NABU deler
Bent Flyvbjergs anbefaling om ikke at overlade det til projektejerne selv at udarbejde prognoserne for egne projekter.

Politikere og erhvervslivet har efter NABU's opfattelse neermest per automatik fors@gt at begraense miljgorganisatio-
ner og eksperter i at rejse indvendinger forud for planlaegningen af keempeprojekter.

- Vi ser, at jo mere relevant kritikernes argumenter er, jo kraftigere bliver de nedvurderet offentligt, siger NABU'’s
Femern Beelt-ekspert Malte Siegert.

Efter NABU's opfattelse er beslutningstagere i Danmark og Tyskland i gjeblikket meget skarpe i tonen over for kriti-
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Faste forbindelser

ske rgster. Det kan efter miljg-organisationens vurdering tyde pa stor nervgsitet og usikkerhed som felge af “mang-
lende begrundelse for projektets reelle behov”.

- | betragtning af de mange negative eksempler i den senere tid kan et infrastrukturelt helt overfladigt mammutprojekt
som Femern-tunnellen i dag ikke lzengere bare males lysergdt, som det tidligere har veeret tilfeeldet, siger Malte Sie-
gert.

NABU har endnu ikke opgivet habet om, at planlaegningen af Femern-forbindelsen kan stoppes, og at projektet ende-
lig underkastes en uvildig ekspertvurdering.

Avis konstaterer:
Transportministeren har et flertal mod sig

Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Radikale fastholder, at der er behov for at
ga videre med planerne om at bygge en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland nord om Fyn
via Samsg

Transport- og bygningsminister Hans Christian Schmidt (V) lagde ellers pa V-Regeringens vegne planerne i skuffen
pa baggrund af en analyse af forbindelsens gkonomi.

Socialdemokraternes transportordfgrer Rasmus Prehn peger over for Jyllands-Posten pa, at hvis man vil udvikle hele
det danske samfund og ikke kun Kgbenhavnsomradet, er en forbindelse over Kattegat ngdvendig.

Dansk Folkepartis transportordfagrer Kim Christiansen mener ifglge Jyllands-Posten, at V-Regeringens rapport, der
blev fremlagt far jul, var bestilt arbejde.

Hverken Rasmus Prehn eller Kim Christiansen, der sammen repraesenterer over 45 procent af Folketingets medlem-
mer, har teenkt sig at opgive planerne om forbindelsen. De to politikere bliver bakket op af Liberal Alliance og Radi-
kale, som ogsa vil have arbejdet med planerne om en fast forbindelse mellem Jylland og Sjeelland til at fortseette.

Tidligere trafikchef i Vejdirektoratet peger over for Jyllands-Posten pa, at rapporten tog udgangspunkt i "worst case",
mens trafikforsker Uffe Jacobsen ligesom Kim Christiansen har kaldt rapporten for et politisk bestillingsarbejde.

Rapport fra Vejdirektoratet og Trafik- og Byggestyrelsen viste, at en fast Kattegatforbindelse vil koste 117,9 milliarder
kroner, hvilket fik Transport- og bygningsminister Hans Christian Schmidt til at seette planerne i bero.
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Specialkersel

De fynske brugerne af flextrafik er filfredse

Analyseinstituttet Wilke har gennemfart en undersggelse af kundetilfredsheden pa flextrafikomradet
for 2015 for FynBus. Konklusionen er, at det gode resultat fra 2014 er fastholdt. Den totale tilfreds-
hed ligger saledes i den hgjeste ende af skalaen, nemlig pa "Meget god”.

Flextrafik er en samlebetegnelse for forskellige befordringstjenester, som drives i ét samlet karselskoncept af trafik-
selskaberne, blandt andet af FynBus. De vigtigste befordringstjenester er handicapkarsel, telekarsel kommunale ker-
selsordninger som laegekarsel og omsorgskarsel kommunerne samt regionernes siddende patientbefordring.

- Resultatet sidste ar var bedre, end vi turde habe pa. At det er lykkes igen i ar, skyldes ikke mindst det gode samar-
bejde med de meget professionelle chauffgrer, vi har til at kare for os, udtaler direkter for FynBus, Carsten Hyldborg
Jensen, i en pressemeddelelse fra FynBus.

Tilfredshed med bestilling og chauffgren

Wilke har spurgt ind til tilfredsheden med bade "bestillingen af rejsen” og "bilen og kareturen” og pa alle omrader lig-
ger kundernes tilfredshed hgijt. Fx ligger tilfredsheden pa spegrgsmal som "Chauffgrens kundeservice (var chauffgren
smilende og hjeelpsom)”’, "Chauffagrens karsel” og "Chauffarens villighed til at hjeelpe dig ind/ud af vognen, hvis du
havde behov for det” pa minimum 91 pa en skala, der gar til 100, og hvor alt over 74 er "Meget god”.

- Det er chauffgrerne der har kontakten til kunden. Det er dem, der skal sikre, at kunden far den bedst mulige ople-
velse inden for de rammer, der nu engang er for flextrafik. Og den opgave er vi glade for at konstatere, at chauffg-
rerne lgser til kundernes tilfredshed. FynBus praver ogsa pa at skabe gode rammer for et godt samarbejde. Senest
har vi taget initiativ til en intern hjemmeside, hvor chauffgrer og flextrafik kan udveksle viden og erfaringer, forteeller
Carsten Hyldborg Jensen.

Forsinket eller rettidig?

Inden for flextrafik er der lagt skarpe tidsrum ned over, hvor meget der ma flyttes pa tidspunkter for den bestilte ker-
sels afhentning og ankomst. Tidsrummene bruges til at udnytte bilerne mest muligt, sa der fx i sidste gjeblik kan hen-
tes en ekstra passager, hvis der er plads i bilen. Men tidsrummene er svaere at kommunikere til kunderne, og derfor
er "oplevelsen af rettidighed” et af de omrader, som Wilkes unders@gelse peger pa, at FynBus stadig skal have fokus
pa. Kun ca. 50 procent af kunderne svarer saledes “korrekt” pa spargsmalet "Skal bilen komme praecis pa det oply-
ste tidspunkt eller er der et tidsrum for hvornar bilen ma komme?”

- Vores reelle rettidighed inden for de rammer, der er, ligger meget hgjt. Derfor drejer kundernes oplevelse af rettidig-
hed sig mere om kommunikation end om rettidighed. Og FynBus praver allerede at forteelle kunderne om de tidsrum,
der er i forhold til de oplyste tidspunkter for karsel. Et af de nyeste tiltag er, at for eksempel handicapkunder nu kan
sige ja til at fa en sms 24 timer fer deres bestilte bil kommer og igen 15 minutter for. Det er en service, vi udvikler pa,
og som vi vil kunne tilbyde til flere kunder i lgbet af nzeste ar, siger Carsten Hyldborg Jensen.
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Specialkersel

Udbud af legevagtskarsel endte som en farce

Region Syddanmarks udbud af leegevagtskarsel har veeret annulleret flere gange og er blevet fordy-
ret af en seerlig fortolkning af taxiloven, som giver indehavere af en taxibevilling fortrin over for andre
typer af bydere. Nu er udbuddet afsluttet med en aftale med Dantaxi

Bade ledelsen i Region Syddanmark og den billigste byder, firmaet SIM Laegekarsel, er utilfredse med forlgbet. Det
skriver Fyens Stiftstidende.
Frank Ingemann Jensen, chef for sundhedsomradet, Region Syddanmark, udtaler til Fyens Stiftstidende:

- Det er ikke hensigtsmaessigt, at vi skal falge retningslinjer, som reelt er med til at fierne konkurrencen pa omradet,
siger han og henviser til en udtalelse fra konkurrencestyrelsen og Trafik- og Byggestyrelsen - tidligere Feerdselssty-
relsen:

"Konkurrencestyrelsen og Faerdselsstyrelsen har jf. Konkurrencestyrelsens udtalelse af 27.7.2009 i en klage over
Region Midtjyllands udbud af leegevagtskarslen vurderet, at tilbudsgivere med en taxibevilling har ret til at udfgre op-
gaven for tilbudsgivere med limousinetilladelse (anden personkarsel, red.)", star der i udbudsmaterialet.

- Den regel har vi tjekket af med bade Konkurrencestyrelsen og med vores advokater, og nar der kommer en udmel-
ding fra staten om, at det er sadan, at reglerne skal tolkes, sa er vi ngdt til at rette os efter det, siger Frank Ingemann
Jensen.

SIM Lzgekeorsel vil anlagge erstatningssag
Stig Israelsen, direktar i SIM Laegekarsel, papeger, at udbuddet fra Region Syddanmark har veeret sendret flere
gange.

- De (Region Syddanmark) ville gerne have det billigste tilbud. Det kom Dantaxi med, men de kunne ikke leve op il
kravene. Sa fiernede man bare alle kravene med den begrundelse, at det skulle man i henhold til lovgivningen. Sa nu
bruger man flere millioner ekstra pa at falge en vejledning fra Trafikstyrelsen, som intet har med sagen at gare, siger
Stig Israelsen til Fyens Stiftstidende.

Han har klaget endnu engang, fordi han stadig ikke mener, at Dantaxi lever op til betingelserne.

Magasinet Bus 1 - 2016


http://www.transportnyhederne.dk

Arbejdsforhold

Chauffer-fagforening:
Chaufterer bliver aflgnnet forkert

Der er omkring 35 kroner i forskel pa timelgnnen til turistchaufferer og chauffarer, som eksempelvis
karer rutekgrsel mellem Jylland og Sjeelland. En halv snes vognmaend, der karer for Rad Billet, er
kommet i s@gelyset efter forlydende om, at de aflanner deres chauffgr efter overenskomsten mellem
Turistvognmeaendenes Arbejdsgiverforening i Dansk Erhverv og 3F, selvom chauffarerne udferer ru-
tekarsel og dermed kgrer under en anden overenskomst

Af Jesper Christensen

Den anden overenskomst er den, som 3F og Arbejdsgiverforeningen for Turistvognmeend (ATV) i Dansk Industri har
indgaet.

Forskellen mellem de to overenskomsters timelgn er pa omkring 35 kroner.

Allan Andersen, der er forhandlingssekreteer i 3F’s transportgruppe oplyser til transportnyhederne.dk/Magasinet Bus,
at han pa et made med Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening og med Arbejdsgiverforeningen for Turistvogn-
maend torsdag 21. januar med henvisning til de indgaede aftaler bad om indsigt i Ianudbetalingerne hos otte vogn-
meend, der karer rutekarsel for Rad Billet.

Arbejdsgivere har faet tre uger fil
at skaffe lenoplysninger

Allan Andersen, der er forhandlingssekreteer i fagforbundet 3F, var torsdag i sidste uge til mgde -
farst med Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening (TA) hos Dansk Erhverv og senere med Ar-
bejdsgiverforeningen for Turistvognmaend (ATV) hos DI. | alt otte turistvognmaends kersel for Rad
Billet var i fokus pa maderne, da 3F mener, at de aflenner deres chauffarer med en lavere sats, end
overenskomsterne fastlaegger

Allan Andersen forklarer til transportnyhederne.dk/Magasinet Bus, at han som repraesentant for 3F og med henvis-
ning til de indgaede overenskomster blev enige med repraesentanter for de to arbejdsgiverforeninger om, at de pa-
geeldende vognmeend skal give 3F oplysninger om deres lgnudbetalinger til chauffarer, der er beskeaeftiget med
karsel for Rad Billet - og dermed udfarer rutekarsel.

- Vognmaendene skal komme med dokumentation for et repraesentativt udsnit af deres chauffarer, der karer for Red
Billet, siger Allan Andersen.

Han forklarer, at drejer sig om Ignsedler, der daekker en maned eller to gang 14 dage.
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- Det har de faet tre uger til regnet fra torsdag 21. januar, siger han videre.

Lensedlerne skal bruges il at afdeekke, om vognmeendene har aflannet deres chauffgrer efter den indgaede over-
enskomst, der betyder en Ignforskel pa omkring 35 kroner pr time til i rutechauffgrernes faver.

Vi er villige til ot indga en tillegsattale

Otte vognmaend har faet tre uger regner fra 21. januar til at dokumentere, at de aflenner de af deres
chauffarer, der karer rutekarsel for Rad Billet, efter overenskomsten. Efter 3F’s opfattelse er det
overenskomsten mellem Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik og 3F, der geelder. Turistvogn-
maendenes Arbejdsgiverforening og 3F har en tilsvarende aftale om rutekarsel. Begge aftaler siger,
at chauffarer, der karer rutekgrsel mellem landsdelene, skal have en lgn, der ligger 35 kroner over
niveauet for turistkarsel

Hvis de Ignafregninger, som de pageeldende vognmaend - seks, der er medlem af Turistvognmaendenes Arbejdsgi-
verforening hos Dansk Erhverv, og to, der er medlem af Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik hos DI - afleverer,
viser, at chauffgrerne bliver aflgnnet efter turistoverenskomsten, er der efter 3F’s opfattelse tale om Igndumping.

Allan Andersen, der er forhandlingssekreteer i 3F’s transportgruppe forklarer, at en vognmand, der bade kerer turist-
karsel og rutekarsel, kan aflanne sine chaufferer med en timelgn, der svarer til det, de karer mest - eksempelvis tu-
ristkarsel.

Der, hvor 3F’s forhandlingssekreteer kan se, at nogle vognmaend maske spekulerer i at lade deres chauffarer kare
lige lidt mere turistkgrsel end rutekersel og dermed kan ngjes med at aflanne dem efter turistoverenskomsten, vil
han fastholde, at der er tale om lgndumping.

- Det vil veere spekulation, siger Allan Andersen til transportnyhederne.dk/Magasinet Bus.

Allan Andersen peger pa, at 3F er villig til at indga en tillzegsaftale med vognmaendenes organisationer om, at chauf-
farerne afregnes efter AKT Tillegsoverenskomsten, nar de kerer for Rad Billet.

3F har gennem en arraekke haft tilleegsaftaler med busvognmaend, der bade karer turistkarsel og rutekarsel. Ifalge
tillegsaftalerne bliver chauffarer, der karer rutekersel afregnet pa niveau med AKT Tilleegsoverenskomsten.
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V-Regeringen og oppositionen har forslag
om sikring af transportoverenskomster

Skal en aftale hen over vognmandens kakkenbord anses for en overenskomst? Eller skal aftalen
have en vis udbredelse i erhvervet, far det kan kaldes en overenskomst, som skal overholdes ifalge
transportlovgivningen? Det er kernen i et lovforslag som oppositionen torsdag fremlagde i Folketin-
get. Forslaget skal - hvis det vedtages - endre lovgivningen for gods-, bus- og taxikersel, sa en
overenskomst skal veere en aftale indgaet mellem "toneangivende organisationer” pa arbejdsmarke-
det

Torsdagens lovforslag er en genfremseettelse af et lovforslag fra daveerende transportminister Magnus Heunicke (S) i
foraret. Initiativet er taget af Socialdemokraterne, SF, Enhedslisten og Radikale Venstre.

- | forsommeren tegnede der sig et klart flertal for forslaget, som ogsa Dansk Folkeparti gav mange paene ord med
pa vejen, hvorfor der tegnede sig et endog stort flertal, eventuelt med sma justeringer. Stort set alle hgringssvar an-
befalede desuden en vedtagelse, men desveerre kom valget i vejen blot otte dage far den planlagte tredje behandling
og en vedtagelse, siger Erik @stergaard, der er administrerende direktar i DTL-Danske Vognmaend, og som ser posi-
tivt pa forslaget.

Under torsdagens made i Folketingssalen bebudede transportminister Hans Christian Schmidt (V), at han gnskede
de beteenkeligheder, som dele af debatten i forsommeren havde afdaekket, indarbejdet i en kommen lov pa netop
dette omrade. Derfor vil V-Regeringen komme med sit eget forslag, der imgdekommer nogle af de beteenkeligheder.
Torsdagens made i folketingssalen kom dermed ikke naermere en afklaring.

- Vi har stadig til gode at se regeringens eget udspil, men jeg er glad for at det tilsyneladende er et bredt Folketing
der er optaget af spargsmalet. Det vil veere betydningsfuldt med sa bred en politisk kreds som muligt bag noget sa
afgerende, som ordnede forhold pa transportomradet. Man skal ikke bare kunne lave sma, lokale aftaler, der under-
graver en fair konkurrence pa hele det danske transportomrade til lands, siger Erik @stergaard, og fortseetter:

- Vi har fart en lgbende dialog med bade politikere og organisationer om det forslag, der foreligger. Det ville vi kunne
leve fint med. Men vi er naturligvis spaendt pa udvalgsarbejdet og pa at se det bebudede nye forslag fra regeringen.
Sa selv om der er flyttet rundt pa taburetterne ovenpa valget i juni, sa har vi grund til at tro, at der stadig er et flertal
for hovedpointerne i forslaget - nemlig at vi ikke kan leve med udbredt social dumping i transportbranchen i Danmark.
Det var ogsa det jeg fik ud af debatten i dag.

Vigtigt med ordnede vilkar
DTL siger, at kernen i forslaget er, om der skal veere ordnede vilkar pa transportomradet eller ej. Her star DTL-Dan-
ske Vognmaend meget fast pa, at der skal veere ordnede forhold.

- Det bade kan og skal vi have. En bred politisk opbakning til forslaget vil knaeszette dette og forankre det pa tveers af
hgjre og venstre. Det vil give ro om omradet om Danmarks linje. Vi var glade for, at socialdemokraten Rasmus Prehn
med flere genfremsatte forslaget - men harer ogsa, at et kommende forslag fra regeringen vil bevare intentionerne.
Det ser vi frem til at studere, siger Erik @stergaard.
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Chautferernes Fagforening Arbejdsskader gav

har gjort status efter novem- 354.716 i november

b er Chauffgrernes Fagforening i Kabenhavn har
gjort status over sager om arbejdsskader efter

| Igbet af de forste 11 maneder af 2015 skaffede november.

Chauffarernes Fagforening i alt 2.400.194,15 kroner

ind til sine medlemmer i faglige sager | Iabet af de forste 11 maneder af 2015 skaf-
fede Chauffgrernes Fagforening i alt 4.071.978

| november alene blev det til 29.820,84 kroner. kroner ind til sine medlemmer i arbejdsskade-
sager.

Du kan automatisk fa

Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte | den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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Uber kerer uden om indberetingspligt

Ifalge Liberal Alliances erhvervsordfgrer Joachim B. Olsen er det er langt nemmere for Skat at kon-
trollere, om en Uber-chauffgr snyder i skat, end sa mange andre erhvervsdrivende, da betalingen fo-
regar elektronisk. Joachim B. Olsen peger pa sin Facebook-profil pa, at der er elektroniske
kvitteringer, og at Skat naturligvis skal have adgang til information om, hvad Ubers chauffgrer har
tient. Men helt sa enkelt er det ikke

Ifalge et svar fra den nuvaerende skatteminister Karsten Lauritzen skal Skat have tilladelse fra Skatteradet, hvis Skat
vil indhente oplysninger hos eksempelvis Uber om udbetalinger til danskere, der har faet udbetalt penge gennem
Ubers tjeneste. Og ifelge et svar fra hans socialdemokratiske forgaenger pa posten, Benny Engelbrecht, har en virk-
somhed i dag kun indberetningspligt, hvis den har forretningssted i Danmark.

Benny Engelbrecht slog som skatteminister i et svar til Venstres Mads Rarvig dateret 5. februar 2015 fast, at eksem-
pelvis Uber ikke er omfattet af dansk indberetningspligt.

"En forudsaetning for at blive omfattet af en indberetningspligt efter skattekontrolloven er, at der er tale om fysiske
eller juridiske personer, der er hiemmehgrende her i landet, eller som driver virksomhed fra et fast driftsted her i lan-
det. Bade AirBnB og Uber driver virksomhed via hjiemmesider og har begge hovedsaede i USA. Nar der - som det er
tilfeeldet for AirBnB og Uber - drives virksomhed via en hiemmeside, kan virksomheden veere etableret savel her i
landet som i udlandet. AirBnB og Uber vil saledes ikke vaere omfattet af en dansk indberetningspligt, medmindre for-
midlingen sker gennem et dansk datterselskab eller et fast driftsted i Danmark”, skrev Benny Engelbrecht i sit svar til
Mads Rervig, der havde stillet falgende spargsmal:

“Vil ministeren redeggre for sine overvejelser om tredejparts-indberetninger til Skat for delegkonomi-tjenester som
Uber, AirBnB, m.fl.”

Fredag 8. januar 2016 kunne man lzese falgende, som Joachim B. Olsen har skrevet pa sin Facebook-side om Uber-
chauffarer’s skattebetaling.

“Det er da betydeligt lettere at tiekke om en Uber-chauffar betaler skat af sin indkomst fra Uber, end at tjekke om en
handvaerker betaler skat”

“Nar jeg kerer en tur med Uber, sa far jeg en kvittering. Hvordan er det anderledes, end nar jeg far udfart et stykke
arbejde af en handvaerker og far en kvittering. Bort set fra, at det er lettere for skat at tjekke kvitteringen fra Uber, idet
den er elektronisk og ikke kan blive "vaek™.
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Franske taxichaufterer protesterede mod Uber
og andre konkurrerende transporttilbud

Tirsdag 25. januar lykkedes det for utilfredse franske taxichauffarer at skabe kilometer lange kaer pa
indfaldsvejene til Marseille. Chauffarerne skabte kaen son en protest mod alternative transporttilbud
som eksempelvis Uber ved at kare med lav hastighed i to-tre vejbaner pa indfaldsvejene til den syd-
franske havneby

Aktionen, der begyndte ved seks-tiden tirsdag, havde som mal at skabe opmaerksomhed om forholdene pa taxiomra-
det.

Formanden for taxichauffgrerne i Marseille, Rachid Boudjema, sagde til nyhedsbureauet AP, at transporttilbud som
Uber gdelaegger det for de professionelle, der betaler skat og overholder reglerne.

Uber er ogsa i sggelyset i Danmark, hvor selskabet er blevet meldt til politiet, og hvor der er sat spgrgsmalstegn ved
skattebetalingerne fra de mennesker, der via Uber tilbyder at transporterer andre mennesker fra et sted til et andet
mod betaling.

Fransk domstol:
Uber skal betale knap ni millioner kroner til

fransk faellesorganisation for taxiselskaber

Traditionelle franske taxi-chauffarer havde klaget til domstolen over, hvordan Uber-chauffarer ven-
tede pa gaden for at fa kunder pa linie med de almindelige taxiselskaber. Og domstolen i Paris gav
taxi-selskaberne medhold i deres klage og bestemte, at Uber skal betale 1,2 millioner euro til taxi-

selskabernes feellesorganisation.

Aber, der afviser at vaere en taxi-service, benaegter klagerne og peger pa, at selskabet lgbende informerer de private
mennesker, der benytter Uber-systemet til at transportere andre mennesker fra A til B mod betaling, om, at de skal
vende tilbage til deres hjem eller garage, nar deres tur er afsluttet.

Uber peger pa, at selskabets tjeneste er en samkerselsordning, hvor private bilejere stiller sig til radighed og kan
hyres til en tur, hvor chauffgr og passager efterfglgende deler omkostningerne.

Tirsdag 26. januar strejkede over 1.200 taxichauffgrer i Paris, hvor de blandt andet blokerede flere centrale veje i

Paris i protest mod private menneskers persontransport uden licens - eksempelvis gennem Uber-tjenesten.

Tirsdag var der ogsa protestaktioner andre steder i Frankrig - eksempelvis i havnebyen Marseille.
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Feergerederi gar det lettere at bestille billet

Rederiet Faergen, der forbinder en raekke starre danske @er med det mere landfaste danske land,
lancerer en mobilversion af sin hjemmeside. Det vil gare det hurtigere og lettere at bestille feergebil-
letter via smarte telefoner og tablet-pc’ere

eseco TELIA 7 10.49 7 W
a faergen.dk ¢

- Det skal gerne veere nemt og gnidningslgst at rejse med Faergen. Derfor
lancerer vi en mobiloptimeret side, som primaert understatter bestilling og
andring af billetter via mobiltelefonen. Lasningen er iseer tiltaenkt kunder
pa farten, sa de nemt og enkelt kan fa overblik over de kommende af-
gange, om der er plads og bestille billet. Dette har veeret et stort gnske fra
mange af vores kunder, og derfor er vi glade for nu at kunne give dem den .
service, siger Simon Lambrecht-Deleuran, der er leder af E-handel og Sy- Velkommen "I
stemadministration hos Feergen. = N il

Feergen sejler fil oplevelser - bestil din billet let og
enkelt pd mobilen

Udover muligheden for at se kommende afgange samt bestille og eendre e
billetter er det via mobilversionen af Faergens hiemmeside muligt at fa h )
hizelp til at finde vej til den relevante havn. Det foregar ved hjeelp af en rute- = Bestibiller © Findve)
plan via Google Maps, der viser vej til havnen.

/' /ndrebillet ﬁ Logind

)

Fra og med onsdag sker viderestilling til mobilsiden automatisk, nar man

abner Feergens hjiemmeside pa en mobil enhed - eksempelvis smartphone SSRGS
. i . . illetbestilling, statistik og markedsfering.

eller en tablet. Ligeledes kan siden tilgas via en PC eller Mac ved at taste Jeg accepterer | Laes mere

m.faergen.dk i stedet for www.faergen.dk eller ved at trykke pa det lille

mobil-ikon i gverste hgjre siden pa hiemmesiden. Det er altid muligt at ga

fra den mobiloptimerede side til den almindelige hjemmeside ved at trykket

pa linket "Desktop version” nederst pa siden.

Rederiet Feergen har lanceret en version
af sin hiemmeside til brug pa mobile en-
heder som smartphones og tablets. Det

Skal gare det lettere at bestille og aendre

billetter.

Faergen er Danmarks sterste g-rederi og sejler til henholdsvis Bornholm,
Samsg, Fang, Als, Langeland og Lolland via i alt syv forskellige ruter.

Mols-Linien har sat ekstra formiddagsafgange ind

Fra mandag 25. januar har man haft endnu en mulighed for at sejle med hurtigfeerge over Katte-
gat mellem Jylland og Sjeelland

Mols-Linien satte den dag en ekstra formiddagsafgang ind fra Aarhus mod Odden klokken 9.00 og fra Odden
mod Aarhus klokken 10.45.

De nye formiddagsafgange sejler mandag til torsdag indtil 4. marts. Herefter starter sommerfartplanen med, der
har endnu flere daglige afgange.
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Feergerne pa Dresund sejlede frem

Scandlines faerger mellem Helsingar-Helsingborg @gede aktivitetsniveauet moderat i 4. kvartal
2015. Antallet af overfarte lastbiler og busser steg betydeligt, mens billedet var stort set ugendret for
det samlede antal passagerer samt personbiler og gaende passagerer

Scandlines Helsinggr-Helsingborg gennemfarte naesten 12.500 afgange, og preecisionen var med 99,7 procent fort-
sat hgj - i 2014 var den 99,5 procent. Kapacitetsudnyttelsen pa bildaekket steg som falge af det @gede antal kerende
enheder

Ruten overfarte 278.500 personbiler i fierde kvartal 2015 mod 277.000 i samme kvartal 2014

Antallet af overfarte lastbiler steg 11 procent til omkring 100.300. | 2014 var antallet 90.700)

Bustrafikken pa ruten steg 5 procent til omtrent 3.500. | 2014 var antallet pa 3.300)

Godsmaengden pa ruten steg 10 procent til 1.153.500 ton. | fierde kvartal 2014 naede godsmaengden op pa
1.048.000 ton

| fierde kvartal 2015 transporterede Scandlines Helsinger-Helsingborg samlet 1,5 millioner passagerer - det samme
niveau som i fierde kvartal 2014

Anvendelsen af AutoBizz Smart steg med omtrent 30 procent i forhold til samme periode sidste ar.

- Vi fastholdt et godt aktivitetsniveau i fierde kvartal med 1,5 millioner passagerer og overfgrte seerligt flere busser og
lastbiler sammenlignet med aret far. Den moderate fremgang blev realiseret trods en maerkbar effekt af politiske ud-
meldinger i Sverige om indfarelse af greensekontrol mellem Sverige og Danmark, siger Henrik Rgrbaek, der er admi-
nistrerende direkter i HH Ferries AB.

Han peger pa, at den mangearige indsats for at fremme integrationen i @resundsregionen i fierde kvartal sidste ar
blev aflgst af den svenske regerings beslutning om at indfgre ID-kontrol.

- Det er til stor ulempe for pendlere, turister og erhvervsliv i regionen. Samtidig medfarer reglerne og det indfarte
transportgransvar, at vi palaegges under badeansvar og for egen regning at udfere ID-kontrol af alle passagerer i
modseetning til dresundsbron, hvor passagererne graensekontrolleres i Sverige af myndighederne. Det er kort og
godt helt urimeligt, steerkt konkurrenceforvridende og i strid med EU-traktaten - og derfor har vi indgivet en klage til
EU Kommissionen, siger Henrik Rarbaek.

Scandlines Helsingar-Helsingborg har med virkning fra 4. januar 2016 indfert ID-kontrol i overensstemmelse med
den svenske lovgivning.

Om Scandlines Helsinger-Helsingborg

+  Scandlines Helsinger-Helsingborg driver regionens flydende bro bestaende af de fem faerger Aurora, Tycho
Brahe, Hamlet, Mercandia IV og Mercandia VII.

+ Fargerne er udstyret med katalysatorrensning

+ 12015 transporterede Scandlines Helsingar-Helsingborg 7,4 millioner passagerer samt 1,4 millioner personbiler,
390.000 lastbiler og 20.000 busser svarende til omtrent 20 procent af de karetgjer, der krydsede @resund

+ Scandlines Helsinggr-Helsingborg drives i et markedsfaringssamarbejde med Scandlines og ejes af selskabet
HH Ferries AB med hovedsade i Helsingborg

+ Henrik Rarbaek er administrerende direktar for HH Ferries AB, som ejes af investeringsselskabet First State In-
vestments
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Perron 2

Den kabenhavnske Cityrings
sidste station er gravet ud

Den kommende metrostation ved Marmorkirken er nu fuldt udgravet. Stationen, som bliver knap 40

meter dyb, er ud over at veere den sidste ogsa den dybeste og mest udfordrende station af Cityrin-
gens 17 stationer

Med udgravningen af Cityringens sidste station har metrobyggeriet naet endnu en vigtig milepeel. Stationen ved Mar-
morkirken vil i lgbet af foraret veere klar til at modtage tunnelboremaskinerne, som har tilbagelagt over 15 kilometer
under Hovedstaden. Det betyder ogsa, at alle de kommende metrostationer pa Narrebro, Frederiksberg og Vesterbro
er forbundet, og samtidig er den farste tunnelstreekning udgravet under @sterbro.

- Det er fantastisk, at alle Cityringens stationer nu er gravet ud. Det betyder, at vi i Iabet af foraret vil fa det farste tun-
nelgennembrud ved Marmorkirken. Nar Cityringen abner i 2019, vil stationen fa 11.000 daglige passagerer, hvilket
svarer til passagertallet pa stationer som Hgje-Taastrup. Sa selv om det har veeret sveert undervejs, sa er metrosta-
tionen ved Marmorkirken ogsa et godt eksempel pa, hvordan det lykkes at skabe ny og moderne infrastruktur midt i
en storby og meget teet pa naboer og historiske bygninger, siger Guy Taylor, der er projektdirektar i Metroselskabet.

Pa byggepladsen ved Marmorkirken er der meget begraenset plads. Derfor vil stationen som den eneste fa to perro-
ner, der er placeret over hinanden. Det betyder, at den kommende metrostation ved Frederiksstaden bliver lige sa

dyb, som Marmorkirken er hgj, nemlig knap 40 meter (uden spir).

- Byggepladsen ved Marmorkirken er den mest komplekse af Cityringens 23 byggepladser. Der er tale om en unik
konstruktion, hvor man af hensyn til kirken og omradet i det hele taget har valgt at anleegge stationen med sporene
oven pa hinanden og ikke pa hver side af en perron som pa de @vrige stationer. Det giver szerlige udfordringer og har
bl.a kreevet en ekstra dyb skakt, siger Guy Taylor.

Med afslutningen af udgravningsarbejdet gar byggeriet ved Marmorkirken ind i en ny fase, hvor der blandt andet skal
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stgbes en massiv betonbund i skakten, inden tunnelboremaskinerne ankommer. Derefter gar arbejdet i gang med at

indrette selve stationsrummet og perronerne.

Interesserede kan laese mere om metrobyggepladsen ved Marmorkirken her: http://www.m.dk/sidstestation

Det forventes, at der vil veere ca. 11.000 passagerer pa metrostationen ved Marmorkirken pa en gennemsnitlig hver-
dag. Det svarer omtrent til det nuveerende passagertal pa Hellerup S-togsstation eller Hgje-Taastrup station.

Fakta om Cityringen

De 17 nye metrostationer vil forbinde bro-
kvartererne med Frederiksberg og indre by,
og samtidig bliver Cityringen ogsa udbygget
med forbindelser til bade Nordhavn og Syd-
havn. | 2020 skennes det, at seks af Dan-
marks ti travleste stationer vil vaere
metrostationer med over 200.000 daglige
passagerer. | 2025 skannes det, at metroen
i Kabenhavn vil have 130 millioner passage-
rer arligt.

Fakta om Marmorkirken metrostation

Stationen ved Marmorkirken bygges i modseetning til de
andre stationer pa Cityringen oppefra og ned. Det vil sige, at
stationens forskellige etager stebes undervejs. Dette sker
bl.a. for at sikre ekstra stabilitet af hensyn til kirken.
Stationen vil som alle 17 nye metrostationer fa sit eget seer-
lige kendetegn. Marmorkirkens metrostation vil eksempelvis
veere kendetegnet ved vaegge af sandsten i en varm og gyl-
den farve inspireret af de paleeer, der ligger i omradet.
Sandstenen indeholder desuden sma fossiler af forstenede
sopindsvin eller blaeksprutter, der er millioner af ar gamle.
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