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Rejsekortets traeengsler
ma fere frem til en lasning

Rejsekortet er netop blevet introduceret i bybusserne i Aarhus som det sidste sted i Midttrafik. Kun i busserne
pa Fyn kan man endnu ikke bruge Rejsekort, men ogsa her er introduktionen under forberedelse. Fra 2017 er
rejsekortet fuldt ud landsdaekkende i alle busser og tog.

Dermed er denne vigtige del af visionen bag Rejsekortet realiseret — med stor forsinkelse.
Rigsrevisionen og Statsrevisorerne har netop offentliggjort en redegerelse om driften af Rejsekort. Her frem-
saettes en skarp kritik af bade skiftende transportministre og af trafikselskaberne bag Rejsekortet.

Statsrevisorerne kritiserer trafikselskaberne for darlig skonomistyring, manglende satsning pa rejsekortet bru-
gervenlighed og pa for sen udfasning af de billetprodukter, som Rejsekortet skal erstatte. Resultatet er for fa
rejser pa Rejsekort, og det har undermineret gkonomien i projektet.

Veerre er det dog, at andre dele af visionen bag rejsekortet er blevet opgivet lidt efter lidt. En vigtig del af visio-
nen var en helt ny takstfilosofi, som byggede pa afstandstakst - i luftlinje — og et rabatsystem med stigende
rabat, jo mere kortet blev brugt. Rejsekortet var oprindeligt designet til at erstatte bade klippekort, periodekort
og hovedparten af kontantbilletterne.

Desveerre kunne trafikselskaberne pa Sjeelland ikke blive enige om et takstsystem efter disse principper, og de
har heller ikke kunnet blive enige om et feelles takstsystem pa hele Sjeelland. Hermed har Rejsekort som uni-
verselt kort/billet sat fokus pa de mange ulogiske billetpriser iseer for rejser mellem de tre takstomrader. Util-
fredse passagerer og voldsom kritik af rejsekortet har veeret falgen.

Og netop uenigheden mellem trafikselskaberne er et hovedpunkt i Rigsrevisionens redeggrelse. Kreefterne
skulle have vaeret brugt pa at lgse problemer, papeger revisorerne.

Takstproblemerne bliver analyseret i en ny redeggrelse fra Rigsrevisionen inden lzenge.

Det triste ved historien om rejsekortet er, at den visionzere beslutning om et landsdaekkende, universelt rejse-
kort ikke er realiseret, fordi trafikselskaberne ikke har turdet droppe zonetaksten og indfgre afstandstakst sam-
men med et trinlgst rabatsystem. Hermed fremstar det @nskede teknologiske og konceptmaessige tigerspring
mere og mere som et lille hop. Og bus- og togtrafikken har faet et nyt teknologisk og forretningsmaessigt efter-
sleeb.

Rejsekortet er kommet for at blive. Nu er tiden kommet for effektiv problemlgsning.

Mikael Hansen
Jesper Christensen
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Kollektiv trafik

Undersogelse:

Et stort flertal gar ind for
flere investeringer
i bus- og togtransport

Net-avisen Altinget.dk, der fokuserer pa politiske spgrgsmal, har faet gennemfart en interview-un-
ders@gelse af danskernes syn pa investeringer i kollektiv transport. Et markant flertal siger ja il flere
investeringer, mens et mindretal vil have flere investeringer i veje. Undersggelsen peger i retning af
SR-Regeringens politiske arbejde pa at styrke den kollektive transport - og veek fra oppositionens
mal om at udbygge vejene

Ifalge Altinget.dk er Venstres transportordfarer Kristian Pihl Lorentzen forundret over undersggelsen. Han gar ind for
en udbygning af vejene og siger til Altinget.dk, at hvis man tager ud vest for Valby Bakke er der en virkelighed, hvor
man i den grad eftersparger veje.

- Det geelder private borgere, men i hgj grad ogsa erhvervslivet. Og vi har allerede investeret rigtigt meget i den kol-
lektive trafik. Sa nu er det vejenes tur, siger Kristian Pihl Lorentzen til Altinget.dk.

Hos Liberal Alliance kommenterer partiets transportordfgrer Villum Christensen med fglgende bemaerkning
- Det ligger i tidsanden, at det er mest politisk korrekt at satse pa den kollektive trafik. Man vil jo redde verden. Det

kan ogsa godt veere, at det er, fordi der findes en del sure DSB-kunder, der star op i togene hver anden dag.

Malingen viser, at 55 procent af danskerne erkleerer sig enten helt enig eller delvist enig i, at politikerne skal prioritere
investeringer i kollektiv transport hgjere end privatbilisme, 19 procent svarer hverken/eller, mens 20 procent er enten
helt uenig eller delvist uenig.

Hos SR-Regeringen er transportminister Magnus Heunicke (S) er glad for malingens resultat.

- Jeg er naturligvis glad for, at malingen giver en klar opbakning til regeringens politik, siger han i et skriftligt svar til
Altinget.dk.

Hos SR-Regeringens statteparti - det tidligere regeringsparti SF - siger partiets transportordfgrer Anne Baastrup, at
hun er enig i, at der skal investeres mest i den kollektive trafik.

- Men der er ogsa behov for veje i yderomraderne, siger Anne Baastrup.
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Kollektiv trafik

Sydtrafik kerer penge tilbage til ejerne

2014 blev et godt ar for trafikselskabet Sydtrafiks ejere. Lavere omkostninger og veesentligt hgjere
indtaegter end forventet betyder, at trafikselskabet kan levere 22 millioner kroner tilbage til kommu-
nerne og regionen

Nar det gik s& meget bedre end forventet, skyldes det i hgj grad passagerernes adfeerd i det forgangne ar. Selvom
mange har faet et rejsekort, som de bruget til at betale for turen med, er der stadig mange, der keber kontantbilletter,
som er vaesentligt dyre i forhold til en rejse pa rejsekort.

Sydtrafik har indfart rejsekort i stedet for det gamle klippekort, men har fastholdt klippekortets lave pris pa rejsekort-
rejser.

Flere unge i bussen

De unge har ogsa veeret med til at gge Sydtrafiks indtaegter. Et stigende antal solgte ungdomskort viser, at der er
kommet flere unge mennesker i bussen. Det er Sydtrafik godt tilfreds med, da netop ruterne for ungdomspendlerne il
uddannelsesinstitutionerne har hgj prioritet.
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Kollektiv trafik

Trafikselskab vil hellere have
passagerer med billige billetter

Der er stadig mange bus-passagerer i trafikselskabet Sydtrafik's omrade, der kaber en kontant-bil-
let, selvom de kunne rejse billigere med et rejsekort. Sydtrafik har indfart rejsekort i stedet for det
gamle klippekort, men har fastholdt klippekortets lave pris pa rejsekort-rejser

Sydtrafik peger pa, at der er en dyr billet at kabe. Hvad de rejsende betalt turen med et rejsekort, ville de have faet
turen 43 procent billigere. Uden for myldretiden ville der have vaeret mulighed for yderligere 20 procent rabat pa en
tur pa rejsekort.

- @konomisk set er det umiddelbart en fordel for Sydtrafik, at passagererne kaber de dyrere kontantbilletter, siger di-
rektgr Lars Berg og fortseetter:

- Men vi vil hellere have, at de begynder at bruge rejsekort. Nar farst kortet er i lommen, vil de opdage, hvor meget

lettere og billigere det er med det nye billetsystem. Og det fungerer, selv om man harer en del historier om rejsekor-
tet. Pa sigt regner vi med, at det vil give os flere og mere tilfredse rejsende, hvilket er en af vores overordnede mal-
satninger.

Rejsekortet giver desuden Sydtrafik veerdifulde oplysninger om passagerernes rejsemgnstre, og det er afggrende for
en god kgreplanlaegning, som i sidste ende igen er til gavn for passagererne.

Formand for Sydtrafiks bestyrelse, Jesper Frost Rasmussen, deler direktgrens tvedelte tilfredshed med 2014-resulta-
tet.

- Det er absolut tilfredsstillende, at trafikselskabet ikke skal have ekstra penge af ejerne, men tveertimod kan levere
nogle tilbage i forhold til det oprindelige budget for 2014. Men vi statter bestraebelserne pa at fa sa mange som mu-
ligt til at bruge rejsekortet, siger Jesper Frost Rasmussen.

Ved indfgrelsen af rejsekort i 2013 karte Sydtrafik Syd- og Senderjylland tyndt med en rejsekortbus for at informere
og hjeelpe folk med at anskaffe det nye kort. Det fik mange tvivlere til at give efter. Nu har selskabet en ny kampagne
i stabeskeen for at fa endnu flere til at veelge rejsekort

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Kollektiv trafik

Pendlereksperimentet er ogsa kommet pa youtube. Klik pa billedet for
at se mere.

Omkring 400 vil
deltage i pendlereksperiment pd Fyn

FynBus vil gerne blive klogere pa, hvad der far fynboerne til at veelge bilen frem for bussen til jobbet.
Isaer vil trafikselskabet gerne vide, om det er muligt at endre pendlernes vaner og hvilke metoder
der sa skal til. Det er baggrunden for FynBus’ Pendlereksperimentet karer ud i virkelighedens bus-
ser 1. maj og varer maneden ud

LHC NI AL ) L D L ST REREDE
w1 g b Frad i dapoierss]

PRep———— j ==

Omkring 400 naede at tilmelde sig inden fristen udlgb 27. april.

- Jeg har talt med flere, som har meldt sig til eksperimentet. Det viser sig, at mange faktisk ofte har overvejet, om
bussen er et alternativ for dem. Det tyder pa, at vores Pendlereksperiment giver folk det puf, der lokker dem ind i
bussen, siger FynBus’ kommunikationschef, Martin Badker Krogh.

Ifalge FynBus’ kommunikationschef er det langt fra det gratis buskort, der har faet deltagerne til at melde sig. Flere af
deltagerne forteeller, at de har meldt sig til, fordi de gerne vil prgve bussen og se, om de kan forliges med at tage
bussen il og fra arbejde. Andre har tilkendegivet, at forsaget giver dem mulighed for at afprgve bussen over en
lengere periode, og at de faktisk er lidt spaendte pa udfaldet af forsaget.

Baggrund for Pendlereksperimentet

Pendlereksperimentet blev sat i gang i marts og har tiimelding frem til 27. april. Selve eksperimentet kerer fra 1. til
31. maj, hvor deltagerne har gratis buskort til og fra jobbet. Deltagerne bor i Odense, Assens, Glamsbjerg, Otterup,
Sendersg@, Bogense, Munkebo, Kerteminde, Langeskov eller Ullerslev.

Interesserede kan se mere om pendlereksperimentet her:

Magasinet Bus 4 - 2015


http://www.youtube.com/embed/AHsNzjQ_wPw
http://www.pendlereksperimentet.dk
http://www.youtube.com/embed/AHsNzjQ_wPw

Kollektiv trafik

" —

Jan tiekkede ind og vandt

Lad bilen sta og tag bussen. Der er tusindvis af kroner at spare. Sadan meldte Sydtrafik ud tidligere
pa aret. Jan Nielsen fra Aabenraa tjekkede pastanden pa Sydtrafiks prisberegner og blev dobbelt
vinder

Ud over Jan Nielsen var der 320 andre, der ville have syn for sagn. Jan Nielsen blev den heldige, der vandt et rejse-
gavekort pa 10.000 kroner. Men Sydtrafik peger ogsa pa, at han ogsa vandt sikkerheden for, at han med fordel kan
fortseette med sin nuvaerende transportform.

Jan Nielsen bor i Aabenraa og arbejder i Hjordkeer ved Radekro. Normalt cykler han, men skulle han blive treet af
det, kan han tage bussen. Det er billigere end at kare i bil.

Nu har han slet ikke bil, sa nar han skal over til fiskehytten i Ribe, karer han pa cykel til Redekro. Her skifter han cyk-
len ud med tog, og i Vojens hopper han pa bus 135 til Ribe.

Jan Nielsen har ingen planer om at kebe bil. Men skulle han have en bil staende i garagen, ville det alligevel vaere
billigere at tage bussen. Sydtrafiks prisberegner kalkulerer med, at man har bil, sa man fortsat kan bruge bilen til fri-
tidsaktiviteter, station og stoppested.

Interesserede kan tjekke priserne pa transport med Sydtrafik her:
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Trafikstyrelsen har faet 49 ansggninger
om 84 millioner kroner

Trafikstyrelsen har modtaget ansggninger om tilskud for i alt 84 millioner kroner fra pulje til forbed-
ring af den kollektive trafik i yderomrade. Der er afsat 57 millioner kroner til hvert af arene 2013-17 i
pulien, og i ar er det tredje gang, at puljemidlerne udmeantes. Puljen kan steatte udvikling af nye ruter,
investeringer i infrastruktur eller andre tiltag, der kan forbedre den kollektive trafik i yderomraderne

| den nyligt afsluttede ans@gningsrunde har Trafikstyrelsen modtaget 49 ans@gninger fra kommuner og trafikselska-
ber, og ans@gningerne repraesenterer en bred vifte af forbedringstiltag, herunder nye ruter, forbedrede stoppesteder
og terminaler, bedre passagerinformation, flere natbusser og internet i busserne.

Trafikstyrelsen vil vurdere ansggningerne. Det indgar i vurderingen, at ansggningerne skal gavne flest mulige passa-
gerer i tyndt befolkede omrader. Endvidere laegges der ved vurderingen veegt pa, at der seges om midler til nye akti-
viteter og innovative tiltag samt omfanget af medfinansiering fra den eller de ansggende parter.

Nar Trafikstyrelsen har vurderet ansggningerne sendes en indstilling til Transportministeren, som vil drgfte indstillin-
gen med forligskredsen bag aftalen om "Takstnedseettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik" af
12.juni 2012. Det vil herefter blive besluttet, hvilke projekter der far stette.

Busruter kan vaere pd vej mod lukning

Teknisk udvalg i Guldborgsund Kommune vil lukke tre lokale busruter og sla to ruter sammen til
én for at spare 4,2 millioner kroner

Ifalge Teknisk udvalg i Guldborgsund Kommune skal rute 732 mellem Nykabing og Sakskgbing, rute 733 fra Ny-
kabing over Guldborg og rute 734 fra Nykabing til Orehoved lukkes ned, mens rute 741 fra Nykgbing til Bata og
rute 742 fra Nykabing over Hasselg skal leegges sammen til én rute med timedrift.

Kommunens tekniske udvalg vil i forbindelse med den kollektive trafik i kommune have undersggt, om der skal
etableres seerlige ruter for unge, der skal transporteres til deres uddannelse.

Folketidende.dk, der deekker Lolland-Falster, skriver, at det er direktionen i Guldborgsund Kommune, der star
bag oplaegget, som kommunens tekniske udvalg tog stilling til.

Oplaegget baserer sig pa en brugerundersggelse, som Park & Vej i Guldborgsund Kommunen har
gennemfart.Undersggelsen har klarlagt, at busbetjeningen pa landet skal @ndres, fordi behovet for offentlig
transport har sendret sig.
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Arbejdspladsen

Peter Papuga om pris:

Det er godt at ta en pris
- is@r ndr den gdr er én selv

En af de tre Danish Coach Award-priser, som Danske Busvognmaend uddelte i februar, da der var
Ferie for Alle i Messecenter Herning, gik til Papuga Bus i Vejle. Juryen havde lagt vaegt pa virksom-
hedens arbejde med kundetilfredshed og kundekomfort, fokus pa chauffgruddannelser og miljgrigtig
virksomhedsdrift. Virksomheden i Vejle, der blev etableret for lidt over 50 ar siden af Inger og Hein
Papuga. ledes i dag af Peter Papuga

Af Jesper Christensen

Over for Magasinet Bus forklarer Peter Papuga, hvordan virksomheden har haft succes med at fokusere pa at ud-
danne chauffgrerne til gavn for kundernes komfort og tilfredshed - og til gavn for virksomhedens drift.

Indsatsen pa omradet blev sat i gang for et ars tid siden, hvor chauffgrerne hos Papuga Bus kom pa efteruddannelse
pa uddannelsescentret Learnmark i Horsens, der blandt andet udbyder AMU-kurser pa transportomradet. Her havde
en tidligere turistbuschauffer sat et forlab sammen med udgangspunkt i Papuga Bus’ dagligdag og stod for undervis-
ningen.
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Arbejdspladsen

Peter Papuga understreger, at udbyttet af kursusforlgbet, der tog udgangspunkt i chauffgrernes og virksomhedens

daglige arbejde har veeret hgjere, end hvis chauffarerne havde deltaget i de mere traditionelle efteruddannelsesfor-
lgb, AMU-skolerne udbyder.

Derudover har fik Papuga Bus stablet et éndags-arrangement pa benene pa anbefaling af Hgjmark Rejser, som
Vejle-virksomheden karer en del for. Dagen blev ledet af en professionel coach, som tog fat i situationer, som chauf-
farerne skal kunne handtere i deres dagligdag - eksempelvis en kunde, der mener, at have faet en anden plads, end
der var bestilt; unge, der vil holde fest, som om de var alene i bussen; eller at bussen bliver forsinket.

Peter Papuga var med pa sidelinien og fortzller, at coachen i lgbet af kort tid fik alle chauffererne inddraget i dagens
emner - ogsa de chauffgrer, som normalt holder sig tilbage. Han fik chauffarerne til selv at komme med forslag til,

hvordan man kunne handtere udfordringerne og afmontere konflikter, sa de ikke udviklede sig, men blev afviklet til
gavn for alle.

Indsatsen blev Igbende vurderet gennem kundetilfredshedsundersagelser. Ved udgangen af 2014 1a kundetilfredshe-
den pa 4,25 - teet pa den mulige topvurdering pa 5,0.

- Vi kan se, at de har flyttet sig, siger Peter Papuga til Magasinet Bus.

Uddannelsesforlgbet hos Learnmark i Horsens og en-dags arrangementet med coachen blev efterfglgende fulgt op
hjemme hos Papuga Bus i Vejle, hvor repreesentanter for EvoBus, der har leveret virksomhedens Setra-busser, un-

EvoBus, der er leverandar af Setra-busser, har vaeret en af dem, der har bidraget til videreud-
dannelsen af chauffarerne hos Papuga Bus
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derviste chauffarerne i de mere tekniske finesser
ved busserne, sa de kan udnytte mulighederne
bedst muligt - og om, hvordan de kunne lgse
eventuelle problemer - eksempelvis enkel fejlfin-
ding, skifte en rem, lettes skifte hjul eller montere
snekaeder.

Chauffererne blev engageret

Peter Papuga forklarer, at for ham har det veeret
vigtigt, at chauffgrerne har taget fat i initiativet om
uddannelse og sa at sige har solgt budskabet til
hinanden. Peter Papuga kan blandt andet hare, at
et veerktgj eller to fra dagen med coachen stadig
er i brug. Coachen snakkede om rgde og grenne
baner, hvor chauffarerne helst skulle holde sig
vaek fra den rgde og komme ind pa den grenne -
og det er stadig et tema i dagligdagen, hvor chauf-
farerne godt kan sige til hinanden, at de lige “skal
komme over pa den grgnne bane”, hvis der er op-
treek til, at en situation er pa vej i den gale retning.

Det vigtigeste er gode medarbejdere

Peter Papuga understreger, at der fortsat vil vaere
fokus pa uddannelse af medarbejderne og kunde-
komfort og kundetilfredshed.

Men han peger ogsa pa, at det vigtigste er at have
et godt personale.

- Det lyder maske lidt slidt, men sadan er det,
siger han og forklarer, at en bus kan veere nok sa
ny og have nok sa mange stjerner. Hvis chauffg-
reren ikke kan sit kram, kan det veere lige meget
med en ny bus. Derimod kan en dygtig chauffer i
en lidt seldre bus veere meget bedre, siger han og
fortseetter:

- Det bedste er selvfglgelig at have en dygtig
chauffgr i en ny bus.

De sma bidrag teller alle

Det andet punkt, som talte med, da Papuga Bus
blev fik Danish Coach Award i kategorien “Arets
Turistbusselskab 2015” var miljgindsatsen. Her
peger Peter Papuga pa, at hele virksomheden er
blevet gaet i gennem med en taettekam for at
finde de steder, hvor der var noget at hente.

Selv den spand vand, der lige bliver fyldt for at
chauffgren kan tarre et borde og en kaffemaskine

Arbejdspladsen

Papuga Bus kvalificerede sig
pé denne baggrund

Papuga Bus A/S kgrer blandt andet for Hgjmark Rejser og
Riis Rejser, hvor man sammen ger en stor indsats for at
heeve kvaliteten af busrejsen med Igbende kvalitetsunder-
s@gelser og seerlig uddannelse af chauffarerne.

Papuga Bus A/S hgrer til blandt de mest succesrige virk-
somheder i branchen. Virksomheden kgrer blandt andet for
Hajmark Rejser og Riis Rejser, hvor man sammen gar en
stor indsats for at haeve kvaliteten af busrejsen med lg-
bende kvalitetsundersggelser og seerlig uddannelse af
chauffgrerne.

Ryggraden i Papuga Bus A/S er et meget velfungerende
karselskontor, der er en forudsaetning for, at Papuga Bus
A/S kan levere de meget omfattende karselsopgaver for
blandt andet DSB, Riis Rejser og Hgjmark Rejser. Papuga
Bus A/S administrerer saledes karsel for Hgjmark Rejser og
Riis Rejser helt ned til den enkelte seedereservation og op-
samlingsrute, nar rejserne begynder. Dertil kommer den
kraevende erstatningskersel for DSB, Papuga Bus A/S vare-
tager, men som ogsa giver karsel for mange andre bus-
vognmeend i branchen.

Intet virker dog uden en stab af dygtige chauffgrer, som er
stolte af at repreesentere firmaet

Papuga Bus A/S forstar at udnytte vognparken uden at ga
pa kompromis med produktet. Derudover er Papuga Bus
AJS en del af Green Network, der er et samarbejde om mil-
jorigtig virksomhedsdrift i den lokale kommune.

Juryen bag prisen Danish Coach Award bestar af repraesen-
tanter fra Danmarks Rejsebureau Forening, Dansk Bran-
cheanalyse, Copenhagen Business School, Tysk
Turistinformation, Tourism in Skane, Turistvognmaendenes
Arbejdsgiverforening og Danske Busvognmaend.

Danish Coach Award uddeles i tre kategorier:
+  Avrets Busrejsearranger
«  Arets Turistbusselskab
+  Arets Innovater
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http://Scania.dk/busser

Kontakt Scania for mere information om vores produktsortiment inden for turistbusser som
foruden Scania Van Hool ogsa daekker Scania OmniExpress og Scania Irizar (PB og i6) programmet
— alle med Scanias velkendte chassis og drivline.

i
Dan Schroeder, +45 2551 8083, dan.schroeder@scania.dk / \
Steffen Laursen, +45 2551 8085, steffen.laursen@scania.dk \/ mm

Erik Rolvung, +45 2551 8029, erik.rolvung@scania.dk


http://Scania.dk/busser

Arbejdspladsen

af, kan bruges til andet end straks at havne i aflgbet. Vandet kan eksempelvis bruges til at vaske en snavset forrude
med.

Arbejdet har gget bevidstheden hos medarbejderne, og virksomheden er efter Peter Papugas vurdering pa rette vej -
til gavn for miljget og skonomien - for sparede ressourcer er ogsa sparede omkostninger.

Om de mange timers indsats pa omradet sa er kommet ind igen i form af sparede omkostninger er uvist. Men indsat-
sen gavner gkonomien.

Haderen udlgste sejrsmiddag - og komplimenter selv fra ukendte kolleger
Da Papuga Bus modtog prisen Danish Coach Award sendte Peter Papuga straks haederen videre til virksomhedens
medarbejdere. Prisen blev fejret med en sejrsmiddag, og ellers blev budskabet sendt rundt til samarbejdspartnere.

- Prisen er et skulderklap, og det er fedt nok at fa en pris - seerligt nar den gar til én selv, siger Peter Papuga.

- Det, der har betydet mest, er nok de mange kolleger, der har

sagt, at prisen var fortjent, siger han og fortseetter: Om Pqpugq BUS
- Det har iseer betydet meget at hare det fra vognmeaend, vi ikke . ng:%? Egisnpgjpzlge; etableret | august

har et samarbejde med il dagligt. *  Papuga Bus A/S har siden etableringen

tilbudt busrejser og busture til en bred
vifte af kunder i Danmark og Europa.

+ Virksomheden ejes og drives i dag af
anden generation med Peter Papuga som
direkter

*  Hvor de primaere opgaver i de forste ar
var inden for offentlig transport, har Pa-
puga Bus A/S i dag specialiseret sig inden
for turisme og erhvervskunder.

« Papuga Bus A/S har i dag 20 moderne
busser og 60 medarbejdere, som sikrer
kunderne busture og busrejser, der lever
op til bade forventninger og lovkrav.

* Papuga Bus A/S har gennem arene op-
bygget et godt netveerk i hele landet med
andre busvognmaend og rejsebureauer.

+ Papuga Bus A/S har stor erfaring med at
arrangere diverse busture for virksomhe-
der og events for alt mellem 20 og flere
tusinde mennesker

+  Papuga Bus A/S har eget busveerksted
med degnvagt. Pa veerkstedet bliver bus-
serne vedligeholdt og repareret af en me-
kaniker med stor faglig stolthed, sa de
altid er kgreklar
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Afdeling hlland
Vejstruprad Busimport Aps
Eongensgade 38, BV Christiansfeld
T, 145 14561326

afdeling Sallznd
Busimport.ok slElland Aps
matorgange 13, 2640 Karlslunde

Nyhedshrev
Maj 2015
Salg Iylland f Fym

Lest Brandakilde +£520359508 b busimpart.dik
Svend Paduersen +4540724 791 spifbusimpat.ds
Erik Brmncakilde +45214652 34 ab@busimport.dk

Salg Sjmlland
Henrik Bnsdsen +4540203880 hokEbusimpe . 6a

Cian Paduersen 4540306252

dbpE bysimpae.dk

TIf, +45 45151546

Uelvalg af nye MB Sprintere Euro 6
. Ir & Wercedes sprmer 318 ed- 800 kg M1, IHE+1 frm ki, SRS 000 -
Sercedes apime 316 of ARED by A3 1141 i k. 405.000.-
ffmpcedee sprimer 518 cd 5000 kg R3] 20+ ra 405 004, -

farcrdis sprioner S16 el BRI 4y RIL forimngen 347 e W 4RRL000. -

VP Dppger A0 s ahind D efTor dios Sskier og bebait Tovo = Deakgraad - spge fromp ot - WP O oafigrte pocer ar congong Spippaass + meme

BY BB Sprinter 516 cdl ral lux opbyening.

Klima, hattebylder med lys og luftdyser,
kaffemaskine og kgleskab, stjemehimmel, saeder
med del lzder, tree indlzg, ned byz bagagerum osv.

special pris 535.000. -

Lkdvalg af brugte Mini Busser

o

2 54, ME Spdmer 1150516 of rz it drg (4-17 pems. 8-11 ia ke ACE RO, -
& uk, ME Spramter 315 odi r2 i &g, 05-10 ers, 510 lra b 105,000, -
B =k, ML Sprirer 511,518, B18ed arg Q17 - DR 19 g TR fre ke 1 rs000, -
1 sk, leono ndear Wisg dm. 10 peee 2300 Kimabermoruder b 435000, -
A wk, bmeo Oamile drg, 00805 fra bm. 177000 1069 o 1 s ke, 250,000, -

Welwalp af brugte wristbusser

Irisbus Arpey &g, 2000 ki 350 000 pladzer 5447 & kima, kokkar By GHES.LM, -

Ifsbus Arvay drg. 2010 km 550 000 pladserBd+ T wo kima, kokkon Kr. BEE.N. -

Intskus Anway drg. S002 km 250,000 pladserSa+ we, Kima, kekksn, ¥, SOS 000, -

Friahiis Sraay Srg, 2008 Km 258 OO0 pladsarha+d G klivs, baskan Kr. #0560, -

MM Liores Cosch drg, 2005 km, V100000 pladser 8241 wo, kima, kakken  Ke 4ZG5.0040. -

BN Liors Regio Arg. 20010 km. G000 pl S5=1=1 we, Kime, kekicn Kr 225000, - T
PN Lions Coach .i'ﬂ.E!l‘J’Ei Km. 380 146+ wi Kima, Mok ke 0f amyg, Les Kr, 850000 - wit _______|.E—-.
ezlar Stanknar Ang. 2003 ken S30,000 pradesr 511 we, die, kpkken  Hrdwsoon, - e i
Mecpla Skeiiner ang. 2005 km 1 0000000 pladser, 7240 woodima, kakken  KRTTRO00. - '
Neopler Euroiner Srg. 2606 jom 7E0.000 pladser. 6+ we Mimne, Kekien - Krg15.000, —

Saxlra 431 DT drg. 2007 bavi. SA00000 plakar B3 & 1w Alira, Kakkan Firyg ex iz

Udvalg af brugte rute op by busser

Ry Crawny LE Arg. 2008 km 300000 plachar 40005 kima, hawaamnka K. Rirg
Fyec Cromway LE dmg. 2008 km 910,000 pladser d4b iima, feavedsnbs Ko Rirg

www.busimport.dk

Alle prices arob plods | devske b evk mm, udbecnnger, lavening o9 mams saal W ages. Sortages farbefion! for ik Fed

Fefan EU Z15 kmoca AR0000 dngaryg Z002 aora 5 re L m, sajsr fra Kr. 175000 -
Hizsrtin wasirs Sp 2000 km. Q00000 13 med kima og seerny @k ks Ki, 1750040, -
Fenauk Coman dng. 19 am 225600000 m scoder 1d+70 50 fra Kr. 1 T50CC,
Wokio BE00 dig. DB kene ch, TOOE . sdar aune 4, plade S0, 13 m. Mr ATHOO0. -
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Volvo skal levere 276 busser til busoperater

Busoperatgren Nobina, der ogsa er aktiv i Danmark, har bestilt 276 busser hos Volvo Buses. De
mange busser skal leveres i lgbet af i ar og kare pa de svenske veje. Det er den hidtil starste ordre,
som Volvo Buses har faet i Sverige

Alle 276 busser er Volvos 8900-model, men de er forskelligt specificeret alt efter, hvor de skal kare henne, sa de op-
fylder regionale krav og gnsker.

Busserne, der skal karer i Varmland bliver leveret som regional-busser med et hgjt komfortniveau, mens de busser,
der skal karer i Stockholm og som farst og fremmest skal karer som feeder-busser i forsteederne bliver leveret i ud-
gaver med fokus med plads til mange passagerer.

- Volvo 8900 er en fleksibel model, der opfylder vores egne behov og ogsa kravene fra de nordiske transportkgbere -
eksempelvis med hensyn til lav indstigningshgjde og lav miljgpavirkning. Med denne ordre styrker vi vore langsigtede
samarbejde med Volvo Buses yderligere, siger Martin Atterhall, der er fladeleder hos Nobina.

De farste busser vil blive leveret i juni. Den samlede ordre omfatter 70 to-akslede og 206 tre-akslede busser pa mel-
lem 12,0 meter og 14,8 meter. Busserne har alle lav indstigning og Volvo’s 8-liters Euro 6-motor pa 320 hk.
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Scania skal levere 138 langtursbusser
til mexikansk busoperatar

ADO Group, der er en af Mexikos starste busope-
ratgrer investerer i nye busser fra Scania. Ifglge en
nyligt indgaet kontrakt skal Scania levere 138 lang-
tursbusser inden arets udgang

Busoperataren ADO Group har et omfattende net af busli-
nier i Mexico - inklusiv Mexico City. Scania skal levere den
farste af de 138 busser i juni, mens de efterfalgende kom-
mer kagrende frem til november.

De 138 busser er busmodellen Scania Irizar i5, der giver >
passagererne komforten i en langtursbus, mens operatgren = Tz AT
far en fleksibel og effektiv lasning. E"‘ R e e DLV T S

- Scania tilbyder driftsikre busser med den nyeste teknik og lille miljgpavirkning samtidigt med, at busserne har lave
totale ejertidsomkostninger, siger Enrique Enrich, der er administrerende direkter for Scania i Mexico.

pbus-store

Tried. Tested. Trusted.

Bredt udvalg i afpravet kvalitet. BusStore har en helt ny hjemmeside, der med den nye
segefunktion gar din vej til en brugt bus meget lettere. Besgg os pa www.bus-store.com

Eller kontakt vores BusStore ansvarlige Claus Korsgaard - TIf.: +45 56 37 00 30 BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
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Serviceleverander bliver
landsdaekkende med ny afdeling

| Aarhus

@stjysk Radiotelefon A/S i Aarhus bliver fra en del af RTT A/S. Den nye konstellation betyder, at RTT
bliver Danmarks starste leverander af taxiservice og montering med naesten 1.000 ny-monteringer
arligt samt landsdaekkende inden for auto-el, varevognsopbygning og folieindpakning

RTT har lzenge gnsket at finde en velegnet partner, som kunne veere med il at styrke virksomheden RTT A/S’ posi-
tion i Jylland. - Ledelsen i begge virksomheder er meget enige om fremtidsvisioner og veerdigrundlag, og derfor er vi
sikre pa, at samarbejdet bliver til fordel for bade kunder og medarbejdere, siger Claus Janck, der er administrerende
direkter for RTT, og direkter Hans-Erik Christoffersen, @stjysk Radiotelefon A/S. Begge direktarer peger samstem-
mende pa, at @stjysk Radiotelefon var et oplagt valg med den rette placering, en solid kundekreds og et godt re-
nommeé i branchen

Claus Janck fra RTT forklarer, at samarbejdet vil medfare betydelige fordele for kunderne:

+  Landsdzekkende taxiservice, auto-el og folieindpakning pa tre lokationer i henholdsvis Arhus, Vejle og Keben-
havn

« Altinden for bil- og varevognsopbygning - herunder blink og lygter, navigation, bakkamera, handfri mobil, bilvar-
mer, alkolas og indretning

+ Folieindpakning af person-, vare- og lastbiler

+ Taxiservice og montering

« Etteam af kompetente og erfarne eksperter i branchen

+  One-stop-shopping med alt under et tag sikrer, at kundernes biler kommer hurtigere tilbage pa vejen
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RTTA/S’ nye le-
delse. Fra venstre:
Hans-Erik Christof-
fersen, Jens Hultg-

ren og Claus
Janck.

Hans-Erik Christoffersen fra @stjysk Radiotelefon A/S un-
derstreger, at alt forbliver ved det gamle for @stjysk Radio-
telefon A/S’ kunder. De vil opleve samme service som
hidtil fra den eksisterende organisation. Det eneste der
kommer til at @ndre sig, er navnet pa facaden, brevpapi-
ret og arbejdstgjet.

Forstaerket ledelsesteam i RTT A/S

Claus Janck fortseetter som administrerende direktar for
RTT A/S, mens Hans-Erik Christoffersen treeder ind i le-
delsen i RTT A/S og far ansvar for RTT i Vejle og Aarhus.
Jens Hultgren fortseetter som direkter for RTT og ansvarlig
for RTTs aktiviteter pa Sjeelland.

Fakta om RTT A/S

« RTT (Radio Telefon Teknik) A/S, blev
grundlagt i 1958 og fusionerede med
Stjerne Klarggring i 2009. RTT tilbyder en
komplet pakke af produkter, services og
lgsninger inden for klargaring, foliering,
auto-elektronik og bilindretning:

* Indvendig og udvendig klarggring af nye
0g brugte person- og varebiler

+ Montering og servicering af taxametersy-
stemer og -udstyr.

*  Foliering af person- vare- og lastbiler mv.

Design, print og montering af folie, rekla-
mer mv.

Reparation af smaskader samt rudeskift

* Indretning af varebiler

+  Montering og servicering af Kerstner va-
revognskel

+ Transport af person- og varebiler

« RTT erfra 1. maj placeret i Sgborg, Ka-
benhavn, Amager, Vejle og Aarhus og be-
skeeftiger ca. 60 medarbejdere.
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Nye tal fra EUlandene:
Flere lastbiler og busser kerer pa

naturgas og biogas

Siden 2008 er antallet af lastbiler pa naturgas og CO2-neutral biogas i EU-landene steget med 40
procent. Det viser en ny opgarelse, som Dansk Gasteknisk Center har udfart for gasselskabet HMN
Naturgas. | Danmark er der kommet flere gaslastbiler pa vejene. To nye eksempler er dagligvarekee-
den Lidl og Region Nordjylland, som har anskaffet sig gasdrevne lastbiler til karsel med varer

Ifalge opgarelsen var 4.142 lastbiler og busser gas-
drevne, mens tallet nu er pa mindste. Spanien topper - | Fq ki'q om stotte fil gqsd r||:|'
ste(? meld d1 322 Iaztﬁ)llgcr),omﬁns talien |ndte|1:ger i | forbindelse med energiforliget har Folketinget afsat
?nOSeOnIF;ztbsiEa rrl rg\(jeri le i ' erumén}?;rgee T; dsrea: r:g dm?%dS 20 millioner kroner til udbygning af infrastrukturen il
Iaétbiler " bio.gas og/ellggnatpl)]rgg s P gas til transportformal. Partierne bag energiforliget fra
' 2012 gnsker, at der kommer forskellige klimavenlige
alternativer til diesel, nar det geelder de tunge keretg-
jer. Olie- og dieselbaseret transport tegner sig for ca.
en fierdedel af CO2-udledningen i Danmark.

- Karsel pa naturgas giver en beskeden CO2-fordel
sammenlignet med diesel. Men de store klima- og miljg-
fordelene kommer i det gjeblik, at lastbilerne helt eller
delvist karer pa biogas. For biogassen, der blandt andet
laves af gylle, fadevareaffald og spildevand, er 100 pro-
cent CO2-neutral, siger vicedirektgr Henrik Iversen fra
HMN Gashandel A/S.

HMN Gashandel A/S er et datterselskab i HMN Naturgas-koncernen, som er Danmarks stgrste naturgasselskab og
ejes i feellesskab af 57 kommuner. Selskaberne i HMN Naturgas-koncernen bygger lgbende gastankstationer og
samarbejder med blandt andet kommuner, trafikselskaber og virksomheder om gas til karetgjer.

- Der tales meget om el til personbiler. Men nar det geelder tunge keretgijer lastbiler og busser kan CO2-neutral bio-
gas ofte veere en mere oplagt lgsning. Busser og lastbiler har et meget starre energibehov sammenlignet med per-
sonbiler, og de store karetgjer kan kgre markant flere kilometer ved at bruge gas. Det grundlaeggende problem er, at
det er sveert og dyrt at lagre el i store maengder. Vi kender det jo fra dagligdagen, hvor smartphonens batteri ustand-
selig skal genoplades, siger Henrik Iversen.

22 EU-lande har introduceret lastbiler pa naturgas og biogas, og i de fleste af landene er antallet stigende. Det sker i
takt med, at der i disse ar bygges flere tankstationer til gasbiler. Fra 2013 til 2014 steg antallet af gastankstationer i
EU-landene med ca. 10 procent fra 2.967 til 3.280, viser opggrelsen som Dansk Gasteknisk Center har udarbejdet.

| EU-landene er det fortsat personbilerne, der udger den sterste andel af gaskeretgjerne, og antallet af lette biler pa
naturgas og/eller biogas i dag oppe pa 1.125.768. Det er naesten en fordobling i forhold til 2008, hvor antallet var
684.883.

| EU’s direktiv om vedvarende energi paleegges medlemsstaterne et bindende mal om 10 procent vedvarende energi
i transportsektoren i 2020. Dette kan blandt andet veere ved brug af CO2-neutral biogas.
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| Danmark er antallet af lastbiler pa gas beskedent. Den farste gaslastbil i Danmark kom i januar 2014. En ny kort-
leegning fra HMN Naturgas viser, at antallet i dag er oppe over 20 - og flere er pa vej - blandt andet flere gasdrevne
skraldebiler i Kgbenhavn.

Energistyrelsens udbetaling af stette pa omradet vil give mellem 50 og 100 nye tunge lastbiler og busser, der kerer
pa gas.

Gas-konference havde fokus pd hvordan

- Dagen vil komme, hvor benzinmotoren vil veere henvist til museer. Sadan sagde transportminister,
Magnus Heunicke (S) med henvisning til et citat fra lllustreret Tidende fra 1902, da han abnede kon-
ferencen Biogas - Lettere klimabelastning fra tung transport - Hvordan?

Transportministeren kunne konstatere, at benzinmotoren havde haft svaert ved at finde vej til museet i de over 100 ar,
der er gaet siden spadommen kunne laeses i 1902.

Han var du ikke ret meget i tvivi om, at motorer, der karer pa benzin fremstillet af traditionel raolie og dermed er CO2-
belastende, vil blive erstattet af andre motortyper, der bruger vedvarende energi. Magnus Heunicke understregede,
at gas og biogas er blandt de nye fremadrettede lgsninger for transportsektoren, der skal veere med til at sikre, at
Danmark nar sit mal i forhold til at gare landet uafhaengig af fossile breendstoffer i 2050. For Kgbenhavns Kommunes
vedkommende er malet, at det sker allerede i 2025.
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Arbejdet med at mindske CO2-udledningen gar fremad i andre sektorer, men halter i transportsektoren, hvor det kan
veere udfordrende at finde brugbare Igsninger for de tunge keretgjer.

Kebenhavns Kommune har pa skraldeomradet valgt at satse pa skraldebiler, der karer pa naturgas. Nar produktio-
nen af CO2-neutral biogas bliver tilstraekkelig stor, vil det betyde, at CO2-udslippet fra skraldebilerne vil blive mindre.
| dag er 13-14 procent af den gas, der er i det eksisterende naturgasnet faktisk biogas.

- Selvom visionen og planen for omleegningen af de ca. 80 skraldebiler, der betjener Kabenhavn, var helt skarpe fra
starten, har opgaven dog ikke veeret helt uden udfordringer, fortalte Jens Purup fra Teknik- og Miljgforvaltningen i K-
benhavns Kommune.

Men ved at starte i et begreenset omfang og ved at inddrage bade borgere og brugere af bilerne i processen, kan alle
i Kgbenhavn se frem til, at allerede naeste ar vil 90 procent af Kabenhavns skraldebiler veere gasdrevne og dermed
mere stgjsvage.

Senere pa konferencen blev der fokuseret bade pa de tekniske detaljer i gaskaretgjer, den nadvendige infrastruktur
til gasbiler og pa de politiske rammevilkar for biogas til transport.

| Danmark er der optimale betingelser for produktion af biogas, og der vil veere en miljgmaessig gevinst ved at om-
legge store dele af den tunge transport til bio-naturgas. Men de nuveerende rammevilkar ger det sveert at fa en kon-
kurrencedygtig gkonomi i at skifte til gasdrevne lastbiler og busser, ligesom infrastrukturen med hensyn il
gasforsyning har huller, hvilket skaber problemer. Det er ikke smart at sta med en gasbil med tom tank i Aarhus, nar
den neermeste gastankstation ligger over 100 kilometer veaek.

Men potentialet for biogasdrevne tunge karetgijer er til stede, sa der var bred enighed blandt de naesten 100 konfe-
rencedeltagere om, at andelen af biogas drevne tunge karetgijer vil stige i fremtiden.

Konferencen var organiseret i samarbejde mellem Det @kologiske Rad, Kebenhavns Kommune, E-on, Arriva, Trafik-
styrelsen og Transportens Innovationsnetvaerk TINV.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Nyheder fra Mekasign

- En verden af ny Teknik!
Mekasign Intelllgent Trafik System (MITS) med ProSys’en

Loy
o i— NEW3
u.l.mu-n-—

lnttrncl)

Teenk pa bornenes sikkerhed i bussen!

Et Sit Safe sade fungere som et regulaer passager
saade, men forvandles hurtig til et bernesaade, hvor
de mindste pasagere op til 18 kg. kan sidde trygt og
godt under hele koreturen.

Sit Safe er et patenteret bamesasde fuldt integreret
i bagsiden pa et almindelig passager saade.

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk


http://erhverv.mekasign.dk/mekasign-intelligent-trafik-system-mits.html

Borgmester i Kebenhavn:

Der skal vaere plads til
den ngdvendige transport

Et scenarie, hvor trafikken i Kabenhavn sander til, er noget kommunens teknik- og miljgborgmester
Morten Kabel (EL) gerne vil undga. Han vil satse pa god kollektiv trafik og begreense trafikken pa en
made, sa den ngdvendige transport med varer til byens forretninger kan gennemfares mere effek-
tivt. Det papegede han pa en konference om gas som drivmiddel pa transportomradet, der fandt
sted lige efter paske

Af Jesper Christensen

Selvom temaet for konferencen var gas i transport til gavn for miljget, var det oplagt for Morten Kabel at benytte lej-
ligheden til at se lidt mere overordnet pa de trafikale udfordringer i Kebenhavns Kommune.

Han vil sette barren hgjt med hensyn til at teenke i alternative transportigsninger til situationen i dag, hvor iseer et sti-
gende antal personbiler skaber problemer i Hovedstadens trafik.

Ved at stille krav - eksempelvis taler Morten Kabel varmt for at indfare afgifter for at kare i Kebenhavn.

Kravene vil ifalge Morten Kabel skabe bedre fremkommelighed og dermed ogsa bedre konkurrencedygtighed for Kg-
benhavns virksomheder. For Morten Kabel er det afggrende, at Igsningerne er beaeredygtige. Det skal vaere med til at
fare Kgbenhavn frem til malet om at veere CO2-neutral i 2015.
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Den aktuelle udvikling i Kebenhavn med et stigende befolkningstal skaber alene @get behov for transport.

- Sander trafikken til, vil erhvervslivets godstransport fa det sveert, siger han og fortsaetter:

- Selv en langharet og venstreorienteret politiker som jeg ved, at der skal mad pa bordet, og det kreever transport. Vi
skal derfor skabe plads til den ngdvendige transport.

| en lang reekke situationer kan der skabes mere plads ved at fa endnu flere mennesker i Kgbenhavn til at tage cyk-
len frem i stedet for bilen.

Han understregede, at lastbiler, busser og skraldebiler ikke bare kan erstattes af cykler, men at der er plads til opti-
mering og grenne lgsninger.

Han fremhaevede eksempelvis forsgget med citylogistik i Kebenhavn, granne bglger i trafikken og forsgg med gps-
lgsninger, der ved at koble intelligente lyskryds til lastbilernes it-systemer kan skabe en mere glidende trafik gennem
byen.

Tilbage til konferencens udgangspunkt var Morten Kabel godt tilfreds med, at forseget med naturgas til de kaben-
havnske skraldebiler var faldet sa godt ud, at der i Igbet af de kommende ar kommer mange flere gasdrevne skralde-
vogne ud at kere pa Hovedstadens gader og straeder.

BRUGTE BUSSER

RUTEBUSSER

Volvo 8512BLE, Argang 10/2004, km: 755.000, 32/36 pladser, ny motor, ombetruk....kr. 195.000
Volvo B10M ledbus, i\rgang 06/2000, km 750.000, 65/45 pladser, Euro 2.................. kr.  70.000
Volvo B10BLE 13,7m, l‘-’\rgang 06/2002, km 1.125.000, 40/65 pladser, Euro 3............. kr.  95.000
Volvo 7900 B5LH Hybrid 12m, Arg. 12/2010, km 205.000, 32/32 pladser, Euro 5........kr. 1.395.000
Scania Omniline, Argang 2000, 50 PIadSer, EUID 2........c.eireeeeveseersessssesssssessesesessssenns kr. 140.000
VDL 12 m,, Argang 2006, km 730.000, 34/34 pladser, Euro 2..........ccoeevvvircenesensenienne kr. 150.000
MB Sprinter City 65, Argang 2009, km. 215.000, 13+12, EUr0 5......ccccvveeereeerrerecnnnnns kr. 315.000

TURISTBUSSER
Irisbus Arway 12,8m, Argang 02/2010, km 225.000, 57+R+F, Euro 5, toilet, lift......... kr. 825.000

Setra 417 GTHD, l°\rgang 2008, km 500.000, 52+1+1, EUr0 5 .....ovvevevcreeerceeeeecnneenn, kr. 1.175.000
Setra 417 GTHD, Argang 2007, km. 670.000, 52+1+1, EUr04 .......cccovvnmrmrereeenresiinnnns kr. 935.000
Setra 417 GTHD, ﬂrgang 2007, km. 950.000, 52+1+1, EUF04 ......ccoeevenrereeeeeereeeennnns kr. 870.000
Bova, /‘-’\rgang 2008, km. 218.000, 53+ 141, EUr0 4........vmrrereeeeieicccnrnrreeee e sessnnnnes kr. 725.000

Nye turistbusser i produktion til hurtig levering
Volvo 9911R 13,8m 6x2 Euro6, 52+1+1

Volvo 9508R 12,3m 4x2, Euro6, 51+R+F

Volvo 9711R Carrus, 14m 6x2, Euro6, 52+1+1

Alle priser er ekskl. 25% moms, netto kontant ab plads.
Med forbehold for trykfejl.

Ring og hor naermere:

Jan Bredo 20431394 jan.bredo@volvo.com
John Greisen 24494849 john.greisen@consultant.volvo.com
Bruno Hansen 40516553 bruno.damgaard.hansen@consultant.volvo.com
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Gaskonference:

Diesel og naturgas star neesten lige
pa miligegenskaber

Teknologisk Institut har sammenlignet naturgas- og dieseldrevne lastbiler og busser med euro 6 mo-
torer for Trafikstyrelsen. Resultaterne er ganske overraskende, at naturgas og diesel kommer ud

med stort set de samme veerdier for emissioner og stgj. Men hvis naturgassen erstattes af certifice-
ret biogas, har gasmotorerne en markant klimaeffekt.

Af Mikael Hansen

Pa konferencen "Biogas - Lettere klimabelastning fra tung transport - Hvordan? " den 16. april 2015 fremlagde Chri-
stian Gravesen fra Teknologisk Institut nogle helt nye og endnu ikke offentliggjorte resultater fra en reekke malinger af
emissioner fra lastbiler og busser med henholdsvis gasmotorer og dieselmotorer. Begge motortyper overholder euro
6-normen. Konferencen var arrangeret af Det gkologiske Rad, Transportens Innovationsnetvaerk, EO.N og Trafiksty-
relsen.

Dadt lob pa emissioner

Resultatet er det meget overraskende, at der ikke kan pavises markante miljg- og klimafordele med gasdriften. De to
motortyper star naesten lige pa alle de vaesentlige emissioner - partikler, NOx, kulbrinter, CO og CO2.

Teoretisk burde naturgaskaretgjerne have en tydelig CO2 fordel, fordi naturgassen har en lavere CO2-emission pr.
energienhed end diesel. Men fordelen aedes op af gasmotorernes lavere virkningsgrad. Gasmotorerne fungerer med
teending ligesom benzinmotorer og denne motorteknologi er ikke sa energieffektiv som dieselteknologien.

Stoj
Forventningen til stej-emissioner var pa forhand, at gaskaretgjerne ville veere markant mere stgjsvage end dieselke-
retgjerne. Men ogsa her viser malingerne stort set de samme veerdier for de to motortyper.

Flere malinger kan afklare usikkerheder

Teknologisk Institut har gennemfart malingerne som en slags pilotstudie. Der er kun malt pa fem karetgjer - én die-
sellastbil, én gaslastbil, én dieselbus og to gasbusser. De to gasbusser er af hver sit fabrikat. Christian Gravesen no-
terede sig i sit indlaeg, at en raekke forskelle i malingerne var uforklarlige og formentlig skyldtes egenskaber ved de
enkelte karetgjer. Malinger pa flere ens keretgjer kunne afklare dette. Han noterede sig ogsa, at dieselkaretajerne er
forsynes med partikelfiltre, men gaskaretgjerne ikke har partikelfiltre. Malingerne af partikler er en maling af antallet
af partikler, ikke massen af partikler. Nye mere detaljerede malinger ville kunne afklare eventuelle forskelle i sam-
mensaetninger af partikel-emissionen.

Der er med andre ord stadig mange usikkerhedsfaktorer. | debatten blev det blandt andet fremfart, at gasmotorer til
tunge karetgjer ikke har veeret gennem samme intense udviklingsforlgb for dieselmotoren. Trinnet fra eurob til euro 6
betragtes desuden som et ganske markant skridt i retning af at reducere de sundhedsskadelige emissioner - seerlig
for dieselmotoren.

Flere deltagere i debatten undrede sig over, at gaskaretgjer blev oplevet som meget stgjsvage - en oplevelse som
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malingerne ikke kunne bekraefte. Forklaringen kan vare denne, at nye gaskaretgjer i praksis sammenlignes med
&ldre keretgjer med euro 3, 4 eller 5 motorer, og her er forskellen markant.

CO2-regnskabet ser dog helt anderledes ud, hvis naturgassen erstattes af certificeret biogas. Det er stadig den
samme gas, der tankes fra fyldestationen, men certifikatet er en garanti for, at der er sendt en tilsvarende maengde
biogas ind i naturgasnettet, og at denne gasmaengde er reserveret til brug for indehaveren af certifikatet. Sa gar
CO2-regnskabet i nul, og det er lige preecis pa denne made, skiftet til gasdrift har sin store perspektiv.

Det er biogassen, der giver gasteknologien det positive perspektiv i forhold til omstilling til en fossilfri transportsektor.
Gasteknologien med brug af biogas er indtil videre den eneste fungere teknologi, som kan give em vaesentlig CO2-
reduktion i landtransporten. Og der er gas nok at tage af, men markedet skal puffes i gang.

Biogaskonference:
Der er perspektiv i certificeret bionaturgas

Certificeringen af biogas giver mulighed for at udnytte dansk produceret biogas til transport distri-
bueret gennem det danske naturgasnet. Certificeringsordningen sikrer, at biogas il transport kan
handles pa markedsvilkar

Af Mikael Hansen

Man er ngdt til at skelne mellem biogas og bionaturgas. Det var udgangspunktet for indlaegget fra konsulent Jeppe
Bjerg, Energinet.dk, pa konferencen "Biogas - Lettere klimabelastning fra tung transport - Hvordan? " den 16. april
2015 i DGI-byen. Bionaturgas er biogas, der er renset for vand og CO2. Tilbage er den rene methangas - svarende til
den naturgas, der sendes ud i naturgasnettet. Og det er bionaturgas, der kan certificeres.

Et bionaturgascertifikat omfatter en energimaengde pa 1MWh. Det er producenten af bionaturgas, der opretter certifi-
katet og seetter det til salg. Det kan sa kabes af f.eks. en vognmandsvirksomhed, og nar energimaengden er brugt,
annulleres certifikatet.

- Farst ved annulleringen teeller biogassen med i CO2-regnskabet, fortalte Jeppe Bjerg. Han konstaterede ogsa, at
det i farste omgang har veeret regionale gasselskaber som HMN og E.ON, der har kabt bionaturgas-certifikaterne til
brug for deres kunder.

- Formalet med certifikatordningen er at skabe et nationalt marked for bionaturgas. Det eneste vi garanterer er, at der
er tilfart den maengde bionaturgas til gasnettet, som certifikatet lyder pa, sagde Jeppe Bjerg og fortsatte:

- Certifikatet har en gyldighed pa ét ar, nar aret er gaet annulleres certifikatet automatisk. Vi handler altsa ikke med
gammel gas. Til gengeeld kan alle kebe bionaturgas, uanset om de bor taet pa en biogasveerk eller ej. Det er altsa
ikke de specifikke biogasmolekyler, man kaber, men en garanti for, at der er tilfgrt en tilsvarende maengde CO2-neu-
tralt breendstof til gasnettet.

Der er biogas nok

Pa konferencen blev det fastslaet, at potentialet for dansk produceret bionaturgas er stort nok til at deekke hele trans-
portsektorens behov. Det kraever dog, at biogas udfases til en raekke andre formal - blandt andet opvarmning.

Den danske biogasproduktion er sakaldt 2. generation biobraendstof, dvs. produceret pa affaldsstoffer eller restpro-
dukter. Det er fortrinsvis landbruget, som forventes at veere leverandgr af husdyrgadning og halm til biogasproduk-
tion.
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Arriva p& gas-konference:
Erfaringerne med gasbusser er gode

Busoperatgaren Arriva, der er en del af den tyske DB-koncern, har siden sommeren sidste ar kert
med gasdrevne busser i eksempelvis Gladsaxe, Holstebro og mellem Aalborg og Frederikshavn.
Jan Crone, der er forretningsudvikler hos Arriva, peger pa, at driften af gasbusserne er sket uden
vanskeligheder. Han fremhaever en marginal dyrere timepris som den starste aktuelle forhindring for
at trafikselskaberne holder igen med at tage gas pa dieseldriften

Af Jesper Christensen

Pa en konference om gas som braendstof il den tunge transport med busser og lastbiler i Kabenhavn lige efter
paske, pegede Jan Crone pa en raekke forhold, som efter hans opfattelse skulle afklares, inden gasdrevne busser for
alvor ville komme ud at kare pa gader og veje.

Det er farst og fremmest et dominerende fokus pa, hvad det koster ekstra at kebe en gasdreven bus i forhold til en
dieseldreven.

Men hvis man ser pa de totale omkostninger ved at kare med gasbusser sammenlignet med dieselbusser, peger Jan
Crone pa en marginal-omkostning pa omkring 5 kroner pr. driftstime ved gasdrift. Her har han set pa prisen pa bus-
sen, prisen pa braendstof, chauffarernes lgn, service- og vedligeholdelsesomkostninger, andre tilknyttede driftsom-
kostninger og gensalgsveerdi.
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Om Arriva og busser pa gas
*  Busoperatgren Arriva har i dag tre gasdrevne MAN-busser i drift i Gladsaxe, 12 gasdrevne Scania-busser i
drift i Holstebro og seks gasdrevne Scania-busser i drift mellem Aalborg og Frederikshavn
* Arriva kan konstatere, at de gasdrevne busser ikke har skabt tekniske problemer, nar det skal tankes
«  Arriva kan ogsa konstatere, at passagerer, chauffgrer og driftsorganisation alle er tilfredse med de gas-
drevne busser. De opleves som mere stgjsvage for passagerer og chauffarer. Hos driftsorganisationen har
de nye busser ikke udlgst uforudsete vedligeholdelsesomkostninger

Samarbejde og langere kontrakter
kan skubbe pa gasdrift

Busoperatgren Arriva har kert med gasbusser i trekvart ar og har gode erfaringer. Jan Crone, der er
forretningsudvikler hos Arriva kommer med forslag til, hvordan der kan komme flere gasdrevne bus-
ser ud pa gader og veje

Af Jesper Christensen

Pa en konference om gas som braendstof til den tunge transport med busser og lastbiler i Kabenhavn lige efter
paske, pegede Jan Crone pa, at eksempelvis leengere karselskontrakter vil kunne anspore busoperatgrerne til at
teenke mere pa gas som braendstof, da de sa far flere ar til at afskrive deres investeringer pa.

Et andet punkt var infrastrukturen til gasforsyningen. Med seksarige karselskontrakter - og dermed reelt seks-arige
afskrivningsperiode - har busoperatgrerne sveert ved at skabe gkonomi i energiforsyningen, da investeringen i et
gasanlaeg er en bekostelig affere. Laengere karselskontrakter - eksempelvis 12 ar - vil endre billedet. Det vil ogsa
endre billedet, hvis eksempelvis trafikselskaber, kommuner, energiselskaber og busoperatgrer samarbejdede mal-
rettet pa at skabe basis for en effektiv gasforsyning, sa det ikke var busoperatgren alene, der skulle baere investerin-
gen i gasanleeg.

Jan Crone pegede pa, at parterne sammen kan skabe Igsninger, der gkonomisk og risikomaessigt kan baere over en
leengere arraekke. Det kan eksempelvis vaere, at kommuner og regioner stiller gasanlaeg og veerksteder til radighed
for busoperatgrerne. Derudover pegede han pa, at miljgkrav og krav om lavere stgjniveau ud over leengere kontrakt-
periode kan vaere med til at bane vejen for flere gasbusser.

Gasdrift er efter Jan Crones opfattelse en af flere mulige Iasninger pa energi til busser i fremtiden. Andre muligheder
er el-drift og hybride lgsninger, der krydser flere energiformer.

Arriva har en raekke forslag til at fa flere gasbusser i drift. Her er nogle af dem:
¢« Leengere kontraktperioder: 10-12 ar
+  Miljgkrav om lavere stgj og CO2-udledning
+  Krav om mal frem for tekniske krav om, hvordan malet skal nas
«  Busoperatgrerne far stillet gastankanleeg og vaerksteder til gasbusser il radighed
* Infrastrukturen til gas-leverancer bliver etableret i fellesskab mellem trafikselskaber, kommuner og energisel-
skaber
« Lavere eller ingen afgifter pa gas som braendstof til busser
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Farste spadestik til Senderjysk Biogas blev taget af fra venstre Erling Christensen, bestyrelsesformand i SBI, Carl Holst
(V), regionsformand i Region Syd, Hans Peter Geil (V), borgmester i Haderslev Kommune og administrerende direktgr
Tore Harritshgj fra E.ON Danmark.

Biogasanlaeg kan levere

braendstof til 570 bybusser

Inden lzenge vil senderjysk gylle og halm blive omdannet til gren energi. Det sker, nar byggeriet af et
af Danmarks starste og mest effektive biogasanleeg star faerdigt naeste sommer. Anlaegget vil produ-
cere grgn energi svarende til energiforbruget i 15.000 boliger eller 570 bybusser. Bag initiativet star
energiselskabet E.ON Danmark A/S og leverandgrforeningen Sgnderjysk Biogas Invest A/S (SBI),
som forsyner anlaegget med gylle fra lokale landmaend. Samarbejdet mellem energikoncernen og
landmaendene er et 50-50 procent joint-venture, som sammen investerer 250 millioner kroner i an-
legget

- Vi har sammen med vores partner SBI arbejdet lzenge og hardt pa at etablere Senderjysk Biogas. Biogasproduktio-
nen skal professionaliseres og @ges markant, hvis Danmark skal indfri sine klimamal. Og vi skal have endnu flere af
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denne type samarbejder stablet pa benene for at sikre overgangen til CO2-neutral energi, siger Tore Harritshgj, der
er administrerende direktar i E.ON Danmark.

Den nye erhvervsalliance mellem E.ON og de sgnderjyske landmaend skaber synergieffekter mellem E.ONs interna-
tionale erfaring inden for energiforsyning og kommerciel gasproduktion, og de lokale landmaend, som bade sikrer
lokal forankring, forsyner biogasanleegget med ramaterialer og aftager restproduktet. Partnerskabet bidrager des-
uden til gran vaekst og nye arbejdspladser i Senderjylland.

- Senderjysk Biogas viser vejen til en omstilling af vores energisystem til at veere 100 procent baseret pa vedvarende
energi. Produktion af biogas ud af affaldsprodukter som gylle og halm skaber hgjveerdi energi samtidig med, at vi far
en reduktion af drivhusgasudledningen fra landbruget. Projektet er et af flere positive tegn pa, at biogasproduktion nu
begynder at tage fart, siger klima-, energi- og bygningsminister Rasmus Helveg Petersen.

Biogas omdanner rester til ressourcer

Nar man forgasser restprodukter som halm og gylle, undgar landbruget betydelige maengder af metan-udslip fra gyl-
len, udvaskning af kveelstof til vandmiljget, ligesom den afgassede gylle ager landmaendenes hgstudbytte. Det ska-
ber en win-win-win situation for bade klima-, miljg-, og virksomhedsregnskaberne.

- Teknologien og anlaeggets starrelse ger, at vi bedre kan udnytte energien i biogasproduktionen. Biogas kommer til
at spille en langt sterre rolle i energisystemet, nar vi kan producere i sa store maengder. For os landmand skaber det
nye perspektiver og udviklingsmuligheder, og sa lgser det store miljgudfordringer bade i landbruget, men ogsa der,
hvor biogassen i sidste ende finder anvendelse, siger bestyrelsesformand i SBI, Erling Christensen, der som partner
var med til dagens farste spadestik med repraesentanter fra Folketinget, Energistyrelsen og landbruget.

Danmark har enestaende forudsztninger

Den danske biogasproduktion er endnu ikke saerlig udbredt til trods for, at Danmark har gode forudsaetninger for at
producere biogas pa grund af de store maengder ravarer som gylle fra landbruget - og det landsdeekkende naturgas-
net til den efterfalgende distribution.

- Det gleeder mig meget, at E.ON sammen med lokale landmaend investerer sa markant i at udbygge biogasproduk-

Principtegning over, hvordan biogasanlaegget er bygget op.
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tionen i Sgnderjylland. Biogas udger en hjgrnesten i den grgnne omstilling og bidrager til en mere energieffektiv
transportsektor. Samtidig viser projektet, at Danmark er et attraktivt investeringsland for farende udenlandske virk-
somheder, som vil veere med til at udvikle fremtidens granne lgsninger. Det giver veekst og nye arbejdspladser i hele
lokalomradet, siger Handels- og udviklingsminister Mogens Jensen (S).

Senderjysk Biogas er medfinansieret med 48 millioner kroner i form af anleegsstettemidler fra EU og den danske
stats biogaspulje. Det er det tyske selskab Farmatic GmbH, der leverer hovedanleaegget til Sgnderjysk Biogas.

Om partnerne bag Senderjysk Biogas A/S

Senderjysk Biogas Invest A/S (SBI) bestar af godt 70 landmaend og investorer, der ser biogas som en mulighed
for at producere vedvarende energi samtidig med, at der skabes en ekstra indtjening for landbruget.

Idéen om at etablere et eller flere biogasanleeg i Senderjylland opstod allerede i 2009, og siden er der arbejdet
malrettet for at realisere idéen pa initiativ af Sgnderjysk Landboforening.

SBI vil sta for tilfgrsel af husdyrgadningen og afseetning af den afgassede biomasse.

Om energiselskabet E.ON

E.ON er et energiselskab med 35 millioner kunder, 62.000 medarbejdere og aktiviteter i over 30 lande. Sammen
med partnere udvikler og tilbyder E.ON bedre, renere og mere energieffektive energilgsninger.

E.ON Danmark A/S fokuserer pa biogasproduktion, naturgas, el, fiernvarme, baeredygtig mobilitet og energief-
fektivisering.

E.ON er operatar og medejer af havvindmelleparken Radsand II, og ejer og driver ogsa kraftvarmeanleeg, fiern-
varmenetvaerk pa Sjeelland og biogasanleeg i Jylland.

E.ON driver Danmarks starste netveerk af ladesteder til elbiler og bygger gastankstationer til tungere transport
og arbejder malrettet pa at gere vejtransporten grannere.
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http://www.transportnyhederne.dk/?Kid=88

Ny beregningsmodel viser
transportens miligbelastning

Hvis man karer den samme tur med forskellige transportmidler, hvad belaster sa miljget mest? Det
spargsmal kan en ny beregningsmodel fra Transportministeriet svare pa. Transportministeriet har
opdateret beregningsmodellen TEMA i en ny version, som har faet navnet TEMA2015. Beregnings-
modellen kan kort fortalt vise, hvilken miljgmaessige konsekvenser en bestemt transportform har, og
hvad forskellen er i miljgbelastning, hvis man vaelger forskellige transportformer til samme tur

Den nye version af TEMA - TEMA2015 - indeholder opdateringer pa en raekke omrader i forhold til den TEMA2010.
Blandt andet er de underliggende data for emissionsfaktorerne for hvert enkelt karetgj opdateret med nyeste tilgeen-
gelig data for at kunne sikre tidssvarende resultater. Samtidig er sket teknologiske fremskridt i forhold til eksempelvis
el-biler og plug-in hybridbiler, som modellen ogsa har med i sine beregninger. Herudover er der sket en reekke andre
opdateringer og justeringer af modellen, der forbedrer funktionaliteten og anvendelsesmulighederne.

TEMA kan eksempelvis benyttes til at beregne, hvor meget man som enkelt person er med til at udlede af CO2, par-
tikler, NOx. mv., pa en given straekning. Rejser man eksempelvis fra Kgbenhavn til Aarhus, kan man da benytte
TEMA il at finde ud af, hvor meget man ville udlede, hvis man valgte at tage sin bil, benytte tog eller tage bussen.
Benytter man sin bil, som er en nyere benzinbil i dette eksempel, vil man udlede 40 kg CO2 pa denne tur. Benytter
man tog, vil denne person udlede 8,3 kg CO2, og havde man valgt at tage bussen, nyere turistbus, ville det blot veaere
7,7 kg CO2.

Brugeren kan selv bestemme hvilken bil-, tog- eller bustype, man skal udregne for, saledes at dette stemmer overens
med det valg af transportmiddel, som brugeren rent faktisk star overfor pa den givne streekning.

Kort om TEMA

TEMA (Transporters Emissioner under Alternative forudseetninger) er et beregningsprogram, som kan udregne ener-
giforbrug og emissioner ud fra oplysninger om transportmiddel, rute og afstand.

TEMA kan beregne energiforbrug og emissioner for bade person- og godstransport for falgende transportmidler: Per-
sonbiler, busser, tog, fly, feerger, varebiler, lastbiler, godstog, godsfeerger og fragtskibe.

Programmet anvendes sadan, at brugeren specificerer en reekke ture med forskellige transportmidler, hvorefter
TEMA beregner energiforbrug og emissioner pa de enkelte ture. Det er muligt at regne pa transporter, der er sam-
mensat af flere forskellige transportmidler, hvormed det er let at sammenligne miljgeffekter for alternative valg af
transportmidler.

«  TEMA2015 kan hentes pa Transportministeriets hiemmeside via linket nederst pa siden.

«  TEMA2015 er et program, der skal installeres pa brugerens egen computer.
«  TEMA2015 er en exe-fil. Dermed er det ikke alle styresystemer, der kan handtere programmet
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Statistik

Pendlertrafikken pa @resundsbron stiger

Alle typer vejtrafik karer frem over @resundsbron, som i arets farste kvartal har oplevet den sterste
trafikveekst siden 2008. Pendlertrafikken er isoleret set @get med 1,4 procent i arets farste kvartal,
mens den totale vejtrafik er gget med 4,2 procent. Ifglge @resundsbro Konsortiet er fritidstrafikken
oplevet den starste stigning med 9,1 procent. Lastbils- og bustrafikken er ogsa steget i perioden.
Kombineret med lavere renteudgifter, giver det broen et resultat pa 207 millioner kroner, hvilket er en
forbedring pa 40 millioner kroner sammenlignet med samme periode sidste ar

- Vi er meget tilfredse med udviklingen. Inden for fritidstrafikken ser vi en paen fremgang for vores aktiviteter, som
BroPas, kundeklubben Club @resundsbron og smuttursrabatten. Udviklingen i pendlertrafikken er seerdeles positiv,
siger Caroline Ullman-Hammer, der er administrerende direkter for @resundsbro Konsortiet.

Samlet set steg vejtrafikken med 4,2 procent sammenlignet med samme periode 2014. Vejindteegterne steg fra 234
millioner kroner til 245 millioner kroner i Igbet af arets farste kvartal, sammenlignet med samme periode 2014. Resul-
tatet far renter blev 242 millioner kroner, hvilket er en forbedring pa 11 millioner kroner.

De fortsat lave renteniveauer og den lave inflation bidrager betydeligt til @resundsbro Konsortiets resultat for arets
farste kvartal. @resundsbro Konsortiets renteudgifter halveredes naesten i perioden fra 64 millioner kroner til 35 mil-
lioner kroner.

Samlet set blev resultatet far veerdiregulering et overskud pa 207 millioner kroner, hvilket er en forbedring pa 40 mil-
lioner kroner sammenlignet med samme periode sidste ar.

Som tidligere oplyst har Scandlines i 2013 indgivet en klage til EU-Kommissionen over pastaet ulovlig statsstette il
@resundsbro Konsortiet i form af statsgarantier med videre. EU-Kommissionen afgjorde 15. oktober sidste ar sagen,
idet EU-Kommissionen fandt garantier med videre fuldt forenelige med statsstettereglerne. Denne afgarelse har
Scandlines efterfalgende indbragt for EU-retten.

Busser og lastbiler tegner sig for en stor stigning

| gennemsnit karte der i arets farste kvartal 16.316 biler over @resundsbron. Det er en stigning
pa 4,2 procent. Ser man pa de forskellige kategorier, markerede busserne sig for den sterste
fremgang fra 77 busser dagligt i farste kvartal sidste ar til 85 busser dagligt i farste kvartal i ar.
Det svarer til en procentvis fremgang pa 9,8 procent. Lastbilerne er ogsa kert frem over broen
mellem Danmark og Sverige i labet af farste kvartal i ar

Her er der tale om en fremgang pa 6,9 procent fra 1.121 lastbiler i degnet i farste kvartal sidste ar til 1.198 last-
biler i dggnet i farste kvartal i ar.
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Statistik

Antallet of
busvognmaend er
faldet med
knap 29 procent

| 2004 var der 769 virksomheder med tilladelse
til at udfare buskersel. | 2014 var tallet faldet til
549 virksomheder. Det er en nedgang pa 220
virksomhederhvilket svarer til et fald pa 28,6
procent

Samtidig er antallet af tilladelser til buskarsel
steget. Hvor der i 2004 var udstedt 9.938 tilla-
delser, var tallet i 2014 steget til 11.334.

Der er godkendt fem buskgarselsvirksomheder,
som tilsammen rader over cirka. 3.550 tilladel-
ser. De fem virksomheder er Arriva Danmark
A/S, Thykjeer, Keolis A/S, Tide bus Danmark og
Ditobus.

Busomradet har
faet flere tilladelser

| Danmark var der i 2014 udsted 11.334 tilla-
delser til buskarsel. Det er 190 flere end i
2013. Tilladelserne er fordelt pa 549 virksom-
heder. Det er 53 feerre end i 2013

Der er godkendt fem buskgrselsvirksomheder,
som tilsammen rader over cirka. 3.550 tilladel-
ser. De fem virksomheder er Arriva Danmark
A/S, Thykjeer, Keolis A/S, Tide bus Danmark og
Ditobus.

Ser man bort fra de ovenngevnte fem virksom-
heder og deres tilladelser, rader de @vrige 544
buskarselsvirksomheder i gennemsnit over
14,0 tilladelser hver. Det er en mere end i
2013, hvor gennemsnittet var pa 13,0.

Veitratikken over Storebzlt karte frem

Den samlede vejtrafik over Storebaeltsbroen er i arets farste kvartal steget til i alt 2.458.410 biler
sammenlignet med samme periode sidste ar. Starst fremgang er der sket pa bustrafikken over

broen

Hvor den samlede stigning i vejtrafikken ifglge de seneste tal fra Storebzeltsbroen er pa 4,6 procent fra
2.349.603 store og sma karetgjer i farste kvartal sidste ar til 2.458.410 karetgjer i ar, er bustrafikken steget med
28,5 procent fra 5.074 busser i farste kvartal sidste ar til 6.522 busser i farste kvartal i ar.

Personbilstrafikken er steget med 5,8 procent, mens motorcykeltrafikken er steget med 5,8 procent og lastbiltra-

fikken er steget med 2,9 procent.
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Eftermarkedschef skifter job

VDL Bus & Coach Danmark A/S har ansat en ny eftermarkedschef. Det er Jesper Mathiesen, der
har en baggrund som eftermarkedschef hos Evobus Danmark i Kage. Jesper Mathiesen, der til-
tradte sin nye stilling 1. april, har veeret i branchen i 28 ar

Stillingen som eftermarkedschef er en nyoprettet stilling hos VDL Bus & Coach Danmark. Jesper Mathiesen skal i
den nye stilling vaere med til at sikre et velfungerende eftermarked hos VDL Bus & Coach Danmark. Jesper Mathie-
sen har faet det overordnet ansvar for VDL Bus & Coach Danmarks eftermarked, som bade inkluderer service og re-
servedele og den daglige drift af disse.
Derudover vil Jesper Mathiesen have den
daglige kontakt til selskabets kunder og fun-
gere som bindeled mellem VDL's fabrikker i
Holland og Belgien og kunderne.

- Vi byder Jesper Mathiesen velkommen til
VDL-familien og ser frem til et speendende
samarbejde. Vi har brugt meget tid pa at
finde den rette person til at lafte denne op-
gave, og det faler vi, at vi har haft succes
med. Jesper Mathiesen besidder egenska-
berne til at skabe en struktureret, dynamisk
og effektiv hverdag for vores eftermarked, og
vi har stor tiltro til at Jesper Mathiesen formar
at skabe den forngdne tillid mellem VDL og
vores kunder, siger Anita Palm Laursen, der
er administrerende direktor i

VDL Bus & Coach Danmark A/S.

Scanias topchef karer til Volvo

Martin Lundstedt, der efterfulgte Scania’s mangearige topchef Leif Ostling i 2012, er blevet ansat
som administrerende direkter og koncernchef i AB Volvo-koncernen, som blandt andet star for Volvo
Trucks og Renault Trucks

Flere svenske medier skriver i dag, at Martin Lundstedt er blevet udpeget af AB Volvo's bestyrelse til at efterfglge
Olof Persson, som har ledet AB Volvo i knap fire ar.

Martin Lundstedt, der er uddannet civilingenigr pa Chalmers Tekniska Hogskola, har gennem hele sin erhvervskar-
riere veeret ansat hos Scania.
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Den tunge trafik pé Bornholm kom i segelyset

Fra mandag 20. april til onsdag 22. april havde Bornholms Politi bes@g af personale fra Tungvogn-
scenter @st (TCA) fra Feerdselsafdelingen under Midt- og Vestsjeellands Politi. Sammen satte de
fokus pa den tunge trafik pa @ens veje. Det betad blandt andet, at en chauffer blev taget for at kare i
spirituspavirket tilstand

Ved indsatsen deltog 10 medarbejdere fra TC@, og Bornholms Politi assisterede med 3 medarbejdere. Assistancen
fra Bornholms Politi er en del af den lgbende uddannelse af de bornholmske medarbejdere, sa vi kan varetage den
forngdne tungvognskontrol under TC@'s fraveer.

Ved indsatsen i de tre dage kontrollerede politiet i alt 154 karetgjer - herunder 3 udenlandske. Ved kontrollerne blev
der optaget 81 rapporter, hvor 9 sager vedrgrte dyrevelfeerd, 12 sager vedrarte transport af farligt gods (ADR) og 17
sager vedrgrte seertransporter og busser. Derudover var der 2 sager om overlees med personbiler, hvor overleessene
blev malt til henholdsvis 41 og 120 procent, samt sager om overlaes pa lastbiler. Der blev ligeledes konstateret en del
fejl og mangler pa de kontrollerede karetgjer.

TC@ medbragte en mobil bremsepravestand til indsatsen, og 28 karetgjer blev testet, hvilket betad, at politiet kunne
sende ni karetgijer til syn og klippe nummerpladerne af et enkelt karetg.

Af seerlige forseelser kan naevnes, at en buschauffer blev anholdt efter en alkometertest gav udslag over det tilladte.
Chauffgren skulle afhente en skoleklasse ved feergen i Renne, men blev forinden anholdt og sigtet for spirituskersel.

Et selskab fik ved den indledende kontrol i Igbet af kort tid taget 4 busser ud af drift pa grund af grove tekniske fejl
ved ngdudgangene. Efter en kontakt til selskabet, blev samtlige busser efterkontrolleret og to dage efter var bus-
serne repareret og atter i lovlig stand.

| forbindelse med dyrevelfeerd var de generelle overtraedelser manglende strgelse og rengering.

Slutteligt konstateredes der brud pa reglerne om karsel og godshandtering pa afmaerkede og abne havne- og termi-
nalomrader.

TC@ varetager i lighed med tungvognscentrene i Nord- og Sydjylland kontrollen med den tunge trafik i de danske po-
litikredse, herunder seertransporter, transport af dyr, transport af farligt gods samt kere- hviletidsregler. TC@ vareta-
ger saledes kontrollen med den tunge trafik for Sjaelland og Bornholm.

Om Bornholms Politi

+  Bornholms Politi deekker Bornholm og @-gruppen Ertholmene

«  Bornholms Politi opererer fra politigarden i Ranne, hvor ca. 80 medarbejdere har deres daglige virke

«  Bornholms Regionskommune har et befolkningstal pa ca. 41.000, en kyststreekning pa 158 km og et areal pa
588 kvadratkilometer

+ Afstanden fra Bornholm er 145 km til Kgbenhavn, 37 km til Sverige, 88 km til Tyskland og 90 km til Polen

«  Bornholm besgges hvert ar af ca. 600.000 turister, og farvandet omkring Bornholm er et af verdens mest trafike-
rede
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Lov om alkoldse er tradt i kraft

Efter en ventetid pa fem ar er nye regler om alkolase tradt i kraft 1. april. Loven betyder, at en
gruppe af danskere, der er demt for spirituskarsel, kan fa lov til at kare bil tidligere end hidtil med en
alkolasordning

- Ikke alene vil de nye regler saenke antallet af trafikdraebte, men de vil ogsa gare det lettere for spritdgmte at vende
tilbage til et normailt liv. Alt i alt er lovgivningen en kampe fordel for bade samfundet og de tusindvis af demte spritbi-
lister, siger Jan Winum Povisen, der er dansk importgr af de amerikanske Smart Start alkolase.

| Sverige har man i over fem ar brugt et system, der minder om det, som nu er indfgrt i Danmark. | Sverige har sprit-
bilister kunnet seette sig bag rattet med det samme, hvis blot de fik en alkolas installeret, og det har blandt andet be-
tydet, at spiritusdgmte nemmere kan beholde deres arbejde.

- Vigtigst af alt har det vist sig, at alkolasene har faet antallet af spritgengangere til at falde drastisk. Hvor rigtig
mange danske bilister falder i alkoholfeelden igen og igen, er det betydeligt feerre i Sverige, forklarer Jan Winum Povl-
sen, der ogsa er blandt initiativtagerne til den brancheforening, der organiserer landets distributgrer af alkolase.

| Sverige er der op mod 90.000 alkolase i brug, men en stor del af dem er installeret i firmabiler, hvor arbejdsgiveren
gerne vil vaere sikker pa alkoholfri karsel hos medarbejdere, der ikke ngdvendigvis er demt for at kere med sprit i
blodet.

Sadan fungerer alkolasen

Som eneste danske distributgr har Jan Winum Povisens firma, Jawin Safe Trip, faet godkendt Smart Start alkolase il
den nye lovgivning, og han lover, at lasen er sikker og holder et vagent gje med spritbilisterne:

- Med lasen fglger en overvagningslasning, der sikrer, at der ikke kan snydes med ordningen. Blandt andet far politiet
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besked, hvis en af personerne har for hgj promille mange gange, da det jo kan indikere, at vedkommendes alkohol-
vaner er uforenelige med bilkersel under nogen former, siger Jan Winum Povlsen.

Ud over, at bilisten skal blaese i alkolasen ved start af bilen, skal vedkommende ogsa lave et kontrolblaes efter alt fra
20 til 90 minutter. Det sikrer ifglge Jan Winum Povlsen, at man har en eedru farer under hele kareturen.

Fakta om Smart Start alkolas

Smart Start alkolas er ifglge den danske importgr, Jawin Safe Trip, siden 1993 installeret over 500.000 gange og har
veeret med til omkring 500 millioner alkoholfrie starter. | samme periode har systemet pa verdensplan forhindret syv
millioner kareture med alkohol i blodet.

Smart Start alkolas er CENELEC-godkendt og kan udvides med billedeidentifikation.

Selvom bade antallet af ulykker og sigtelser for spirituskarsel er faldet de seneste ar, er der alligevel hvert ar flere tu-
sinde danskere, der bliver taget med for hgj promille. Spiritusulykker giver ofte de veerste personskader, og derfor har
politikerne haft fokus pa problemet i mange ar.

Bilister har frivilligt testet dem selv:

Otte ud af ti bilister dumper teoriprave

Seat i Danmark har i samarbejde med Dansk Karelaerer Union testet danskernes viden om feerd-
selsregler og konkluderer, at danske bilister har det sveert med reglerne i trafikken. Dumpeprocenten
i Danmark ligger pa omkring 80 procent. Testen viser 0gsa, at det er de unge bilister, der kender
reglerne bedst

Gennem arets farste maneder har Seat i samarbejde med Dansk Kareleerer Union og Seat Danmark - som en del af
Seat’s "Kar-Smukt-kampagne” - testet danske bilisters viden om grundregler og anvisninger om feerdsel i trafikken.
Over 7.000 har aflagt en online teoriprgve pa Facebook, og resultatet ma ifelge Seat fa selv den mest hardfare kare-
lzerer til at krumme teeer.

- Med en dumpeprocent pa ca 80 procent ma vi nok konkludere, at danskerne er lidt rustne pa de teoretiske feerdig-
heder i trafikken. Dumpeprocenten afviger ikke meget mellem landsdelene, sa det er hele Danmark, som har det
sveert med at klare sig over dumpegraensen, nar en frisk teoriprave bliver udleveret, siger direkter for Seat i Dan-
mark, Jesper Stoltenberg-Mathiesen.

- Danskernes manglende viden om de grundlaeggende regler i trafikken kan selvfalgelig ikke undga at influere pa
den made, hvorpa vi kerer og agerer ude pa vejene. Nar vi ikke er helt klar over, hvornar vi skal flette, give plads,
vinke frem og holde afstand, sa bliver det selvsagt sveert at vise det rette hensyn til ens medtrafikanter, siger Jesper
Stoltenberg-Mathiesen.

Hvem karer hensynslast
| 2013 satte Seat Danmark sig for at seette fokus pa danskernes opfarsel i trafikken og har siden lanceret en raekke
initiativer og tiltag. Bade for at g@re opmaerksom pa, at alle kan kare mere hensynsfuldt, men ogsa fordi manglende
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viden om de feelles spillerregler i trafikken er farlig for
ens medtrafikanter. Ifglge Jesper Stoltenberg-Mathiesen
vil Seat Danmark i fremtiden lancere flere initiativer, som
kan fa danskere til at vise mere hensyn og kare smuk-
kere.

- Aggressiv karsel og opfarsel er stadigveek almindelig i
trafikken, og det er som regel de andre, den er gal med,
nar man sidder stresset bag rettet og er ved at komme
for sent til en aftale. Men maske burde man starte med
at sparge sig selv, om det er alle de andre, der karer
hensynslgst, eller om man selv kunne gare noget bedre.
Vores teoriprave vidner i hvert fald om, at de fleste af os
kunne have godt af fa opfrisket feerdselsreglerne, siger
Jesper Stoltenberg-Mathiesen og fortseetter:

Redakteren deltog ogsa
- og dumpede

Her pa transportnyhederne har vi deltaget i Seats
teoriprgve. Vi kan lige sa godt indrgmme det med det
samme. Redaktgren talte med i de 80 procent, der
dumpede. Vi tillader os dog at bemeerke, at han dum-
pede, fordi han var for forsigtig i en raekke spargsmal
om, hvad han seerligt skulle leegge maerke til.

- Kampen for at fa os alle til at kere smukkere er derfor langt fra forbi. Hvis trafikken skal blive et bedre sted at feer-
des, sa ma alle gere en indsats for det. Derfor vil vi fra Seat's side fortsaette med vores "Kar-Smukt™-budskab og
mange initiativer og tiltag som for eksempel online kareprave, som saetter fokus pa danskernes trafikkultur. | sidste
ende er vi sikre pa, at det er med til at gare vejene til et smukkere og bedre sted at feerdes for alle.

Region Hovedstaden
Dumpeprocent: 80,5 pct.

Region Midtjylland
Dumpeprocent: 78,8 pct.

Region Nordjylland:
Dumpeprocent: 78,8 pct.

Region Sjeelland:
Dumpeprocent: 80,8 pct.

Region Syddanmark
Dumpeprocent: 79,6 pct.

Landsgennemsnit
Dumpeprocent: 79,9 pct.

Fakta om dumpeprocenter

Dumpeprocent fordelt pa regioner

*Respondenterne skulle have 16 ud af 20 svar
korrekte for at besta.
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Transportuddannelsesudbyder
betaler tilskud tilbage

TUC Dekra, der siden 2012 har veeret ejet af den tyske non-profit organisation DEKRA Akademie,
skal betale 1,4 millioner kroner tilbage, som TUC Dekra sidste ar fik udbetalt i statte il timer, hvor
der var undervisning, men nogle af timerne blev brugt til transport af kursister mellem Ishgj og TUC
Dekra’s karetekniske anleeg pa Fyn. Men transporttid er ikke undervisningstid, og derfor skal TUC
Dekra betale 1,4 millioner kroner tilbage

Sagen drejer sig ifalge avisen.dk om et kareteknisk kursus, der blev afholdt i forsommeren 2014. Undervisningstiden
var normeret til 7,4 timer, men omkring tre af timerne blev brugt til at kare kursisterne frem og tilbage mellem Ishgj
ved Kgbenhavn og TUC Dekra’s karetekniske anlaeg i @rbaek pa det astlige Fyn.

Avisen.dk skriver, at der ifalge TUC Dekra foregik undervisning under bustransporten, men to af deltagerne pa det
karetekniske kursus har oplyst til Kvalitets- og Tilsynsstyrelsen under Undervisningsministeriet, at de ikke fik under-
visning, under transporten.

TUC Dekra tilbagebetaler derfor 1,4 millioner kroner.

Pa sin web-side skriver TUD Dekra falgende om sagen:

“...vi er naturligvis eergerlige over, at have faet en tilsynssag - hvor vi har fejlet i forhold til AMU kravene - i forhold til
Kareteknisk Ajourfering - som er et af de forlgb vi har afholdt pa Keretekniske anlag.

Vi har afholdt det saledes, at transporttiden til og fra Kareteknisk anleeg - er indgaet i de 8 lektioner, som er afsat til
undervisningen. Dette er en fejl - i forhold til undervisningsministeriet. | forhold til selve undervisningen er den blevet
gennemfart til kundernes tilfredshed - og evalueringerne fra vores kursister ligger i den hgje ende af skalaen.

Efterfalgende er netop problematikken omkring de bedste undervisningsforhold for at hgjne indlaeringen, blevet dis-
kuteret indgaende med bade Transporterhvervets Uddannelser (TUR) og Kvalitets- og Tilsynsstyrelsen, men ifglge
Kvalitets og -Tilsynsstyrelsen kan AMU lovgivningen ikke rumme dette for naervaerende.

Derfor tilbagebetaler TUC A/S hele det modtagne tilskud for disse afholdte kurser - ligesom vi straks eendrede prak-
sis, da vi blev opmaerksomme pa en mulig problematik i vores hidtidige praksis pa omradet.

Dette skete tilbage i juni 2014. | den anledning har vi kun ros til overs for samarbejdet med Kvalitets- og Tilsynsstyrel-
sens professionelle arbejde, samt ligeledes konstruktive dialoger med Transporterhvervets Uddannelser (TUR)”.

Ifelge avisen.dk har seks udbydere af AMU-kurser oplyst til myndighederne, at kursister selv mader op pa det kare-
tekniske anleeg til den tid, hvor undervisningen starter.
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Billetter

Rejsekortet:

En stor vision er kert i graften

Rejsekortet var i 2005 teenkt som landsdaekkende og med et nyt takstsystem, som skulle gare op
med saere zonegraenser og ulogiske billetpriser. Ti ar efter er Rejsekort neesten landsdeekkende.
Den manglende takstreform er arsagen til meget af kritikken mod Rejsekort — en kritik som Rigsrevi-
sionen har formuleret skarpt og preecist i en ny redegarelse

Af Mikael Hansen, journalist pa transportnyhederne.dk og Magasinet Bus

Naesten alle, som kerer med bus eller tog kender de bla lys fra Rejsekortet ind- og udtjekstandere, maske ogsa den
karakteristiske lyd, nar et Rejsekort mader det bla lys. Og hvorfor i alverden skal det nu veere sa sveert?

Svaret er det kort: Det er heller ikke sa sveert.

Det nemme er kortleeserne pa stationer, i busser og i togfarernes lommer. Det er kendt teknologi — i princippet noget,
der kan kabes i ngermeste [T-butik.

Det sveere er alt det, der gemmer sig i rejsekortsystemets store servere — det sakaldte back office system. Det er her
de mange millioner er brugt pa at skabe sammenhang i det store e-handelssystem, som rejsekortet ogsa er.
Rigsrevisionens redegarelse fokuserer pa en anden del af det, som gemmer sig bag panelerne, nemlig styringen af
rejsekortprojektet — samarbejdet mellem trafikselskaberne. Det viser sig, at styringen har veeret meget vanskelig og
ogsa ineffektiv. Rejsekortselskabet — Rejsekort A/S — bygger nemlig pa en koncensus-princip: Alle parter skal vaere
enige, far noget kan besluttes og udfgre. Og det har abenbart veeret overordentlig vanskeligt at blive enige. Laveste
feellesnaevner praeger desveerre rejsekortsystemet.

@konomien

@konomistyringen har endda veeret sa darlig, at Rejsekort A/S har veeret teet pa en betalingsstandsning — i staerk
kontrast til parternes udmeldinger undervejs, hvor alle typer problemer er blevet nedtonet.

Fire transportministre kritiseres for at have grebet ind for sent. Bl.a. er der gjensynlig tilfgrt flere penge som kapital-
indskud og lan fra det statsejede DSB og det delvist statsejede Metroselskabet i strid med de aktstykker, som har
veeret forelagt Folketingets Finansudvalg. Det er en alvorlig ministerkritik, som vel ikke kan undga at fare til uddeling
af indtil flere "naeser” til ministrene.

Forsinkelser

En stor del af problemerne skyldes forsinkelser i leveringen af rejsekortsystemet fra leverandgren East-West Den-
mark. | 2010 var planen, at alt skulle veere leveret i slutningen af 2013, men i dag mangler der stadig 2. del af den sa-
kaldte version 5. Det udestaende er bl.a. en system til at handtere periodekort, noget som oprindeligt ikke skulle
have veeret ngdvendigt. Forsinkelserne har gjort rejsekortsystemet dyrere — ikke i betaling til leverandgren, men i
ggede udgifter i Rejsekort A/S og hos trafikselskaberne. Redegarelsen fierner ikke det store ansvar, som ligger hos
leverandgren, men bestyrelsen i Rejsekort A/S far adskillige anmaerkninger for at have reageret for sent og for tg-
vende pa en lang raekke udfordringer.

Takstvisionen, der kerte i graften

Rigsrevisionen kommer snart med en supplerende redeggarelsen for takstproblemerne i rejsekortet. Men allerede nu
kan det konstateres, at den takstvision, der var lagt ind i rejsekortprojektet, ikke er realiseret. Visionen var at de nu-
veerende zonetakster skulle erstattes af en feelles afstandstakst i luftlinje og en nyt trinlgst rabatsystem, som skulle
give mere rabat, jo mere kortet blev brugt. Hermed skulle Rejsekort kunne erstatte bade klippekort, periodekort og
mange kontantbilletter.
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Billetter

Men iseer trafikselskaberne i Hovedstadsomradet fik kolde fadder og valgte at implementere det nuvaerende zone-
takstsystem i Rejsekortet uden maengderabat, og dette har skabt hovedparten af de takstproblemer, som Rejsekortet
i dag far skylden for. Der findes blandt andet en raekke meget ulogiske billetpriser, nar man rejser pa tveers af de tre
sjeellandske takstomrader.

Et nyt forslag fra Trafikstyrelsen om et samlet takstsystem for Rejsekort pa Sjeelland bygger videre pa zonetaksten
uden maengderabat. | realiteten har det nye forslag ikke bevaeget sig mange millimeter ud over den oprindelige idé
om zonetakst, siden HT blev dannet i 1974. De nye fleksible takstmuligheder i rejsekortteknologien ser heller ikke ud
til at blive udnyttet i fremtiden.

Desuden har DSB indfert tre rabatomrader for Rejsekort for lange togrejser: Sjeelland, Storebeelt og Vestdanmark.
Rabatten kan ikke overfgres mellem rabatomraderne. Det skaber store problemer for den kommende implementering
af Rejsekort pa Fyn.

Derfor er udviklingen af et periodekortmodul ogsa blevet tilfgjet til rejsekortet, og det har givet yderligere forsinkelser.

@vrige billettyper

Mens vi har ventet pa rejsekortet har en raekke nye billettyper set dagens lys: SMS-billetter og mobilbiletter og des-
veerre udviklet i flere udgaver — ét i hvert trafikselskab for sig — dog er der en feelles mobilbillet for de tre trafikselska-
ber pa Sjeelland. Dette har trukket omseetning vaek fra Rejsekort.

Trafikselskaberne bliver ogsa kritiseret for at udfase klippekortene for sent. Kritikken rammer her mest Metroselska-
bet, DSB og til dels Movia. Nordjyllands Trafikselskab og Sydtrafik har foretaget en hurtig udfasning af klippekort, og
det har Movia i gvrigt ogsa lykkedes med i Vest- og Sydsjeelland.

Planen om et feelles landsdaekkende enkeltbilletsystem afgik ved en stille dgd i sommeren 2014 — endnu et symptom
pa, at samarbejdet mellem trafikselskaberne ikke er sa velfungerende, som det burde veere.

Brugervenlighed

Rigsrevisionen kritiserer ogsa trafikselskaberne for ikke at arbejde malrettet nok for at Igse problemerne med rejse-
kortets brugervenlighed. Det geelder blandt andet muligheden for at tiekke ud, hvis man har glemt det og muligheden
for at skifte betalingskort pa tank-op aftaler. Rigsrevisionen papeger, at det farst var efter transportminister Magnus
Heunickes indgriben i november 2014, at der kom fart pa forbedringen af brugervenligheden. Om denne vurdering
holder helt er nok et abent spargsmal. Lanceringen af den private app "Rejs Nemt” i samarbejde med Rejsekort A/S
skete godt nok i januar 2015, men udviklingen havde veeret laenge undervejs. Appen giver en tiek ud mulighed og
mulighed for at afleese sin status pa mobiltelefonen.

Problemlgsning

Rigsvisionens redeggrelse er et wake-up-call for trafikselskaberne. Visionen om at ggre Rejsekort landsdeekkende er
teet pa at veere realiseret, men trafikselskaberne ma nu leve op til det ansvar, som fglger af en landsdeekkende sy-
stem. Mange af de aktuelle problemer med rejsekortet er reelt selvskabte plager.

Kunderne forventer helt naturligt et logisk og sammenhangende produkt bag rejsekortet. Kritikken af forsvinder ikke,
for det er realiseret.

Lees ogsa lederen.

Interesserede kan hente redeggrelsen fra Rigsrevisionen her:
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Statsrevisorerne kommer med
markant kritik af rejsekortet

De seneste fire transportministre og trafikselskaberne bag Rejsekort A/S kritiseres for darlig styring
af rejsekortets gkonomi og en utilstraekkelig udvikling af brugervenligheden i rejsekortet. Transport-
minister Magnus Heunicke har forlods erklaeret sig enig i kritikken.

Af Mikael Hansen

Kritikken af rejsekortet of parterne bag det er ganske voldsom i Statsrevisorernes beretning om Rejsekort A/S. De se-
neste fire transportministre kritiseres for ikke at have grebet ind i forhold til rejsekortets gkonomi. Det fremgar, at rej-
sekortselskabet har veeret taet pa betalingsstandsning.

Kritikken er ogsa rettet mod trafikselskaberne bag rejsekortet, som ifglge Statsrevisorerne har gaet mere op i at veere
uenige end i at lgse problemer.

Desuden kritiseres bade transportministre og trafikselskaberne for ikke at have arbejdet hardt nok pa at udvikle rejse-
kortets brugervenlighed, blandt andet i forhold til check-ud og optankning. Rejsekortselskabet kritiseres ogsa for ikke
at have udviklet feelles billetlgsninger til mobiltelefoner.

Transportministeriet har nu to maneder til at svare pa Statsrevisorernes kritik, men allerede nu abner transportmini-
ster Magnus Heunicke for den videre diskussion:

- Jeg ma sige, at jeg er fuldkommen enig i den grundleeggende kritik, der er af rejsekortsystemet. Det er jo et system,
der har betydet rimelig mange problemer og ogsa nogle gkonomiske skandaler igennem historien, siger Magnus
Heunicke til DR Nyheder.

De kritiserede trafikselskaber havde ved redaktionens slutning endnu ikke reageret pa de konkrete punkter i Statsre-
visorernes Kritik.

Laes ogsa dokumentationen pa nzeste side:

Dokumentation: Statsrevisorernes kritik of rejsekortet
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Dokumentation:

Statsrevisorernes kritik of rejsekortet

Magasinet Bus bringer her ordlyden af Statsrevisorernes beretning

Statsrevisorerne har 21. april 2015 afgivet beretning nr. 11/2014 om driften af rejsekortet med denne bemaerkning:

Rejsekort A/S, der ejes af DSB, Metroselskabet, Movia, Nordjyllands Trafikselskab, Midttrafik og Sydtrafik, star for
udvikling og drift af rejsekortsystemet.

Rejsekortet er et elektronisk billetsystem, som skulle gare det lettere og billigere for kunderne at rejse overalt i Dan-
mark, og som skulle give trafikselskaberne bedre data til planlaegning af den kollektive trafik. Det har kostet ca. 2
mia. kr. at udvikle rejsekortsystemet.

Statsrevisorerne kritiserer skarpt, at Transportministeriet og parterne bag rejsekortet hverken har sikret, at rejsekortet
er brugervenligt, eller at Rejsekort A/S' gkonomi er tilfredsstillende. Parterne bag rejsekortet har brugt tid og kreefter
pa at veere indbyrdes uenige frem for at Iase problemerne med rejsekortet.

Statsrevisorerne kritiserer i den forbindelse:

*  Atrejsekortsystemet bliver 6 ar forsinket. Det har bl.a. haft den konsekvens, at rejsekortet er langt mindre ud-
bredt end forudsat, og at indtaegterne i perioden 2011-2014 kun har veeret ca. halvdelen af det budgetterede.

+ At Rejsekort A/S og trafikselskaberne ikke i tilstraekkelig grad har prioriteret at lgse brugernes problemer med
rejsekortet, bl.a. glemt tiek-ud og tank op. Transportministeriet burde tidligere have engageret sig i sagen med
henblik pa at sikre lgsninger pa brugerproblemerne.

« At Transportministeriet fgrst foreslog en mere holdbar finansieringsmodel, da der var risiko for, at Rejsekort A/S
ville treede i betalingsstandsning. Transportministeriet har vaeret vidende om, at Rejsekort A/S' gkonomi var util-
fredsstillende, og at organiseringen gav trafikselskaberne ringe incitament til selv at lgse problemerne vedrg-
rende gkonomi og kundetilfredshed.

At Transportministeriet ikke har fulgt op pa, om forudsaetningerne i aktstykkerne om kapitalindskud i Rejsekort
AJ/S er blevet overholdt. Saledes har kapitaltilfgrslen veeret stgrre end forudsat i det seneste aktstykke fra 2011.
En del af kapitaltilfarslen er - uden hjemmel - sket som forggede lan fra DSB og Metroselskabet til Rejsekort
AJS.

«  Statsrevisorerne finder det utilfredsstillende, at trafikselskaberne - som en reaktion pa den manglende bruger-
venlighed - har svaekket rejsekortets gkonomi, bl.a. ved ikke at udfase eksisterende billetprodukter med den for-
udsatte hastighed. Statsrevisorerne finder det endvidere utilfredsstillende, at trafikselskaberne ikke har sikret, at
nye tidssvarende lgsninger til fx mobiltelefon blev udviklet af Rejsekortet A/S frem for af de enkelte trafikselska-
ber.

Ministerens svarfrist er to maneder.
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Rejsekortet er tradt ind i Aarhus bybusser

Fra 22. april kan man bruge rejsekort i Aarhus bybusser. Klippekort, periodekort og kontantbilletter
kan stadig bruges. | forbindelse med introduktionen af Rejsekortet opstiller Midttrafik infostand pa
Park Allé, hvor mange af byens bybusser holder, mens DSB og Arriva opstiller en infostand pa bane-
garden i Aarhus

Rejsekort bliver i farste omgang et supplement til de eksisterende billetformer i Aarhus’ bybusser. Dermed er det sta-
dig muligt at bruge klippekort, periodekort eller kabe kontantbillet.

Med Rejsekort i Aarhus bybusser er Midttrafik faerdig med udrulningen af Rejsekortet i Midtjylland og der kan bruges
rejsekort i de fleste af Midttrafiks busser og tog - undtagen pa Lemvigbanen, pa Samsag, i flybussen 925X og pa lo-
kale ruter. Nogle lokale ruter far i Igbet af 2015 og 2016 installeret en light version af rejsekort, der kaldes check ind
mini.

Pa midttrafik.dk kan man under kareplaner s@ge pa sin bus og se om den har rejsekort. Alle busser med rejsekort er
markeret med det bla rejsekort-symbol.
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Arbejdsforhold

Norske vejmyndigheder:

Husk brobizz’en

Fra 1. januar i ar er det lovpligtigt for alle lette og tunge lastbiler og busser, der vejer over 3,5 ton, at
have installeret en bombrik - eksempelvis en dansk Brobizz - nar de karer pa de norske veje. Den
nye lov giver mulighed for en mere effektiv indsamling af vejafgifter fra norske og udenlandske sel-
skaber samt selvsteendige busejere og chauffarer. Det vil ogsa sikre lige konkurrencevilkar mellem
den norske og udenlandske transportvirksomheder

Det norske politi, de norske toldmyndigheder og det norske vejveesen har indfgrt en stram kontrol af, om bus- og last-
bilvognmaend overholder den nye lov. | den forbindelse papeger de norske myndigheder, at en farstegangsforseelse
koster 7.000 kroner,. Er den ikke betalt inden for tre uger, stiger den til ca. 10.500 kroner. | tilfeelde af at forseelsen
gentages inden for to ar, palaegges en ekstra bade pa 13.800 kr.

Brobizz'en virker ogsa
De norske myndigheder opfordrer bus- og lastbilvognmaend til at fa installeret bombrikken, inden turen gar til Norge.

Man kan underskrive en aftale og bestille en bombrik pa web-siden www.autopass.no eller pa www.easygo.com.
Bombrikken vil herefter blive sendt med posten til den adresse, man har angivet. Det er ogsa muligt at underskrive
en aftale og fa brikken udleveret direkte ved graensen til Norge.

Hvis man har en dansk Brobizz installeret i sit karetgj, kan man betale de norske vejafgifter med den.

Interesserede kan pa websiden fiellinien.no se eksempler pa, hvad de norske bompenge bliver brugt til.

Kvinde fik stjélet tegnebog under bustur

Mandag 13. april om eftermiddagen fik en 21-arig kvinde sin tegnebog stjalet fra sin taske under
en bustur mellem Branderslev og Tyl

Tegnebogen indeholdt blandt andet karekort, haevekort og kontanter. Politiet opfordrer til, at man holder gje med
sine ting - ogsa nar man rejser med offentlige transportmidler.
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Transportorganisation forsvarede udlansordning

DI Transport og ATL var sidst i april i foretraede for Folketingets Transportudvalg. Formalet var at for-
svare den udlansordning for chauffgrer, som SR-Regeringen laegger op til at afskaffe. Bliver den af-
skaffet, vil det ramme bade busvognmaend og godsvognmaend. Forslaget giver de danske
vognmeend begraensninger, sa der fremover kun ma benyttes ansatte chauffgrer i den virksomhed,
der har tilladelsen, eller chauffarer fra godkendte vikarbureauer

Udlansordningen blev indfart i 1996 og benyttes i dag af danske vognmaend, der i tilfeelde af sygdom, ferie eller eks-
tra opgaver har mulighed for at Iane en chauffer af en anden vognmand. Ordningen er isar brugt inden for bustrans-
porten og specialiserede godstransport sa som tanktransport og seertransporter.

- Forslaget medfarer en ungdvendig indskraenkning af den fleksibilitet, som er ngdvendigt for vognmaend for at fa
hverdagen til at haenge sammen. Derfor bad vi Folketingets Transportudvalg om at overveje alternative lgsninger,
siger branchedirektgr Michael Svane fra DI Transport.

SR-Regeringen anfarer i bemaerkningerne til lovforslaget, at chauffervikarordningen giver den ngdvendige fleksibili-
tet. Men det afviser DI Transport, som papeger, at det blandt andet kraever forudgaende tilladelse fra Trafikstyrelsen
for at blive vikarvirksomhed.

- Chauffgrvikarordningen giver ikke den tilstreekkelige fleksibilitet, og iseer for mindre vognmeaend er der en admini-
strativ byrde forbundet med at blive godkendt som vikarvirksomhed, siger Michael Svane.

Det fremgar ogsa af lovforslaget, at embedsmaendene vurderer, at udlansordningen er i strid med EU-reglerne. | DI
Transport er man enig i, at EU-reglerne skal overholdes. Men ifglge DI er det ikke nogen undskyldning for at afskaffe
ordningen.

- Vi mener, at man godt kan bevare udlansordningen og bringe den i overensstemmelse med EU-reglerne. Ordnin-
gen har eksisteret i godt 20 ar uden problemer, sa det var maske veerd at undersgge, hvordan EU-Kommissionen
forholder sig til ordningen, inden man laver et sa vidtgaende indgreb mod transportbranchen, siger Michael Svane.

Pa medet i Folketingets Transportudvalg blev der rejst spargsmal ved om udlansordningen kan bruges til at omga
overenskomstkravet i godskarselsloven. Det afviser DI Transport.

- Virksomheden, der laner en chauffer ind, skriver under straffeansvar og med risiko for at miste sine tilladelser under
pa, at man vil overholde overenskomstkravet i godskerselsloven. Det er ikke sveerere at kontrollere end vikarordnin-
gen, sa det mener vi ikke er et problem, siger Michael Svane.

Derudover er der i dele af Folketinget bekymring over at afskaffelsen af udlansordningen vil skade konkurrenceevnen
for danske vognmaend. Og det er en bekymring DI Transport deler.

- Jo flere omkostninger, band og begraensninger man lzegger pa danske vognmaend, desto mere attraktivt bliver det
at benytte udenlandske lastbiler, papeger Michael Svane.

DI Transport og ATL haber, at Folketingets Transportudvalg vil endre lovforslaget under udvalgets behandling, s& ud-
lansordningen bliver bevaret.
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Transportministeren er positiv over for
flere investeringer i E45

Dansk Folkepartis med af Folketinget, Mette Hjermind Dencker, har faet svar pa et spargsmal om,
hvad transportminister Magnus Heunicke (S) vil gare for at minimere traengslen pa motorvej E45
mellem Randers og Vejle. Transportministeren er positiv indstillet med hensyn til at investere flere
penge i motorvejen

Baggrunden for Mette Hjermind Dencker’s spargsmal er et tidligere svar fra transportministeren, hvor han anerken-
der de gkonomiske og konkurrencemaessige tab, som traengsel pa vejene koster, sammenholdt med at @stjylland er i
veekst med bade virksomheder og antallet af arbejdspladser.

Derfor ville hun vide, hvad Magnus Heunicke som transportminister vil ministeren gare for at minimere treengslen pé
E45 mellem Vejle og Randers.

Magnus Heunicke svarer:

“Den @stjyske Motorvej, E45, er preeget af en stor trafikbelastning blandt andet som falge af den omfattende gods-
transport pd streekningen.

Netop derfor har vi i forligskredsen bag aftale om en gran transportpolitik, som Dansk Folkeparti som bekendt 0ogsé
er en del af, Igbende haft fokus p4 at forbedre fremkommeligheden til gavn for de mange daglige pendlere og lastbi-
ler pa straekningen.

| 2013 blev streekningen over Vejlefiordbroen saledes udbygget fra 4 til 6 spor mellem Vejle og Skeerup. Dette har be-
tydet en veesentlig forbedring i mobiliteten over Vejlefjordbroen.

Pd baggrund af erfaringerne med anvendelse af ngdspor som karespor besluttede vi med Trafikaftale 2014 at af-
seette 5 millioner kroner til en analyse af mulighederne for karsel i ngdspor p& andre streekninger, herunder blandt
andet mellem Vejle og Randers.

Samtidig afsatte vi i alt 73,5 millioner kroner til medfinansiering af kommunale gnsker til infrastrukturprojekter pd E45
pd streekningen mellem Vejle og Randers. Det drejer sig om etablering af sydvendte ramper ved Skanderborg, om-
bygning af tilslutningsanlaeg 49 ved Aarhus S samt etablering af et nyt tilslutningsanleeg mellem Horsens V og Hor-
sens S.

Vi har sédledes iveerksat en reekke tiltag og analyser med henblik pa. at forbedre fremkommeligheden og reducere
treengslen pa E45 pd straekningen mellem Vejle og Randers.

Yderligere konkrete tiltag vil bero pa en ny politisk aftale. Det er min holdning, at E45 ogsa fremover skal prioriteres,
ndr vi igen kan udmente midler fra Infrastrukturfonden.”
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Et politisk flertal | den tyske Forbundsdag
holder fast i Femern-aftale

Udvalget for trafik og digital infrastruktur i den tyske Forbundsdag afviser at genforhandle den tysk-
danske aftale om en fast forbindelse under Femern Bzelt. Femern A/S, der star for byggeriet af den
faste forbindelse kalder beslutningen for et klart signal fra koalitionens side for en fast forbindelse
under Femern Beelt

Udvalget for trafik og digital infrastruktur i den tyske Forbundsdag har med stemmer fra CDU/CSU og SPD afvist en
anmodning fra partiet Die Griinen, der kreevede en ensidig opsigelse af statstraktaten mellem Tyskland og Danmark.

- Koalitionen star ved den faste forbindelse under Femern Beelt. Forbindelsen er det vigtigste TEN-projekt i Nordeu-
ropa. Det understregede CDU/CSU og SPD i dag i udvalget for trafik og digital infrastruktur. Med koalitionens stem-
mer blev en anmodning fra Die Griinen om en ensidig opsigelse af statstraktaten med Danmark afvist. En ensidig
opsigelsesklausul findes slet ikke i traktaten. Afvisningen af anmodningen er et klart signal fra koalitionens side for
den faste forbindelse under Femern Beelt, lyder det fra den trafikpolitiske talsmand fra CDU/CSU'’s parlamentariske
gruppe, Ulrich Lange, og den ansvarlige ordfgrer, Gero Storjohann.

CDU/CSU fremhaver videre:

«  Grundlaget for opfarelsen af den faste forbindelse under Femern Bzelt er statstraktaten mellem Danmark og
Tyskland, der tradte i kraft den 14. januar 2010. Ifglge den overtager Danmark projektering, anleeg og finansie-
ring af kyst til kyst-forbindelsen, der bygges som en saenketunnel. Traktatens kerneudsagn er, at begge partier
ger alt i deres magt, for at realisere projektet.

« | Danmark er der ligeledes mange tilhaengere af en fast forbindelse under Femern Beelt. Sverige og Norge er i
gang med at modernisere deres vej- og baneforbindelser til den faste forbindelse under Femern Beelt. Det er et
feelles mal at gare jernbane- og vejtrafikken til Skandinavien mere attraktiv. Pa grund af dette vigtige investe-
ringsprojekt forventes der veesentlig veekst-stimuli for erhvervsliv og handel.
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De hvide Busser 70 ar:
120 danske rutebiler evakuerede

danske og norske KZ-fanger

Den bergmte aktion med De hvide Busser havde den svenske greve Folke Bernadotte som initiativ-
tager og ildsjeel. Naesten glemt er det, at 120 jyske rutebiler blev mobiliseret til hjemtransporten af
ca. 3000 danske og norske kz-fanger fra koncentrationslejren Neuengamme i dagene 18. - 21. april
1945. | disse dage har aktionen 70-ars jubileeum.

Af: Mikael Hansen

De hvide Busser bliver med rette forbundet med Folke Bernadotte og hans svenske redningskorps, som i perioden
november 1944 - maj 1945 evakuerede knap 4500 danske og norske kz-fanger. | krigen allersidste dage blev ca.
7000 polske og franske kvinder hentet til Sverige fra Ravensbriick kz-lejren.

Bernadotte radede over 36 busser, 19 lastbiler, 7 personbiler og 7 motorcykler. Mandskabet var pa lidt over 300 per-
soner. Ud over det svenske redningskorps spillede forskellige danske organisationer en rolle, bl.a. Det danske Hjeel-
pekorps, som var en uofficiel organisation med deltagelse fra Civilforsvaret og flere ministerier.

Rutebilejernes bidrag

De jyske rutebilejere blev 18. april 1945 bedt om at mobilisere alt tilgaengeligt busmateriel til brug for en starre hjeel-
peaktion. Hele 120 busser samledes 19. april 1945 i Padborg, hvor Det danske Hjeelpekorps havde sgrget for
breendstof til busserne og hvor et mobilt hospital blev etableret. Alle rutebiler var i hast malet hvide og med Danne-
brog malet pa taget. Enkelte busser havde kun faet en gang hvidtekalk, og inden aktionen var omme, var kalken reg-
net af.

Om morgenen 20. april 1945 karte de mange busser i kolonner af 4-8 busser mod Neuengamme syd for Hamburg.
Og 21. april vendte de tilbage med de mange danske og norske fanger, som siden blev kert med tog og busser til
Kabenhavn og senere med feerge til Sverige. Flere af buskolonnerne blev angrebet fra luften og én af de danske
busser blev ramt og udbraendte. Fire danske chauffarer blev saret under aktionen. En svensk buschauffer blev draebt
i én af de sidste dages karsler.

Baggrunden for aktionen var Folke Bernadottes forhandlinger med Henrich Himmler, hvor han opnaede accept fra
det tyske militzer - bade i Tyskland og i Danmark.

Deltagelsen i aktionen med De hvide Busser var en oprejsning for de danske rutebilejere, som var underlagt harde
restriktioner og desuden var presset til at kare for beseaettelsesmagten, hvilket iszer i de sidste krigsar var meget upo-
puleer i den danske befolkning.

Lerdag 20. juni 2015 abner Nationalmuseet en sarudstilling om redningsaktionen i 1945 med "De hvide busser”.
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Taxi-karsel

Taxi-selskab lukker med knap to procent
til de simple kreditorer

Retten i Odense forventer at afslutte et konkursbo efter et taxi-selskab i Assens pa en skiftesamling
21. maj. Pa skiftesamlingen kan de simple kreditorer se frem til at kunne tage hjem med knap to pro-
cent af deres tilgodehavende

Ifelge Statstidende drejer det sig om Assens Taxi I/S, CVR-nr. 25468554, der havde adresse pa
Rennevej i Ebberup.

Den afsluttende skiftesamling finder sted i Retten i Odense, Skifterettens madelokale, Albanigade i Odense torsdag
21. maj klokken 12.00. Her vil udkast til regnskab og udlodning med en dividende pa 1,962404 procent til paragraf
97-krav blive forelagt og eventuelt stadfeestet.

Udkastet ligger til eftersyn i skifteretten.

Fordringer og andre krav, der farst anmeldes efter stadfeestelse af regnskabet, tages ikke i betragtning. Udbetaling
foretages fire uger efter stadfaestelsen, medmindre anke forinden er sket.
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Skolebusserne har kart
nye tider ind i Guldborgsund Kommune

Busvognmand Vagn Nymand i Nykabing Falster har for nylig indkgb tre nye, lange turistousser, der
nu bruges som skolebusser i Guldborgsund Kommune

Af Mikael Hansen

Busserne har hver 64 siddepladser alle med sikkerhedsseler. Og det lige preecis kravet om sikkerhedsseler og sidde-
pladser il alle, der har faet Vagn Nymand til at skrotte de hidtidige aldre rutebiler som skolebusser.

- Det er bade nye lovkrav og nye skeerpede krav i udbudsmaterialet, der har fort til denne Igsning, siger Vagn Ny-
mand til Magasinet Bus.

- Det var alt for dyrt at eftermontere sikkerhedsseler i de busser vi havde i forvejen, og kravet om seler var ufravige-
ligt. De hidtidige busser har tidligere kart regionale eller lokale ruter, og den karsel har ikke noget krav om sikker-
hedsseler. Men det er ikke sa ligetil at eftermontere sikkerhedsseler pa en forsvarlig made, og derfor bliver det meget
dyrt- alt for dyrt.
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Som vi tidligere har skrevet om i Magasinet Bus har Trafikstyrelsen for nylig skeerpet kravene til den tekniske stan-
dard og prevning af eftermonterede sikkerhedsseler i busser. Stramningen betyder, at seldre rutebiler i praksis bliver
umulige at bruge som skolebusser og f.eks. busser til skovbgrnehaver.

Logistikken

Vagn Nymand valgte altsa at indlgbe tre nye turistbusser med ekstra mange seeder som skolebusser. Han forklarer:
- Efter skolereformen er skolekgarslen eendret, sadan at vi har to fremkersler om morgenen og nu kun to hjemkersler
om eftermiddagen. Tidligere var der fire hjemkegrsler. Men det betyder ogsa, at vi skal bruge samme kapacitet om
morgenen og om eftermiddagen.

- Det er selvfalgelig et markant kvalitetslgft, vi har kunnet tilbyde Guldborgsund Kommune. Bade skolebgrn, foraeldre
og leerere har vaeret ganske imponeret af den nye hgje busstandard. Vi kan ogsa bruge busserne til andre opgaver
sasom udflugter og almindelig turistkarsel i skoleferierne, men det har nu ikke veeret det vaesentlige.

Skolebusserne kareplaner er lagt sadan, at de kan betjene flere skoler pa skift. Det er et stort puslespil at fa til at ga
op, men det er lige preecis den slags opgaver, der ligger godt for Vagn Nymands forretning. Med et selvudviklet plan-
leegningssystem styrer hans karselskontor ogsa handicap- og specialkgrslen i Guldborgsund og Lollands Kommuner,
som udfgres med ca. 35 minibusser.

- Vi har lagt kereplanen for skolekgrsel sadan, at vi naesten kan undga dubleringskarsel, vi har dog nogle enkelte
ture, som vi ma dublere med en minibus, siger Vagn Nymand.

Og Vagn Nymand er klar til en ny planleegningsrunde til naeste skolear, for skolekarslen &ndres ar for ar, alt efter
hvor de karselsberettigede skoleelever bor.

Et kig ind i de nye busser,
som Vagn Nymand ha
indfgrt som skolebusse
pa Lolland og Falster.
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Specialkersel

Busvognmand fér brug for 70 nye busser
og endnu flere medarbejdere

Terndrup Taxa & Turistkgrsel i Himmerland har vundet omkring 80 procent af den kommunale bus-
karsel i Viborg Kommune. Karslen omfatter lukkede skoleruter, karsel med specialskolebgrn og ker-
sel for zeldrecentre. Aftalen traeder i kraft 1. august i ar og belgber sig til 29,5 millioner kroner arligt i
fem ar

Vognmandsforretningen i Terndrup blev grundlagt i 1983 blandt andet med det formal at kere netop den form for ker-
sel for kommuner.

Ind til i dag har forretningen radet over omkring 90 biler - personbiler, taxier, minibusser, rutebusser og turistbusser.
Med den nye karsel skal Terndrup Taxa & Turistkersel udvide med 70 nye busser - fgrst og fremmest minibusser - og
et tilsvarende antal chauffarer. Det er en udvidelse pa knap 80 procent malt pa vognparken.

Kenny Thygesen siger til transportnyhederne.dk, at de fleste af busserne er pa plads, og at det ogsa gar den vej med
at finde de nye medarbejdere.

| forbindelse med udbuddet star Terndrup Taxa & Turistkarsel helt frit med hensyn til busser og chauffarer. Det skal
busvognmandsforretningen selv sta for.

Kenny Thygesen forklarer, at han far mange henvendelser fra de chauffarer, der i dag udfarer den udbudte kersel.
Nar aftalen treeder i kraft, vil Terndrup Taxa & Turistkersel beskeeftige omkring 200 medarbejdere.
Terndrup Taxa & Turistkarsel A/S kom ud af 2013, der er det senest offentliggjorte regnskabsar, med et overskud pa

2.260.000 kroner. Egenkapitalen var pa 8.348.000 og balancen pa 17.834.000, hvilket giver en soliditetsgrad for
2013 pa 46 procent.
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Letbanerdd:

Letbanen kerer ligesom
regionale busser
uden toiletter

Letbaneradet i @stjylland har pa et mgde draftet spargsmalet om toiletter i letbanetogene pa letba-
nen i Aarhus. Spargsmalet var sat pa dagsordenen pa baggrund af en aktuel debat om planerne
om, at letbanetogene bliver sat pa sporene uden toiletter ombord

Selskaberne bag Aarhus Letbane har besluttet, at de letbanetog, der indkabes til Aarhus Letbane, skal kgre uden toi-
letter. Baggrunden for beslutningen er en afvejning af fordele og ulemper sammenholdt med den relativt store andel
af korte rejser, der vil veere pa den kommende letbane, der forbinder Odder og Grenaa via Aarhus.

Letbaneradet, der bestar af repreesentanter for de involverede parter - Region Midtjylland, Midttrafik og de otte @stjy-
ske kommuner Norddjurs, Syddjurs, Randers, Favrskov, Silkeborg, Skanderborg, Odder og Aarhus - erkender, at toi-
letter i karetgjerne isoleret set vil veere en komfortmaessig fordel for passagererne. Men de vil optage plads for 10
reguleere seeder og flere seeder skal omdannes til klapsaeder. Der vil ogsa veere feerre stapladser. Hertil kommer, at
det erfaringsmaessigt er vanskeligt over tid at holde toiletter i tog hygiejniske. Toiletter vil med andre ord koste kom-
fort for passagererne pa andre fronter.

Dertil kommer, at det er dyrt at etablere toiletter i letbanevogne og at drive dem. Den samlede omkostning i keretg-
jerne og til anleeg med videre pa vogndepoter vil belgbe sig til omkring 10 millioner kroner.

Driftsmeessigt skal der etableres vandtanke i kgretgjerne, som skal holdes frostfri. Toiletterne skal tammes, og der
skal dagligt gennemfares ekstra renggring. Der vil erfaringsmaessigt ofte vaere problemer med toiletter i tog, hvor de
ma aflases og keretgjerne tages ud af drift for fejlretning. Det er vurderet, at de ekstra arlige driftsomkostninger vil
veere i starrelsesordenen 2 millioner kroner arligt.

Alle rejser pa Odderbanen vil vaere under ca. 40 minutter, og pa Grenaabanen er det ifglge tidligere teellinger ca. 10
procent af rejserne, der varer laengere end ca. 45 minutter. Det geelder iseer rejser mellem Grenaa til Aarhus, hvor
rejsetiden med den nye letbane vil vaere knap 70 minutter. Til sammenligning er karetiden med bus Aarhus - Ebeltoft
73 minutter, og en busrejse mellem Viborg og Silkeborg varer ca. 60 minutter. Mange regionale mellembys busrejser
ligger pa dette niveau - og foregar i busser uden toilet. Der er endvidere ikke toiletter i S-togene i Kabenhavn, lige-
som der ikke er toiletter i lokalbanetogene pa Sjeelland og i Nordjylland.

Letbaneradet besluttede pa baggrund af ovennaevnte punkter at undlade at kreeve toiletter i keretgjerne. Letbanera-
det fandt det pa den anden side vigtigt, at der etableres gode toiletfaciliteter pa udvalgte stationer langs banen.
Odder, Aarhus, Syddjurs og Norddjurs Kommune, som alle er repraesenterede i Letbaneradet tilkendegav, at man er
indstillet pa at ga ind i arbejdet med at etablere gode toiletfaciliteter, der kan kompensere for, at der ikke vil komme
toiletter i letbanekgretgjerne.
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Lethanen er ved ot komme ofs sporet

Den arhusianske letbane er ved at szette sine rigtige spor i form af de skinner, der skal sgrge for, at
der eksempelvis kan kare op til 16 letbanetog gennem Aarhus H

Arbejdet med at laeegge skinner er gaet i gang, og Aarhus Kommunes radmand for Teknik og Miljg, Kristian Wrtz, be-
segte fornylig sammen med byens tidligere borgmester og nuveerende forsvarsminister Nikolaj Wammen Aarhus H,
hvor Aarhus Letbane i disse dage er ved at laegge to nye letbanespor.

Arbejdet pa Aarhus H omfatter ud over de to nye letbanespor - en ombygning af det nuvaerende spor 1 til letbanedrift
og anleeg af et nyt spor 0 mellem spor 1 og banegardsbygningen - at der skal anlaegges en ny letbaneperron mellem
de to spor, hvor passagerer far adgang til perronen via bade rulletrappe og elevator fra vandrehallen pa Aarhus H.
Derudover bliver der ogsa adgang til den nye perron via en trappe pa Bruuns Bro.

- Med Letbanens indtog pa et trafikalt knudepunkt som Aarhus H, bliver det tydeligt for mange mennesker, at Aarhus
Letbane for alvor er ved at blive il virkelighed. Med to spor og op til 16 letbanetog, der kommer forbi her i timen, bli-
ver Aarhus H et sted, hvor rigtigt mange mennesker vil stige af og pa Letbanen, nar den kerer i 2017, siger Claus
Rehfeld Moshgj fra Aarhus Letbane.

Radmand Kristian Wiirtz glaeder sig over, at arbejdet med Letbanen forlgber planmaessigt.

- Man begynder virkelig at kunne se, hvor meget der er at gleede sig til. Nar man star her pa Aarhus H, far man et
godt indtryk af, hvor attraktiv Letbanen bliver for passagerer og pendlere. Uanset om du skal op pa Strgget, en tur i
Bruuns Galleri eller videre med bus eller tog, karer Letbanen lige til deren, siger han.

Radmanden er sikker pa, at Letbanen bliver en gevinst ikke bare for Aarhus, men store dele af @stjylland.

- Letbanen er det rigtige svar pa den udfordring, som bevaegelsen fra land til by udger. Aarhus og omegn vokser sa
hurtigt, at omradet i dag kan sammenlignes med hovedstadsomradet for fa artier siden. Dengang traf man en visio-
naer beslutning om at lave et S-togsnet, der bandt det storkgbenhavnske omrade sammen. Pa samme made skal
Aarhus Letbane udbygges til at veere vores S-togsnet, der binder de gstjyske byomrader sammen til én, steerk
enhed, fremhaver Kristian Wiirtz.

(Foto:Aarhus letbane)
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