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Retten har talt cabotagespergsmal

De danske cabotageregler fra efteraret 2013 holdt ikke i byretten i Aarhus. | denne udgave af
Ugens transport skiver transportjuristerne om cabotagekersel og om definitionen af en internatio-
nal transport.

Da de nuveerende regler om cabotage-karsel blev vedtaget af EU’s politikere for omkring fem ar
siden, blev de kritiseret for at vaere uklare pa en reekke punkter.

Det betyder, at domstole i Danmark og andre EU-lande kan komme til at spille en afgarende rolle
for, hvordan EU-reglerne skal forstas.

| Danmark kan én byret - iseer den byret, der tager stilling til et nyt sagskompleks - mene ét,
mens den naeste kan komme frem til en anden konklusion.

Det neeste led er en sag ved Landsretten - og til sidst ved Hgjesteret.

Ind i mellem kan de forskelle retsinstanser sparge EU-Domstolen til rads, hvis de mener, der er
behov for at fa forklaret reglerne.

Og det ma der veere, nar jurister i ministerierne kan komme frem til én fortolkning, der bliver dgmt
ude af en domstol.

Det ma der ogsa veere, nar den danske transportminister melder ud, at han er klar til at tage en
sag ved EU-Domstolen.

Det ma der veere, nér flere landes transportministre vil arbejde for at fa cabotagereglerne gjort
klare og lettere at forsta - og kontrollere.

Om det sa er EU-Domstolen, der skal ind og afgere, hvordan cabotagereglerne skal forstas -
eller om EU’s transportministre kan blive enige om at gennemfare mere klare og lettere forstae-
lige cabotageregler, der er lettere at kontrollere, ma tiden vise.

God lzeselyst

Jesper Christensen, chefredakter
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Tal fra Rigspolitiet:
Feerre bliver taget for at udfere
ulovlig cabotage-kersel

Det er ifalge Rigspolitiets Nationale Feerdselscenter hgjere bader, skrappere regler og mere og
bedre kontrol, der har bidraget ti at halvere antallet af overtraedelser af cabotagereglerne.

Dermed har regeleendringerne og den voksende bevagenhed og indsats ifglge Rigspolitiet virket efter hensigten. Det
synspunkt tilslutter DTL sig.

- Vi ser jo nu et svensk lovforslag, der leegger op til at anleegge samme kurs overfor ulovlig cabotage. Det ger de
selvfglgelig, fordi de kan se den positive virkning i Danmark, siger Erik @stergaard.

Han peger p3, at iszer de seneste transportministre har haft fokus pa cabotage-spargsmalet og de mange ulovlighe-
der, og at DTL’s, 3F’s og vognmandsorganisation FDL’s arbejde har givet pote.

- Det er til gavn for rigtig, rigtig mange vognmaend, siger Erik @stergaard og fortseetter:

- Nu kender vi endnu ikke resultatet af det svenske forskningsstudie af cabotage-karslen i Danmark og de gvrige nor-
diske lande, som transportforskeren Henrik Sternberg arbejder pa. Men jeg vil ikke blive overrasket, hvis vi kommer
til at se store forskelle i antallet af sager i Danmark og Sverige, for vi er kommet rigtig langt i bekaempelsen her-
hjemme, siger Erik Dstergaard.

Han peger p3, at for den vognmand eller chauffer, som kerer ude pa vejene, sa er den sakaldte lovlige cabotage
ogsa et keempe problem, da der er tale om et transportmarked, hvor nogle biler og chauffarer karer efter nogle spille-
regler, mens andre kerer efter nogle andre.

- Derfor siger vi ogsa, fra DTLs side, at vi ma have strammet og preeciseret cabotagereglerne. Det er godt, at vi er
ved at have deemmet op for den ulovlige del. Nu skal vi tage fat om urimelighederne, der er indbygget i den sakaldt
lovlige cabotagekarsel. Det drejer sig reelt om, at man kan kere 365 dages lovlig cabotagekersel i Danmark for en
brokdel af lsnnen med udenlandske chauffarer, papeger Erik @stergaard, der roser politiet for deres indsats og enga-
gement i sagerne om ulovlig cabotage.

- Men tallene ma ikke give anledning til, at man sleekker pa indsatsen. Hvis vi fortsat skal holde ulovlighederne nede,
sa skal kontrollen og sanktionerne hele tiden vaere helt pa forkant, siger Erik @stergaard, der har noteret, at flere
kandidater til EU-Parlamentet - og statsminister Helle Thorning-Schmidt (S) - i valgkampen sagde, at man ville
kaempe for at fa eendret reglerne for cabotage og al den spekulation, der foregar i postkasseselskaber, vikarbureauer
0g andre konstruktioner.

For Erik @stergaard er der ingen tvivl om, at en raekke firmaer har systematiseret cabotagekersel og andre udnyttel-
ser af reglerne til en decideret forretningsmodel.

- Dét harer jeg politikerne sige, at de vil szette en stopper for. Og dét har vi teenkt os at holde politikerne op pa, siger
han.
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http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=349&URL=http://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet-Bus-4-2014-medium-tryk.pdf

ﬂ.

V-politiker afviser
yderligere liberalisering

- 54 leenge...

- Vi i Venstre vil ikke vaere med til yderligere liberalisering af cabotagereglerne, far lgnningerne er i
balance i EU. Det sagde Venstres folketingsmedlem Lars Christian Lilleholdt, der ogsa er medlem af
Transportudvalget, da han abnede transportmessen Vestfyn Treekker

- Vivil ikke se passivt til, at danske vognmaend bliver udkonkurreret af gsteuropaeiske vognmaend og chauffgrer,
sagde han op opfordrede til, at man deltager i EU-Parlamentsvalget pa sgndag og seetter sit kryds pa et parti, der ar-
bejder for at sikre reglerne - og at reglerne bliver overholdt.

Ugens transport 17 - 2014



Ny rapport viser stort potentiale
i gren teknologi i transportsektoren

En raekke forsgg med grgnne transportlgsninger, som forligskredsen bag en gran transportpolitik i
2009 afsatte midler til, er afsluttet. Blandt andet viser forsgg, at automatiske presenninger kan
skeere 10 procent af braendstofforbruget. En ny rapport fra Trafikstyrelsen beskriver fors@gene og
det, der er kommet ud af dem.

Det geelder blandt andet Europas starste el-bil forsgg, der afdeekker, hvad der holder familier fra at kabe en el-bil og
hvad der skal til for at eendre det. Det geelder ogsa et forsag, der gik ud pa at afdaekke, hvordan en buschauffer kan
hjeelpe med at spare CO2.

Rapporten behandler ogsa et forsagsprojekt om, hvordan aerodynamik kan ggre lastbiler mere energieffektive

Et af de starre projekter som forsggspuljen har igangsat er elbilprojektet "Test en elbil”, som blev startet i 2010. Nee-
sten 1600 testfamilier har hver isaer i en periode pa tre maneder faet stillet en elbil til radighed til brug i dagligdagen.
Projektet er netop ved at blive afsluttet, og det har blandt andet vist sig, at elbilerne er meget driftssikre, og at de kan
daekke langt hovedparten af karselsbehovet i private familier.

Ogsa mere utraditionelle forsgg med alt fra lettere materialer til lastvognscontainere, biobraendstof til fly, bedre aero-
dynamik og miljgvenlig kersel i kollektiv trafik er blevet undersagt.

- Rapporten viser, at der er et potentiale for at nedbringe CO2 -udslippet fra transportsektoren ved innovativ teenk-
ning og satsning pa gren teknologi. Samtidig viser forsggene, at der er masser af lavt haengende frugter at hente for
hele transportbranchen i bestraebelserne pa at nedbringe CO2 -udslippet, siger transportminister Magnus Heunicke,
som fremhaever et forsgg med en automatisk presenning til abne lad pa lastbiler.

- Det at en enkelt mand fra Sparring kan opfinde en automatisk presenning, der kan spare en lastbil for 10 procent
braendstof, er jo et glimrende eksempel pa, at der bade er job og miljggevinster at hente, hvis man er villig til at
teenke nyt og har mod til at fare ideer ud i livet, siger Magnus Heunicke og fortseetter:

- Vi ser ogsa, at en bus sparer mere end 5 procent braendstof ved miljgrigtig kersel, og at elbiler faktisk kan daekke
de fleste familiers karselsbehov, selv med de nuveerende muligheder for optankning og reekkevidde. Og det ser jo
kun ud til at blive bedre efterhanden som teknologien udvikles.

Magnus Heunicke fremhaever, at projekterne har gjort transportbranchen klogere pa, hvordan teknologi kan gare
transporten mere gron.

- Den viden er der hardt brug for. For transporten star i dag for cirka en tredjedel af den samlede CO2-udledning i
Danmark, og det er ngdvendigt teenke innovativt og belyse alle muligheder for, hvis vi skal na vores ambitigse klima-
mal, siger transportministeren.

Hidtil er der udmeantet 153 millioner kroner til 55 forsggsprojekter - farst og fremmest indenfor alternative drivmidler
som el, gas og brint.

Interesserede kan hente rapporten her:
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EU-Kommissionen fastsatter strategi for at
mindske CO2-udledninger fra lastbiler og busser

Lastbiler og busser vil komme til at bruge mindre braendstof og udlede mindre CO2 med en ny stra-
tegi, som EU-Kommissionen vedtog tirsdag. Ifalge EU-Kommissionen vil udledningerne fra tunge
karetgjer i 2030-2050 forblive teet pa det nuvaerende niveau, hvis man ikke gar noget. det er bagrun-
den for den nye strategi

Lastbiler og busser star for
omkring en fierdedel af alle
CO2-udledninger fra vej-
transport i EU. Hvis der
ikke gares noget, skannes
det, at udledningerne fra
tunge karetgjer i 2030-
2050 vil forblive teet pa det
nuveerende ubaeredygtige
niveau. Det vil EU-Kom-
missionen forhindre med
den nye strategi, der blev
vedtaget tirsdag.

- | dag tager vi neste
skridt mod at mindske ud-
ledningerne fra vejtrans-
port. Farst indfarte vi
regler for biler og vare-
vogne, og resultaterne ser
vi nu. Der er feerre udled-
ninger, luftforureningen i
byerne bliver mindre, og
forbrugerne har adgang til mere innovative og braendstofeffektive karetgjer. Det er derfor vi i dag vender opmaerk-
somheden mod lastbiler og busser. Strategien indeholder tiltag, som med tiden vil mindske CO2-udledningerne fra
denne type karetgjer, spare operatgrerne penge og gare EU mindre afhaengig af olie, siger EU’s klimakommissaer
Connie Hedegaard.

Fokus pa kortsigtede tiltag
CO2-udledninger fra nye biler og varevogne mindskes med de seneste EU-regler, men strategien, som vedtages i
dag, er den farste, som tager hand om tunge keretgijer.

Strategien fokuserer pa kortsigtede tiltag, som skal certificere, indberette og overvage udledninger fra tunge keretg-
jer. EU-Kommissionen betegner det som et vigtigt farste skridt i retning af at mindske udledningerne, da det hidtil har
veere besveerligt at sammenligne tunge keretgijer, seerligt pa grund af de mange forskellige modeller og sterrelser,
som i hgj grad tilpasses behovet pa markedet og produceres i meget mindre maengder end biler og varevogne.
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EU-Kommissionen har udviklet computersimuleringsveerktgjet VECTO, som kan male CO2-udledninger fra nye kare-
tgjer. Med stotte fra dette vaerktej har EU-Kommissionen planer om at fremseette lovforslag naeste ar, som vil kreeve
certificering, indberetning og overvagning af nye tunge keretgjer. Det skal bidrage til et mere abent og konkurrence-
dygtigt marked og anvendelse af de mest energieffektive teknologier.

Andre mulige tiltag pa mellemlang sigt
Nar denne lovgivning er tradt i kraft, vil EU-Kommissionen muligvis overveje yderligere tiltag til at mindske CO2-ud-
ledninger fra tunge keretgjer.

Den mest abenlyse mulighed er at fastseette obligatoriske greenser for den gennemsnitlige udledning af CO2 fra ny-
registrerede tunge keretgjer, som det allerede er tilfeeldet for biler og varevogne.

Andre muligheder kunne omfatte udvikling af en moderne infrastruktur, som stgtter alternative braendstoffer til tunge
karetgjer, smartere prissatning pa brugen af infrastruktur, effektiv og sammenhangende anvendelse af beskatning
af karetgjer i medlemslandene og andre markedsbaserede mekanismer.

EU-Kommissionen oplyser, at der vil
blive gennemfart en konsekvensana-
lyse for at finde de mest omkostnings-
effektive muligheder eller lgsninger.

Undersgagelser, som er udfart i forbin-
delse med forberedelsen af strategien,
tyder pa, at man med den seneste tek-
nologi kan opna omkostningseffektive
nedbringelser af CO2-udledninger fra
nye lastbiler og busser pa mindst

30 procent.

Udledninger fra tunge keretgjer udger
omkring en fierdedel af udledningerne
fra vejtransport og fem procent af EU's
samlede udledninger af drivhusgasser.

Der arbejdes i dag med at bringe transportens udslip af CO2 ned. Eksempel-
vis med el-veje ti bade lastbiler og busser.

Den konsekvensanalyse, som ligger bag strategien for tunge keretgjer, viser, at CO2-udledninger fra transport med
lastbiler og busser er vokset med ca. 36 procent mellem 1990 og 2010.

Prognoser baseret pa en uzendret politisk situation tyder pa, at de samlede udledninger fra tunge karetgjer i EU vil
forblive teet pa det nuvaerende niveau i 2030-2050 og dermed omkring 35 procent hgjere end i 1990. Det er i klar
uoverensstemmelse med malene om at mindske udledninger af drivhusgasser fra transport med omkring 60 procent
af niveauet i 1990 inden 2050, som fastsat i EU-Kommissionens transporthvidbog og kareplan fra 2011 om omstilling
til en konkurrencedygtig lavemissionsgkonomi i 2050.

Strategien sendes nu videre til EU-Parlamentet og EU’s ministerrad, som opfordres til at vedtage den og hjzelpe med
at realisere de foreslaede tiltag.
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Bilsalg steg igen

Der bliver fortsat solgt flere nye biler. Selvom stigningstaksten i maj blev knap sa stor som i de
forgaende maneder, voksede bilsalget endnu engang. Salget steg med 1,4 procent i maji ar i
forhold til maj sidste ar. Dermed fortszetter udviklingen mod endnu et rekordar for bilsalget i
Danmark

- Vi oplever igen i maj et meget positivt marked, der er preeget af en kraftig efterspargsel. Det er en markant og
historisk bevaegelse i retning af en udskiftning af bilparken. Samtidig er det bemaerkelsesveerdigt, at de mindste
biler ikke lzengere egenradigt dominerer salgslisterne. Derimod synes danskerne nu igen, at have faet appetit
pa de lidt starre biler, siger administrerende direkter hos De Danske Bilimportarer, Bent Mikkelsen.

Og ifelge De Danske Bilimportarer er der tegn pa, at den positive udvikling vil fortsaette hen over sommeren.
- Efterspargslen er sa kraftig, at vi forventer, at den positive udvikling vil fortseette i de kommende maneder. Det

understreges ogsa af tilvalget af de lidt starre biler, der er endnu en indikator for optimismen blandt forbrugerne,
siger Bent Mikkelsen.

Varebiler tog et spring fremad

Salget af nye varebiler steg i maj til 2.421 nye biler. Det er en fremgang pa 23,1 procent i for-
hold til maj sidste ar, hvor der blev registreret 1.967 nye varebiler

- Det er en meget kraftig veekst, som varebilssalget undergar i disse maneder. Det er voldsomt og en positiv
overraskelse, siger Bent Mikkelsen, der er administrerende direktgr hos De Danske Bilimportgrer.

- Efter et par ar med en stabilisering efter krisen ser vi nu for alvor at varebilssalget rykker og det er kraftig indi-
kator pa, at erhvervslivet tror pa fremtiden og ter investere i det produktionsapparat, som varebilerne er en vital
del af for rigtigt mange sma og mellemstore virksomheder, siger Bent Mikkelsen.

Lastbilerne karte tilbage i maj

Indregistreringen af nye lastbiler faldt i maj med 19,7 procent i forhold til maj sidste ar. Der blev
indregistreret 253 nye lastbiler, hvilket er et fald fra 315 i maj sidste ar

- Faldet i indregistreringen af nye lastbiler er bekymrende. Selvom dette marked er markant anderledes end
vare- og personbiler, havde vi forventet en beskeden fremgang i 2014. Det regner vi stadig med bliver arets re-
sultat, men det er klart, at udviklingen i maj er anledning til at holde ngje gje med udviklingen over de kom-
mende maneder, siger Bent Mikkelsen, der er administrerende direkter hos De Danske Bilimportarer.
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Politiet kontrollerede dobbelt sé mange
udenlandske lastbiler

| 2012 standsede Rigspolitiets Faerdselssektion sammen med politikredsene i alt 2.458 uden-
landske lastbiler for at kontrollere for ulovlig cabotagekarsel

Aret efter - i 2013 - kom antallet af kontrollerede udenlandske lastbiler op pa 5.475.
Det fremgar af et svar pa et spargsmal om politiets kontrol af udenlandske lastbilers cabotagekersel tidligere i
ar.Samtidig kunne Rigspolitiet konstatere et fald i antal sager om ulovlig cabotagekersel fra 2012 til 2013.

Det tilskrives i vid udstraekning den ggede kontrol af udenlandske lastbiler.

Transportomradet bidrog positivt i april

Antallet af konkurser faldt generelt i Iabet af april i ar sammenlignet med april sidste ar. Faldet
var samlet pa 35 konkurser. Transportomradet var med et fald pa 2 konkurser med til at traekke
udviklingen den rigtige retning

Det viser den seneste konkursstatistik fra analyse- og datavirksomheden Experian.
Transportomradet gik fra 16 konkurser i april sidste ar til 14 i april i ar - et fald pa 12,5 procent.

Ser man pa den seneste 12 maneders periode fra maj 2013 til og med april i ar var tendensen ogsa faldende.

Her kunne transportomradet notere 231 konkurser mod 254 konkurser i den foregaende 12 maneders periode
fra maj 2012 til og med april 2013. Det svarer til et fald pa 9,1 procent.

Lastbilbestanden voksede i maj

Selvom antallet af nyregistrerede lastbiler gik tilbage i maj, er lastbilbestanden vokset. Det skyl-
des at antallet af afmeldinger var mindre end det samlede antal registreringer - nyregistreringer
0g genregistreringer

Forskellen var et plus pa 123 fra 41.400 ved begyndelsen af maj til 41.523 ved slutningen.Dermed lagde maj i
ar sig til den lille gruppe af maneder siden eftersommeren 2008, hvor bestanden af lastbiler har vaeret vok-
sende. Ser man pa lastbilbestanden i forhold til maj sidste ar, er der dog tale om en tilbagegang pa 907 lastbiler
fra 42.430 ved udgangen af maj sidste ar til de naevnte 41.523 i maj i ar. Det svarer til et fald pa 2,1 procent.
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Trafikforhold

Ny bro mellem Tyskland og
Luxembourg er dbnet for trafik

Mandag indviede den tyske minister for trafik og digital infrastruktur, Alexander Dobrindt, en ny bro
over floden Mosel, der deler Tyskland og Luxembourg. Ministeren fremhaevede, at mobilitet er en
forudseetning for gkonomisk fremgang i regionerne pa begge sider af Mosel

Behovet for en ny greensebro over Mosel var opstaet i takt med, at den eksisterende bro var nedslidt og manglede
kapacitet og styrke til at kunne klare den stigende belastning fra trafikken - bade fra persontransport og godstrans-

port.

Den nye bro er en buebro i stal, der er fremstillet i Mertert. Den store udfordring var at fa fragtet broen frem til stedet,
hvor den skulle placeres. Broen er i alt 216 meter land og delt i fire sektioner. Hoveddelen maler 114 meter.

Pa den nye bro er der ind il videre tilstraekkeligt med plads til bade gaende, cyklende og kerende trafik.




Transportjuristerne skriver

Retten har demt i en cabotagesag

Transportjuristerne skiver om en cabotagesag, der har veeret for retten i Aarhus. Retten fandt, at
transporten af en tom container fra Tyskland til Danmark var en international transport, der efter for-
ordningen gav vognmanden adgang til at udfare op til tre cabotagekarsler i Danmark i tilslutning til
transporten

Af advokat, ph.d., Lissi Andersen Roost (lar@andersen-partners.dk) og advokat, ph.d., Kenneth Melancton Niel-
sen (kmn@andersen-partners.dk), Andersen Partners

Begrebet "cabotage” daekker ved landevejstransport over en national landevejstransport, der udfgres med en lastbil,
der ikke er indregistreret i det land, hvor den nationale transport udferes. Adgangen til, for vognmandsfirmaer hjem-
mehgrende i EU, at udfare cabotagekersel i de gvrige EU-lande er ikke fri, men reguleret af EU-retlige regler.

Disse cabotageregler er genstand for megen debat, og de er en politisk set varm kartoffel herhjemme. Dette sendrer
sig formentligt ikke i den neermeste fremtid. Der vil saledes i lang tid fremover veere travihed hos savel anklagemyn-
digheden, som hos vognmaendene og i sidste instans ogsa hos domstolene i forhold til fortolkningen og forstaelsen

af cabotagereglerne.

| skrivende stund verserer der flere sager savel ved byretterne som ved Vestre og @stre Landsret om forstaelsen af
cabotagereglerne. Cabotagereglerne fra EU er at finde i en forordning, der er umiddelbart anvendelig i Danmark. |
forordningen angives, under hvilke betingelser og i hvilket omfang cabotagekarsel er tilladt.

| januar i ar tog for eksempel Retten i Arhus stilling til, hvad der skal forstas ved begrebet "international transport” i
forordningens forstand, idet det er en forudseetning for at udfere lovlig cabotagekarsel, at cabotagekarslen sker i til-
slutning til netop "en international transport”.

Spergsmalet opstod, fordi den i sagen anklagede vognmand fra et andet EU-land forud for cabotagekgrslen i Dan-
mark, hvor vognmanden blev stoppet i en kontrol, var kert fra Tyskland og ind i Danmark med en tom container. Ret-
ten skulle derfor tage stilling til, om kersel fra Tyskland til Danmark med en tom container udger en "international
transport”.

En international transport defineres i forordningen som en

+ a) kersel med et lzesset karetgj, som karer fra en medlemsstat til en anden, med eller uden transit gennem en
eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

* b) kersel med et leesset karetgj fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem
en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

* ) kersel med et lesset karetej mellem tredjelande med transit gennem en eller flere medlemsstaters omrade,
eller

* d) kersel uden last i forbindelse med de former for transport, der er naevnt i litra a), b) og c).

Det falger dermed af forordningens definition af "international transport”, at en international transport kan forega
enten med et leesset eller tomt karetg.

Ugens transport - 2014



E Transportjuristerne skriver

| den danske udgave af forordningen star, at retten til at udfare tre cabotagekarsler forudseetter, at disse er foretaget i
tilslutning til en "international transport”, efter at de "varer”, der blev transporteret ved den indgaende internationale
transport er leveret.

Heraf fremgar, at der for lovlig cabotagekarsel kraeves, at karetgjet ved den forudgaende internationale transport
skulle veere lastet.

Dette rejser sa spargsmalet, om et trailerchassis med en tom container er et leesset karetg;.

Retten i Arhus lagde ved afgarelsen af dette spargsmal veegt pa forstaelsen af begrebet "varer” i den danske udgave
af forordningen. Interessant var saledes, at dette be-
greb i den engelske affattelse af forordningen benaev-
nes "goods’”, i den tyske benavnes "Giiter” og i den
svenske benavnes "godset’. Men daekker begreberne
"varer” og "goods/Giiter/godset” sa over preecis de
samme genstande?

Retten lagde herved blandt andet veegt pa, at EU-kom-
missionen har udtalt, at en international transport af
tomme containere, hvis den sker som led i en kontrakt,
kan anses som en international transport, der giver mu-
lighed for cabotagekarsel efter afleesning af disse. Ret-
ten lagde ogsa veegt pa, at EU-Kommissionen har
udtalt, at en container udger "a good” i forordningens
forstand.

Retten fandt pa den baggrund, at transporten af en tom
container fra Tyskland til Danmark, som den anklagede
vognmand havde udfart forud for cabotagekarslen i
Danmark, og som var sket pa baggrund af en aftale om
transport af containeren mod vederlag, var en interna-
tional transport, der efter forordningen gav vognman-
den adgang til at udfere op til tre cabotagekearsler i
Danmark i tilslutning til transporten.

Det er i den forbindelse veerd at bemeerke, at den omt-
vistede cabotagekarsel blev udfgrt far den 1. septem-
ber 2013, hvor bekendtgarelsen om godskarsel farste
gang blev eendret. Som fglge af denne aendring ansas
tomme containere ikke for "varer il forbrug, salg eller
forarbejdning” i forordningens forstand. Retten i Arhus
bemaerkede imidlertid udtrykkeligt, at den pagaeldende andring af bekendtgarelsen ikke kunne fare til et andet resul-
tat i sagen.

Arsagen hertil var ikke den omsteendighed, at den pageeldende aendring af bekendtgarelsen forst var tradt i kraft
efter den omtvistede cabotagekersel blev foretaget. Saledes havde anklagemyndigheden gjort geeldende, at den pa-
geeldende bestemmelse i bekendtgarelsen blot var en preecisering af geeldende ret. Arsagen var derfor, at indholdet
af de EU-retlige cabotageregler ikke kan andres i de enkelte lande. Falger det direkte af forordningen, at transport af
en tom container fra Tyskland til Danmark pa baggrund af en kommerciel aftale er en international transport, kan en
dansk bekendtgarelse med andre ord ikke sendre herpa.
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Transportjuristerne skriver

Retten i Arhus’ afgerelse har, udover den anferte EF-domstolsafgerelse og EU-Kommissionens udtalelser, ogsa
statte i CMR-konventionen og dennes gods-begreb. CMR-konventionen, hvis originale tekst er affattet pa engelsk og
fransk, anvender, nar der tales om begrebet gods, ordene "goods” og "marchandises”, og i den danske CMR-lov er
disse ord oversat til "gods”. Hverken CMR-konventionen eller den danske CMR-lov definerer dog, hvad der naermere
skal forstas ved begrebet "gods”.

Der er i bade den juridiske teori og i national savel som i fremmed retspraksis dog enighed om, at begrebet "gods”
skal forstas meget bredt. Det omfatter i princippet enhver rgrlig genstand, der har den egenskab, at den kan trans-
porteres med et karetgj fra et sted til et andet.

Pa den baggrund er det ogsa almindeligt antaget, at
containere (og andet emballage) ma anses som gods i
CMR-reglernes forstand, safremt emballagen tilharer
afsender (eller en hvilken som helst tredjemand) og
transporten af disse genstande foretages pa baggrund
af en aftale om transport af de pageaeldende genstande
mod vederlag.

Der kan derfor naeppe herske tvivl om, at den interna-
tionale transport af den tomme container fra Tyskland il
Danmark, som den anklagede vognmand foretog pa
baggrund af en transportaftale mod vederlag, var un-
derlagt CMR-reglerne.

Siden dommens afsigelse i januar 2014 er der som be-
kendt sket en udvikling i forhold til de danske regler pa
omradet.

| april 2014 udtalte den danske regering saledes, at be-
kendtgarelsen om godskarsel ville blive endret, sa kor-
sel med tomme containere og returemballage godt
kunne give adgang til cabotagekarsel, hvis der vel at
meerke var tale om en reel international transport i for-
ordningens forstand. Denne varslede a&ndring af be-
kendtgarelsen tradte i kraft 23. maj i ar.

§ 16 b i bekendtgarelse om godskarsel lyder siden 23.
maj 2014 derfor som falger:

"16 b. En transport, der bestar af tomme containere og
returemballage (paller, blomsterbure eller lignende), er ikke en international transport som nzevnt i artikel 8, stk. 2, i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 om feelles regler for adgang til markedet for internatio-
nal godskarsel, hvis der ikke er tale om en reel transport i forordningens forstand.”

Denne ordlyd kan formentligt give anledning til nye sager om fortolkningen af, hvornar en transport er en "reel trans-
port i forordningens forstand”. For hvornar er en transport reel, og hvilke kriterier bliver afggrende? Dette vil kun tiden
vise.
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Svaergodstraekkerne kcm
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Mercedes-Benz har sat gang i produktionen af Actros- og Arocs SLT svaergodstraekkere. | den an-
ledning havde den tyske lastvognsproducent blandt andre inviteret transportnyhederne.dk pa test-
karsel af en raekke forskellige treekkere til de lidt tungere og seerlige transportopgaver, der
veegtmaessigt kunne ligge flere gange over mere normale transporter. Det var en oplevelse ud over
det saedvanlige at maerke, hvordan motorkraefterne blev overfgrt til drivlinen via en turbo-retarder-
kobling, der hverken vejer eller fylder ret meget, men som kunne forhindre et 170 ton tungt vogntog i
at rulle baglaens, nar man standsede op ad en stigning pa 8-9 procent

Tekst og foto: Jesper Christensen transportnyhederne.dk i Miinsingen, Tyskland

Testkarslen fandt sted pa et udrangeret militeert omrade uden for den tyske by Miinsingen, hvor de sveere transporter
kunne “mishandles” pa bedste vis af de inviterede transportjournalister.

Jeg tror ikke, at de reelt blev mishandlet, men det beskriver ganske godt, hvad vi som transportjournalister blev op-
fordret til.

Ude pa betonvejen - Panzerring - hvor vi fik mulighed for at fornemme, hvad det vil sige at gare en SLT svaergods-
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treekker med en tilkoblet blokvogn af de stgrre med
en samlet totalvaegt pa 170 ton, blev vi mgdt af
stigninger pa 8-procent. Og det skal jo ga op, for
det kan ga ned - eller omvendt. Sa vi fik brug for
alle kreefterne - og turbo-retarder-koblingens fines-
ser, for at holde hastigheden pa et passende ni-
veau ned ad bakke, hvor turbo-retarder-koblingen
fungerer som retarder. Sammen med motorbrem-
sen har en SLT-svaergodstraekker en bremseeffekt
pa drivlinen pa op til lidt under 1.000 hk. Motor-
bremsen alene yder en bremseeffekt pa op til 646
hk. Og sa har hjulbremserne ikke veeret i brug
endnu.

Holder man en passende lav hastighed med et
passende valg mellem gearkassens 16 muligheder,
behaver man ikke at treede pa bremsen. Motor-
bremse og retarder er nok.

[] 3
Nar det gar op ad bakke, far et vogntog pa 170 ton _!1' 2
brug for alle treekkerens motorkreefter. Og de blev — ===x.. _ |
brugt under testkerslen pa Panzerringstrasse. e .
Under vejs blev vi udfordret af Mercedes-Benz’ co-
driver.

Prov at stande nu, led udfordringen, da det gik al-
lermest opad.

Nglende blev vogntoget standset.

Seet sa i gang igen, lgd det sa. Der er fem trin op til fererpladsen i Actros og Arocs SLT Sveergods-

treekkerne. Fra fgrerpladsen er der et godt udsyn frem, til siderne
Det gjorde vi. Bremsesystemet hold bilen stille. Der  og bagud via spejlene. Farerpladsen er velindrettet med godt pla-
ville ga nogle sekunder, for de slap, sa foden blev cerede betjeningsknapper.
flyttet over pa speederen.

Giv lidt mere gas. Det gjorde vi, og sa kunne vi fornemme, at motorens moment blev starre og starre - for til sidst at
veere stort nok til at kunne holde bilen stille - bremserne slap, og vi kerte igen fremad.

Det var en imponerende oplevelse, som vi fik mulighed for at prave flere gange - ogsa, hvor vogntoget blev provoke-
ret til at rulle lidt tilbage. Sa skulle man bare treede lidt hardere pa speederen.

Under vejs viste manden fra Mercedes-Benz, hvordan man kunne holde gje med bilens kalesystem. det var tydeligt,
at der var kglekapacitet nok. Temperaturen kom et par gange over 100 grader, men kom sa hurtigt ned igen, nar kg-
lesystemet satte lidt mere kraft pa.

Det skal sa siges, at kelesystemet er noget starre, end pa et traditionelt 40 tons eller 60 tons vogntog. Det fylder godt
op mellem sidespoilerne bag pa farerhuset. Og det skal man ikke lave op pa i form af eftermonterede skabe og lig-
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1 nende, da det kan forstyrre luftgennemstrgmningen og dermed for-

&
L :ﬁ?fn && ringe kelesystemets effekt.

Mangvreegenskaberne blev udfordret pa pladsen

Efter testkerslen pa Panzerringstrasse blev der mulighed for at ud-
fordre sig selv og et vogntog - en fire-akslet Mercedes-Benz Arocs
4163 med 625 hk og et maksimalt drejningsmoment pa 3.000 Nm -
en sveergodstraekker tilsvarende den, vi testede ude pa vejen.

- | Samlet havde vogntoget ti aksler - fire pa treekkeren, to forrest pa
B blokvognen og fire bagerst. Akslerne pa blokvognen kunne styres
%% manuelt via en fiernbetjening, som blev betjent af en af Mercedes-
Benz maend pa pladsen, hvis pladsen blev for trang gennem forhin-
dringerne pa mangvrebanen. Det blev den selvfalgelig, sa vi blev
ogsa udfordret i vores evner ud i handtering af et vogntog gennem
en “snoet vej” med hgje afmaerkninger langs siderne. Det gik fint.

| farerhuset er der et godt udsyn til siderne og fremad gennem ruderne - og bagud og teet pa fronten via spejlene.
Der til kommer en god siddestilling i farerhuset kombineret med et effektivt og let betjent styretg;.

Pa mangvrebanen var der god tid. Og ogsa her blev materiellet udfordret. Co-driveren her foreslog, at jeg trak hand-
bremsen - og sa trykkede pa speederen. Og hvorfor ikke. Med handbremsen trukket rokkede vogntoget sig ikke en
eneste millimeter - heller ikke, da motoromdrejningerne kom op pa 1.500 - 1.600 hvor moment og effekt er starst.

Motortemperaturen rykkede sig heller ikke - maske et par grader, men det effektive kalesystem viste sine evner.
Co-driveren smilte og bemzerkede, at havde man udfordret et vogntog med en almindelig kobling pa samme made,
var vi blevet indhyllet i rag - og maske sendt hjem med en afbraendt kobling.

Her var der ikke den fiernest antydning af overophedning.

Jo, Mercedes-Benz imponerede os med sine sveergodstraekkere.

Lees ogsa:

“Hemmeligheden” ligger i koblingen
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Mangavreringen bliver lidt lettere, nar
udsynet er godt. Og det er det i
Mercedes-Benz’
sveergodstraeekkere.
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Der var ikke megen plads, sa vi
skulle have en hjeelpende hand fra
en pladsmand med en fiernbetjening
til blokvognens hydraulisk styrede
aksler. Sa er det godt at have et
godt udsyn bagud.

(Foto: Finn Bjerremand, DTL)
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“Hemmeligheden” ligger i koblingen

SLT er betegnelsen for Mercedes-Benz' svaergodstraekkere. Forfra ligner de alle den andre Actros
og Arocs. Men ved naermere eftersyn ser man forskellene - det er for eksempel et veldimmensione-
ret kalesystem, der er placeret mellem sidespoilerne bag farerhuset. Men den afggrende forskel
rent drivlinemaessigt er bilernes turbo-retarder-kobling, der erstatter traditionelle converter-gearkas-
ser

Tekst og foto: Jesper Christensen transportnyhederne.dk i Miinsingen, Tyskland

Mercedes-Benz fremhaevede under praesentationen af de [
nye Actros og Arocs SLT svaergodstraekkere, at ingenigrer
og andre involverede i udviklingsafdelingen havde haft seer-
ligt fokus pa palidelighed, chauffarkomfort, traekkraft, ma-
ngvreegenskaber.

Chauffgrkomforten er generelt den samme som i de kendte
Actros- og Arocs-modeller, der har veeret pa vejene i et ars-
tid eller mere. Traekkraften pa op til 625 hk er ogsa kendt,
og det samme kan siges om mangvreegenskaberne.

Palideligheden i SLT-modellerne ma komme an pa arenes
preve, men med den allerede gennempravede teknik i kom-
bination med den afgarende turbo-retarder-kobling er der
naeppe nogen grund til at tvivle pa palideligheden heller.

Det er da ogsa turbo-retarder-koblingen i kombination med
et nytrimmet kgleanlzeg til motor og hydraulik, der markerer
SLT-treekkerne som noget seerligt.

Turbo-retarder-koblingen er produceret af Voith, som har
mange ars erfaring pa omradet. Turbo-retarder-koblingen er
udviklet og tilpasset SLT-modellerne, men er ellers et Voith-
produkt, som alle andre har adgang til at indga aftaler med
Voith om.

_ . o . Kolesystemet til motor og hydraulik pa bade treekker og
Den nye kobling, der tager sig af tilkoblingen ved igangsaet- blokvogn er placeret bag pa farerhuset mellem sidespoi-

ning og fungerer som retarder, nar det gar nedad bakke, er lere. Her er tanken til hydraulikken ogsa placeret.
omkring 80 kg lettere og mindre i forhold til konventionelle

konverteringernes i sveergodstraekkere. Det giver mere plads
til andre formal pa chassiset - eksempelvis kaleanleegget til motor og hydraulik - og mere plads til luftgennemstrgm-
ning.

En co-driver fra Mercedes-Benz forklarede under testen i Minsingen, at det afgarende for at kunne anvende teknolo-
gien bag turbo-retarder-koblingen er nutidens effektive computerkraft, som i lgbet af fa splitsekunder kan styre motor,
tilkobling, retarderfunktion med mere.
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Turbo-retarder-koblings-systemet er helt klart en landvinding, da den kombinerer en tarkobling med en konverterge-
arkasses egenskaber, sa treekkeren kan komme i gang uden at braende koblingen af, selvom totalveegten er oppe pa
250 ton. Igangsaetningen sker ved hjaelp af turbo-retarder-koblingen, mens skiftet mellem gearerne, nar lastbilen er i
gang, sker via en tarkobling.

En turbo-retarder-kobling fungerer ligesom en konvertergearkasse ved, at motorens kraft overfares til gearkassen og
videre il kardan-aksel og treekhjul gennem et hydraulisk system, hvor det er trykket i hydraulikken, der sarger for at
overfgre kraften fra motoren i stedet for
en traditionel kobling. | en traditionel
gearkasse bliver motorens omdrejnin-
ger overfgrt via koblngsplader, der
langsomt presses mod hinanden i takt
med, at chauffaren slipper koblingen.

| takt med stigende totalveegt - og iseer
nar den kommer op over 150 ton - er
det ganske mange kreefter, der skal 5
overfgres mellem koblingspladerne, nar
vogntoget skal seettes i gang - med ri-
siko for, at koblingen braender af.

Arocs og Arocs er chassishgjden og
luftaffjedringen. Actros faes med fuld
luftaffiedring, mens Arocs, der har et

endnu kraftigere chassis, er beregnet til
mere kreevende karsel, leveres med stalfiedre og i enkelte udgaver med luftaffiedring pa nogle af akslerne.

Pa farerhussiden har Actros de stgrste GigaSpace-fgrerhuse, da chassiset er lavere. Derfor kan Arocs med sit hg-
jere chassis ikke faes med de starste farerhuse. Men der er ogsa godt med plads i de lidt mindre BigSpace-farer-
huse.

Der er forskel pa farerhusene og affiedringen
i Actros og Arocs SLT-modeller fra Mercedes-
Benz. Men ogsa mange ligheder. Begge
sveergodstraekkere har 16 trins gearkasser
og den omtalte turbo-retarder-kobling. De
faes med tre forskellige motorvarianter pa
henholdvis 517, 578 og 625 hk.

De har ogsa begge et ekstra kraftigt treek ind-
bygget i fronten.
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Pé testomradet i den lille sydtyske by, Miinsin-
gen, havde Mercedes-Benz stillet liot gammelt
materiel op for at understrege, at der altid
havde veeret brug for sveergodstreekkere. De to
&ldre biler stod sammen med en af de SLT-
modeller, der havde veeret brugt i forbindelse
med udviklingen af de feerdige traekkere.
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T-modellen fra Frankrig har faet
bord og bestik - g flere skabe

Renault Trucks tilbyder nu en
Maxispace Cab med endnu
mere plads i farerhuset i T-
serien, der blev lanceret for et
ar siden. Den nye farerhus-
indretning byder blandt andet
pa spidsebord med tilhgrende
bestik til to

T-seriens High Sleeper Cab, som
Renault Trucks introducerede i juni
sidste ar, giver med sine 2,5 meter
bagest i farerhuset, fladt gulv uden
motortunnel og en stahgjde pa
godt 2 meter god plads til langtur-
schauffarer. For chaufferer, der
gnsker yderligere komfort, tilbyder
Renault Trucks nu en Maxispace
Cab med ekstra opbevaringsplads
0g komfort om bord.

Maxispace Cab har tre nye egenskaber

Farst og fremmest tilbyder Maxispace Cab tre
36 cm hgje opbevaringsrum i aluminium, der
erstatter overkgjen.

Derudover er fgrerhuset indrettet med et bord
pa 81 gange 60 cm, der kommer frem ved tryk
pa en knap. Det kan foldes op mod farerhusets
bagvaeg for opbevaring efter brug og indehol-
der rumopdelt antivibrationsopbevaringsplads.
Den ekstra opbevaringsplads indeholder i gv-
rigt bade tallerkener og bestik til to personer.
Dernaest er der ogsa ekstra opbevaringsplads i
en skuffe under fgrersaedet.

4=
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Renault Trucks introducerer
en ny Master

Serien af distributionsbiler fra Re-
nault Trucks karer med en ny Ma-
ster frem som en af de mest
omfattende pa markedet - hvis ikke
den mest omfattende

“

Den nye Renault Master, der blev intro-
duceret pa Birmingham Commercial Ve-
hicle Show sidst i april, har med nyt
design, ny biturboteknologi, ESC som
standard, og Eco-Mode for breendstofbe-
sparelser faet mange nye finnesser.

Den nye biturboteknologi. der er koblet
pa 135 og 165 hk motorerne, gar det mu-
ligt at operere bade ved hgje og lave omdrejninger, samt enten som en lavtryks- eller hgjtryksturbomotor. Dermed
udnytter motoren det maksimale trykladningspres i hele motorens arbejdsomrade. For fgreren betyder det starre ko-
rekomfort og @get ydeevne, mens det pa driftsiden betyder et lavere breendstofforbrug og dermed mindre CO2-udled-
ning.

Kunder, der veelger den nye Renault Master, kan ogsa spare braendstof ved at bruge Eco-tilstand, som er standard
pa biler med 135 hk og 165 hk motorer. Chauffgren kan optimere braendstofforbruget ved at trykke pa en knap pa in-
strumentbreettet.

Den nye Renault Master er ogsa udstyret med Start & Stop system som standard pa 135 hk og 165 hk versioner. Det
seetter automatisk motoren pa standby, nar bilen holder stille for radt lys og lignende. Motoren starter igen ved et tryk
pa speederen eller ved at seette i farste gear. Kombineret med biturboteknologi ger systemerne det muligt at spare
op til 10 procent pa breendstofforbruget.

Alle versioner af den nye Renault Master er udstyret med ESC retningsstabilitetskontrol som standard. For mangvre-
dygtighed og optimal sikkerhed indeholder ESC ogsa Hill Start Aid, der forhindrer bilen i at rulle tilbage, nar den hol-
der pa en bakke og skal seette i gang, assistance med ngdbremsning (Emergency Break Assist), hjeelp til bedre
vejgreb (Extended Grip), en trailerstabilitetsfunktion (Trailer Swing Assist) samt en raekke andre funktioner.

Pa kombimodeller kan man ogsa fa deektrykovervagningssystem - og for @get synlighed og derved maksimal sikker-
hed kan den nye Master udstyres med et spejl pa passagersolskaermen, der minimerer den blinde vinkel.

- Med den nye Renault Master, Renault Trucks D Cab 2,0, Renault Trucks D og Renault Trucks D wide er distribu-
tionsserien fra Renault Trucks et oplagt valg til alle former for distributionskarsel, siger Johan Selven, Nordic Director
Commercial Trucks Renault.

- Med Renault Trucks’ services sasom Start & Drive vedligeholdelseskontrakter, finansierings- og forsikringslgsninger
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og ikke mindst vores 24/7 service, der med integreringen i Volvo Group
Trucks har givet os meget starre servicenetvaerk i Danmark, er det helt
sikkert, at den nye Renault Master, ligesom vores gvrige produktpro- |
gram, vil fa en steerk position pa markedet, siger han videre. ‘

Renault Master har faet et nyt design ved hjeelp af en ny front,
ny kelergrill og det rade navneskilt pa farer- og passager-
daren, der identificerer modellen.

Den nye Renault Master kommer i udgaver med total-
vaegte mellem 2,8 og 4,5 ton og vil kunne fas som kasse-
vogn, enkelt chassis, kombi, bus, med mandskabskabine
og platformschassis. Der vil veere salgsstart i Danmark i
uge 24 med levering til efteraret.

Hejseladskaerren har tre aksler

Niels Hansen Transport i Hedensted har taget en tre-akslet Kel-Berg-kaerre med hejselad i brug.
Keerren er leveret af Lastas i Hedensted

Der er tale om en 24 ton tre-akslet
kaerre med laengdevanger opsvejset il
|-profil i hgjstyrkestal med kraftige tvaer-
vanger og forsteerkninger.

Keerren er leveret med tromlebremser,
|uftaffjedring, og er udstyret med EU-
godkendte underkgringskofangere og
med cyklistveern i aluminiumsprofiler pa
begge sider.

Keerrens Sawo-hejs er fiernbetjent med
ngdstop. Der er ingen betjeningspanel
monteret pa kaerren, der har hydraulisk
udtreekbar kofanger bagerst til karsel
med 6-6,8 meter kasser.

Familie- firmaet Niels Hansen Transport” blev etableret i 1968 af Niels Hansen. | dag ejes firmaet af sgnnen Lars
Hansen og svigersgnnen Brian Kjeersgaard. De har begge veeret med i familiefirmaet siden 1998.

Ugens transport 17 - 2014



Scania lancerer ny 450-motor med SCR

Den svenske lastbilproducent, der er en
del af VW-koncernen sammen med
tyske MAN, udvider nu sit motorprogram
med en ny 450 hk motor, der lever op til
Euro 6-normen udelukkende ved hjeelp
af SCR-teknik

Den nye SCR-udgave af Scanias 13-liters
motor med 450 hk forventes at blive et steerkt
alternativ for mange kunder - ikke mindst inden
for internationale og langdistance-transporter -
der szetter pris pa et lavt breendstofforbrug

- Fremgangen for vores 13-liters 410 hk motor udelukkende med SCR-teknik har ansporet os til at ga videre ad det
spor, som betyder mindre kompleksitet og et lavere braendstofforbrugsiger Joel Granath, der er produktchef hos Sca-
nias pa lastbilsiden.

Scanias motoringenigrer har formaet at udvikle en motor, der lever op til Euro 6 normen udelukkende med SCR-tek-
nik. Motoren kraever hverken variabel turbo eller EGR-system med kaler..

Ifglge Joel Granath vil den nye 450 hk SCR-motor kunne give en braendstofbesparelse pa 1 procent sammenlignet
med de hidtidige motorer med bade EGR og SCR.

Den nye 450 hk SCR-motor bruger dog mere AdBlue. Hos Scania bruger rene SCR-motorer i snit 6 procent AdBlue i
forhold til dieselforbruget. | motorer med bade SCR og EGR er forholdet 3 procent.

Scania har flere lgsninger med hensyn til AdBlue-tanke, der eksempelvis kan indbygges pa indersiden af rammen.

Scania peger pa, at kunder, der satser 100 procent pa at kere pa biodiesel, fortsat skal ga efter versionen af 450 hk
motoren, der er seerligt tilpasset biodiesel. | den version benyttes bade SCR- og EGR-teknik til efterbehandling af ud-
stgdningsgassen fra motoren.

D12 147 450 Eure &
Scanias kunder har nu 18 Euro-6 motorvarianter at veelge mel-  w. s Tom
lem, s& de dermed kan fa tilpasset drivlinien, sa den yder opti- - S
malt i forhold til deres behov uanset hvor de karer og med (. \
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Lastas:
Vi var glade for at mgde s mange kunder

Lastas i Hedensted var en af de over 150 virksomheder, der var repraesenteret pa messen Vestfyn
Traekker, der blev afviklet i weekenden - farste dag med kraftig regn som start og slut - men derefter
med et passende messevejr. - Vi havde en god messe. Vi ik, hvad vi forventede, siger Anders K.

Larsen fra Lastas

Han fremhaever den gode stemning, at s& mange kunder lagde vejen forbi Lastas' orange udstillingstrailer og plad-
sen med lastbiler og trailere, og at gaesterne var serigse kunder.

- Det er godt at komme ud og made kunderne, siger han til transportnyhederne.dk.

Han lzegger ikke skjul pa, at han som udstiller var meget tilfreds med arrangementet i Ejby.

- Det var et godt arrangement, slar han fast.

Anders K. Larsen bemaerker ogsa, at han fornemmede en god stemning blandt de besagende pa Vestfyn Traekker.
- Og sa gleeder vi os til at komme til Sjeelland til Transport @st i sensommeren, siger han og fortseetter:

- Vi interesserer os altid for messer.
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Vesttyn tilirak 8.663 gaester

Samlet 8.663 besagte i wee:kenden transportmessen Vestfyn Traekker 2014 i Ejby, hvor den nye Fiat
Ducato Igb med titlen som Arets Varebil, og Johnny Jensen karet til Danmarks bedste kranfgrer

Vejrguderne tilsmilede arets starste transportmesse, som ellers var ved at drukne i et reguleert skybrud kort far ab-
ningen. Det samlede bes@gstal kom op pa 8.663 besggte messen, hvilket er det hgjeste tal i udstillingens historie - et
hestehoved foran den hidtidige rekord pa 8491 i 2010.

Ducato og Johnny blev danmarksmestre

Som vi tidligere har beskrevet, karede Motorjournalisternes Klub Danmark (MKD) Fiat Ducato til Arets Varebil 2014.
Med messearealet som udgangspunkt havde juryen testet 12 varevognsnyheder og fandt til sidst Fiat Ducato blandt
finalisterne Citroén C4 Picasso, Mercedes Sprinter og to varianter af Ford Transit karet til finalister.

Kranfarere dystede

Pa SAWO's stand blev en anden danmarksmester fundet, da nordsjeelleenderen Johnny Jensen vandt den indle-
dende runde af HIAB's jagt pa verdens bedste kranfgrer. Pa blot to minutter og 43 sekunder gennemlgb han forhin-
dringsbanen - forbi de opstillede dunke, under en bom og ned i en tende. Den 41-arige chauffer repreesenterer derfor
Danmark, nar den internationale vinder skal findes.

- Andre erfarne kranfarere brugte fem til syv minutter. Iseer vanddunkene gav udfordringer. Men Johnny Jensen er
teet pa HIAB's referencetid, 2.27, siger Vivian Knudsen, marketingansvarlig hos SAWO.
En af de 150 repreesenterede virksomheder, var Hydropac A7S fra Kolding, der havde sin egen stand.

- Vi synes bestemt, at Vestfyn Treekker har vaeret en stor succes! Og vores mal er at udstille fremover igen, siger in-
dehaver Jesper Frederiksen fra Hydropac A/S til transportnyhederne.dk.
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Vognmandsorganisation havde taget
vognmaend med til Vestfyn

- Det drejer sig om at fa talt med bade medlemmer og kommende medlemmer, siger Allan Andersen,
der leder DTL Region Syd til transportnyhederne.dk som opfalgning pa transportmessen Vestfyn
Traekker i forrige weekend.

Han betegner Vestfyn Traekker som et rigtigt godt og hyggeligt sted med en god stemning, hvor man ikke er sa hgijti-
delig.

- Det rammer vores malgruppe, siger Allan Andersen videre.

Pa DTL'’s stand var der ud over repraesentanter fra DTL's organisation ogsa aktive vognmaend fra Fyns Vognmands-
forening, der harer til i DTL Region Syd sammen med  Sydgstjyllands Vognmandsforening og Senderjyllands
Vognmandsforening.

Allan Andersen fremhaever, at det gav meget, at det var vognmaend, der talte med vognmaend pa standen.

- Vi fik snakket med mange under messen, siger Allan Andersen, der understreger, at det ud over eksisterende med-
lemmer af DTL ogsa var vognmaend uden for organisationerne.
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Carsten Teiner

Fiat Ducato blev kéret som Arets Varebil 2014

Som en af de forste begivenheder pa arets messe pa Vestfyn trak naestformanden for Motorjournali-
sternes Klub Danmark den nye Fiat Ducato-kassevogn frem som Arets Varebil i Danmark 2014

Juryen bar Arets Varebil fremhaevede blandt andet, at den nye Fiat Ducato har gennemgaet en sa omfattende opda-
tering, at der er tale om mere end et facelift. Tiat Ducato slog konkurrenterne pa punkter som en konkurrencedygtig
prissatning pa basismodellen, forbedret sikkerhed og drivlinien.

Otte jurymedlemmer havde forud far messen pravekert de 12 udpegede kandidater. Fem bilmodeller - Citroén C4 Pi-
casso Van og Grand Picasso Van, Fiat Ducato, Ford Transit Connect, Fort Transit og Mercedes Sprinter blev sendt
videre i finalen.

Her vandt Fiat Ducato med 56 point foran Ford Transit 2 ton (45 point), Ford Transit Connect (44 point), Citroén C4
Picasso Van (30 point) og Mercedes Sprinter (25 point).

De 12 varebiler, der var blevet udpeget til at deltage i dysten om at blive karet som Arets Varebil i Danmark var:
+  Citroén C4 Picasso og C4 Grand Picasso
+  Fiat Ducato
+  Ford Transit Connect
+ Ford Transit 2 ton
+ Kia Carens Van
*  Mercedes-Benz Sprinter
*+ Nissan Qashqgai Van
*  Opel Meriva 1,6 Van
+  Suzuki S-Cross Van
+ Toyota Sportsvan
+ Toyota Auris Hybrid Touring Sportsvan
+ Toyota Proace
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Transportorganisation oplevede stor interesse

ITD var en af flere organisationer pa landtransportomradet, der deltog i weekendens transport-
messe i Ejby. Tilbagemeldingen fra ITD lyder pa tilfredshed med at have vaeret med. - Vi har talt
med en masse vognmaend og branchefolk i en positiv stemning, siger ITD's kommunikations-
chef Nikolaj Stig Nielsen

Over for transportnyhederne.dk fremhaever han, at ser er en klar vilje i branchen til sammenhold.
- Det bakker vi op om, og det giver en god dialog, siger han og fortseetter:

- Og sa fik vi en god spandfuld sedler med hjem med navne pa vognmaend, der er interesseret i at hare mere
om medlemskab eller andre af vores services.

HURTIGST PA VEJEN IGEN!
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Scania er stadig i krig
mod hgjresvingsulykker

- Vi ma desveerre konstatere, at der pa trods af diverse
oplysningskampagner, ekstra spejle pa lastbilerne og ge-
nerel fokus pa hgjresvingsulykker stadig sker ulykker mel-
lem svingende lastbiler og ligeud-karende cyklister, siger
regionschef Henrik Mortensen fra Scania i Ishgj, der har
taget initiativ til et forsgg med registrering og analyse af
trafiksituationer fra normal trafik i Storkgbenhavn

- | stedet for at foresla endnu en teknisk lgsning, ny lovgivning eller
flere oplysningskampagner griber vi problematikken an fra den
modsatte side. Vi vil kortlaeegge nogle af de trafiksituationer, hvor ri-
sikoen for ulykker er starst, og nar vi far et starre kendskab il risiko-
faktorerne, vil vi kunne udvikle mere effektive lgsninger, siger han
videre.

Baggrunden for fors@get er, at det pa trods af de seneste ars ekstra
fokus pa hgjresvingsulykker gar galt indimellem, nar lastbilchauffarer og cyklister krydser hinandens spor.

Hver gang, der sker en ulykke, dukker der forslag op om lovpligtig montering af ekstra udstyr pa lastbilerne eller pa
cyklerne, nye lovbestemmelser eller flere oplysningskampagner.

Ulykkesstatistikken viser med al tydelighed, at ingen tilsyneladende har fundet de vises sten for at reducere risikoen
for hgjresvingsulykker. Det prgver Scania i Danmark nu at rade bod pa ved at szette gang i et forsgg med registrering
og analyse af trafiksituationer fra normal trafik i Storkabenhavn

Kamera-lastbil

Scanias forsgg gar ud pa at udruste en lastbil med fire avancerede kameraer og lagre optagelserne pa en harddisk i
lastbilen med henblik pa efterfalgende analyse. Kameraerne optager labende alt, hvad der sker omkring lastbilen, og
nar eller hvis chaufferen oplever en kritisk situation, trykker han pa en knap, der gemmer 15 sekunders optagelser
for og efter aktiveringstidspunktet.

- Vi tror, at optagelserne af rigtige situationer i trafikken vil give os en stgrre forstaelse af, hvilke faktorer, der udlgser
de kritiske situationer, hvad der preecist sker i situationerne og - ikke mindst — hvordan vi bedst muligt reducerer risi-
koen for hgjresvingsulykker, siger Henrik Mortensen.

De fire kameraer pa lastbilen er placeret, sa de daekker 360 grader omkring lastbilens farerhus og forhjul. To kame-
raer er placeret lavt pa farerhusets forreste hjarner og optager vandret bagud, mens to kameraer er placeret hgjt pa
fronten og optager lodret ned foran og til hgjre for lastbilen.

- Det er vigtigt for os at understrege, at vi ikke er ude pa at pege fingre ad den ene eller anden part i trafikken men pa
en objektiv made ensker at blive klogere pa de kritiske situationer og arsagerne til dem, understreger Henrik Morten-
sen.
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Erfaren chaufter kerer med seks vagne gjne
- de fire er elekironiske

Det er den 51-arige lastbilchauffgr Henning Verner Olsen, der i transportkredse i Hovedstaden er
kendt som Baloo, som karer forsggslastbilen med de fire kameraer, der skal optage trafiksiturationer
i Kgbenhavn i de naeste tre maneder som led i et forsag, der skal forsgge at give et billede af de far-
lige siturationer, der kan opsta omkring en lastbil

Henning Verner Olsen har kert lastbil i godt 30 ar, og efter en karriere med blandt andet eksportkarsel over det meste
af Europa kgrer han nu primeert med skibscontainere i Storkgbenhavn samt Tyskland og Sverige med udgangspunkt
fra Kabenhavns Frihavn.

- Jeg gleeder mig til at
komme i gang med forsg-
get, for vi skal have redu-
| ceret antallet af

! hgjresvingsulykker. Det er
| lige tragisk hver gang det

1 sker, for der er mange
ofre. Det gar selvfglgelig
mest ud over cyklisten og
1 dennes familie, men det
™ gar ogsa hardt ud over
chauffgren. Jeg har selv
maerket pa egen krop, hvor
slemt det er at veere invol-
veret i sadan en ulykke og
haber ikke, at det skal
overga for selv min veerste
fiende, siger Baloo - Hen-
ning Verner Olsen

Nar lastbilchauffer Henning Verner Olsen - bedre kendt som Baloo - de neeste tre mane- - Nar jeg kerer rundt i Ke-

der karer rundt i Storkabenhavn med skibscontainere, vil fire kameraer pé lastbilen lp- ~ P€nhavn og omegn ople-

bende optage trafiksituationerne omkring lastbilen. Ver jeg Jaevnhgt., at jeg som
chauffgr gar mit yderste

for at undga de kritiske situationer, men at det kun er tilfeeldigheder, der forhindrer en ulykke. Jeg er overbevist om, at
vi ved at optage og analysere disse situationer bliver bedre til at finde brugbare Igsninger, understreger han.

Fakta om forsgget
+ Scania R 500 fors@gs-lastbilen er stillet til radighed af Bangsbo Auto A/S i Sorg
«  Kameraleverandgren SET A/S i Aarhus har leveret de fire kameraer, der er monteret pa lastbilen
« HVS Sikring i Ishgj har importeret og klargjort den avancerede harddisk, der lagrer optagelserne
Scania i Ishgj star for montering af udstyret, koordinering samt opfalgning pa forsaget
« Deter planen, at forsggslastbilen i farste omgang skal kere i normal trafik i tre maneder, hvorefter Scania vil
praesentere de forelgbige resultater og konklusioner fra forsgget ved Ishgj Truck Show i slutningen af august
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Virksomheder

Administrerende direktar i .M. Jen-
sen & Bache, Michael Bache.

Lastvognsforhandler dbner i Kolding

|.M. Jensen & Bache A/S, der hidtil har haft hiemme i Padborg, har abnet en ny afdeling pa Venus-
vej i Koldings nordlige industriomrade taet pa Motorvej E45. Det skal give professionelle kunder i
Trekantomradet bedre muligheder for at bestille varevogne og lastbiler fra Iveco - og fa deres kare-
tgjet serviceret

Med etableringen pa Venusvej i Kolding har |.M. Jensen & Bache A/S slaet dgrene op til 2.000 kvadratmeter udstil-
ling og veerksted til Iveco-kunder i Kolding. Med den nye repraesentation i Kolding vil man veere i stand til at yde
endnu bedre service til kunder i Trekantomradet.

- Mange af vores kunder karer over det meste af landet. Men de har hidtil savnet faciliteter, der ligger mere centralt i
forhold til resten af Jylland samt pa vej til og fra Fyn og Sjeelland, siger Michael Bache, der er administrerende direk-
tar, LM. Jensen & Bache A/S, om baggrunden for beslutningen om at etablere sig i Kolding.

.M. Jensen & Bache er en betydende spiller indenfor salg og service af varevogne samt mellemstore lastbiler pa op

til 15 ton. Men Michael Bache satser pa at na en starre andel af markedet for store lastbiler i Igbet af de kommende
ar.

- Vi fornemmer, at der for farste gang i 5-6 ar reelt er ved at komme gang i markedet igen. Med Kolding-afdelingen
star vi endnu bedre rustet til at falge med efterspargslen og det, der kunne ligne et begyndende gkonomisk opsving,
siger Michael Bache.

Kolding-afdelingen beskeeftiger i farste omgang otte ansatte og farer et bredt udsnit af lvecos varevogne og lastbiler.
Professionelle kunder kan ogsa bestille standard-udstyrede eller tilpassede udgaver af det komplette sortiment samt
fa service af kompetente mekanikere med seerlig kendskab til Ivecos produkter pa det veludstyrede veerksted.
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Virksomheder

GLS

bygger
nyt depot =
i Aalborg =

GLS Denmark er i gang med at
bygge et nyt depot i Aalborg.
Nar depotet star feerdigt, vil
Danmarks naeststarste pakke-
distributgr kunne sortere op til
5.000 pakker i timen i det nye
depot - det er dobbelt sa mange
som i de nuveerende faciliteter

Det er planen at bygge en hal pa ca. 2.600 kvadratmeter i Aalborg. Her skal der etableres i alt 63 leesseramper, og
det nye depot vil kunne udvides efter behov.

- Pakkemaengden er steget, og det var ikke muligt at udvide det gamle depot, siger Karsten Klitmgller, der er General
Manager GLS Denmark.

- Med den forbedrede kapacitet kan vi fortsat tilbyde vores kunder den saedvanlige hgje GLS-kvalitet, siger han og
peger pa, at ekspres- og pakkeforsendelserne desuden sikres med moderne scanningssystemer og fuld videoover-
vagning.

Gode forbindelser
Det nye depot ligger 100 meter fra det hidtidige depot i Aalborgs industriomrade ved Ngrresundby.

- Her har vi god forbindelse til motorvej E39 og E45, fremhaever Karsten Klitmgller og fortseetter:

- Pa grundlag af infrastrukturen, naerheden til vores kunder og vores medarbejderes lokale tilknytning besluttede vi,
at vores nordligste afdeling i Danmark fortsat skulle ligge lige dér, hvor vi allerede havde opnaet gode resultater med
den gamle.

Et steerkt netveerk

Med sine seks depoter og den lokale hub i Kolding kan GLS Denmark tilbyde landsdaekkende ekspres- og dag-til-
dag pakkedistribution. Og med de store kapacitetsudvidelser forbereder GLS sig til stigende pakkemaengder. Ifalge
planen bliver det nye depot i Aalborg taget i drift i januar nzeste ar. Alt i alt investerer GLS Denmark 45 millioner kro-
ner i grund, byggeri og udstyr.
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Uddannelse og job

Jobgaranti-Prisen
bliver uddelt pa
Folkemgadet pa Bornholm

Folkemadet i Allinge pa Bornholm bliver i naeste uge rammen om uddelingen af "Jobgaranti-Prisen”.
Det er TUC DEKRA-konceptet - Jobgarantien - der laegger navn til prisen

Spaendingen om modtagerne af Jobgaranti-Prisen bliver udlgst pa TUC DEKRA's stand pa havnen i Allinge pa Folke-
madets forste dag - torsdag 12. juni. Her vil folketingsmedlem og tidligere minister Brian Mikkelsen (K) overraekke
prisen til de to ny modtagere.

Prisen uddeles to gange arligt og gives hver gang til to modtagere.
| motivationen for prisen star der:

“Et kommunalt jobcenter/forvaltning og en offentlig eller privat virksomhed, der gar "en ekstraordinaer, bemaerkelses-
veerdig og anerkendelsesveerdig indsats for at bringe ledige i arbejde (primaert inden for transportsektoren)”

Det szerlige Jobgaranti-koncept har inden for de seneste par ar flyttet godt 2.850 fra ledighedskeen til beskeeftigelse i
transportbranchen.

Direktgr i TUC DEKRAA/S, Charlotte Gosch, ser frem til den kommende uddeling af Jobgaranti-Prisen.

- At uddele prisen giver os lejlighed til at paskanne gode samarbejdspartnere, der i det daglige keemper for at gere
en forskel sammen med os. Uden engagerede jobcentre og virksomheder ville jobgarantien ikke kunne realiseres.
Det er meget vigtigt for os, at en handholdt og vedvarende indsats farer resultater med sig. Vi seetter en aere i at
fglge hver enkelt sag - hver enkelt ledige - helt til dars for at leve op til den forsikring, der ligger i ordet Jobgaranti,
siger Charlotte Gosch forud for naeste uges uddeling af prisen.

Med prisen falger et vaerk af kunstneren Bettina Storm.
Om Jobgaranti-Prisen og TUC DEKRA
Prismodtagerne har hidtil vaeret jobcentrene i Kebenhavn og Herning kommune, busselskabet Nobina A/S og vogn-

mandsfirmaet EEC-Vamdrup.

Jobgaranti-Prisen blev fgrste gang uddelt pa Folkemgadet pa Bornholm i 2013 og senest ved KL's JobCAMP i Hor-
sens i efteraret.

TUC DEKRA er et landsdaekkende skolesamarbejde, Danmarks stgrste udbyder af uddannelser inden for transport-
sektoren, og uddanner og efteruddanner arligt ca. 35.000 chauffarer.
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Luftige forbindelser

Air Cargo News har karet
den bedste luftfragt-spediter

Den tyske transportkoncern, DBSchenker, er igen blevet anerkendt for sin hgje servicekvalitet og
store investeringer i luftfragtindustrien. Ved den prestigefyldte prisuddeling i anledning af Cargo Air-
line of the Year Awards blev koncernen Air Cargo News har karet den bedste luftfragt-speditar

Den tyske transportkoncern, DBSchenker, er igen blevet anerkendt for sin hgje servicekvalitet og store investeringer i
luftfragtindustrien. Ved den prestigefyldte prisuddeling i anledning af Cargo Airline of the Year Awards blev koncernen
igeniar karet som den bedste luftfragtspediter af Air Cargo News

Det var 31. gang, at denne konkurrence fandt sted, hvor fremragende serviceydelser inden for alle dele af luftfragt-
branchen bliver haedret.

- Fortreeffelig service, som ogsa indebaerer palidelighed og beeredygtig adfeerd, er kendetegnende for vores vindere.
DB Schenker szetter som altid nye trends og initiativer pa markeder over hele verden, sagde Nigel Tomkins, admini-
strerende direktar for Air Cargo News, ved prisoverraekkelsen.

- | alle dele af verden bliver konkurrencen luftfragtspeditarerne imellem stadig hardere. Derved stiger kvalitetsni-
veauet, selv under vanskelige skonomiske forhold, sagde han videre.

- Kvalitet og kundeservice har farsteprioritet for DB Schenker. Sammen med alle andre succeskriterier skal dette fore
til tilfredse kunder. Vi er beaerede og stolte over at blive anerkendt af Air Cargo News' lzesere, som endnu engang har
givet udtryk for deres tillid til os, sagde Heiner Murmann, medlem af direktionen for Schenker AG og ansvarlig for glo-
bal luft- og sefragt ved prisoverraekkelsen.

- Vi ser dette som en forpligtelse til at fortsaette vores anstrengelser for at fokusere yderligere pa vores kunders
behov og levere en farsteklasses service, sagde han.
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Flydende forbindelser

Ombygget feerge er klar til afgang

fiariitne can

Det norske rederi, Fjord Line, der sejler mellem Hirtshals og en raekke havne pa den norske syd- og
vestkyst, har faet feergen »Bergensfjord« tilbage under nyt navn »Oslofjord«. Faergen, der tidligere
var Fjord Lines eneste faerge pa ruterne mellem Danmark og Norge, skal indseettes pa en nyoprettet
rute over Oslofjorden mellem Sandefjord i Norge og Strgmstad i Sverige med farste afgang 20. juni

Fzergen har veeret en tur pa det finske vaerft STX i Raumo for at blive ombygget og moderniseret til at kunne sejle pa
den nye rute over det ydre af Oslofjorden i konkurrence med et andet norsk rederi, Color Line. Ombygningen har
blandt andet betydet, at en sor del af kahytterne er blevet slgjfet og erstattet med feellesarealer il tax free-shopping,
cafeteria og restaurant.

Efter leveringen i fredags skal alle rutiner indarbejdes og finpudses, sa skib og besatning er klar til at sejle med pas-
sagerer og biler fredag 20. juni.

Efter planen skal faergen sejle to rundture dagligt. Turen over Oslofjorden tager omkring to en halv time.
Ombygningen af feergen, der efter ombygningen fremstar som et naesten nyt skib, belgber sig til omkring 250 millio-

ner norske kroner.

Fzergen »Oslofjord« blev bygget i 1993 pa veerftet Fosen og bar tidligere navnet »Bergen.
Den er 134 meter lang, 24 meter bred, og har en kapacitet pa ca. 1.800 passagerer og 370 biler.
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Flydende forbindelser

Horsens Havn handterer energien fil
kraftvarmevaerker i det midt- og vestiyske

| de seneste maneder har Horsens Havn veeret et hub, nar det drejer sig om energien til kraftvarme-
veerker i Holstebro og Herning

Transport- og stevedorefirmaet Kloster A/S er begyndt at bruge havnen til at indskibe henholdsvis flis og affald i RDF-
baller, som skal bruges i kraftvarmevaerkerne i de to byer.

Flisen til Herning kommer fra blandt andet Baltikum. Der er ikke noget garanteret minimumsniveau, men reelt kan det
blive op til 60.000 ton om aret i de naeste fem ar.

Nar det gaelder det engelske affald, som skal videre til Holstebro, er aftalen lige nu knap sa langvarig.
| forste omgang er der aftale om sma 30.000 ton, men Morten Kloster forventer, at maengden vil stige.

- | England og Skotland har de ikke den fiernvarme-struktur, vi har i Danmark, og det er da bedre at breende affaldet
miljerigtigt af end at grave det ned, siger Morten Kloster til nyhedsbrevet fra Horsens Havn.

Morten Kloster forventer, at markedet for affald til afbreending vil vokse de kommende ar, og her er Horsens Havn et
godt bud som indskibningshavn - ogsa til andre jyske destinationer.

- Beliggenheden er god og vilkarene er fornuftige, vurderer Mads Kloster.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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http://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=363&URL=http://transportweb.dk/downloads/files/Ugens-transport-16-2014-MS.pdf

