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SIDE 2

Skal EU blande sig
i chaufferforhold?

Transportorganisationen ITD har foreslaet, at
landtransportomradet skal have et chaufferdirektiv, som skal
fastleegge nogle rammer for forholdene for chaufferer, der
arbejder i EU.
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Den danske transportminister Pia Olsen Dyhr (SF) vil drefte
idéen med sine EU-kolleger, hvilket far ros fra ITD.

Andre organisationer er mere tilbageholdende over for idéen.

Uanset om man kan lide det eller ¢j, har de seneste ar - faktisk
siden begyndelsen af 1990‘erne, hvor EU lukkede op for et
mere frit transportmarked - veret praeget af hard konkurrence

mellem chaufferer i Qst og Vest - i gjeblikket med
gstchaufferer som vindere, nar det geelder om at have et
arbejde.

Situationen viser ogsa en meget stor forskel pa @st og Vest, nér det
gelder lon og arbejdsforhold.

Nogle gsteuropaeiske chaufferer far en lon, som de knap kan leve for,
mens de opholder sig i vest. Manglende kendskab til forholdene pa
arbejdsmarkedet i Vest kan vare en af forklaringer pa, at estchaufforer
lader sig spise af med en lon, de knap kan f& noget spise for.

Der er ogsé eksempler pa, at chaufferer er udstyret med
ansettelseskontrakter i to forskellige udgaver - en, de skal vise frem,
hvis de bliver vinket ind til kontrol - den ser mindre skraemmende ud -

og sa den, der reelt er ansat efter.

Og hvad med chaufferernes liv, nar de ikke leengere kan kere lastbil.

Der er nok af udfordringer at tage fat i, sa der er al mulig grund til at veere
aben over for alle forslag, der kan vare med til at forebygge en situation,
hvor chaufferjobbet har sé ringe lon- og arbejdsforhold, at ingen uden tvang

vil arbejde pa Europas landeveje.

God leselyst.

Jesper Christensen, chefredakter
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SIDE4

Transportrammer

Transportminister vil drafte
evropaeisk ideen om et
chauffardirektiv

Transportminister Pia Olsen Dyhr (SF) indkalder vejtransportens organisationer til at diskutere

ideer, der kan forbedre vilkdrene for internationale chaufforer 1 EU-regi

Trafikstyrelsen har pd Transportministerens opfordring indkaldt vejtransportens danske organisationer til at drofte
mulighederne for, at Danmark kan arbejde offensivt i EU for et sékaldt "chaufferdirektiv".

Malet er at sikre internationale lastbilchaufferer ordentlige vilkar og acceptabelt arbejdsmiljg, uanset hvor i Europa de
karer.

Ideen er opstaet hos transportorganisationen ITD. Baggrunden er, at europaiske lastbiler siden 1993 frit har kunnet udfere

transporter pa tvaers af EU-landene. Det har resulteret i en stigende trafik med udenlandske lastbiler i Danmark og i de
ovrige EU lande.

Tilfeelde af kritisable chaufferforhold har ind imellem skabt debat i bAde Danmark og i udlandet. Men da chauffererne
ofte opholder sig i flere forskellige lande i labet af en enkelt arbejdsdag, og lastbiltrafikken i @vrigt er underlagt EU-
regler, er det vanskeligt at adressere problemer omkring chaufferernes forhold inden for rammerne af national lovgivning.

- Vi kan ikke forhindre trafikken med udenlandske lastbiler i Danmark eller i andre lande. Men vi kan heller ikke leve
med, at alle chaufferer ikke er sikret ordentligt arbejdsmilje i det daglige. Derfor er det glaedeligt, at transportministeren
nu demonstrerer vilje til at g i offensiven for at fi en feelles europaisk bundgranse for chaufferernes forhold og
arbejdsmilje, siger ITD’s administrerende direktor Jacob Chr. Nielsen.

Dansk model er udgangspunktet
Trafikstyrelsen har indkaldt ITD og otte andre transportorganisationer til at drefte deres ideer og synspunkter om det
sékaldte "chaufferdirektiv" i labet af de neaeste to méaneder. I invitationen laegger styrelsen vagt pa, at en dansk indsats

ifelge ministeren skal kunne gennemfores inden for rammerne af den danske arbejdsmarkedsmodel.

- Det er klart, at en fazlles europaisk indsats for chauffererne pa ingen méde skal erstatte nationale overenskomster eller
arbejdsmarkedsforhold. Det handler om at fi etableret en fzlles regulering af arbejdsmiljeet og fa skabt klarhed og
enkelhed omkring chaufferernes rettigheder, for eksempel nar det gaelder udstationering og social sikring, siger Jacob Chr.
Nielsen.

Lzs ogsa kommentar pa nzste side:

Ugens transport - ugenstransport.dk - bliver udgivet af transportnyhederne.dk
Skolebakken 7, 1. tv - DK-8000 Aarhus N - tIf: +45 27202531 - e-mail: redaktionen@transportnyhederne.dk



mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk

SIDES

Transportrammer

Arbejdsgiverne i ATL:
Vi har allerede
regler der beskytter
chaufforerne

Trafikstyrelsen har pa transportministerens opfordring
indkaldt vejtransportens danske organisationer til at
drefte mulighederne for, at Danmark kan arbejde

offensivt 1 EU for et sakaldt ’chauffordirektiv’

I den anledning - og i forbindelse med en udmelding fra

transportorganisationen ITD, lyder det fra arbejdsgiverforeningen ATL:

Umiddelbart lyder det meget sympatisk, at man vil arbejde for at sikre
internationale lastbilchaufferer ordentlige vilkar og acceptabelt
arbejdsmilje, uanset hvor i Europa de kerer. Men alligevel er vi 1 ATL og

DI Transport forbeholdne over for initiativet.

Det skyldes, at de elementer vi har hert omtalt som en del af et
kommende chaufferdirektiv allerede er reguleret via geeldende EU-
lovgivning. Det vere sig regler om social sikring, lovvalg, ligestilling,
sikkerhed og sundhed pa arbejdspladsen og organisationsfrihed.
Spergsmalet om organisationsfrihed er i ovrigt en del af
menneskerettighederne, som er geldende i hele EU, og spergsmalet om
lon og pensions- og diztforhold ligger helt uden for EU’s kompetence.

I Danmark aftales lon, herunder pensionsforhold, dieter og lignende
som bekendt i overenskomsterne mellem arbejdsmarkedets parter. Et
chaufferdirektiv med minimumsrettigheder ogsé inden for disse felter
vil derfor veaere et brud pé denne tradition og i gvrigt i modstrid med EU-

princippet om, at lenforhold er et nationalt anliggende.

Alle kan vel blive enige om, at branchen har regler nok. Efter vores
opfattelse er der ikke brug for flere, og da slet ikke, nér der allerede
findes regler bade i Danmark og i EU, der regulerer omradet og yder
beskyttelse af lonmodtagerne. Hvis reglerne derimod gér pa de fysiske
forhold sédsom forbedring af rastepladser, toiletforhold og lignende, kan
der sikkert godt vaere plads til forbedring, men sé lad os f4 undersogt det
ordentligt og satte ind, hvis det viser sig, at der er et behov.

Trafikstyrelsen er klar
til at kontrollere lgn-
og arbejdsvilkar for
gods- og buschauffgrer

Fra 1. september begynder
Trafikstyrelsen en ny procedure for
behandling af nye ansegninger om gods-
og buskerselstilladelser - og for
behandling af sager om fornyelse af
tilladelser

Baggrunden er, at Overenskomstnavnet,
der blev indfert ved lov i forbindelse med
en revision af Godskerselsloven, er
blevet etableret og er klar til at afgive
udtalelser til Trafikstyrelsen om, hvorvidt
gods- og buskerselsvirksomheder folger
de lon- og arbejdsvilkér for chaufferer,
der er fastsat i de pageldende kollektive
overenskomster. Begge grupper af
vejtransportvirksomheder skal som hidtil
1 ansggningen oplyse om, hvilken
overenskomst de vil felge.

Anszttelsesaftaler og lonsedler
Endvidere skal anseggerne oplyse, om de
er medlem af en arbejdsgiverforening
eller har tegnet tiltreedelsesoverenskomst.
Transportvirksomheder, der skal have
tilladelser fornyet, og som ikke er
medlem af en arbejdsgiverforening eller
har tegnet tiltreedelsesoverenskomst, skal
desuden indsende kopi af
ansattelsesaftaler og lensedler for den
seneste lenperiode for 10 procent af
virksomhedens chaufferer, dog mindst én
chauffor.

Den nye procedure treeder i kraft for ny-
ansggninger modtaget efter 6. september
2013 og for fornyelse af tilladelser pr. 1.
december 2013.
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Transportrammer

Udtalelse fra konference:
Chaufferer vil have respekt
for deres arbejde

Alle Danmarks chaufforer og transportarbejdere opfordres til at skabe initiativer og aktiviteter,
der kan sette respekten for chaufforarbejdet 1 fokus. Det skal ske 1 uge seks naste ar.
Aktiviteterne og initiativerne gar ud pa, at chaufferer og andre transportarbejdere pa lokalt plan

skal synliggore, at de udferer et samfundsvigtigt arbejde

Opfordringen kommer fra 200 chaufferer og repraesentanter for landets chaufforer, som var samlet til den arlige
chaufferkonference i Horsens fornylig.

Chauffagrerne mener, at de mangler anerkendelse og respekt
* for deres arbejdsindsats

* for nogle af arbejdsmarkeders lengste arbejdstider

* for ofte farlige arbejdsopgaver

* for baerere af et enormt ansvar uanset om de korer med farligt gods eller mennesker.

Chauffererne vi have respekt nu

Fra chaufferkonferencen lyder det, at statsmagten og arbejdsgiverne pa den ene side stiller store krav om uddannelse og
certificering af chaufferarbejdet, men der pa den anden side bliver set stort pa det, hvis man kan udfere opgaverne
billigere.

De initiativer og aktiviteter, som chauffererne vil have sat i gang i uge seks neste ar, bliver lanceret under motto'et
"Respekt nu"

* Respekt nu skal ses 1 modsetning transportbranchens dyre imagekampagner, der har sogt at popularisere forst og
fremmest vognmeand og spediterer

* Respekt nu retter sig mod speditorer og vognmands/speditionsvirksomheder, der de sidste ar har vist totalt mangel pa
respekt for chaufforerne

* Respekt nu retter sig ogsa mod politikere og embedsmeend, der umuligger og undergraver indgaede aftaler og
forventninger til ansteendighed 1 personbefordringen

* Respekt nu retter sig ogsa mod chaufforernes faglige organisation 3I. Chaufforerne forventer at respekten for dem
afspejles 1 overenskomstkrav og 1 forhandlings- og kampvilje ,nar forhandlingerne med private og offentlige arbejdsgivere

skal afsluttes.

Endelig opfordres landets 3F afdelinger til at statte og hjelpe chaufferer og transportarbejdere med at fa lokale Respekt
nu-initiativer kert 1 stilling.
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Transportrammer

Transportorganisation:

Skat vil droppe beskatning

af arbejdsudleje pa det
internationale transportomrade

En rekke transportorganisationer har 1 nogle maneder presset pa for at fa Skat til at @ndre
holdning, nar det gelder beskatning af arbejdsudleje. En skrivelse 1 foraret, hvor Skat skrev til en
rackke transportvirksomheder og forklarede, at de var omfattet af den nye beskatning, satte gang

1 en rekke protester

Det har nu fort til, at Skat
ifolge transportorganisationen
ITD er klar til at droppe
beskatning af arbejdsudleje i
forbindelse med international
lastbiltransport.

Ifolge et sékaldt styresignal,
som Skat har sendt i hering
hos en rekke
heringsberettigede
organisationer pa
transportomradet, fremgér det,
at Skat er parat til at
praecisere, at international
lastbiltransport ikke er
omfattet af reglerne for
beskatning af arbejdsudleje.

Siden reglerne blev revideret i september sidste &r, har der vaeret tvivl om, hvorvidt internationale lastbiler var omfattet.
Efterfolgende sendte Skat 21. maj et informationsbrev til en reekke virksomheder og brancheorganisationer, hvoraf det
fremgik, at transportvirksomhederne faktisk var fuldt omfattet.

- Dette brev har ikke givet et fuldt billede af arbejdsudlejereglerne, og brevet har givet anledning til en del tvivl navnlig
indenfor transporterhvervet. Skat vil derfor med dette styresignal praecisere reglerne om arbejdsudleje i forhold til de
serlige forhold, der gor sig geldende i denne branche, skriver Skat i sit opleg til ’styresignal’, der er udsendt 2.
september.

Fortscettes neeste side
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Transportrammer

Udenlandske undervognmand undtaget

Skat fastslér, at reglerne som udgangspunkt hverken omfatter danske speditionsvirksomheder eller vognmeend, der
benytter sig af udenlandske vognmand. Undtagelserne gaelder uanset typen af den transport, som den udenlandske
undervognmand udfoerer. Cabotagekeorsel og kombineret transport med udenlandske undervognmeend er saledes ogsa
undtaget reglerne om skat af arbejdsudleje efter Skat's opfattelse.

- Det ser ud til, at fornuften har sejret, og det er vi rigtigt glade for. Det er tydeligt, at reglerne fra politisk side ikke har
veeret tiltaenkt internationale transportvirksomheder. Vi har siden maj maned talt om en “hovsa-lov’, for det ville ganske
enkelt have vaeret en utilsigtet katastrofe og et bureaukratisk helvede for en reekke gode danske vognmand og speditarer,
hvis SKAT havde fastholdt at anvende reglerne pa disse virksomheder, siger Jacob Chr. Nielsen, administrerende direktor
1 ITD.

Arbejdsudlejeskatten geelder stadig for danske vognmend, der reelt har en udenlandsk lastbil og chauffer til radighed, og
chaufferen arbejder for virksomheden pa samme méde som virksomhedens @vrige chaufferer og vogne.

ITD: Lastbilchaufferer er
ultra-mobile arbejdstagere

Transportorganisationen var en af’ de organisationer, der gik fuldt ind 1 sagen om beskatning af
arbejdsudleje pa omradet for internationale transporter, da Skat 21. maj sendte et
informationsbrev ud om, at internationale chaufforer, der korte 1 Danmark for danske

virksomheder ville veere omfattet af reglerne

ITD arbejdede blandt andet pa at forklare politikere, myndigheder og organisationsfolk det uhensigtsmaessige i at
opkreeve arbejdsudleje af internationale chaufferer.

Derfor er Jacob Chr. Nielsen, administrerende direkter i ITD, tilfreds, nar han nu kan konstatere, at anstrengelserne efter
alt at demme har béret frugt.

- Internationale lastbilchaufferer er ultra-mobile arbejdstagere, som ofte kerer igennem adskillige lande i labet af bare en
enkelt dag. Det giver selvsagt koks og besvar, hvis vi skulle beskatte disse chaufforer efter samme principper som
jordbaerplukkere eller handvearkere, der opholder sig i landet i ugevis, siger Jacob Chr. Nielsen og fortsatter:

- Vi har naturligvis intet som helst imod, at udenlandske chauffarer og undervognmeend bliver beskattet. Men af praktiske
grunde ber det ske i et enkelt land, og ikke i hvert eneste land, den internationale lastbil kerer igennem.

Arbejdsudlejeskatten geelder stadig for danske vognmend, der reelt har en udenlandsk lastbil og chauffer til radighed, og
chaufferen arbejder for virksomheden pa samme méde som virksomhedens @vrige chaufferer og vogne.
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Den reviderede cabotagevejledning
er udgivet pa engelsk

I juli udsendte Trafikstyrelsen den reviderede cabotagevejledning, der galder fra 1.

september. Nu foreligger vejledningen ogsa 1 en engelsk udgave

Cabotagevejledningen blev revideret blandt andet som folge af en @ndring af godskerselsbekendtgerelsen pr. 1.
september, hvor der er sket en pracisering af definitionen af en “’international tur” ved cabotagekersel og af en

cabotagetur.
Den engelske udgave af cabotage-vejledningen kan hentes her:

Den danske udgave af cabotage-vejledningen kan hentes her:

EU har stottet
ineffektive programmer

Stop de "ineffektive" programmer for overflytning af godstransport fra landevej til jernbane,

siger EU's revisorer

Marco Polo-programmerne, der skulle flytte godstrafik vak fra vejene, har varet ineffektive og ber ikke fortsatte i deres

nuverende udformning. Det fremgér af en ny beretning fra Den Europeiske Revisionsret.

- Programmerne var ganske enkelt ineffektive, fordi de ikke opfyldte deres mal og ikke flyttede ret meget gods vaek fra
vejene, og fordi der ikke foreligger data, der kan anvendes til at vurdere, om de politiske malsatninger er naet - for
eksempel i form af miljemaessige fordele, siger Ville Itdld, det medlem af Revisionsretten, der er ansvarligt for

beretningen.

Siden 2003 har programmerne Marco Polo I og Marco Polo II finansieret transportprojekter, der skulle overflytte

godstransport fra landeve;j til jernbane, indlandsskibsfart og nearskibsfart.

Programmerne har vaeret et led i bestrabelserne pa at opfylde EU's transportpolitiske mél om at udvikle alternativer til

vejtransport af gods.
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Hensigten med det almindeligt accepterede mal er at reducere den internationale vejgodstrafik og dermed goare
godstrafikken mere miljovenlig, mindske vejbelastningen og ege trafiksikkerheden.

Revisionsretten konstaterer:
e - at der ikke blev indsendt tilstreekkelig mange relevante projektforslag, fordi markedssituationen og programreglerne

afskreekkede virksomhederne fra at deltage i ordningen

* - at halvdelen af de undersogte projekter var beredygtigheden begraenset

at et af de vigtigste resultater af revisionen var, at der er alvorlige indikationer pa "dedvaegt" - at nogle projekter ogsé ville
vaere blevet ivaerksat uden EU-finansiering. 13 af de 16 reviderede stettemodtagere bekraftede, at de ogsa ville have

iverksat og drevet transporttjenesterne uden stotte

- at der ikke var pélidelige data, der kunne anvendes til at vurdere fordelene i form af mindskelse af godstransportens
miljemessige indvirkninger, aflastning af vejnettet og forbedring af trafiksikkerheden.

Pé baggrund af de nuverende programmers resultater anbefaler Revisionsretten, at man opherer med at yde EU-statte til
godstransporttjenester under en ordning med samme udformning som Marco Polo-programmerne.

Fremover ber det ifolge EU's Revisionsret stilles som betingelse for finansiering, at der foretages en forudgdende

konsekvensanalyse, som dokumenterer, at der er tale om EU-merveaerdi og i hvilket omfang. Denne ber omfatte en
detaljeret analyse af den potentielle efterspergsel og af bedste praksis i medlemsstaterne.

EU's revisionsret:
Marco Polo-program ber stoppes

EU's revisionsret har leveret en markant kritik af EU's eget stotteprogram til at forbedre

godstransportens miljopavirkninger, kaldet Marco Polo-programmet

I en rapport, der gennemgér 16 stottede projekter, finder revisionsretten at 13 ville veere gennemfort uden stotte, og

at otte forte til en yderst begranset miljebesparelse.

Der manglede generelt tilstraekkelige data til at efterpreve projekternes betydning, og nér der var data, levede
projekterne kun i begraenset omfang op til mélene.

Pé den baggrund konkluderer Revisionsretten, at Marco Polo-programmet burde stoppes i sin nuvarende form.
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Transporopkeb

DSV keber op i England

SBS Worldwide Holdings Ltd. bliver en del af’ den danske transportkoncern, DSV A/S. Hvad
DSV har givet for SBS Worldwide Holdings Ltd. holder parterne for sig selv

SBS Worldwide Holdings Ltd. tilbyder transport og logistikydelser indenfor luft- og setransport. Selskabets aktiviteter vil
efter DSV's keb af den engelske virksomhed blive integreret som en del af DSV's Air & Sea division.

SBS Worldwide Holdings Ltd. beskeftiger 220 medarbejdere, har tre kontorer i England og fire kontorer i USA.
Aktiviteterne er primeert fokuseret pa transporter mellem de to lande. 1 2012 omsatte SBS for ca. 50 millioner pund fra de
aktiviteter, der forventes at fortsette.

- SBS Worldwide Holdings Ltd. komplimenterer glimrende DSV. Det er et veldrevet selskab med gode kunderelationer og

et hojt serviceniveau. Kebet af SBS Worldwide Holdings Ltd. vil styrke DSV’s position i USA og England, som begge er
vigtige markeder for DSV, siger administrerende direkter Jens Bjern Andersen.

Parterne har aftalt ikke at offentliggere kebsprisen.

DSV opkgber
Ontime Logistics
og fusionerer
aktiviteterne

Konkurrencemyndighederne har godkendt DSV’s opkeb at Ontime
Logistics, og fusionen af DSV og Ontime Logistics’ aktiviteter kan
dermed begynde.

Integrationen medforer ingen @ndringer for DSV’s kunder, og alt, herunder kontakt og

booking, fortsetter uendret.

DSV forventer, at fusionen af aktiviteterne vil affede flere synergier til gavn for alle parter.
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Transport- _ g .
juristerne % = ILSGUTES
Droner - er ogsd andet end et
spergsmdal om krudt og kugler

I medierne omtales droner - forerlose fly og helikoptere - meget ofte 1 forbindelse med
krigsreportager fra fijerne lande, men dette geengse billede af’ dronerne, som noget der primaert

anvendes 1 forsvarsmaessig henseende, bor nuanceres

Af advokat, ph.d., Lissi Andersen Roost (lar@andersen-partners.dk) og advokat, ph.d., Kenneth Melancton Nielsen
(kmn@andersen-partners.dk), Andersen Partners, Kolding

Dronerne anvendes nemlig tillige her i Danmark, bade i privat og erhvervsmaessig sammenhang, og det oven i kabet til
ganske fredelige formal.

De sma selvflyvende maskiner kan bade kebes i detailhandlen og pa internettet, og ganske forstéeligt vaekker de interesse
hos béde privatpersoner og ude i erhvervslivet, hvor man sa smat er ved at fa gjnene op for dronernes mange
anvendelsesmuligheder.

Udover at drengedremmen om at blive pilot (om end i noget mindre skala) kan blive til virkelighed for privatpersoner,
byder dronerne pa store fordele for en bred vifte af virksomheder, for eksempel inden for landbruget, ved planlegning af
storre infrastrukturprojekter, ved opgaver vedrerende opmaling og kortleegning af jordarealer, samt ikke mindst inden for

redningsberedskabet.

Reglerne for at flyve med droner er meget klare, og de skal overholdes, ellers venter der en politianmeldelse og en
eventuel straffesag forude. Inden der kastes et blik pé reglernes indhold, ber de bagvedliggende formaél kort opridses.

Selvfolgelig er sikringen af flysikkerheden et af de veesentligste formal bag reglerne, hvilket ogsa kommer til udtryk ved
blandt andet regler for minimumsafstanden til nermeste offentlige og militeere lufthavn.

Derudover soger reglerne tillige at beskytte hensynet til de folk, der befinder sig pa jorden. Det er nu engang sédan, at alt
hvad der gar op ogsa engang i mellem falder ned, og i bestrabelserne pa at undga for mange surface damages har man
blandt andet begranset adgangen til at overflyve tetbefolkede omrader.

Ogsa mere overordnede spergsmal om privatlivets fred har man haft i tankerne, da reglerne om droneflyvninger blev
skabt.

Reglerne for at flyve med droner findes i luftfartsloven og i Trafikstyrelsens Bestemmelser for Civil Luftfart, de sékaldte
BL’er. BLerne udstedes af Trafikstyrelsen, hvis hjemmel til at udstede disse sarlige regler findes i blandt andet

luftfartsloven.

Fortscettes neeste side.

Ugens transport - ugenstransport.dk - bliver udgivet af transportnyhederne.dk
Skolebakken 7, 1. tv - DK-8000 Aarhus N - tIf: +45 27202531 - e-mail: redaktionen@transportnyhederne.dk



mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
mailto:redaktionen@transportnyhederne.dk
mailto:lar@andersen-partners.dk
mailto:lar@andersen-partners.dk
mailto:kmn@andersen-partners.dk
mailto:kmn@andersen-partners.dk

SIDE 13

Transport- g .
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Hvilket regelsat man skal kigge i, athaenger i forste omgang af vaegten pa den drone, som man vil flyve med.

Er der tale om en drone med en startmasse pé over 25 kg, skal flyvningen som udgangspunkt finde sted i
overensstemmelse med reglerne i luftfartsloven. Trafikstyrelsen kan dog give konkrete dispensationer fra luftfartslovens
regler, nar det sker under behorig hensyntagen til luftfartens sikkerhed eller almene interesser i gvrigt.

Er der tale om en drone med en startmasse, der ikke overstiger 25 kg, gaelder et af de feromtalte BL’er, der som sagt er
udstedt af Trafikstyrelsen.

Flyvning med droner som maksimalt vejer 25 kg, skal ske i henhold til reglerne i BL 9-4, 3. udgave af 9. januar 2004,
Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartejer, som ikke vejer over 25 kg.

Trafikstyrelsen kan ogsa for disse lettere droner i ganske sarlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i regelsattet, nér
det skennes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pagaeldende bestemmelser.

Ogsé for droner, der omfattes af ovennavnte BL, er det vigtigt at kigge pa dronens vagt.

* Hvis man flyver med en drone, der har en startmasse pa under 7 kg gelder folgende vilkar:

* Flyvningen skal udferes pa en sidan made, at andres liv og ejendom ikke udsettes for fare, og saledes at omgivelserne
pafores sa lidt ulempe som muligt.

* Afstanden til banen/banerne pa en offentlig flyveplads, som angivet pa Kort & Matrikelstyrelsens kort (kort 25 eller
1:50.000), skal veere mindst 5 km.

* Afstanden til banen/banerne pa en militerflyvestation, som angivet pa Kort & Matrikelstyrelsens kort (kort 25 eller
1:50.000), skal veere mindst 8 km.

* Afstanden til bymassig bebyggelse og sterre offentlig vej skal vere mindst 150 m.

* Flyvehgjden ma hgjst vaere 100 meter over terraen.

* Tt bebyggede omrader, herunder sommerhusomréader og beboede campingpladser, samt omrader, hvor et storre antal
mennesker er samlet 1 fri luft, ma ikke overflyves.

* De serligt folsomme naturomrader, der er naevnt 1 regelsattet, ma ikke overflyves.

* Hvis man flyver med en drone med en startmasse pa mere end 7 kg (men stadig under 25 kg) gaelder ovenstaende vilkar
ogsa, men derudover er der tillige opstillet yderligere krav:

* Flyvning ma kun finde sted fra en godkendt modelflyveplads, og skal finde sted inden for begransningerne af det
luftrum, der horer til en anmeldt modelflyveplads.

* Flyvning ma ikke finde sted, medmindre der er tegnet ansvarsforsikring. Flyvningen skal udferes under en organisation/
person, der er godkendt af Trafikstyrelsen.

* Dronen skal vaere udstyret med radiostyringsanlaeg:

Disse serligt strenge regler galder tillige for droner, der anvender jetturbinemotor(er) til fremdrift.
Overtraedelse af reglerne i BL og 1 luftfartsloven kan straffes med bede. Visse overtradelser vurderes dog til at vaere sa
grove, at straffen kan vaere faengsel.

Fortscettes neeste side.
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skriver

Den seneste tids megen fokus pa flyvning med droner har medfert, at

har til formal at undersege reglerne narmere.

Sa selvom dronerne kan vaere bade sjove og nyttige, ma det pa det
kraftigste anbefales, at bade ejeren og brugeren af dronen satter sig
grundigt ind i reglerne, inden der meddeles take-off.

Statistik

Lastbilbestanden gik t

reglerne i gjeblikket granskes. Trafikstyrelsen har nedsat en arbejdsgruppe,
der skal vurdere de geeldende regler pa omridet og komme med forslag til oplysning og kan tkke erstatte juridisk

forbedringer heraf. Derudover er der i EU-regi ogsé iverksat initiativer, der rddguwning. Hoerken

Alle informationer er kun til generel

transportnyhederne.dk eller Andersen
Fartners patager sig ansvar for tab

som_folge af fejlagtige informationer i

artiklerne eller brevkassen eller andre
Jorhold i forbindelse hermed.

ilbage med 50

Ifolge den seneste manedsstatistik fra De Danske Bilimporterer, korte 42.175 lastbiler ind 1

august. Da maneden sluttede var 42.125 klar til at kere ind 1 den neste maned

Ifolge statistikken blev der nyregistreret 289
lastbiler i lobet af august i &r, mens der blev
genregistreret 259 lastbiler. Da der samtidigt
blev afmeldt i alt 596 lastbiler, faldt bestanden
totalt set.

Ser man pé tallene fra august sidste ar, hvor der
var indregistreret 43.196 lastbiler over 3,5 ton
ved udgangen af maneden, er lastbilbestanden
gaet tilbage med 2,5 procent til 42.125
registrerede lastbiler over 3,5 ton.

Der er gennem de seneste seks dr blevet
lcengere og leengere mellem de danske
lastbiler, selvom det bagfra kan se
anderledes ud. Det handler om det
treekkende koretaj, som oftere og oftere
har udenlandske nummerplader pd
kofangerne og en dansk registreret

scettevogn bagefter
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Volvo har opdateret sine
FL og FE distributionsbiler

Kort for sommerferien 2006 udvidede Volvo

Trucks sit omfattende produktprogram med de to
nye lastbilserier FL og FE. Nu er tiden blevet
moden til den 2. opdatering af det mellemtunge

produktprogram

Udover nyudviklede Euro-6 motorer og implementering af I-
Shift gearkassen, er de vigtigste nyheder, at forerhusene
fremtraeder med delvis nyt og opdateret interior.

Hvad angar vaegtsegmenter er der ikke sket nogen andringer.
Altsé er det stadigvaek FL-modellerne, der deekker segmentet
fra 12 til 16 ton, mens FE modellerne streekker sig fra dekker
segmentet fra 18 - 26 ton.

Den mindste bil i flokken, 12 ton-versionen

af FL viste sig at veere utrolig let at kore.
Fortscettes neeste side.
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Der var mulighed for at afprove, hvordan de

nye mellemtunge Volvo lastbiler var at
handterer. Det foregik i et opstillet bymiljo.
Her er det en FE der kores til eksamen.

Udover fererhuse er FL. som
FE-modellerne monteret med
Volvo-komponenter som FM
chassisrammer og drivaksler.
Derimod har Volvo
Powertrain "hentet” nogle af
de i alt fire transmissionerne

udenfor egne rammer.

Séledes star ZF - som hidtil -
som leverander af manuelle
gearkasser med seks eller
otte fremadgaende geartrin,
og den automatiserede
gearkasse I-Sync. Som
alternativ - og som hidtil -
kan valges en
fuldautomatisk gearkasse fra
Allison. Sidst men ikke
mindst indeholder
transmissionerne - som noget
helt nyt - Volvo Powertrains
populare I-Shift gearkasse.

I forbindelse med de kommende Euro-6 miljekrav er der fremstillet et
helt nyt motorgram, hvorfra motorblokken kommer fra Indien og den
afsluttende samling foretages af Volvo Powertrain i Lyon.

Som helhed bestar motorprogrammet af to nye fem- og otte-liters
motorer, der er designet af Volvo.

Den nye seks-cylindrede D8-motor har en slagvolumen pé 7,7 liter og er
tilgeengelig i tre forskellige effektstorrelser: 320 hk/1.200 Nm, 280 hk/
1.050 Nm og 250 hk/950 Nm.

Desuden kan Volvo FL leveres med den kompakte, firecylindrede D5-

motor. Den har et slagvolumen pé 5,1 liter og fis med en effekt pa 240
hk/900 Nm og 210 hk/800 Nm.

- Begge motorer yder et hojt moment ved lave omdrejninger, sé de er
ideelle til hurtig, komfortabel og sikker karsel i sterre og mindre byer.
Deres gode kareegenskaber hjelper chauffererne med at overholde
stramme tidsplaner og klare mange transportopgaver, siger Ruddy
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Houtmeyers, strategisk
produktchef for mellemtunge
karetajer hos Volvo Trucks.

Motorerne opfylder de nye
Euro 6-miljekrav, og i folge
Volvo - er motorernes
brandstofforbrug det samme
som for Euro 5-motorernes
vedkommende.

- Den tekniske losning pé at
leve op til Euro 6-kravene er
en kombination af SCR
(Selective Catalytic Reduction)
og variabel turbogeometri, et
EGR-system med keling og et
partikelfilter, fortsatter Ruddy
Houtmeyers.

To forerhuse

Ved et fornyligt afholdt pressearrangement i Goteborg blev det ogsé Forerhusenes interir er opdateret med

afsloret, at forerhus-udvalget indeholder to modeller: Et almindeligt kort blandt andet nye og let leeselige

dagfererhus og et langt fererhus med hvileplads. instrumenter, friske farver og ny komfortabel

Jorerstol.

Pé den front kan bade nuvarende og
fremtidige kunder/brugere glaede sig over en
fornyelsesproces, der indeholder keerkomne
opdaterede versioner af forerhuse med
nogenlunde samme “skelet” som i en arraekke
har vaeret brugt til Volvos VM serie i Brasilien.

I europaiske versioner er ”skelettet”
forstaerket - og dermed blevet cirka 30 kg
tungere for at kunne indfri de serlige svenske
slagprevetester.

Forerhusenes interior og indretning er i vid
udstraekning baserede pd samme
grundprincipper.

Saledes er det med blandt andet friske farver,
et moderne designet instrumentbord med nye
og let laeselige instrumenter, ideelle
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adgangsforhold, lykkedes
at na frem til en endnu
bedre chaufferarbejdsplads
med nye og mere
ergonomiske forerstol med

integreret nakkestotte og
sikkerhedssele.

Derudover byder
forerhusene pa fine
udsigtforhold fra
forerstolen. Dels gennem
store og lavt placerede
rudearealer. Dels i spejle,
som er monteret pa
vibrationsfrie spejlarme.

For at give Volvo FL og
Volvo FE tydeligt Volvo-
image er det klassiske

jernmerke blevet flyttet op

Den lange forerhusmodel kan indrettes med til en ny position under forruden. Det merke stykke under forruden far

en soveplads. forerhuset til at se lavere ud. Det er med til at skabe et moderne look, der
passer godt ind i trafikken.

De nydesignede forlygter og det karakteristiske kerelys understreger ogsé
tilhersforholdet til de gvrige nye Volvo-lastvogne. Lygterne er integreret i
kofangeren, som er tredelt med hjernestykker af stal. Det gger holdbarheden
og giver billigere reparationer, hvis lastvognen bliver skadet i fronten.

Gode all-round lastbiler
I forbindelse med nerdistributionskersel i segmentet fra 12 til 16 ton kan

Volvo FL betragtes som et vaerdig modstykke til de konkurrerende maerkers
4x2 biler.

Derimod kan det vaere lidt sveert at finde en egenradig plads til FE bilerne.
Ikke mindst fordi de i visse tilfaelde overlapper FM serien og derfor kan
skabe utilsigtet konkurrence indenfor Volvos egne mure.

FE er udviklet til stort set alle transportopgaver pé korte og mellemlange
distancer i segmentet fra 18 - 26 ton totalvaegt. Derfor kan bilerne leveres
med stalaffjedring pa alle aksler, eller kombineret stél og luftaffjedring.
Desuden er der valgmulighed mellem indtil flere akselafstande og
akselkonfigurationer som 4x2, 6x2 6x2/4 og 6x4.
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Pa baggrund af ganske korte provekarsler pé lukket vejomrade ved Volvo Demo
Center i Goteborg, er det sveert at skjule begejstring over FL og FE bilernes
komfort og kereegenskaber.

Ud af en flade pa godt 12 fuldt lastede biler, som var til rddighed, var min
koncentration primeert rettet mod to eksemplarer.

I ”smatingsafdelingen” gik det udover en 12 ton FL-240 4x2 med stalaffjedring og
kort farerhus. Modsat var en 26 ton FE-250 6x2 med styrende bogiaksel, langt
forerhus og luftaffjedrede bagaksler, genstand for min vurdering af den sterste
model i det nye produktprogram.

Eftersom de pagaldende bilers motorkraft og gearkasserer er tilpasset bilernes
respektive totalvegte, blev der ikke sporet naevnevardig forskel pa traekkraft. Da
treekkraften i begge tilfaelde er tilstrakkelig helt ned fra 900 omdr/min., taler vi her
om sjalden god fleksibel motorkarakteristik, der medfarer begraensede gearskift.

Derudover kan der kun deles roser ud til forerhusenes lave stgjniveau, bilernes
lette og neutrale styring. Eftersom jeg ogsa giver roser til de kraftige, men let
doserbare bremser, udsynet gennem de store rudearealer og bilernes generelt hgje
komfortniveau, er der ikke flere roser tilbage.
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Nordjylland har ogsé en
transportmesse i efterdret

Grons Transport Uddannelser - AMU Center - star bag Nordjysk Transportmesse, der lober af
stablen for forste gang 14. — 15. september 1 Seby

Nordjysk Tranportmesse satter fokus pé transportbranchen og inviterer fagfolk og andre interesserede til et par dage i
transporterhvervets tegn. Udstillere har mulighed for at vise produkter og ydelser frem og skabe nye relationer, mens de
besogene kan fa et indblik i udviklingen pé landtransportomrédet og blive klogere pa en bred vifte af aktuelle,
brancherelaterede emner.

- Som uddannelses- og kursusleverander til transportbranchen vil vi gerne knytte teette band til vognmend, chaufferer og
andre leverandgrer til branchen, siger Karsten Trend Poulsen, der er direkter hos Grens, der arrangerer den nye messe i
det nordjyske.

- Det gor vi bedst ved at vare en aktiv og nyteenkende samarbejdspartner, der er med til at skabe gget opmarksomhed
omkring transportbranchen. Med Nordjysk Transportmesse far vi sat fokus pa erhvervet og far skabt relationer pa tvars af

branchen, siger han.

Grons keretekniske anlaeg i Seeby kommer til at danne ramme om arrangementet. Anlaegget vil blive omdannet til et
varieret udstillingsomrade med et bred vifte af stande og udstillinger. Udover at man p& messen kan besgge de enkelte
stande og udstillere, byder arrangementet ogsa pa en rakke brancherelevante foredrag og oplaeg, som man, som
besogende pa messen frit kan deltage i.

Foredragsholderne er fagfolk fra transportbranchen, der deler ud af deres viden og erfaringer og tager aktuelle og
relevante emner op til debat.

Udstillerlisten, som den sa ud onsdag 4. september:

Grons Transport Uddannelser VBG
VEU Center Nord Bridgestone Dak
Stiholt Hydraulik Iveco Aalborg Scan Colour Aalborg
Stiholt Scania Skelhgje Vognfabrik Hedensted Ladfabrik A/S
Nordjysk Autolakering A/S Joni Aabybro FDL
SAWO Hydraulik 3F
Saby Lastvognsopbygning Uggerhgj Erhvervsbiler
VOLVO Truck Center MAN Last og Bus
VOLVO Entreprener DTL
Renault Trucks ITD
Buur & Thomsen, Vraa Hgjbjerg Maskinfabrik
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Vognmand Finn
Brodersens roser sit
nye mini vogntog til

skyerne. o

Scettevognen er blandet | ™ ¥ ™™
N~-m

andet bygget op med
gardinpresenninger,
som medvirker til
betydelig nemmere og
hurtige aflcesning og

leesning.

Vognmand med specielt settevognstog:

Det bliver bedre dag for dag

Efter kun en uges korsel
vurderer vognmand Finn \ .
Brodersen sit nye og noget ' B u F

seregne mini-vogntog som et

let handterligt vidunder, der
bliver bedre og bedre dag for
dag

Mini-vogntoget er det forste

erhvervskeretej i Danmark, som er
kombineret med en Mercedes Benz
Sprinter 316 med sovekabine og en nyudviklet banebrydende sattevogn fra Pendelmatics Doggie modulsystem.

Med tanke p4, at det pageeldende keretgj er godkendst til en samlet totalvaegt pa 7 ton med 2,5 ton nyttelast, og det oven i
kabet er muligt at veje vogntoget op til 7,5 ton, som sa giver 3 tons nyttelast, er der tale om fremtidssikrede keretgjer - 1
hvert fald med hensyn til kersel i store danske byer som for eksempel Aarhus.
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Her er der indfert kerselsforbud i bykernen
for keretejer med mere end 7,5 ton totalvaegt.
Og det forventes at andre store byer vil folge
eksemplet fra Danmark neststerste by.

For at kunne indfri vognmandens krav til
optimalt mulige krav om komfort og
lastkapacitet er Sprinteren bygget op med
luftaffjedret drivaksel og en drejeskammel,
som har en koblingshgjde pa sparsomme 82
centimeter, hvilket giver en leessehgjde til
settevognens lad pa 96 centimeter.

Med hensyn til settevognen - som er et helt
nyt produkt - er der tale om en serlig smart
konstruktion, hvori chassiset bestar af en

enkelt-akslet luftaffjedret settevogn med mekanisk tvangstyret drejefunktion.

I korte traek bestér drejefunktionen af ganske fa komponenter, heriblandt en traditionel kuglekobling, med teleskopisk

styrestang, der s styrer bagakslens kuglekrans. Dermed bliver drejefunktionen pavirket i samme gjeblik, Sprinteren

begynder at dreje.

Og netop det der med at dreje, betragter vognmand Finn Brodersen, som en af keretgjets helt stor fordeles.

- De forste gange blev jeg meget imponeret over, hvor nemt keretejet egentlig er at handtere. Bade forlaens og baglens,

drejer det neermest som pa en tallerken. Jeg forventer, at det bliver endnu nemmere, efterhanden som jeg lerer koretojet
bedre at kende, fastslar Finn Brodersen, som har kert last- og varebiler i mere end 45 éar.

Hvad angér settevognens lad - der i gvrigt er bygget op i 40 mm aluminium bundprofiler samt flere andre komponenter

fra Bevola suppleret med gardinpresenning i begge sider og en 1.000 kg. Palfinger lift - gor folgende indvendige maél sig

geldende:

210 centimeter i hgjden
220 centimeter i bredden
620 centimeter i leengden

Det giver bundplads til 12 euro-paller, alternativt 28 kubikmeter

rummal.
Sattevognen kan ogsé leveres med andre opbygninger -
eksempelvis kroghejs og komprimator. Og den treekkende enhed

kan byttes ud med en sammenlignelig model fra andre producenter.

Den anderledes szttevogn forhandles af Pendelmatic Production A/S.
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Over 4.500 besogende gik
igennem teelleapparaterne
pd Ishaj Truck Show, der
blev afviklet i weekenden
pd Europas starste Scania-

anleeg, der ligger i Ishoj

Arrangorer: Ishgj
Truck Show version
2013 var en succes

-

-

Det blev til ny publikumsrekord med over 4.500 lastbilinteresserede gaster pa Ishej Truck Show;,
der blev afviklet 1 weekenden pa Furopas sterste Scania-anleg 1 Ishej. Det var femte ar 1 trek, at
truckershowet blev afviklet - denne gang arrangeret af truckerklubben Convoy Buddy 1

samarbejde med Scania

Det var is@r de mange lastbiler pa den tet pakkede plads omkring Scania-anlaegget, der trak publikum til. Ogsa
veteranlastbiler, radiostyrede modellastbiler, leveranderudstilling af transportmateriel og serviceydelser tiltrak sig stor
interesse. Med til at heeve stemningen var masser af live-musik fra scenen i lobet af weekenden.

Sterst jubel skabte det dog, da den svenske ’customkonge’ Svempas gav opvisning i sin Red Pearl showlastbil. P4 Scania-
anleggets store parkeringsplads gav han flere opvisninger med burnout, drifting og deekreg i store mangder med den
1.000 hk steerke Scania cabriolet.

Socialt samvaer
Ud over mange besggende kunne arrangererne ogsa glade sig over, at Ishgj Truck Show er ved at udvikle sig til en fast
begivenhed for landevejens arbejdende folk. Mange vognmand og chaufferer modte op med deres lastbiler i *firmahold’,
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og dermed opfylder truckshowet sit formal om ogsa at vere et hyggeligt fristed, hvor chauffererne medes til socialt
samvert, lastbilsnak og udveksling af reverhistorier.

Blandt de mange leveranderer var der ogsa udbredt tilfredshed med Ishgj Truck Show. Blandt de mange besggende var
der stor interesse for det udstillede transportmateriel og de mange serviceydelser, og der blev knyttet mange gode
kontakter med interesserede kunder.

Béde arranggrer, udstillere og publikum kan se tilbage pa et par hyggelige dage, hvor det nu igen er blevet hverdag pa de
danske landeveje.

Stjernen pa Ishoj Truck Show 2013 var den svenske 'customkonge’ Svempas, der til publikums jubel gav opvisning med
burnout’s og deekrog i rd meengder.
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Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner
for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!

Member of VBG GROUP

EN VERDENSNYHED, DER RENGOR 0G
SMORER DIN KOBLING UNDER KORSLEN.

| over 60 ar har VBG drevet udviklingen af koblinger. Nu lancerer vi endnu en verdensnyhed.
MechMatic er et unikt produkt, der renser og smerer din kobling automatisk under kerslen, og

som med pafering af smeremidlet i form af tynd olietage gavner bade driftsekonomi og miljg.

arbejde. Laes mere pa www.vbg.dk The stronq connection



http://www.transportnyhederne.dk/?News=KobAbonnent
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Flydende forbindelser
ADP A/S viser stigende overskud

Efter arets forste seks maneder kan ADP A/S, der driver havnene 1 Fredericia, Middelfart og

Nyborg, vise et driftsresultatet pa 34 millioner kroner. Det er 7,6 millioner kroner mere end efter
samme periode sidste ar. Nettoomsatningen blev pa 57,6 millioner kroner mod 50,9 millioner

kroner 1 samme periode sidste ar

ADP A/S peger pa, at resultatet afspejler et stigende aktivitetsniveau og er et godt udgangspunkt for den videre udvikling
pd ADP-havnene og arets samlede resultat.

Succes med projektlast

ADP konstaterer pget aktivitet inden for projektlast bade i Fredericia og Nyborg. I juni blev der eksempelvis via
Fredericia Havn udskibet en komplet vindmelle med ro/ro-feergen »Corona Seaways«.

Via Nyborg Havn blev otte store vindmelleforme udskibet.

Det er forst og fremmeste vanddybden, de gode tilkerselsforhold samt store frie arealer, der gor Fredericia og Nyborg

T

havne attraktive for projektlast, men ogsa

know-how i forbindelse med
specialopgaver er afgerende for
kundernes beslutning.

ADP har iseer med Nyborg som
udskibningshavn for komplette
havvindmelleparker oparbejdet know-
how med nationale og internationale
projekter, nar det drejer sig om

speciallast.

Opgradering bade i Fredericia og
Nyborg
For at imegdekomme den ggede

efterspergsel pa store fleksible arealer vil
ADP opgradere 6.500 kajnzre
kvadratmeter 1 Vesthavnen i1 Fredericia, et

o
108°
—

’
projekt, der afsluttes i eftersommeren.

Derefter vil et tidligere Banedanmark-
areal blive opgraderet, som led i en
samlet optimering af arealdisponeringen
pa havnen.
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I Nyborg fér kaj 20 og 21 ny asfaltbeleegning, og i efteraret begynder ADP en opgradering af tankskibspieren Avernakke,
der udelukkende anvendes af den internationale virksomhed Koppers, der hvert &r har omkring 200 anleb pa Avernakke-
kajerne af skibe med tjereprodukter.

Fokus pa omkostninger
Resultatet for 1. halvir 2013 afspejler forst og fremmest, at organisationen fortsat har fokus pa omkostningsstyring.

- Det gzelder hele vejen rundt, intet er for smat til at blive sat i vaerk, hvis det p& den lange bane kan sikre en reduktion i

omkostningerne, siger administrerende direktor Jens Peter Peters.

Danske Havne vil fortsat
arbejde for fornuftige
og forstdelige moms-regler

Selvom Skat fastholder, at havnene skal laegge moms pa de fakturaer pa havneafgifter, som de
udskriver til skibsmeglerne, vil organisationen Danske Havne stadig arbejde pa at fa

momsreglerne @ndret til den praksis, der gjalt ind til 1. september

Danske Havne fremhaever, at organisationen har arbejdet og fortsat vil arbejde for fornuftige og forstaelige regler ud fra
den praksis, som har varet gaeldende og virker.

Efter Danske Havnes opfattelse ber praksis vare, at
der ikke palaegges havnene administrative byrder ved at skulle have flere debitorer med mere
der ikke rykkes ved maeglernes forpligtelser overfor havnen (indestaelseserklering)

der ikke pafores noget led i kaeden en likviditetsmassig belastning

Nogle havne har diskuteret med skibsmaeglerne, at de fakturerer skibet c/o magleren, da de antager, at de dermed ikke
skal leegge moms pa fakturabelobet.

En sadan praksis vil ifelge Danske Havne sandsynligvis betyde en gget administrativ byrde for havnen i form af flere

debitorer.

For sa vidt angér indestéelseserklaringer fra maeglerne peger Danske Havne p4, at det tydeligt pa aftales, at den ogsa
geelder i disse tilfzlde.

Ifolge Danske Havne har Skat i sit svar ikke taget stilling til denne fremgangsméde.
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Aktioneaer vil salge
sine aktier i DFDS

A.P. Moller - Marsk A/S, som 1 forbindelse med salget af Norfolk-Line for et par ar siden, blev
aktionaer 1 DFDS, vil seelge sine aktier 1 DFDS. Aktieposten udger 31,3 procent at aktiekapitalen
1 DFDS

I forbindelse med salget meddeler DFDS, at rederiet har givet

tilsagn om at kebe en del af aktierne - delen svarer til 12,0 procent af
DFDS' aktiekapital. Samtidig har Lauritzen Fonden, der er
hovedaktionar i DFDS, oplyst, at Fonden vil kebe en anden del af
aktierne - denne del svarer til 2,0 procent af DFDS' aktiekapital.

DFDS oplyser videre, at selskabet har til hensigt at annullere de
aktier, som kebes i salgsprocessen ved den neaste ordinare
generalforsamling, dog undtaget aktier til brug for afdekning af
DFDS’ optionsprogram.

DFDS’ generalforsamling bemyndigede i 2012 bestyrelsen til at
kabe op til 20 procent af DFDS’ aktiekapital inden 28. marts 2017. DFDS’ nuvarende beholdning af egne aktier udger 2,4
procent.

Danske Havne:

Vi kan gere noget selv

World Economic Forum giver gode karakterer til danske erhvervshavne.
Interesseorganisationen Danske Havne peger pd, at noget tyder pa, at danske kommuner
overser potentialet 1 havnene, da det ikke er havnekommuner, der topper Dansk Industris

rangliste over erhvervsvenlige kommuner 1 Danmark

Onsdag 4. september blev dagen for sammenligninger i konkurrencekraft og erhvervsvenlighed. World Economic
Forum offentliggjorde deres arlige konkurrencerapport og DI sin sammenligning af det lokale erhvervsklima i
kommunerne.

Internationalt er Danmark pa fem ar faldet fra en tredje-plads til en femtende-plads i skonomisk styrke ud af 143.

Fortseettes neeste side
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- I det generelle billede gleeder Danske Havne sig over, at de danske havne er med til at traekke kvaliteten af den
danske infrastruktur op. Havnene er nr. 14 i verden, mens den overordnede danske infrastruktur ligger som nr. 18,

siger formand Uffe Steiner Jensen, der er tidligere borgmester i Fredericia.

I DI's sammenligning ligger havnekommunerne ikke i top. Det skal ifalge Danske Havne gores bedre. Esbjerg
kommer ind pa en ottendeplads blandt de kommuner, hvor virksomhederne synes, at kommunen ger det godt, nar de
lokale vilkar og betingelser for virksomhederne fastlegges.

- Skal Danmark igen have barometeret til at std pa smukt, s& ber kommuner og virksomheder vere mere
opmarksomme pa havnenes potentiale. Det kan bade vere i forhold til regulering i form af lokalplaner, tilladelser og

lokal infrastruktur.

- Det er afgarende for virksomhedernes konkurrenceevne, at de kan fa varer, kunder og medarbejdere til og fra
virksomheden, citerer Uffe Steiner Jensen DI’s analyse.

- Vi skal helt dbenbart gare det bedre. Vores infrastruktur skal op i gear. Havnene er godt i gang. De udbygger,
vedligeholder og afmaerker vandvejene, sa der kan vere effektiv og sikker transport fra sgsiden. Udfordringen er at
binde det effektivt sammen med landsiden. Vi har brug for, at stat og kommuner aktivt gar ind og sikrer gode og
effektive adgangsforhold til havnen, papeger Uffe Steiner Jensen i anledning af DI's sammenligning og World
Economic Forum's arlige konkurrencerapport.

Skat:Havne skal opkraeve
moms af skibsafgifter

Ifolge Skat er havnenes levering ikke omfattet af momslovens paragraf om momsfritagelse
for nedvendigt udstyr og visse ydelser til skibe 1 udenrigsfart. Derfor eendrer Skat en
indarbejdet procedure. Danske Havne peger pa, at Skats andring ikke betyder noget for,

hvor mange penge, Skat for hjem 1 moms

Skat har meldt om den @&ndrede procedure, som har faet organisationen Danske Havne til at reagere sammen med

andre organisationer pa omradet. Men Skat fastholder sin beslutning.

Derfor ma Danske Havne anbefale, at havnene lagger moms pé fakturaer, som de udsteder til dansk maegler for

skibe i udenrigsfart.

Lzs ogsa pa naste side: Danske Havne vil fortsat arbejde for fornuftige og forstaelige moms-regler
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Volvo-direktegr
springer ud
som stuntmand

Claes Nilsson, der er administrerende direktor. .
for Volvo Trucks har ageret stuntmand 1 en 9

reklamefilm for den nye Volvo FMX. I filmen
star han pa en lastvogn, der heenger mere end

20 meter oppe 1 luften

- Ja, jeg ma jo nok indremme, at jeg havde sommerfugle i
maven, og jeg spekulerede mere end én gang over, hvad <
jeg dog havde indladt mig pa. Jeg er ikke bjergbestiger, og

jeg bryder mig ikke om hgjder, men jeg havde lovet at

udfere stuntet, sa jeg kunne jo ikke sa godt bakke ud, siger
Claes Nilsson.

Han skulle tilbringe nasten to timer med at sta pa fronten
af en Volvo FMX-anlagslastvogn, der var blevet hejst
mere end 20 meter op over vandet i Goteborgs havn.

»Det skulle selvfolgelig tages om en masse gange, og det
tager tid at filme. Det var ret koldt — omkring ott€ grader

over frysepunktet - og der blaste en .~ ,
N 1‘?" eget

sekundmeter, sa efter en tid g mine
kolde. Men det hele gik ,‘k/ @

hele vejen, sa jeg var

ar i top

otig bange,
siger Claes Nilsson.

k«, er, at Vol
Trucks vil vise, at lastvogne bugseringskrog ¢

Ideen med filmen, som hed

NOR

dimensioneret holde til Tangt sterre belastninger, end
hvad den normalt bliver udsat for.

i



mailto:ugenstransport@transportnyhederne.dk
mailto:ugenstransport@transportnyhederne.dk

