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SIDE 2

Statistikkerne viser - om ikke andet

- tilbageholdenhed

| e A = ~ - .
I de seneste uger har der varet forlydender om, at der er lysere "_"-m ““ M _:

samfund er pé vej ud af krisen, der ramte i eftersommeren 2008 TR R T

tider pa vej rent gkonomisk. Nogle meldinger gar pa, at vi som @ \ 1’)

[ e C—— e - —
0 sesssn 00 s Kabenhawns Lufthawne AT har haf en P————
- for nogle var det naermest helt uventet - mens andre havde set T TR rr : m ~

den komme ud fra tegn i aktivteterne - eksempelvis i form af
en stagnerende containermangde til og fra Danmark.

Det er fem ar siden, vores gkonomi blev kelet ned. De forste
reaktioner fra politisk side var, at vi nok ville begynde at se en
bedring i lgbet at et ars tid - aller hgjest to ar. Politikere i EU-
landene satte ting 1 verk, som skulle skubbe gkonomien i gang
og hjzlpe eksempelvis bilproducenterne gennem den svereste
tid - et par ar.

Nogle mennesker i transporterhvervet pegede over for transportnyhederne.dk, der udgiver Ugens transport, at vi nar vi
ndede bunden, og det begyndte at flade ud - eller méske begyndte at gé
op igen, maske var pé vej nedad - maske var det slet ikke en V-kurve,
gkonomien tog - men en W-kurve.

Der er nu gaet fem ar. Om kurven var V-formet - eller W-formet kan
veaere svar at afgore.

Men det ma vare tydeligt for de fleste, at den ekonomiske krise har
varet leengere end to ar - og at det kan veere sveert at se, at det skulle ga
fremad.

Og hvis nogle skulle finde pa at se i statistikkerne over udviklingen pa
transportomradet for dér at finde tegn pa, at der er er fremgang og

vaekst at spore, sa bliver de nok skuffede. Registreringen af nye lastbiler
er lavere i ar, end den var for et ar siden. Trafikken over @resundsbron er
faldet - det samme gaelder trafikken over Storebzltsbroen.

Skal man sette et enkelt ord pa det, statistikkerne viser, mé det vere tilbageholdenhed. Men sé er der jo ogsa tid til at
vurdere, hvordan man skal drive sin forretning - om det er det rigtige job, man har - eller om man skal sadle om og finde
pa noget andet

God leselyst.

Jesper Christensen, chefredakter
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SIDE4

Transportrammer

ITD konkluderer ud fra
undersggelse:
Udflagede biler korer

internationalt

Nar danske vognmend etablerer sig 1 Tyskland, er det for at konkurrere pa det europziske
marked. Det konkluderer transportorganisationen I'l'D, der har ringet rundt til danske

transportvirksomheder med datterselskaber 1 Tyskland. Indenrigskersler 1 Danmark udger 5

procent af kerslerne, viser rundspergen

ITD har foretaget rundringningen til de i alt 55 danske vognmand,
der har selskaber i Tyskland. I alt 39 vognmend har svaret.

Af svarene fremgar det, at ni ud af ti af de danske vognmaend, der har
et selskab i Tyskland, har etableret sig i Slesvig-Holsten tet pd den
dansk-tyske granse.

I gennemsnit er godt halvdelen af selskabernes kunder danske. Men
den altovervejende del af karslerne foregar ifelge undersggelsen uden
for Danmark. Vognmandene oplyser til ITD, at det i gennemsnit er
omkring 5 procent af kerslerne, der er indenrigstransporter i Danmark
- sakaldt cabotage-kersel.

- Billedet er tydeligt: Ideen med udflagningen er at konkurrere pa de
internationale ruter pa4 samme vilkar som vognmaendene i resten af
Europa. Den lejlighedsvise cabotagekeorsel i Danmark foregar i
forbindelse med, at bilerne afleverer eller opsamler gods i Danmark.
At denne begrensede cabotage-aktivitet helt skulle skaevvride det
danske indenrigsmarked, er en sejlivet myte, som det er meget svert
at finde faktuelt belaeg for, siger ITD's erhvervspolitiske chef Poul

Bruun i forbindelse med undersggelsen.

- Tager vi udgangspunkt i vognmendenes vurderinger, svarer den totale cabotageeffekt fra alle de tysk udflagede biler til
omkring 80 fuldtids-lastbiler pa det danske indenrigsmarked, siger Poul Bruun.

Der er i alt godt 40.000 lastbiler over 3,5 ton indregistreret i Danmark.
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ITD-mand undrer sig over
beskyldninger om skuffeselskaber

TV-billeder af postkasser 1 Nordtyskland forte for nylig til beskyldninger om, at danske
vognmand etablerer ’fiktive selskaber’ 1 udlandet for at omga danske regler og skrevvride
konkurrencen pa det danske indenrigsmarked. Erhvervspolitiske chef 1 transportorganisationen
I'TD, Poul Bruun, undrer sig over beskyldninger og fremhaver resultater fra en undersogelse

blandt danske vognmand med selskaber 1 udlandet, som I'TD har gennemfort

- Samtlige adspurgte med selskaber i Slesvig-
Holsten oplyser, at de rader over lokaler og har
personale ansat. Omkring 45 procent har dog
valgt at outsource administrationen. Det er
typisk selskaber med fa biler, hvor det ikke
giver mening at have fastansat administrativt

personale i det udenlandske datterselskab, siger
Poul Bruun, der har sveart ved at se noget
“fiktivt’ ved vognmaendenes tyske
datterselskaber.

- Selskaberne har en reel omsetning, rader over
et produktionsapparat og har chaufferer ansat.
De aflegger regnskab og betaler skat i
Tyskland og skriver i gvrigt under p4, at de vil
leve op til de tyske etableringskrav, nar de
indhenter kerselstilladelserne, siger han og

fremforer, at det ikke er hans indtryk, at de udflagede vognmend generelt er mindre lovlydige end vognmaend, der kun

keorer med danske biler.

- Hvis ideen var at snyde, kunne vognmandene vel spare sig besvaret med at etablere sig i udlandet og blot snyde med
danske biler. Tyskland er nogenlunde lige sé civiliseret som Danmark i forhold til krav og kontrol med
vognmandsvirksomheder. Forskellen er, at lenniveauet i Tyskland ligger tettere pa det niveau, som vognmandene er

oppe imod, nar de konkurrerer internationalt, siger Poul Bruun.

ITD forer en lobende statistik over antallet af udflagede lastbiler med dansk ejerskab. Seneste opgerelse fra marts i ar
viser, at der er i alt 3.298 danskejede biler indregistreret i udlandet. Heraf har 1.680 tyske nummerplader.
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Fakta:

ITD's undersggelse omkring
udflagning til Nordtyskland

Transportorganisationen I'T'D, der har
hovedsade 1 Padborg, har foretaget en
undersogelse blandt alle danske
vognmend, der har datterselskaber 1
Tyskland. Formalet har veret at
afdekke nogle af de faktiske forhold
omkring vognmeandenes etablering 1

Nordtyskland

ITD’s sertelling fra marts i ar viser, at danske
vognmend har indregistreret 1.680 lastbiler i
tyske datterselskaber. Ejerskabet er fordelt pa i
alt 55 danske selskaber. Disse selskaber har
vaeret mélgruppen ITD's undersagelse.

Undersogelsen er foretaget som en rundringning
i dagene 5.-7. august og er udfert af [TD’s
medlemsservice. De adspurgte virksomheder
omfatter bade medlemmer og ikke-medlemmer
af ITD. *Nordtyskland’ er i undersggelsen
defineret som delstaten Slesvig-Holsten.

Undersagelsens miigruppe

Antal vognmaend med selskaber | Tyskiand

(Ifolge ITD smrtlling marts 2013)

Totak antal danskejede lastbder, indregistreret | Tyskland

(Ifolge ITD saertaelling marts 2013)

Besvarelser

Antal DK vognmaend med sclskaber i Slesvig-Holsten

Har ikke selskab i Slesvig-Holsten, men andet sted | Tyskland:

Ikke truffet/ingen svar:

De nordtyske selskaber

Er ctablercet | Slesvig-Helsten og rdder over lokaler i regionen

Har fastansat personale | Slesvig-Helsten udover chaufforerne

Andel af cabotagekarsel | Danmark hos selskaber uden fastansat

admunistrativt personale:*

Andel of cabotagekorsel | Danmark hos ovrige danskejede
selskaber | Slesvig-Holsten:*

Andel af ikke-danske kunder hos selskaber uden fastansat
admuinistrativt personale:*

Andel af ikke-danske kunder hos gvrige danskejede seiskaber |
Slesvig-Holsten: *

55

1.680

36
(65 %)

(5 %)

16
(30 %)

36 (100 %
of 36)

20 (56 % af

35)

52%

45%

45 %

* Selskabemes egen vurdeving. Samial gennemsnil ér vasgiat | forhold bf antale! af
bilar | hveet ankelt selskad
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Vejdirektoratet dbner forseg med
korsel i ngdsporet pd motorvej
mod Kebenhavn

Med det forste forseg af sin slags 1 Danmark, vil Vejdirektoratet lette morgentrafikken for de
bilister, der til hverdag benytter Hilleredmotorvejen 1 retning mod Kebenhavn. Bilisterne vil fra
december fa et ekstra spor at kere 1 pa en af de mest trafikerede dele af motorvejen mellem
Verlose og Ring 4. Det er her, der abnes for korsel 1 nedsporet 1 morgenmyldretiden pa

hverdage.

- Hidtil har kersel i nedsporet varet forbeholdt udrykningskeretgjer og er blevet brugt til at lede motorvejstrafik forbi
storre vejarbejder. Men nu prever vi for forste gang at bruge det som middel til at begreense traengslen, sddan som vi
kender det fra blandt andet Holland og Tyskland, siger Stine Bendsen, der er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet har forsteerket nedsporet pé straekningen, sé det kan bere de nedvendige trafikmengder. Nu folger nogle
maneder, hvor blandt andet variable informationstavler og det underliggende udstyr bliver sat op. De nye
informationstavler pa streekningen skal fortelle bilisterne, hvornér de kan kere 1 ngdsporet. Det er kun fa timer dagligt, at
man vil opleve denne @&ndring. Pé evrige tidspunkter vil streekningen fungere som hidtil, hvor nedsporet udelukkende
fungerer som nagdspor og ikke kan benyttes som ekstra kerebane.

- Udrykningskeretejer vil selvfolgelig stadig have forsteret til
at bruge sporet, sa hvis der kommer en udrykning eller et

forteller, at nar tavlerne er pa plads, vil de vaere overdekkede i

I keoretaj havarerer pé straekningen, kan vi ved styring af tavlerne
nlo\ I hurtigt lukke sporet for anden trafik, siger Stine Bendsen, der
- l -

en periode, mens de grundigt, og omkring december forventer
hun, at de er klar til at blive taget i brug.

Samtidig med opsatning af tavlerne forbedrer Vejdirektoratet

"'\' forholdene for trafikken, der skal ind pa motorvejen ved
\ tilkersel <8> Verlose, og ved tilkersel <7> Skovbrynet bliver
ALy tilkersel til motorvejen lukket af sikkerhedsmaessige hensyn.
\ Der bliver ingen @ndringer for streekningen mellem Ring 4 og

Verlese i nordgéende retning, hvor der ikke er tilsvarende
problemer med treengsel.

ottt Forsgget med kersel 1 nedsporet lgber frem til 2017, men

Vejdirektoratet vil lobende evaluere erfaringerne.
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Transport-

juristerne

skriver

Advokaterne skriver om
skibsophugning, hvor der er nye

reqler pd vej

Af advokat, ph.d., Lissi Andersen Roost og advokat
h.d., Kenneth Melancton Nielsen, Andersen Partners

I de senere ar har der 1 diverse medier og
tillige fra politisk side vaeret en del
bevagenhed omkring skibsophugning. Ofte
ophugges storre skibe 1 Asien med Indien og
Bangladesh som nogle af de helt store
aktorer pa omradet. Og ofte sker selve
ophugningen under forhold, der fra et vestligt
perspektiv ma anses for at vaere bade mindre
sikre og mindre beredygtige end det, der

kraeves 1 vores del af verden

Mangden af skibe, der skal ophugges, forventes at stige i
de kommende &r. Om stigningen skyldes den generelle
overkapacitet pd markedet eller redernes enske om mere
tidssvarende og miljevenlige skibe, er svert at spa om.
Sikkert er det dog, at stigningen har fort til en gget
politisk interesse for omradet. EU barsler derfor nu med
nye regelinitiativer, der skal sikre en oget grad af
sikkerhed og en bedre miljemeessig baeredygtighed ved
ophugningen af sterre skibe.

I det folgende gives der et overblik over de geeldende
regler p4 omréadet samt en kort beskrivelse af de nye
regelinitiativer, som EU i gjeblikket har i stebeskeen.

Skibsophugning er reguleret pa flere niveauer. Bade
globale regler i form af internationale konventioner og

regionale regler i form af EU-regulering er relevante for
omradet.

Baselkonventionen om transport over graenser af farligt
affald er en international konvention, der tradte i kraft i
1992. Konventionen er underskrevet og ratificeret af de
fleste af verdens lande. Dog har en sa vigtig akter som
USA blot underskrevet konventionen, men ikke ratificeret
den, hvorfor konventionen pa nuverende tidspunkt ikke
er bindende for USA.

Baselkonventionens formal er at reducere transporten af
farligt affald, iseer sédanne transporter, der gér fra
industrialiserede lande til udviklingslande. I den
forbindelse hersker der dog uenighed om, i hvor hej grad
konventionen finder anvendelse pa skibe, der sejles til
ophugning.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1013/2006 af 14. juni 2006 om overfersel af affald
gennemforer Baselkonventionen i alle EU's
medlemslande. Forordningen, der regulerer import og
eksport af affald, betegnes i Danmark som
Transportforordningen. I Transportforordningen
reguleres overforsel af affald mellem medlemsstater
indenfor EU (med eller uden transit gennem tredjelande),
affald importeret til EU fra tredjelande, affald eksporteret
fra EU til tredjelande og affald, som er i transit gennem
EU pa vej til eller fra tredjelande.

Transportforordningen forbyder eksport af farligt affald
fra EU til ikke-OECD lande med henblik pa bortskaftelse
af det farlige affald og indeholder en reekke restriktioner i
forhold til samme med henblik pa nyttiggerelse af det
farlige affald. Et skib vil i visse tilfelde vare at betragte
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Transport-

juristerne

som farligt affald i Transportforordningens forstand,
hvorfor Transportforordningen kan komme i anvendelse,
safremt skibet forlader EU med henblik pa ophugning i
f.eks. et ikke-OECD land.

Béde Baselkonventionens og Transportforordningens
strenge regler omgas ofte i praksis. De udtjente skibes
sidste ruter planlegges f.eks. med disse regler for gje,
saledes at reglernes geografiske anvendelsesomrade
undgas, eller skibet ganske enkelt szlges til en kaber,
hvis rolle ene og alene begrenser sig til at selge skibet
videre til ophugning.

Med henblik pé blandt andet at lappe de huller, der findes
1 Baselkonventionen og de tilherende EU-regler, blev
Hongkongkonventionen om sikker og miljemessig
forsvarlig ophugning af skibe vedtaget i maj 2009 af FN's
sofartsorganisation, International Maritime Organization.

Hongkongkonventionen skal ratificeres af et
tilstraekkeligt antal store flag- og ophugningsstater for at
traede 1 kraft, og dette er endnu ikke sket. En ikrafttreeden
af Hongkongkonventionen forventes tidligst at ske i
2020.

Nar og hvis Hongkongkonvention treeder i kraft, vil den
imidlertid kraeve, at de tiltredende lande (herunder EU's
medlemsstater) kun ophugger deres store handelsskibe i
lande, der har tiltradt konventionen.

Dette kan i princippet sagtens omfatte asiatiske lande,
safremt disse landes ophugningsanlag blot opfylder de
internationalt godkendte standarder, som i konventionen
er hgjere end de nuverende standarder. Disse
ophugningsanlag skal ydermere behandle skibe fra
lande, der ikke har tiltradt konventionen, pd samme made
som skibe, der sejler under en kontraherende stats flag.
Sidstnaevnte forpligtelse indebarer et krav om "ikke-
gunstigere behandling", det vil sige, at de godkendte
ophugningsanlag ikke ma opererer med forskellige
ophugningsstandarder athaengigt af fra hvilket land, det
konkrete skib stammer.

skriver

EU's nye regelinitiativer, der heller ikke er tradt i kraft
endnu, og som derfor stadig kan undergé
indholdsmaessige forandringer, sigter til at implementere
bestemmelserne i Hongkongkonventionen regionalt i EU,
og dermed igangsette Hongkongkonventionens
bestemmelser for EU's medlemslande, inden selve
konventionen er tradt i kraft. Formalet med en sddan
regional igangsettelse er blandt andet, at i hvert fald EU
saledes ikke behever at vente pa
Hongkongkonventionens egentlige ikrafttreeden.

EU's nye regelinitiativer vil formentligt pafere de fleste
redere @gede omkostninger, ligesom de vil satte graenser
for, hvor redernes skibe lovligt kan ophugges.
Overtreedelse af reglerne vil kunne medfore strafansvar,
og som noget ganske sarligt er der i reglerne tillige
indbygget en "whistleblower"-ordning, hvorved blandt
andet NGO-organisationer kan anmelde overtradelser til
de forskellige nationale myndigheder.

Ikke uventet ser fortalerne for de nye EU-regler gerne, at
disse traeder i kraft hurtigst muligt og meget gerne inden
2015. Reglernes indhold og komplekse natur ger det dog
meget usikkert, om en sddan deadline kan overholdes.
det, der star med smat, nar aftalerne med kunderne
indgas.

Alle informationer er kun til generel oplysning og kan ikke erstatte juridisk
radgioning. Hoerken transportnyhederne.dk eller Andersen Pariners patager
sig ansvar for tab som folge af fejlagtige informationer i artiklerne eller
brevkassen eller andre_forhold i forbindelse hermed.

Advokaterne fra Andersen Partners, Kolding, kan
treeffes via e-mail:

Advokat, ph.d., Lissi Andersen Roost (lar@andersen-

partners.dk)
Advokat, ph.d., Kenneth Melancton Nielsen

(kmn@andersen-partners.dk)
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SIDE 10

Transportomrédet rykkede ned
med en enkelt

I juli kerte 20 virksomheder pa transportomradet 1 skifteretterne rundt i landet. Det er en enkelt
feerre end 1 juli sidste ar. Set over den seneste 12-maneders periode er transportomradet dog kert

den anden vej 1 statistikken

I perioden fra august 2012 til og med juli i &r gik 263 virksomheder konkurs. I den forudgéende periode fra august 2011 til
og med juli 2012 var tallet 254. Der er dermed tale om en stigning i antallet af konkurser set over perioden pé 3,5 procent.
Ser man pé det samlede antal konkurser i den seneste 12-méaneders periode endte antallet pa 5.513 mod 5.487 i den
foregéende periode - en stigning pa 0,5 procent.

Tallene er hentet i den seneste konkursstatistik fra Experian.

Nedgangen i antallet af konkurser
fortsatte i juli

Arets tredje kvartal kom i gang med knap 11 procent ferre konkurser i juli i ar end i juli 2012.
Der er ferre konkurser 1 det meste af Danmark og gode takter 1 flere at’ de hardest ramte
brancher. Det viser nye tal fra data- og analysevirksomheden Experian. Interesseorganisationen

Dansk Erhverv gleder sig over den positive udvikling

I alt 368 virksomheder gik konkurs i juli i &r. Sammenholdt med 413 i juli sidste ar, svarer det til et fald i antallet af
konkurser pé 10,9 procent. Det giver et 12-méaneders gennemsnit pa 459, hvilket ifolge statistikken fra Experian er det
laveste i 4r.

- Tallene understotter den positive tendens, vi har set igennem den seneste tid. Selvom niveauet fortsat er hejt, ser vi lige
nu forsigtig bedring pa en raekke parametre som f.eks. flere nyetableringer og faerre virksomheder med underskud, der
begge er vigtige indikatorer for en langsigtet bedring i dansk erhvervsliv, siger Frank Papse Nordic Director for analyse
og forretningsudvikling hos Experian.

- Samlet set viser vores data et erhvervsliv, der langsomt bevager sig i en sundere retning, siger han videre.

Hos interesseorganisationen Dansk Erhverv ser erhvervsekonomisk chef, Bo Sandberg, julis konkurstal som en positiv
nyhed, der bidrager til en tiltagende optimisme.
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- Konkurstallene legger sig i veegtskilen med andre positive skonomiske nyheder fra 2. kvartal og frem. Blandt andet har
forbrugerforventninger, ledigheden, konjunkturbarometer, ejendomspriser og dankortomsatning udviklet sig i positiv
retning. | modsat retning treekker en stagnerende eksportvaekst, som indeberer, at vi fortsat ikke skal forvente voldsomt
positive BNP-vaksttal, siger Bo Sandberg.

Hardest ramte brancher er i bedring

Pa brancheniveau viser analysen en positiv udvikling inden for nogle af de brancher, der har varet hardest ramt de seneste
ar. [ et 12-manedersperspektiv falder antallet af konkurser inden for bygge- og anlaegsbranchen med 4 procent, med 9,4
procent inden for fremstillingsvirksomheder og med 2,9 procent inden for landbrug og fiskeri.

- P4 brancheniveau er det is@r gleedeligt, at nogle af de hardest ramte brancher fortsat viser positive takter, og ser ud til at
have tilpasset sig den nye normaltilstand i dansk gkonomi, siger siger Frank Papse. Experian, og fortsatter:

- Fremstillingsvirksomheder og landbruget er i bedring, og bygge- og anlaegsbranchen er ogsé pa vej frem efter nogle harde
ar - og det er meget vigtige brancher for sundhedstilstanden i det danske samfund som helhed. Alt i alt er der belaeg for at
habe pé et godt efterar med mulighed for vaekst i alle sektorer.

Farre konkurser over det meste af linjen — men ikke i hovedstaden
Geografisk er det bemarkelsesvardigt, at meget store dele af landet oplever en faldende konkurstendens béade i juli og i de

seneste 12 maneder samlet set.

- Vest for Storebelt er det iseer Midt- og Vestjylland, Nordjylland og @stjylland, der er inde i en solid og positiv
konjunkturmeessig gaenge - ogsé, hvad konkurser angar. st for Storebzlt er det i de ellers relativt kriseramte omrader
Sjeelland og Lolland-Falster, konkurspilen peger i mest positiv retning. Hovedstaden trackker i negativ retning, men det bar
man ikke heenge alt for meget med mundvigene over. Dels er der altid en stor virksomhedsomsetning i Kebenhavn, og dels
er erhvervslivet i hovedstadsomradet s& bredt funderet, at der ofte vil vare alternative jobmuligheder for dem, der rammes
af konkurser, siger Bo Sandberg fra Dansk Erhverv.

Storebaltsbroen har lagt asfalt
til feerre biler

I perioden fra januar til og med juli passerede 1 alt 6.199.365 biler over Storebaltsbroen. Det er
et et fald pa 78.278 biler 1 forhold til samme periode sidste ar. Opgjort 1 procent eer der tale om
en samlet tilbagegang pa 1,25 procent

Statistikken fra Storebeelt viser, at der er passeret flere motorcykler, lastbiler og busser over broen i 2013 i forhold til
samme periode 1 2012. Men fremgangen i de tre kategorier har ikke vaeret nok til at holde det samlede trafiktal oppe, da
antallet af personbiler, der udger omkring 90 procent af trafikken, er géet tilbage med 1,53 procent.
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Godstransporten var med til at
forbedre broens resultat

Flere fritidsbilister og flere lastbiler ogede sammen med lavere renteudgifter oger det positive

resultat for betalingsbroen over Qresund

Oresundsbro Konsortiets resultat for forste halvar 2013 blev et overskud pé 249 millioner kroner for verdiregulering. Det
er en forbedring fra forste halvér 2012 pa 151 millioner kroner. Forklaringen er ifelge broen forst og fremmest lavere
renteudgifter og hejere trafikindtegter

Indtaegterne fra vejtrafikken steg med 28 millioner kroner til 532 millioner
kroner. Fritidstrafikken med BroPas steg med 6,6 procent. Ogsa
lastbiltrafikken fortsatte med at stige, og Oresundsbrons markedsandel er pa
52 procent af fragtmarkedet over Oresund.

- Vi fortsaetter med at forbedre vores resultater. Det er gledeligt, iseer med
tanke pa den ustabile konjunktur i vores omverden, siger Qresundsbro
Konsortiets administrerende direkter Caroline Ullman-Hammer.

Flere til fritid - feerre til arbejdstid

I juni steg fritidstrafikken med 11 procent sammenlignet med samme méaned
sidste ar, og Gresundsbro Konsortiet havde ved udgangen af juni 290.000
aftalekunder med fritidsaftalen BroPas, hvilket er det storste antal
nogensinde.

Tendensen i pendlertrafikken gik den anden vej med et fald pé 8,5 procent i
forste halvar 2013 sammenlignet med samme periode sidste ar. Den faldende

pendlertrafik beted samlet en tilbagegang i trafikken pa 2,0 procent.
Cirka 6,8 millioner mennesker rejste med bil over Qresundsbron.

Driftsomkostninger holder niveauet

Driftomkostningerne er uendrede sammenlignet med forste halvér 2012, og resultatet af den primeere drift blev et
overskud pa 515 millioner kroner, hvilket er en forbedring pa 37 millioner kroner.

Renteudgifterne faldt med 114 millioner kroner til 266 millioner kroner, iszer pé grund af den lave inflation. Det giver et
resultat for verdiregulering pa 249 millioner kroner, hvilket er en forbedring pa 151 millioner kroner.

- Det positive cash flow bruger vi primert til at afdrage pa 14nene, som har finansieret broens bygning, siger Caroline
Ullman-Hammer.

Den rentebaerende nettogaeld reduceredes med 428 millioner kroner i perioden.
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EU-Kommissionen papeger
prisforskel pd 774 procent
for telefonopkald i EU

Mobllbrugere 1 EU er udsat for store Average cost  perminute (in € cants) in mobile communications,
2011

prisforskelle for den samme ydelse. Det
papeger EU-Kommissionen, som

oplyser, at den storste prisforskel er pa
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Ifelge EU-Kommissionens oplysninger ligger EU-
gennemsnittet pa 9,1 eurocent for mobiltelefoni. Danmark
ligger pé gennemsnittet, mens lande som Sverige og
Tyskland ligger under med henholdsvis 8,2 eurocent og 88
eurocent pr. minut. Lande som Storbritannien og Frankrig
ligger over med henholdsvis 9,7 og 12,7 eurocent pr. minut.
Disse lande er dog overgéet af Belgien, Luxembourg og
Nederlandene med henholdsvis13,8, 14,6 og 14,7 eurocent

pr. minut.
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Transportresultater

Tog-operater konstaterer:
Markedet er fortsat svagt

Den svenske tog-operator, Green Cargo, der blandt andet samarbejder med DB Schenker om
jernbanetransport mellem Skandinavien og Europa, havde en nettoomsatning 1 arets forste
kvartal pa 2.063 millioner svenske kroner - en tilbagegang pa 361 millioner svenske kroner 1
forhold til forste halvar at 2012

Tilbagegangen skyldes blandt andet, at
de godsmangderne, som Green Cargo
havde fat i, var 14 procent mindre i
arets forste seks maneder i forhold til
samme periode sidste &r.

Den faldende nettoomsetning og
godsmangder har betydet, at
driftsresultatet blev et underskud pa
119 millioner svenske kroner mod et
overskud i samme periode sidste ar pa
17 millioner kroner.

Green Cargo's ledelse peger p4, at den
svere lavkonjunktur, som mange af
transportkoncernens kunder marker,
pavirker Green Cargo's resultat.
Nedgangen stammer og fremmest fra
forste kvartal, da effektiviseringer og
en arbejdstidsforkortelse i perioden

februar - maj udleste en gget kontrol af
omkostningerne.

- Vi har bremset nedgangen i resultatet, men det raekker ikke. Derfor ser vi hele virksomheden i gennem for at kunne blive
et steerkt og moderne transportselskab, som tjener penge gennem tider med konjunkturudsving. Vi skal vare en stabil
partner for det erhvervsliv, der er athengig af transport - ogsé 1 fremtiden, siger Green Cargo's administrerende direkter,
Jan Kilstrém.

Green Cargo had i arets forste halvdel indgaet nye eller fornyet transportaftaler til en veerdi af 400 millioner svenske
kroner. Sterre opgaver omfatter transportaftaler med CMA CGM Sweden, Outokumpu, Scandinavian Motortransport,
Arctic Paper, Stena Recycling, DB Schenker, Penta Shipping og det svenske forsvar.
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Transportmilje

Personbiltrafikken star for
57 procent af
ve|jtransportens

CO2-udledning

Klima- og energiminister Martin Lidegaard
(R) fremlagde onsdag S-R-SF-Regeringens
klimaplan, der har titlen "Pa vej mod et
samfund uden drivhusgasser). Af planen
fremgar det blandt andet, at
transportsektoren 1 2010 udledte cirka 13
millioner ton CO2-akvivalent. Vejtransporten
stod for omkring de 12 millioner ton CO2-

xkvivalent

CO2-udslippet var storst fra personbiltrafikken, der tegner
sig for 57 procent. Vare- og lastbiler stér for cirka 37
procent, mens busser og motorcykler star for de resterende
6 procent.

Transportsektoren star for omkring en tredjedel af det
samlede energiforbrug i Danmark.

Ifolge S-R-SF-Regeringens klimaplan forventes energiforbruget til transport at stige - selvom der
lebende sker energiforbedringer. Det skyldes en forventning om et stigende transportarbejde fra
vejtransporten. Stigende lufttrafik vil ogsé bidrage til et oget energiforbrug fra transportsektoren.

I klimaplanen forventer S-R-SF-Regeringen, at transportsektorens udledning 1 2020 vil ligge pé
omkring 13 millioner CO2-&kvivalent. Det skyldes, at der i arene fremover vil blive blandet
biobrandstof i det traditionelle breendstof - benzin og dieselolie.

Da andre sektorer ventes at nedbringe energiforbruget, vil transportsektoren frem til 2020 og
2035 tegne sig for en sterre procentvis andel af det samlede energiforbrug og dermed ogsa CO2-

udledning.
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Transportmilje

Konklusion i rapport:

Der er et
billion-pontentiale
i biogkonomi

Copenhagen Economics konkluderer 1 en ny rapport, at der er et billionpotentiale 1 den sakaldte

biobaserede skonomi. Men det kreever investeringer her og nu

Rapporten, der beskriver et naesten svimlende potentiale indenfor den biobaserede ekonomi, er fremlagt for netvaerket
AGROBIOSAM, der har bestilt rapporten hos Copenhagen Economics.

En biobaseret gkonomi er en gkonomi, hvor braendsler, kemikalier, l&egemidler og materialer bliver produceret ud fra
biomasse i stedet for pé basis af kul, olie og naturgas.

AGROBIOSAM er et netvaerk bestdende af Novozymes, Haldor Topsee, DONG Energy og Landbrug & Fedevarer.
Netvearket blev dannet 1 2011 med stotte fra Fodevareministeriets Grent Udviklings- og Demonstrationsprogram (GUDP)
for at konkretisere mulighederne, perspektiverne og barriererne for en udvikling af biogkonomi, og konklusionerne er nu

fremlagt.

Inden for kemikalier, forventes andelen af biobaserede kemikalier at stige s markant, at omsatningen stiger fra ca. 900
milliarder kroner 1 2010 til over 3 billioner kroner i 2025. Samtidig er der stort potentiale at hente i1 planteforaedling og
omlagning af hestmetoder og logistik samt biobraendstoffer frem mod 2020, konkluderer rapporten.

De voldsomme tal skreemmer ikke administrerende direkter for Landbrug & Fedevarer, tidligere forsvarsminister Seren
Gade, der gerne ser tallene fulgt op med handling.

Offentlig stotte er en nedvendighed

- Tallene i Copenhagen Economics rapport er nok til at tage pusten fra de fleste. Men selvom potentialet i kroner og ore
virker neermest uforstaeligt stort, er der ingen tvivl om, at den biobaserede gkonomi er vaerd at satse pa. Det krever dog
investeringer fra staten og private, og hellere i dag end i morgen, siger Seren Gade.

Han fremhaever den betydning den biobaserede gkonomi kan have for bade landbruget og Danmarks yderomrader.

- En stor del af mulighederne ligger i landbruget og stetter op om fedevareproduktionen. Andre afgrader og anderledes
hestmetoder vil give meget mere biomasse, som igen kan give flere muligheder for nye investeringer. Samtidig giver den
ggede biomasse mere arbejde til yderomraderne, for nar rdvaren bliver produceret pa landet, vil det ogsé give mening at
viderebehandle den pé landet, det vil give en helt ny industri derude, siger Seren Gade.
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Transportmilje

Rapporten beskriver finansiering og regulering som de sterste barrierer for, at potentialet indenfor den biobaserede
gkonomi ikke nés. Udover stette til fortsat forskning, udvikling og demonstration er der ogsé behov for rammevilkar som
vil gere det attraktivt for virksomheder at investere i udvikling og kommerciel produktion.

- Det gaelder bade nationalt og i EU, sa EU kan vaere i front pa biogkonomien, og ikke halte bagefter resten af verden,
siger formand for BioRefining Alliance, Niels Henriksen, der fortsatter:

- Hvis man vil vaere med i front, kraever det man investerer. Derfor ma staten ogsa ga aktivt ind i den biobaserede
gkonomi. Bade herhjemme og i EU, hvor de ma presse pa for, at biobaseret gkonomi bliver en prioritet.

EU-forslag kan dbne for et

bio-eventyr i Danmark

Et forslag fra EU-Parlamentet kan placere Danmark 1 det internationale forerfelt indenfor 2.
generations biobraendstoffer. Det skriver foodculture.dk tirsdag. Forslaget fra EU-Parlamentet
gar ud pa, at1 ar 2020 skal knap 10 procent at” det brendstof, som alle europziske

transportmidler korer med, vaere udvundet af landbrugsafgreder og restprodukter

Forslaget gér ifolge foodculture.dk ud pa, at 6,5 procent
af biobraendstoffet skal komme fra 1. generations
biobraendstof, der er udvundet af landbrugsafgreder som
for eksempel raps. 2,5 procent skal komme fra 2.
generations brandstof, der er udvundet af restprodukter
som for eksempel halm.

Der er gode muligheder for, at energiudvalgets forslag
bliver stemt igennem, vurderer EU-parlamentsmedlem
Jens Rohde (V), der er en af de centrale akterer i
udvalget.

- Danmark har her muligheden for at blive en af
treekkraefterne i Europa indenfor 2. generations
biobrandstof. Det er et vigtigt omrade med store, danske interesser. Derfor har jeg brugt lang tid pa at fa skabt et politisk
kompromis blandt de forskellige politiske grupper i EU-Parlamentet. Det ser ud til at vaere lykkedes, siger Jens Rohde (V)
til foodculture.dk.

Ifolge parlamentsmedlemmet er der et voksende politisk fokus pa biobrendstoffer i EU, og det er til stor gavn for de
danske interesser.
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Transporopkeb

Bornholmsk transportvirksomhed
er blevet solgt

Transportkoncernen Bech-Hansen & Studsgaard A/S, der har hovedsaede 1 Ronne, har varet
pa lokalt opkeb. Med virkning fra mandag 12. August er Vips Transport ApS blevet en del af
Bech-Hansen & Studsgaard A/S. De hidtidige ejere, Jan Kohring Larsen og Jim Holtoug

Sommer, fortsetter 1 fremtreedende lederstillinger hos BHS

Sammenlagningen er del af strategi om at udvide og styrke den
bornholmske service for eksisterende og kommende kunder hos Om Bech-Hansen & Studsgaard A/S
Bech-Hansen & Studsgaard A/S, der gar under forkortelsen BHS.

Bech-Hansen & Studsgaard A/S er et

Hos BHS fremhaver ledelsen, at Vips Transport har en staerk lokal ..
transport- og shipping firma med 450

forankring med entreprenerkersel pad Bornholm og stykgodstransport

til og fra Bornholm. Virksomheden har hidtil haft en omsztning pa millioner kroner i omsatning, 330

godt 30 millioner kroner og 24 ansatte. transportenheder og 235

medarbejdere.

- t li 1 trj irk h trategi fortsat at .
Opkebet ligger i trdd med virksomhedens strategi om fortsat a S bl s B o ¢ e

udbygge BHS’s serviceprodukter pd Bornholm, siger Morten ;
netveerk med 14 europaiske agenter.

BHS er med 1 Nordic Chain AB og

- Ideen bag opkabet har ligeledes varet at ssammenlaegge to sterke System Alliance Europe Gmbh.

Studsgaard og fortseetter:

enheder til en endnu mere kompetent serviceorganisation, der kan Bech-Hansen & Studsgaard A/S har
betjene det bornholmske samfund med logistiklesninger pa et endnu

béde shipping-virksomhed og

hgjere plan. Dagens logistiklgsninger kraever storre og starre
kapacitet. Opkebet giver os saledes mulighed for at bibeholde vores lastvognsveerksted pd Bornholm.

position pa det danske transportmarked og fortsat udvikle vores Bech-Hansen & Studsgaard A/S har
virksomheder med vakst og derved sikre bornholmske

arbejdspladser.

afdelinger 1 Ronne, Hvidovre og

Hasselager.

De to hidtidige ejere af Vips Transport ApS, Jim Sommer og Jan

Kohring Larsen, ser frem til virksomhedens integration i BHS.

- Vi har gennem et stykke tid vaere pa udkig efter en sterk partner, der kan videreudvikle Vips fremadrettet. | BHS har vi
fundet den rette virksomhed til at viderefere vores virksomhed, hvor vi feler, at vi fortsat kan vere aktive og vaere med til
at skabe succes, siger de to samstemmende.

Vips Transport ApS blev etableret 8. juni 2005. I det seneste regnskabsér opgjort pr. 31. december 2012 kom
virksomheden ud med et resultat pa 1.906.000 kroner efter skat. Egenkapitalen var pa 6.331.000 kroner, mens balancen
var pa 20.306.000 kroner.
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Thybo Biler i Nordvestjylland
bliver samarbejdspartner

med KH OneStop '« .= ‘

KH OneStop A/S har med aftalen om om
fremadrettet strategisk samarbejde og partnerskab
med Thybo Biler 1 Thisted og Holstebro, der gelder

fra 1. september, udvidet sit netveerk 1 Danmark

Det to parter betegner aftalen som strategisk vigtig for fremtiden.
Den skal styrke begge parters position pa markedet.

Aftalen betyder, at Thybo Biler fremover bliver underforhandler - . )
for KH OneStop af bdde Thermo King keleanleg, KH Isoleringskit “ b ey o
kelebiler, MBB Palfinger lifte, samt Seekko Presenninger og e e

dekoration.

Thybo Biler’s nuvarende aftale med Carrier er opsagt med udgangen af

Thybo Biler 9 <= @ weco

- -

august.

For KH OneStop A/S har det varet vigtigt at indgé et partnerskab med en
steerk og kompetent partner i netop Thisted- og Holstebro-omradet for at
tilgodese kunderne hos KH OneStop, som i dette omrade har mattet keore
uforholdsvis langt for at blive serviceret hos KH OneStop.

Vehonmen 3|

Thybe Biler

'urn:.lrrrvopl 0
SrvelLon .

po b

Partnerskabet betyder, at KH OneStop kan udbygge sin position som et
forende trailer- og kelevaerksted i Danmark med et stort landsdeekkende
netvaerk og som en forende forhandler af transportkeleanleeg samt

isoleringskit til biler.

KH OneStop A/S taller fra 1. september syv egne varksteder i henholdsvis
Padborg, Erritse, Taulov, Odense, Brendby, Vejle (DTC) og Aarhus - samt tre servicepartnere i henholdsvis Hirtshals
(Agathon On Spot), Skive (Skive Lastvognsservice) og nu ogsa i Thisted og Holstebro (Thybo Biler).

Derudover har KH OneStop egne landsdeekkende 24/7 mobilenheder i henholdsvis Padborg, vejle, Esbjerg, Slagelse,
Brondby, Aarhus og Holstebro.

KH OneStop fastholder sin egen direkte salgsindsats i omradet. Her vil omréadet forsat have fuldt salgsfokus og blive
serviceret af KH OneStop’s egen mangeérige reprasentant i omradet, Carsten Schulz.
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Shell flytter breendstofstyring ind
til chaufferen i fererhuset

Med en ny tablet-skaerm til Shell FuelSave Partner-systemet indarbejder energiselskabet Shell

braendstofokonomien 1 chaufferernes hverdag. Realtidskommunikation, indbygget navigation,

kor-gront-alarmer og okokerselsrapporter gor det lettere for manden bag rattet at opna

braendstofbesparelser

Den tablet-lignende ’In-Cab’ skaerm abner en direkte
kommunikationslinje mellem den fladeansvarlige og
chaufforerne og flytter samtidig fakta og viden om
hver lastbils breendstofekonomi ind til chauffererne i
forerhusene.

- I dag har det topprioritet hos mange professionelle
transporterer at skabe overblik over
breendstofforbruget og ikke mindst reducere det. Og
en af de mest effektive veje til besparelser ligger i at
arbejde serigst og malrettet med chaufferernes
koreadfeerd. Med introduktionen af Shells In-Cab
skaerm serverer vi bade realtidskommunikation til den
enkelte chauffor og forbrugsoverblik fra Shell
FuelSave Partner-systemet direkte i lastbilens
forerhus, siger Line Edlefsen, marketing manager i
Shell.

In-Cab skeermen er den nyeste tilfgjelse til Shell
FuelSave Partner, som er medhjalpende til at
reducere lastbilers brendstofforbrug, forebygge
brandstofsvindel og skabe overblik over alle
breendstofrelaterede omkostninger i en
transportvirksomhed.

Totalt brzndstofoverblik

Den nye tablet fra Shell er forbundet direkte med
kundernes Shell FuelSave Partner-system, der sidder i
lastbilernes interne kommunikationssystem, CAN
bus’en. Herfra indsamler systemet et hav af data om
forbrug, optankninger, kerselsmenstre og kereadferd
for hver chauffor i en flade.

Funktionalitet i Shells In-Cab skarm:

1) Messaging — Den fladeansvarlige kan nemt og hurtigt
opdatere chauffererne pa f.eks. ruteendringer eller -
opdateringer. Hajprioritetsbeskeder leveres direkte i
fererhuset, enten som ’text-to-speach’ eller som tekst,
ligesom chaufferen kan sende standardbeskeder og
tekstsvar via skaermen - nér bilen holder stille.

2) Alarmer — Lobende feedback pé vasentlige aspekter
af deres brendstofeffektivitet direkte til chauffererne i
fererhuset. F.eks. om hastighedsoverskridelser, kere-
hviletidsgreenser eller alarmer vedr. tomgangskersel.

3) Statusrapporter — Korte statusrapporter over seneste
tur giver chaufforer et klart billede af deres
braendstofeffektivitet, og hvor de kan satte ind for at
senke brendstofforbruget. F.eks. omkring
tomgangskersel, hard acceleration, pludselige
opbremsninger eller anvendelse af fartpilot.

4) Navigation — Indbygget, topmoderne navigations-app
med ruteplan for tungtransport og anvisning af alternative
ruter til en given destination. Valgfti funktion.

Shell FuelSave Partner-kunder kan tilfgje den nye In-Cab
skaerm til deres eksisterende aftale. Nye kunder skal
bestille standardsystemet og sa vaelge tablet-teknologien
til.

I Shells samlede produktpakke til transportbranchen
indgar Shell FuelSave Partner-systemet, Shell FuelSave
Diesel og Shells euroShell braendstofkort. Tilsammen
giver disse lgsninger professionelle transporterer en
sikrere, nemmere og mere gkonomisk vej til at
administrere braendstofindkeb.
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Shell FuelSave Partner bruger oplysningerne til at kortlaegge transporterernes breendstofforbrug, hvilket giver et konkret
udgangspunkt for at arbejde med forbedringer i kerselsrutiner, ruteplanlegning, med mere - og nedbringe
brandstofforbruget.

Erfaringer fra Shells kunder viser, at Shell FuelSave Partner-systemet kan hjelpe transporterer med at spare op til 10

procent pa breendstofomkostningerne.

Om Dansk Shell

Shell beskeeftiger cirka 450 medarbejdere i Danmark fordelt pa hovedkontoret i Orestad og raffinaderiet i Fredericia. Hertil
kommer godt 2.500 ansatte pa Shells servicestationer. Shells raffinaderi i Fredericia er et af to raffinaderier i Danmark. Her
omdannes rdolien fra Shells aktiviteter i den danske del af Nordseen til flydende gas, jetbraendstof, benzin, diesel,

petroleum og fyringsolie.

Der er 306 Shell servicestationer i Danmark, heraf 63 Shell/7-Eleven, 62 forhandlerejede, 123 forpagterdrevne og 58
ubemandede Shell Express stationer. Dertil kommer 16 CRT-anleg til lastbiler, busser og anden tung transport. Shell
tilbyder en bred vifte af braendstoffer - fra 99 oktan Shell V-Power over Shell FuelSave Blyfri 95, Shell 92 oktan til Shell

FuelSave Diesel.

Pé verdensplan beskeftiger Shell cirka 87.000 medarbejdere i 70 lande. Her er selskabet involveret i bl.a. olie- og
gasudvinding, produktion og salg af benzin og diesel samt udvikling af biobraendsel og flydende naturgas. I alt har Shell
44.000 servicestationer i verden og producerer hver dag 3,3 mio. tender olie og gas. Las mere pd www.shell.com
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Uddannelse

Transportorganisationen ITD
tilbyder uddannelse

17 forskellige kurser og fyraftensmeder, online-kurser efter behov samt chaufferkurser 1
samarbejde med otte forskellige AMU-kursuscentre. Det er tilbuddene fra

transportorganisationen I'T'D 1 organisationens nye kursuskatalog, der netop er udkommet

Kurserne henvender sig til de danske vognmand og deres medarbejdere og er abne for sdvel medlemmer som ikke-
medlemmer af ITD. Blandt de nye tilbud er nye kurser om, hvordan man som vognmand byder ind pé offentlige udbud
samt om konkurrenceret og kontrakter.

Viden styrker bundlinjen

- Viden og professionalisme er en forudsatning
for at begé sig som vognmand pé et dbent og frit
marked. Vores kursustilbud skulle gerne styrke
den enkelte vognmand i den hérde konkurrence
og bane vejen for en bedre bundlinje, siger
ITD’s uddannelsesansvarlige Anders Jessen.

Der er ogsa mere velkendte emner som kere- og
hviletid, farligt gods, cabotageregler og
lastsikring pa programmet. Et grundkursus i
virksomhedsekonomi kan ligeledes erhverves,
ligesom ITD tilbyder et helt abent kursus, hvor
deltagerne selv bestemmer indholdet.

Til nye vognmend og ansatte i
landtransporterhvervet tilbyder ITD et
introduktionskursus, hvor de mest almindelige regler, markedsforhold og vilkér bliver gennemgéet.

Uddannelse er et af de servicetilbud, som ITD har valgt at satse stort pa fremover. ITD og Danske Spediterer etablerer et

feelles uddannelsesrdd for at koordinere initiativerne og sikre transporterhvervet de bedst mulige og mest tidssvarende
uddannelsestilbud.

- Transport, konkurrence og uddannelse harer sammen. De virksomheder, der stér stille og undlader at opdatere deres
viden, har svaerere ved at overleve. Den tendens vil kun blive staerkere fremover. Derfor er uddannelse sé vigtig for os,

siger Anders Jessen.

Interesserede kan se ITD's uddannelseskatalog og melde dig til kurserne via ITD's web-side.
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Flydende forbindelser

Rekordmange mennesker
rejste med LangelandsFaergen

Lordag 20. juli slog rederiet Faergen rekorden pa ruten mellem Spodsbjerg pa Langeland

og Tars pa Lolland, nar det gelder antallet af rejsende

I alt 5.186 passagerer og 1.563 biler blev fragtet med
LangelandsFaergen mellem Lolland og Langeland pa
det, der indtil videre er den stoarste rejsedag i rutens
historie. Rederiet peger i den forbindelse p4, at tallene

viser, at feergeruten er et alternativ til andre rejseveje.

Ruten mellem Spodsbjerg og Térs besejles af de to
tvillingefaerger, MF Lolland og MF Langeland, der
blev indsat sidste ar. Med de to nye dobbeltender-

feerger fulgte ogsé en oget kapacitet pd 142 procentpa | ‘.‘,:-."‘ v R o M B - .
i : R N N T I e N Rerd S i, \

ruten, hvilket er en af grundene til, at Feergen satte B = PN NS . OIS e b - ‘
e e — A ~ |

!

rekord pé ruten i antallet af rejsende.

Rederi: Den danske og svenske stat skaber
ulige konkurrenceforhold over @resund

Scandlines Oresund, der sejler mellem Helsingor og Helsingborg, mener, at rederiet er udsat for
ulig konkurrence fra Qresundsbron, som ved hjelp af garantier fra den danske og svenske stat

har opnaet lige sd lavt forrentede lan, som den svenske og danske stat kan fa

Forholdet, som ifalge Scandlines @resund betyder, at der er blevet svarere at drive feergefart mellem Helsinger og
Helsingborg, har ifelge dagbladet Borsen udlest en klage over forholdet til EU-Kommissionen.

Scandlines peger pa, at Oresundsbron har s@nket billetpriserne for lastbiler, hvilket har trukket trafik til broen, s
Oresundsbron har opndet en markedsandel pa 51,1 procent af lastbiltrafikken over Oresund.

Ifolge Borsen er prisen for at kere over @Oresundsbron med lastbil faldet med 20 procent, siden broen &bnede i 2000.

Forud for bygningen af den faste forbindelse over @resund var udgangspunktet, at prisen for at kere over broen skulle

tage udgangspunkt i niveauet for feergetaksterne mellem Helsinger og Helsingborg.
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Flydende forbindelser

Ny og forbedret fartplan fra
Mols-Linien gor morgenmgder
Jylland nemmere

Mandag 19. august saetter Mols-Linien en ny og forbedret fartplan for forbindelsen mellem
Odden og Aarhus 1 seen. Mols-Linien har spurgt de rejsende og indferer pa den baggrund
tidligere morgenafgange fra Odden mandag til fredag, sa det bliver nemmere at na

morgenmader 1 Jylland

Fra og med mandag 19. august sejler Mols-Linien fra Odden ' -
klokken 07.30, 08.30 og 09.30. P4 den méde bliver det nemmere for UDREJSE FRA ;

sjellenderne at ankomme rettidigt til morgenmeder eller arbejde i é SJ E LL A N D 9

det jyske.
AFGANGE m

Fra Aarhus sejler rederiet med timedrift om morgenen med afgange

klokken 6.00, 7.00, 8.00 og 9.30, sa jyske rejsende kan ankomme til ODDEN - AARHUS

meder 1 hovedstadsomradet allerede klokken 8.30. O 7 . 3 0 OKK 3 ng
| 18] [#3] (1]

ODDEN - AARHUS 399
0 8 : 3 0 io_mf;i il

ODDEN - EBELTOFT

09:30 =z
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Faste forbindelser

Fem konsortier f&r mulighed for
at byde p& en ny bro

I forbindelse med hovedradgivningen pa en ny bro over Storstrommen til jernbanetrafik og
lokal vejtrafik har Vejdirektoratet mandag prekvalificeret fem firmaer/konsortiet til at give bud

pa opgaven med at anlegge den nye forbindelse

Efter en samlet vurdering af de fremsendte ansegninger har Vejdirektoratet praekvalificeret folgende firmaer:

* Konsortiet Niras og Halcrow der bestar af NIRAS A/S (DK) og Halcrow Group Itd (UK). Der er tilknyttet underrddgiverne ES-
Consult (DK), DHI Group (DK), FORCE Technology (DK), PLH Arkitekter A/S, Moller & Gronborg AS

* COWI A/S (DK) med underradgiverne Dissing + Weitling Architecture A/S (DK) og Haslov & Kjarsgaard Arkitektfirma I/S (DK)

* Arup and Partners Limited (UK) med underradgiverne Atkins Danmark (DK), M&E Engineering A/S (DK), SLA (DK) og DHI
(DK)

* Rambell Danmark A/S med underleverandererne Parsons (US), BEaM (DK), Schenherr (DK) og L34 (DK)

» Konsortiet EKJ, GEO og Mott McDonald ltd der bestar af EK]J Radgivende Ingeniorer A/S (DK), GEO A/S (DK) og Mott
MacDonald Ltd (UK) med underradgivere Gottlieb Paludan Architects A/S (DK), Elu Consult AB (S) og Royal Haskoning DHV
Nederland B.V. (NL).

Der var otte firmaer/konsortier, der havde anmodet om prackvalifikation. Samtlige ansggere er gennemgéet for
konditionsmeessighed i forbindelse med prakvalifikationen. Alle opfyld

te de i udbudsbekendtgerelsen stillede krav. I henhold til udbudsbekendtgerelsen skulle Vejdirektoratet vaelge fem til at
give bud. Det var meget smé forskelle, der adskilte de indstillede fra dem, der ikke kommer med

- Jeg er glad for den interesse, som branchen var udvist over for projektet, og ser frem til en god proces fremover, siger
projektchef Erik Stoklund,
Vejdirektoratet.

Udvelgelsen er sket pa baggrund af en
vurdering af ansegers kvalifikationer,
herunder de fremsendte referencers

relevans for den udbudte opgave.
Serligt referencer, der vedrarer
erfaring med raddgivning ved opferelse
af sterre broer, er blevet vagtet,
ligesom ansegerens storrelse har
kunnet indgé i vurderingen. Faro

Ved vurderingen af ”den bedste

4 .“.wu\.ll.

» qre e
konkurrence” kan tillige indga S Ny hombingset val- 08 Jembenefosbindelve
ansegers storrelse.  Vei- og jerabaneforbindelie spherer
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TNTs

plastaffald
bliver til
havebanke

I et samarbejde om genanvendelse og
velgorenhed skaber TIN'T Express plast
om til havebanke, kabelisolering og
naturfortov. I 2012 beted 342 ton
plastaffald, at TN'Ts donationer til

handicappede born rundede 3,25 millioner pund

Udgangspunktet er, at plastaffald har en veerdi, hvis det indsamles og behandles pa den rette made. Derfor
har transportvirksomheden TNT Express i Storbritannien og Irland sammen med et af de forende
genanvendelsesfirmaer i det britiske kongerige, Centriforce, sat et omfattende og kreativt
genbrugsprogram i gang.

Siden 2012 har Centriforce indsamlet over 500 ton plastaffald fra TNT Express. Affaldet er blevet
omdannet til havebanke, naturfortov, kabelisolering, hensehuse, hestestaldsudstyr, med mere.

- Genanvendelsesprojektet, som vores kollegaer i Storbritannien og Irland har udtaenkt sammen med
Centriforce, er et skoleeksempel pd, hvordan innovativ tenkning kan forene miljghensyn og velgerenhed,
siger Susanne Vatta, der er administrerende direkter i TNT Express Danmark, og fortseetter:

- Plastaffald er nemlig en verdifuld resurse for virksomheder som Centriforce, og pengene som de betaler

for TNTs plast sendes ubeskaret videre til den velgerende organisation Wooden Spoon children’s charity.

Sidste ar rundede TNTs samlede donationer til Wooden Spoon 3,25 millioner pund. Organisationen
hjelper handicappede unge til et bedre liv blandt andet med inspiration fra rugbysportens kampgejst og

veerdier.
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